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Trabalho a operarios

—_—

MA ultima manifestagio operaria nas ruas de

Lisboa, coincidente com uma mudanga minis-

terial, veiu fazer com que o publico tivesse, e
tenha d'ordvante, conhecimento de uma verdadeira
enfermidade que desde muito ataca o organismo dos
nossos servicos publicos, contaminando em grossos
tumores absorventes as forcas do thesouro.

A crise operaria, que apparentava a muitos estar

conjurada, cada dia mais s¢ accentua, ¢ se ndo a vemos
nas ruas, de trapo preto e letreiro branco a pedir péo,
temol-a visto no ministerio das obras publicas de cesto
ds costas, ou de ferramenta em punho, fingindo que
trabalha, que satisfaz uma urgencia publica, que ¢ util,
que produz,"que o paiz lucra com o arranque d'esta
apara que a plaina tira caracoleante da madeira, no
perpassar das sedas d'esse pincel que afaga a parede
ou a porta, ou na remocio das pedras desse lagedo
que o camartello levanta no corredor.

A differenca é que a crise operaria, assim, transfor-
ma-se em crise financeira; o pdo que faltaria a esses
milhares de homens vae-lhes sendo dado & custa do
Pdo que a breve trecho ameaca faltar aos restantes,
que nido levantam protestos nem bandeiras, no seu oc-
culto viver de soffredores submissos.

Desde muito tempo que os nossos governos se preoc-
Cupam com a crise operaria e, 40 mesmo tempo, em

e ——

cada decreto que promulgam fazem todo o possivel
por augmental-a,

A vida na capital tornou-se cara; o resultado de ne-
gocios, duvidoso; a confianca em qualquer emprehendi-
mento abala-se cada vez mais, e em resultado d'isto o
trabalho escasseia.

O operario vem para a rua, quer pdo, e 0 governo
que, Felo seu decreto de hontem, fez mudar de idéas
aquelle que se preparava para dar pdo ao operario
publica hoje um despacho chamando este ao seu seio.

Nao precisa d'elle, mas do que precisa é de o ter
alli socegado para que nilo faca tolices nos clubs ou nas
pracas.

Néo ha que lhe dar que fazer? Ha sempre.

Este edificio estd velho, as portas fecham mal e
constiparam ha pouco o senhor conselheiro A. — ve-
nham carpinteiros fazer portas novas que evitem o de-
fluxo ao conselheiral nariz; este corredor € estreito
tem pouca luz — venham pedreiros arrear as paredesé
transformar o corredor em saldo; depois o tecto fica
torto — que um bando de estucadores o enflore.

Nido empregamos mais hypotheses, quando temos
argumentos mathematicos para demonstrar quanto
profundo ¢ este mal que corroe a nossa administragdo
publica, e at¢ onde vao as suas consequencias. -

Pela ultima communicacdo feita aos jornaes pela di-
recgdo dos edificios publicos, o numero de operarios
empregados s6 em Lishoa em obras do Estado sobe a
6.9o6 !

Vejamos quanto isto custa ao paiz:

Entre estes operarios, se os ha chamados trabalha-
dores, serventuarios ou de outros misteres mais mo-
destos, remunerados com um salario de 300 ou 400
réis, ha a maioria dos mais graduados, que vencem 6oo
800, 12000 réis e mais. ,

Nio serd, portanto, exagerado que tomemos a média
de Goo réis por dia e por cabeca.

Mas o trabalhador precisa de material para traba-
lhar, e de tdo variadas qualidades que elle ¢, nio serd
ggml;em €Xagero reputarmos que o0 seu custo representa
l;gtr)laépggt.tac. ¢ por cada operario 300 réis, ou 50 % da

Bem sabemos que ¢ muito mais, mas queremos ar-
rastar o calculo para que ndo nos taxem de armar ao
effeito com aglomeracéo de cifras.

- Temos, pois, um calculo bem facil de fazer:

6.906 operarios ganhando 6Goo réis e trabalhando 300 -

dias no anno, em quanto importam ao thesouro?
A simples arithmetica nos res-
PORACS 4o oo navipe e voinins e sioe
Juntemos 50 %, de material em-
PREBAA0N s o b Knme s aiewin s oss oo

1.253:080m000 réis

626:540%000 »

€ 1eremos.. cvevevreiveaneeian.  1.8790:6208000 »
de dispendio annual do thesouro, em obras que se po-
dem, na sua quasi totalidade, considerar inuteis.

b B LT

y

"Ll‘ﬂ“' "h“u' L

'

:
b
s
&
:
g
v
3



mn

A TR ‘.. - .

i

s bl B d i

66

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Supponhamos agora que um governo, vendo esta des-
graca, quer fazer uma grande economia dos dinheiros
publicos, reduzindo aquella verba a um terco sem deixar
ao desamparo aquella multiddo de pessoal.

Um terco de 1879 contos sdo 626 contos, que repre-
sentam o juro de 5 % de um capital de 12.520 contos.

Ora com esta quantia, garantida por um juro certo,
podem construir-se sem duvida 500 kilometros de ca-
minho de ferro de via larga, ou uns 8oo de via estreita.

Calcule agora quem quizer que enorme beneficio esta
nova réde de linhas ferreas traria para o paiz, e quan-
tos mais do que 6.goo operarios encontrariam traba-
lho na construccdo e depois na exploragdo d’essas li-
nhas. .

Isto sem contar que o proprio thesouro ndo pagaria
por certo todo o encargo do juro garantido, e que ainda
que o pagasse, auferiria em impostos e augmento de
receitas de alfandegas e consumo boa parte d'aquella
quantia. :

Em logar d'isto, que pareceria arrojado a todos os
espiritos agua-morna que predominam na nossa admi-
nistracdo publica, o governo, buscando attenuar o mal
a que acima nos referimos, mas tendo que transigir
com o eterno systema de paliativos que, ndo podendo
substituir os remedios energicos onde elles sdio necessa-
rios, ainda deixam aggravar o mal, publicou o decreto
de 25 de fevereiro estabelecendo diversas disposicoes
tendentes ao melhor aproveitamento do trabalho d'esses
o?erarios, espalhando-os por todo o paiz em obras pu-
blicas, a comecar pelas mais urgentes, disciplinando-os,
excluindo de entre aquelles a quem concede trabalho e
salario os que disso se ndo tornarem dignos, etc.

Fez bem o governo em tomar estas providencias, que
sempre sdo mais uteis do que empregar a torto e a di-
reito quantos trabalhadores apparecem em obras de
uma utilidade problematica.

Mas o que devemos notar ¢ que os effeitos do novo
decreto em nada attenuardo os sacrificios do thesouro.

Certamente que ¢ muito util que a estrada se con-
strua para que o commercio tenha communicagoes.
embora continue a fechar-se mal a velha porta da re-
particdo, que constipa o conselheiro nos raros dias em
que elle se digna comparecer ao servico.

Mas o rhesouro continuard a pagar a esse enorme
pessoal, e a verba, enorme, pasmosamente enorme, em
que acima avaliamos o dispendio annual, em pouco di-
minuir4.

Pela idéa que acima deixamos apenas esbogada isso
ndo succederia.

Com uma garantia de juro raozavel, com uma pro-

aganda bem feita em favor da construccdo de uma
réde de vias ferreas portuguezas por capitaes portu-
guezes, ndo descremos de que se conseguisse construir
uma réde secundaria que bem util nos seria.

Escolhidos, dos mil projectos que se amontoam nos
archivos do ministerio, aquelles que melhor servissem
?ovoaqées imjaortantcs, que mais garantissem um tra-
fego de consideraciio, um concurso poderia ser aberto
exclusivamente no paiz, e fiamos que ndo ficaria de-

serto.
A par da concessdo de garantia de juro, uma impo-

sicdo poderia ser feita em nome da industria nacional.’

A isencdo de direitos unicamente para o material de
construccdo e de exploracdo que ndao se fabricasse no
paiz.
D'esta forma a maior parte do custo do primeiro es-
tabelecimento das linhas ficaria distribuido pela indus-
tria portugueza, ndo pesando, portanto, na balanca com-
mercial de forma a concorrer, pela saida de ouro, para
a baixa do cambio.

Tambem, sendo o capital portuguez, o juro ou divi-
dendo aqui ficaria em vez de ser exportado em ouro
para os mercados estrangeiros.

E se além d'isto tudo, por meio de um estudo pru- |

dente e minucioso se regulamentasse a constituicdo de
uma companhia n'este genero, de forma que a sua
administracdo fosse precavida contra as espaventosas
negociatas e as phantasticas operacoes que, 4 forca de
bem combinadas, teem dado em terra com as mais es-
perancosas empresas, arriscamo-nos até a suppor que os
titulos de tal companhia chegariam a ser papel consi-
derado de primeira ordem nos mercados.

Mas estamos jd a ver que o inicio d'esta idéa faz
sorrir o sr. X, grande influente politico, defensor do
partido na tribuna e no diario, que a acha maravilhosa
para elle ser administrador da companhia com um ven-
cimento gratdo.

E’ capaz de, logo passado o carnaval, ir apoquentar
0s ministros para que acceitem o nosso alvitre e o po-
nham em execucdo.

Sorri-lhe mais este vencimento sobre os varios que
jd recebe sem trabalhar.

Que pechincha, hein!

AN
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 23 de feveremro de 1897.

Acaba de ser modificada a tarifa dos caminhos de
ferro, no sentido de supprimir a differenca que existe,
nas linhas do Estado, entre o preco do transporte de
viajantes nos comboios ordinarios ou expressos, appli-
cando tanto a uns como a outros bases uniformes para o
calculo dos pregos por kilometro.

N'esta nova tabella deve notar-se que para as assi-
gnaturas ordinarias (com percurso determinado ¢ em
toda a réde, comprehendidas as de 15 dias) os pregos
sdo os actuaes, com um accrescimo de 10 p. ¢. para a
1.% classe, de 5 p. c. para a 2.* e diminuides de 1o p.
c. para a 3.* classe.

s precos dos bilhetes por assignatura para operarios
sdo tambem os actuaes diminuidos de 10 p. c.

A admissiio de passageiros nos comboios internacio-
naes, chamados de luxo, estd regulada do modo se-
guinte:

I. —Séo excluidos d'estes comboios :

Os grupos e societarios, os collegiaes em excursio es-
colar, salvo auctorizacio especial da administracdo, os
eleitores, os emigrantes e presos, os operarios, indo
trabalhar além das fronteiras, assim como os portadores
de bilhetes d'assignatura hebdomadaria para operarios.

II. — S@o admittidos n'estes comboios:

1.° Mediante o pagamento d'uma taxa fixa de dois
francos para as distancias até 200 kilmetros e de tres
francos para distancias superiores a 200 kilometros,
os viajantes munidos de bilhetes de pr€o normal,
as criancas, os militares e os assignantes ordinarios e
escolares.

Esta taxa supplementar ¢ ]')aga na bilheteira da esta-
¢do onde o trem internacional for tomado.

2.° Mediante pagamento d'uma taxa fixa de 2. fr. ¢
50 ¢.:

A.— Os viajantes portadores de bilhetes de agencias
do genero «Cook and Son», e os munidos de bilhetes
circulares com itinerarios fixos ou combinaveis.

B.— Os viajantes de servico internacional para as
relacies a determinar pela administracio.

A reparticdo dos caminhos de ferro acaba de decidir
que ndo se faca applicagiio das taxas supplementares
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de 2 e 3 francos — segundo a distancia prevista na ali-
nea i do artigo 2.° de que acima damos nota — para a
admissdo nos comboios tnlernacionacs dos viajantes do
servico interior, munidos de bilhetes de preco normal,
criancas, militares e assignantes ordinarios e escolares.

*

O &Moniteur publicou recentemente o quadro do
movimento e das receitas dos caminhos de ferro, cor-
reios e telegraphos, etc., no mez de outubro e nos dez
primeiros mezes do anno de 1896, comparados com
eguaes periodos do anno de 1895.

Caminhos de ferro do Estado e companhias conces-
slonarias :

1896 18956
; Francos Francos

Outubro (receitas bru-
e O SRRe
10 primeiros mezes, - S (s L AT
(eceitas brutas).... 133.541.730,30 128.378.530,00
Administracdo dos correlos:

15.610.307,05  15.092.980,90

ORBIBE0 . v oo s 1.808.8g7,39  1.718.193,67

10 primeiros mezes... 10.515.041,30 15.795.800,8
Telegraphos: ‘

MORENIG - 2 oo s o 0 384.250,41 372.915,81
Telephones:

BT R A 145.210,42 71.674522

O producto das receitas nos dez primeiros mezes de
1896 para os telegraphos e telephones reunidos ele-
Vou-se a 5.742.471,0¢ francos contra 5.507.304,18 fran-
€os em 1895, ou seja uma diflerenga para mais, em
1896, de 145.077,51 francos.

+

O servico das patentes de invencéo tem tomado, na

elgica, sob o regimen da lei de 24 maio de 18g5, um
esenvolvimento consideravel como o provam 0s nu-
Meros seguintes :

De 5 ge junho de 1854 a 31 de de-

zembro de 1864 foram concedidas. 16.918 patentes

De | de janeiro de 1865 a 1875..... }3-_2’33 o
De 187531883 ..... 5:_...‘-,}'._1 »
OB ey s 1885 8 1895 . ... 40.055 »
L R 2.704  »
Ry veo 1890, 0 raiiees =240 3

S6 no mez de dezembro de 1896 o numero de pa-
tentes concedidas foi de 783. :

As taxas cobradas pelo thesouro pelas annuidades
di"‘ patentes elevaram-se, para o anno de 186, a francos
434.450, quantia que junta a 8.120 francos cobrados
pelos registos de marcas de fabrica, perfaz um total

€ receita de 46.570 francos.

*:

D'uma communicacio da reparticdo internacional da
UNido postal universal, resulta que em consequrencia das
Medidas sanitarias preventivas, tomadas no Egypto,
Contra a invasdo da peste bubonica que actualmente
grassa em Bombaim, o servico de encommendas pos-
taes da India oriental britannica, em transito pelo Egy-
Pto; fica suspenso até nova ordem.

Ed

O machinista do comboio que, ds 4 horas, sahe de
Huy.Syd para Andenne, cahiu abaixo da machina, na
OCcasiio em que passava a ponte sobre o Meuse, sen-

O precipitado no rio, cujas aguas n'este momento vao

consideravelmente grossas, fez um percurso de perto de
500 metros a nado, sahiu da agua sem nenhum auxilio,
foi apanhar o seu comboio que o fogueiro pardra, tor-
nou a subir para a locomotiva e proseguiu o seu ca-
minho. Este energico homem chama-se Sauveur.

*

Um novo poeta, empregado no ministerio dos cami-
nhos de ferro, foi convidado para uma soirée em casa
do seu chefe de reparticdo, a quem elle havia pouco
dedicdra o seu primeiro volume de versos.

— Os meus parabens!... disse-lhe, ao recebel-o, 0
dono da casa. Os seus versos sdo deliciosos, arrebata-
dores, exquisitos. Sdo um verdadeiro primor...

O debutante, confuso, inclina-se e saboreia com de-
licia estes elogios de que, modestamente, se declara
indigno.

— Nao, nao, meu amigo, prosegue o homemzinho,
niao seja tdo modesto... Nunca tive tanta pena de ndo
perceber patavina de poesia como quando li as suas
produccbes ! Entendo muito melhor as tarifas de cami-
nhos de ferro!l

*

Antes de terminar esta carta, sou informado que a
nova tarifa de passageiros nas linhas do caminho de
ferro do Estado serd posta em vigor desde 1 de maio.
Sobre este assumpto acaba o ministro dos caminhos
de ferro de fazer publicar uma circular.

A. Urban.

dnd,
PARTE OFFICIAL

MINISTERID DAS OBRAS PUELIGAS, COMMERGIO E INDUSTRIA

Direc¢fio dos servigos de obras publicas

Regulamento para projectos, provas e vigilancia das pontes metallicas
(Continuado do n.° 220)

CAPITULO II
Pontes de estradas
Projectos

Os projectos das pontes para estradas serdio elaborados em
harmonia com as prescripches de artigo I do presente regula-
mento, relativas ds pontes de caminhos de ferro.

ARTIGO VII — Qualidade e trabalho do metal

O ferro ou 0 ago empregados n'estas pontes devem satisfazer
ds condi¢bes definidas no artigo II.

Os coeflicientes limites do trabalho do metal serdo os seguintes:

FERRO AQO
. ; s Kilogrammas l{ilogr:mmn
Nos banzos das vigas principaes :
Tramos >> 40 Metros ......... 8 10
Tramos de 10 & 40 metros..... 640,05 L 8 4+ 0,05 L.

Nas carlingas, longarinas, montan-
tes, rotula € banzos de vigas
SRR Lo 0z L) £ e L A e e 6 3

Nas barras da rotula sujeitas a es- ;
forgos alternados de extensio e
COMPressdo cevvrensnanas i %ia 5 7

Para o ferro fundido adoptar-se-h@o os coefficientes estabele-
cidos no artigo 111 3

Os demais coeflicientes constantes do mesmo artigo, relativos
aos esfor¢os cortantes e de escorregamento, podem ser augmen-
tados de ok. So.

ARTIGO IX — Sobrecargas

Nos calculos de resistencia dos taboleiros de pontes de estra-
das serfio consideradas as seguintes sobrecargas :

1.4 Uma sobrecarga uniforme de 400 kilogrammas por metro
quadrado applicada aos passeios e 4 parte da faxa :fe rolagem
nio occupada pelos carros ;

o -y o+ e 1 Ty
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2* Uma sobrecarga uniforme, por metro corrente de fila de
carros e com a largura de 2®,50, variavel com o vao da ponte con-
forme a seguinte tabella:

VAOS CARGA
(Motros) (Kilogrammas )

2 6.000

3 ;ooo

,; .000

2.400

6 2.050

g 1.800

1.650

10 1.550

15 1.350

20 1,100

3o 1.000

Nos vaos superiores a 3o metros applicar-se-ha em toda a lar-
gura da ponte a sobrecarga uniforme de 400 kilogrammas por

metro quadrado; y ;
3. No calculo das carlingas e das longarinas suppor-se-ha a

passagem de um ou mais carros a pary de quatro rodas cada um,
pesando 12 toneladas, ou 3 toneladas em’cada roda, com uma lar-
gura entre rastos de 1™,60, e com uma distancia entre eixos de 2
metros.

A largura total do carro ¢ de 2™,50.

§ unico. Quando as pontes a construir pertencerem a estradas
onde, em virtude de fortes inclina¢Ges, ndo haja possibilidade de
por ellas transitarem as cargas previstas n'este artigo, poderdo ser
empregadas, mediante auctorizagdo do governo, cargas menores ;
nao devendo, porém, a carga uniforme por metro quadrado ser
inferior a 300 kilogrammas, nem as outras sobrecargas serem in-
feriores a metade das prescriptas no presente artigo.

ARTIGO X — Pressio do vento

No calculo de resistencia attender-se-ha i pressio de 270 kilo-
grammas por metro quadrado, exercida pelo vento em condigdes
excepcionaes, na hypothese de ndo haver vehiculo algum sobre a

ponte. . '
A superficie de ac¢dio do vento sobre o taboleiro serd calcu-

lada como ficou estabelecido no artigo V. .
O acrescimo de 1 kilogramma, concedido no mesmo artigo

para o trabalho do metal, pode tambem ser permittido nas pontes

de estradas.
ARTIGO XI — Provas

As provas das pontes de estradas serio unicamente estaticas,
procurando-se, quanto possivel, realizar as cargas consideradas
nos calculos de resistencia, e adoptando-se em tudo o mais as

prescrip¢es do artigo VI
CAPITULO III

Disposigdes geraes e cummuns para a conservagao
das obras de arte metallicas, existentes nos caminhos de ferro
e nas estradas ordinarias

ARTIGO XII — Divis@io do servigo de conservacio

O servigo de conservagiio das obras de arte em que existem,
conjuncta ou separadamente, taboleiros, pilares e encontros me-
tallicos, € dividido em servigo ordinario e em servigo de verifi-
cacdo de estabilidades. ny G4

O servigo ordinario tem a seu cargo a vigilancia constante do
estado de conservagiio das obras de arte, e a execugfio ou a fis-
calizagdo de todas as repara¢bes, consolidagbes e trabalhos de
conservagao, que tenham de ser feitos para as manter em bom

estado. e
O servigo de verificagio de estabilidade tem a seu cargo o

exame periodico de todas as obras de arte metallicas e a execu-
¢d0 das provas necessarias para se poder determinar os esforgos,
que actuam nas suas differentes Eeqas, € 0S que as mesmas pegas
podem supportar sem que o trabalho do metal exceda os limites
estabelecidos segundo a natureza d'estes esforgos.

ARTIGO XIII — Conservagéio ordinaria

O servigo de conservagiio ordinaria das obras de arte metal-
licas continuard, tanto nas linhas férreas em exploragiio, como
nas estradas ordinarias, a ser executado pelo pessoal respectivo
de conservagfio, sob a vigilancia superior dos directores das linhas
férreas do estado, dos directores das obras publicas dos districtos,
para as obras de arte existentes nas estradas, e do director fiscal
da exploragdo dos caminhos de ferro, para as existentes nas li-

nhas exploradas por companhias.
ARTIGO XIV — Commiss@o especial
O servigo de verificagiio de estabilidade ficard a cargo de uma
commissdo de engenheiros do ministerio das obras publicas, com-
mercio e industria,

§ 1.° Esta commissio denominar-se-ha «commissdo especial
para a verificagiio da resistencia das pontes metallicass.

§ 2.° Serd composta de seis engenheiros, sendo presidente o
er}genhciro inspector das linhas linhas férreas do estado, e vogaes
effectivos cinco engenheiros nomeados pelo governo, quatro do

uadro de obras publicas e um do quadro de niinas, os quaes con-
tinuardo pertencendogaos seus respectivos quadros, podendo ac-
cumular com os servigos d'esta commissio os que lhes forem
incumbidos nos termos da organisagio em vigor.

§ 3.° A commissdio nomeari de entre os seus vogaes effectivos
um secretario, que terd a seu cargo todo o expediente. As func-
¢oes de secretario serio bi-annuaes, podendo, porém, ser recon-
duzido.

. § 4.2 Os engenheiros directores das linhas férreas do estado, o
director fiscal da exploragiio dos caminhos de ferro e os directo-
res das obras publicas dos districtos administrativos do reino to-
mam parte nas deliberagbes da-commissdo, nas vistorias e na
execugdo das provas e experiencias, que tiverem de ser feitas nas
obras de arte metallicas a seu cargo ou debaixo da sua fiscaliza-
¢a0; sendo considerados vogaes aggregados da commissio e pelo
presidente d'esta chamados a funccionar,

Se qualquer d'estes engenheiros for nomeado vogal effectivo da
commissdo, serd substituido como vogal aggregado pelo enge-
nheiro que fizer as suas vezes, nas suas ausencias e impedi-
mentos.

ARTIGO XV — Attribuigdes da commissdo especial

A commissao especial, composta nos termos do artigo antece-
deate, terd a seu cargo:

1. Organizar o cadastro de todas as obras de arte metallicas,
existentes nas linhas férreas e nas estradas ordinarias do contie
nente do reino ;

2.° Proceder, ou mandar proceder, 4 inspccgﬁo directa d'essas
obras, para verificar o seu estado de conservagio ;

, 3.2 Mandar executar nivelamentos e as provas estaticas e dyna-
micas necessarias para a verificagio da estabilidade da parte me-
tallica das obras de arte. ¢ para o calculo do trabalho do metal
sob as cargas que n’ella actuam ;

4.° Indicar todos os trabalhos que tenham de ser executados
para garantir a circulagio sobre as obras de arte metallicas, quando
ellas caregam de reparagoes, ou nilo satisfagam ds condigGes esta-
belecidas de estabilidade e do trabalho do metal das suas diversas
pegas.

ARTIGO XVI— Cadastro

No cadastro a organizar, as pontes, viaductos, pontdes e pas-
sagens superiores e inferiores, serio indicadas segundo as linhas
férreas a que pertencerem, e districtos administrativos onde esti-
verem situadas as estradas, de que ellas fagam parte.

Para cada uma das obras de arte, o cadastro resumird, quanto
possivel, os esclarecimentos seguintes;

1.* Designagdo por que sio conhecidas, nome do rio, valle, es-
trada ou linha ferrea que atravessam; posicio kilometrica na linha
férrea ou na estrada onde estdo construidas; designagiio, classe e
numero da estrada a que pertencem; extensio total da obra, com-
prehendidos os encontros; altura maxima sobre o thalweg do valle
atravessado;

3.° Numero de vios, abertura de cada um d'elles, contada en-
tre os pontos de apoio das vigas ou dos arcos; numero de vigas
ou arcos que supportam os taboleiros; indicacio da forma das
vigas ou dos arcos ; altura das vigas rectas; collocagiio do taboleiro
em relagio ds vigas ou arcos; largura dos taboleiros; natureza dos
encontros e pilares; designagiao do alinhamento onde estd situada
a obra de arte, e, sendo curvo, indicagiio do respectivo raio; de-
signagio do trainel da linha férrea ou da estrada na passagem da
obra de arte;

3.2 Data da construcgido, indicagfio das reparaghes importantes
feitas desde a recepgiio para a circulaciio publica; data da ultima
pintura e, em geral, todos os esclarecimentos que possam ser ob-
tidos, relativos ao fornecimento dos ferros e nomes das casas con-
structoras.

§ 1.* A commissio fard coordenar para cada uma das obras
de arte metallicas, principalmente para as de maior importancia,
uma collecgio dos desenhos dos projectos, memorias, calculos de
resistencias e autos de recepgio e das provas que tiverem sido
feitas.
2.* Ndo sendo possivel obter os projectos, a commissiio man-
dara tomar todas as dimensdes e fazer os esbogos necessarios,
para restabelecer os respectivos desenhos e calculos.

§ 3.° As companhias concessionarias das linhas férreas em ex-
ploragiio ficam obrigadas a fornecer, pela direcgdio fiscal da ex-
plora¢io de caminhos de ferro, os esclarecimentos necessarios
para a organizagio d'este cadastro, no que diz respeito a cada
uma d'ellas, no praso de um anno, a contar da publicagdo do pre-

sente regulamento.
(Contintia).
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Reparti¢d@o de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 19 de dezembro de anno findo, de um taboleiro metallico para
substituir um aqueducto aberto de quatro vaos de o®, 58 ao kilo-
metro 66,006 da linha de leste, apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes: ha por bem, conformando-se
com o parecer de 1 do corrente mez do conselho superior de obras
publicas e minas, approvar o referido projecto, devendo porém o
numero de chapas de 150™=><)2%# dos banzos ser elevado de duas
a4 quatro. .

Pago, em 19 de fevereiro de 1897 — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 31 de dezembro do anno findo,da construcgiio de um caes des-
coberto para mercadorias na estagio de Mirandella, apresentado
yela companhia nacional de caminhos de ferro: ha por bem, con-
ormando-se com o parecer de 11 do corrente do conselho supe-
rior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto.

O que se communica ao director fiscal de exploragao de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 19 de fevereiro de 18a7. — Augusto José da Cunha.

Tendo terminado os scus trabalhos a commissiio incumbida,
por portaria de 5 de janeiro de 1895, de organisar o regulamento
Eara projectos, provas e vigilancia das pontes metallicas: manda

ua Magestade El-Rei, pela secretaria d'estado dos negocios das
obras publicas, commercio e industria, que seja dissolvida a refe-
rida commissao e louvados os seus membros: engenheiros inspe-
Ctores de 1.* classe, conselheiros Jodo Joaquim de Matos ¢ Bento
Fortunato de Moura Coutinho de Almeida d'Ega; engenheiros
chefes de 1. classe, Pedro Ignacio Lopes e Candido Celestino
Xavier Cordeiro (inspector graduado); engenheiro chefe de 1.* clas-
se Antonio José Antunes Navarro e engenheiro subalterno de 1."
classe, chefe da repartigiio de estatistica geral, Antonio Eduardo
Villaga, pela distincta proficiencia e inexcedivel zElo de que deram
muito valioso testemunho no desempenho de tio importante com-
missio de servigo.

Paco, 1 de fevereiro de 1897.— Arthur Alberto de Campos

enriques

Sua Magestade El-Rei. a quem foi presente o projecto, datado
de 17 de dezembro de 1896, de um taboleiro metallico para uma
segunda via na passagem inferior da calgada das Freiras, ao kilo-
metro 332,517 da linha ferrea do norte, na estagdo de Villa Nova
de Gaia, apresentado Ecla companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes: ha por bem, conformando-se com o parecer de 15
do corrente do conselho superior de obra publicas e minas, ap-
Provar o referido projecto.

O que se communica ao director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 26 de fevereiro de 1897. — Augusto José da Cunha.

A,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 7, g. v. do Minho e Douro.— Faz parte do
nosso numero de hoje esta nova tarifa que hoje comega
a vigorar, destinada ao transporte de mercadorias entre
as trez estacoes do Porto e Braga, central.

E’ para mercadorias de qualquer natureza em expe-
dicdo de peso até 180 kilos, e os seus

nas coisas e quando inventaram tal imposto s6 viram
as grandes remessas em que elle ndo tem influencia.

Ampliagdo a Porto-Terminus. — Conforme o annuncio
que publicamos no logar respectivo, foram ampliadas
a esta estacdo as tarifas combinadas para telegrammas,
volumes pequenos e bilhetes de excursao.

Volumes pequenos. — Jd estd em poder de todas as es-
taces da companhia real a fita a que nos temos referi-
do, destinada 4 mediciio dos volumes pequenos, para se
saber se pédem ou ndo ser admittidos pelas tarifas que
s6 sio applicaveis aos volumes de pequenas dimensdes.

O trabalho da impressdo d'essa fita ficou perfeito,
sendo executado na fabrica de oleados do sr. Jorge
Bello, que se prestou a encarregar-se d'esta encommenda,
de ndo facil desempenho, visto ter que se fazer uma
chapa especial pelo trabalhoso processo que ainda se
emprega n'este %cnero de trabalhos, mas de que a boa
vontade do sr. Bello se sahiu perfeitamente.

Vamos fornecel-as aos nossos assignantes que nol-as
teem pedido.

.
AUTOMOBILISMO

Carros automoveis «Le Blant» e «Roger»

A substituicio da traccdio animal dos vehiculos por
outra forca motriz gerada em aparelhos mechanicos, o
que traria 4 locomogdo importantes e consideraveis van-
tagens, tem sido de ha muito até hoje a constante
preoccupagdo da engenheria que se dedica a esta espe-
cialidade.

~Ha muitos annos j4, ndo se podendo comtudo pre-
cisar data certa, que comegaram a apparecer carrua-
gens automovels, de differentes systemas mais ou me-
nos perfeitos, que depois de ensaiadas, e ndo sendo o
successo correspondente aos esforcos do inventor, eram
abandonadas e esquecidas. No entanto os estudos pro-
seguiam, € modificando apparelhos e substituindo as for-
¢as motrizes por outras que pouco a pouco se iam des-
cobrindo, chegou em nossos dias a locomoc@o automo-
vel a um estado de adeantamento, se ndo perfeito e se-
guro, pelo menos jd bastante satisfactorio e importante.
Os motores foram-se aperfeicoando, modificando, tor-
nando-se dia a dia mais simples e de mais seguro func-
cionamento. Estudaram-se sob todos os pontos de vista
de energia, seguranca e economia os agentes productores
da forca motriz. A principio empregou-se o vapor de
agua, depois veio a electricidade e a seguir o gaz de
illuminagdo, o ar comprimido, o petroleo e recente-

precos sao bastante reduzidos.

Evidentemente esta tarifa tem por
fim combater a viacdo ordinaria, a
qual leva ainda hoje, e especialmen-
te no norte no paiz, uma grande par-
te dos transportes que deviam pro-
Curar o caminho de ferro, para o que
muito concorre o exagerado imposto
de sello de 6o réis em expedicao ¢ o
facto, que chega a ser pasmoso, de
Se permittir que os carroceiros illudam
a lei, isentando-se d'aquelle impos-
10, emquanto que o caminho de ferro,
por ser um servigo regulamentado, o que ndo succede
ds carrocas, ndo pode fugir-lhe.

Um volume de 10 kilos paga do Porto a Braga 130
réis e paga Go réis, isto ¢ 47 por cento, de sello. E’
barbaro, se ndo ¢ estupido.

Mas os nossos legisladores nunca pensam em peque-

F16, 1 — Carros «Le Blant»

mente o acetyléne. As carruagens por seu lado tambem
soffreram modificacées successivas e importantes, jd no
systhema de eixos e rodados, jd na sua montagem e
processo de travar. E de progresso em progresso che-
gou a locomogdo automovel ao estado em que ora se
encontra na Inglaterra, Estados Unidos e Franga, onde
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j& abundam as casas constructoras d'este genero de
viaturas.

Em Franca principalmente, depois que o importante
periodico parisiense Le Petil Journal teve a lembranca
de estimular a actividade dos engenheiros constructo-
res por meio de um concurso de carruagens automo-
veis, tomou esta industria um consideravel desenvolvi-
mento.

Chama-se hoje 4 locomocio automovel a locomocdo
do futuro, e assim serd de certo se attentarmos no ra-
pido incremento que ella tem tomado nos ultimos annos.

Por isso, é de toda a opportunidade darmos conta,
n'este jornal, do desenvolvimento do automobilismo e fa-
zermos conhecidos dos nossos leitores alguns dos prin-
cipaes modelos estrangeiros de carruagens automoveis.

As gravuras que hoje publicamos representam dois
systemas differentes de viacdo automovel. A gravura
n.° 1 reproduz um dos modelos de carruagens automo-
veis fabricadas pela «Sociedade franco-belgas, estabele-

cida em Paris, Avenida da Opera, 10, segundo o syste-
ma Maurice Le Blant, e da qual ¢ representante em
Hespanha e Portugal o sr. Ferdinand Jouin, em San
Sebastian; a n.° 2 uma carruagem automovel sahida das
importantes officinas dos srs. Emile Roger & C.%,
egualmente com séde em Paris. :

As carruagens do typo Le Blant, de solida con-
struccdo, destinadas ao transporte de passageiros e ba-
gagens por estradas de bom pavimento, sdo movidas a
vapor que se gera n‘uma caldeira especial capaz de re-
sistir a fortes pressoes internas sem perigo de explosio
e sem ter necessidade de manometros nem de preventi-
vas valvulas de seguranca.

Um s6 homem pade dirigir a carruagem, e da caldeira
ndo sahe cheiro ou fumo algum. As viaturas automoveis
Le Blant dividem-se em: carruagens providas de motor,
comportando, n'um sé corpo, de 10 a 50 passageiros e
carruagens rebocadoras, exclusivamente occupadas pela
machina e conductor, destinadas a arrastar outras car-
ruagens que se lhe engatam. Sio d'esta ultima catego-
ria as que a nossa lg]rzwura n. 1 representa. Em ques-
tdo de velocidade, ha para este systema de automobi-
lismo dois typos de motores: o n.” 1, de 3 cylindros e
pesando cerca de 400 kilogrammas e 0 n.” 2, com dois
cylindros e o peso de, pouco mais ou menos, goo kilo-

ammas, que podem dar aos vehiculos uma velocidade
g:: 15 a 20 kilometros por hora. .

As carruagens automoveis Roger sio movidas por
meio de um motor a petroleo, muito simples, econo-
mico e de regular funccionamento, tendo, além de outras,
a vantagem de ser independente do vehiculo e, logo
que este esteja parado, poder servir para qualquer fim.

A velocidade que estas carruagens podem adquirir
varia com a forca dos motores, pode ir até 25 kilome-

tros por hora nas boas estradas e descer até 1o kilo
metros nas rampas e caminhos mal conservados.

O motor Roger accende-se electricamente, o que ¢
um preventivo seguro de possiveis explosdes faceis de
se dar nos outros systemas.

O petroleo empregado n'estes motores, ndo sendo
de densidade superior a 700, encontra-se 4 venda em
toda a parte e por baixo preco.

O movimento da carruagem, avango e recuo, e vol-
tas fazem-se com summa facilidade por meio de um jogo
de alavancas ao alcance da mdo do conductor, e ape-
sar do proprio motor servir de freio, as viaturas Koger
sio munidas d'um segundo freio de pedal bastante
energico.

As carruagens fabricadas pela casa Roger tornam-se
recommendaveis por sua elegancia ¢ perfeito acaba-
mento. e solidez.

Simplesmente, ainda por emquanto, o automobilismo
tem um defeito — a excessiva elevacio dos precos.

Comtudo ¢é de esperar que em breve elles descam,
tornando-se mais razoaveis, e entdo adeus fogosos pur
sang que ndo mais haveis de relinchar alegremente por
esses passeios ¢ retiros elegantes. .. Terminou o vosso
imperio, reina agora o automobilismo.

Pz R
NOTAS DE VIAGEM
X1
De Saida a Blidah.—Um bom almoco.— Calor.— Grande desastre.
— (O Ribeiro dos Macacos, — A lenda.— Passeio encantador.

—Uma montanha podre.— Caudelaria importante.— Uma cor-
netada por um franco.

De Saida a Perregaux a viagem faz-se de manha,
partindo ds 6 e chegando d4s 11 horas e 10 minutos,
atravessando-se entdo a villa no mesmo omnibus que ja
nos levou, 4 ida, e faz o servico entre a estacio da li-
nha que deixamos e a da linha de Oran-Alger.

O comboio d'esta sé alli passa d4s 11 horas e 49/, o
que apura enormemente o apetite para o almogo.

Mas este deve ter logar no saldo restaurante da com-
panhia dos Wagons Leitos, a que jd me referi; o que
¢ uma boa esperanca de que vamos almocar bem.

E muito melhor foi este almogo pela differenca de,
da primeira vez, eu ter comido 4 pressa por sahir em
Perregaux e agora fazel-o com todo o vagar, porque so
4 noite tinha que deixar o comboio.

Assim, chegado este, fui tomar logar, com as baga-
gens, e logo deixal-o para me assentar 4 mesa do re-
staurante.

Almogo excellente, como da outra vez, regado por
um bello vinho fresco em que, para mais, s¢ mergu-
lhavam grandes pedagos de gelo.

O calor ¢ suffocante, d 1 hora da tarde, marcando-
me o thermometro 40° 4 sombra. Apenas o andamento
do comboio nos traz alguma aragem, mas, contra o cos-
tume de que jd falei, algumas nuvens de poeira obri-
gam-nos a fechar as janellas, o que transforma o saldo
em que viagjamos n'uma perfeita estufa.

A linha nio tem interesse até Barrage, ponto onde
se passa d4s 3 horas e 43' da tarde; pode, portanto,
o viajante demorar-se 4 sua vontade no almogo e até
dormir a sésta, se [he aprouver.

S6 desde a estacdo seguinte, cujo nome eu s6 direi
em portuguez, Ribeira de Prata porque em arabe for-
ma um termo muito esquisito, é que nos offerecem al-
guma curiosidade as montanhas do Ouarsenis que se
elevam na nossa frente, e cujo pincaro, a 1.085 metros
de altitude, ¢ pelos arabes chamado O Olho do Mundo.

-
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Mais adeante, em Affreville, cidade de grande im-
portancia agricola e commercial, o panorama do im-
menso valle do Chelliff ¢ magnifico. .

A seguir a esta estacdio a linha é extremamente pit-
toresca, cheia de curvas, grandes aterros e enormes
trincheiras. E' entre estas que se encontra a estagio
seguinte, Adelia, que hoje marca, pela sua proximidade,
0 ponto de um grande desastre.

Um mez antes de eu alli passar (em julho, portanto) en-
contraram-se alli dois comboios, um de mercadorias
que vinha de Argel, outro de militares que iam para
Madagascar, morrendo sete officiaes.

O chefe da estacdo que, ndo se tendo lembrado de
que um comboio estava proximo, deu a partida ao ou-
tro de encontro a elle, enlouqueceu.

Depois temos uma forte subida e um tunnel de 1.200
metros, descendo-se entdo até El-cAffroum, onde vemos,
ao lado da nossa linha, os vehiculos da linha sobre a es-
trada de Marengo.

Néo fui ver esta linha, como niio me detive n'essa es-
tacdo para ir ver o tumulo da Christd, monumento his-
torico muito notavel que todos os excursionistas vao ver.

Mas, em geral, gosto mais de visitar os pontos nio
vulgares do que aquelles que constituem paragem e

admiracio obrigada de todos os viajantes.

Ao que ndo me foi dado resistir foi visitar as gar-
antas da Chiffa, e d'isso nio me arrependo. Por 1sso
ui dormir a Blidahi e, levantado ao romper da aurora,
comecei a estudar o meio de fazer esta digressao.

Porque ¢ preciso um pequeno estudo ou uma indi-
cacdo pratica para nio se perder uma das mais deli-
ciosas digressdes da Argelia.

As gargantas sao a uns 15 kilometros, e para ld ha
o comboio da linha de Berrouaghia, que sae ds 8 ho-
ras e 50/ da manha; mas, indo no comboio, ndo s6 se
perdem os melhores pontos de vista, embora a linha,
sempre em successivos tunneis acompanhando as gar-
‘gantas do rio, seja interessantissima, como ha que vol-
tar pela mesma via, d4s 6 horas da tarde, o que ¢ um
dia perdido, emquanto que, indo de trem, se gosa
mais e ha tempo de ver a cidade depois e partir ds 5
horas para Argel.

Tomemos pois o trem que custa 10 francos —bem
empregados porque o passeio ¢ delicioso—e que em
hora e meia, por uma linda estrada sobranceira ao rio,
nos conduz ao Ribeiro dos Macacos.

Um perfeito encanto.

Na encosta da montanha precipita-se em cascatas
por entre uma vegetacdo uberrima o pequeno ribeiro
chamado dos macacos, porque, segundo dizem, uma
grande familia d'estes quadrumanos vive desde ha
muito n'aquellas arvores. :

Mas o que é facto é que sempre que o viajante alli
chega, logo lhe dizem que os animaes estiveram Visi-
veis até um momento antes, mas fugiram para o matto.

Sobe-se entdo a montanha acompanhado por um
moco do restaurante, emquanto n'este nos preparam o

almoco; o rapaz assobia, Late as palmas, atira pedras
para o outro lado, acocora-se ¢ impde-nos silenclo,

— La veem elles. .. Nao, foi o vento! Agora! ago-
ra... Nada, nio querem apparecer!...

E assim se entretem n'aquella doce illusdo até 4
hora do almogo, ndo nos dando por logrados, porque a
subida da matta, por entre copado arvoredo, ouvindo
a agua a ciciar aqui e alli, ¢ muito agradavel.

A respeito de macacos ha que ver os que estio pin
tados na parede do pequeno hotel, cd em baixo, e,
como unico exemplar vivo, uma pequena macaquinha
éngaiolada muito mansa. Mais nada.

Depois d'este passeio, e encontrando cd em baixo

um almogo muito bem feito, n'um terraco muito fresco,
vinho excellente, agua purissima e fria, servico muito
asseado, tudo por tres francos, o excurcionista sente-se
deliciosamente impressionado.

Findo o almoco, o trem leva-nos ds cascatas, ponto
onde o rio se precipita de sobre uma alta rocha fazen-
do um ruido medonho, e faz-nos notar, do outro lado,
a rocha podre.

Este curioso phenomeno ¢ uma por¢do da montanha
em que a Infiltracdo das aguas tem ido pouco a pouco
decompondo a pedra a ponto d’esta se desfazer como
terra que continuamente ameaca derrocar-se sobre a
estrada.

Por vezes, no inverno, o transito € interrompido por
estes desmoronamentos que pdem em serio perigo os
vehiculos que passam, em virtude do que elles vao a
passo n'aquelle ponto.

A’ volta vemos ainda a gruta de estalactites, sob a
estrada, onde a agua cae e corre por todos os lados, e
depois d'isso toma-se de novo o trem que nos conduz a
ver a cidade de Blidah, muito pittoresca, recostada sobre
a montanha, com bonitas pracas, estabelecimentos, ele-
gante ¢ notabilissima caudelaria nacional onde se abri-
gam centenas de cavallos das mais finas racas arabes,
que alli sdo apuradas com todo o cuidado, para servico
do exercito francez,

Nio sei porque no nosso paiz ndo se faz o mesmo
que facilmente se comprehende seria de grande vanta-
gem e economia.

O que muito me intrigou n'esta visita foi que o sar-
gento que me mostrou as cavallaricas fazia-se sempre
acompanhar por um corneta, de instrumento sempre
prompto a tocar ae primeiro signal.

A todo o momento imaginava eu que um toque
fizesse encabritar qualquer dos fogosos e nedios
animaes, mas ndo. O corneta s6 tocou quando, & sahi-
da, eu lhe dei a tradicional moeda de prata.

Como agradecimento pareceu-me estridente de mais.

Bk
PUBLICAGCOES RECEBIDAS

Tinturaria Cambournac. — Recebemos d'este impor-
tante estabelecimento um elegante almanach brinde

dedicado aos seus freguezes e 4 imprensa da capital,

pelo que lhe agradecemos a parte que nos toca.

Jd repetidas vezes nos temos referido aqui ds ex-
cellentes tintas d'esta fabrica de que ha muito usamos,
encontrando-as preferiveis ds tintas estrangeiras, e com
a vantagem do seu preco ser muito inferior ao d'aquel-
las.

Ainda ha pouco, mais nos convencemos disto, quan-
do, com grandes recommendagoes, recebemos algumas
amostras de tinta ingleza que se dizia a rainha das tin-
tas. Ensaidmol-a, mas a breve trecho encontrdmos no
tinteiro um deposito de residuos e vimos com desgosto
que as copias, que haviamos tirado com ella, desappa-
reciam no copiador.

E* 0 que ndo nos tem succedido com os productos
Cambournac e aqui o attestamos para governo dos
Incautos.

e
Viagem original

A exemplo do que se usa no estrangeiro, organi-
zando-se frequentes vezes; durante todo o anno, viagens
de recreio em grupos, incluindo-se no preco do bilhete,
além do transporte em caminho de ferro, o alojamento
em hoteis, comidas, diligencias, trens, guias, entrada

o] iy h ELAE

'.'.i'l' e |

2
A
T e

L '..."j'n'_"‘l'hl.x‘r.jn‘hl‘ﬂ;. '.‘_' o S & '.':h



Lol g L B S

a4 A Lasdl™

L4

72 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em museus, etc., parece que se conseguird este anno
realizar uma viagem no nosso paiz, no proximo mez de
junho.

A idéa— porque nada mais do que idéas ha por
emquanto — ¢ aproveitar a coincidencia de varios cFias
santificados que se reunem no fim d'esse mez, e fazer
seguir os passageiros de Lisboa pela Beira Baixa até a
Guarda, visitando a Covilha, descendo pela Beira Alta
ao Luso, onde verdo o Bussaco; d'alli ao Porto, cidade
e immediacGes ; volta a Coimbra e Figueira, seguindo
por Leiria para verem a Batalha e Caldas da Rai-
nha.

Estd calculado que a viagem em comboio especial,
em 1.* classe (6 dias), hoteis, transportes na Covilhi,
Bussaco, Porto, Coimbra, Figueira e Leiria, e talvez
uma noite de theatro no Porto, ndo importard em mais
de 25%000 réis cada pessoa.

Os bilhetes vender-se-hdo desde um certo tempo.

antes, até uns 10 dias anteriores dquelle em que deva
comegar a viagem, sendo vendidos condicionalmente,
porque, no caso de ndo se reunir um certo numero de
excurcionistas, ndo se poderd realizar a excursdo.

E’, como se vé, uma experiencia que ¢ para desejar
dé bom resultado e se repita muitas vezes.

Temos pontos no paiz que muita gente nio visita,
porque a viagem isoladamente lhe sae cara. A viagem
de um grande grupo ndo s6 produz uma grande eco-
nomia, como se torna muito agradavel. O caso € que o
publico se habitue.

ey
Boatos infundados

Alguns jornaes diarios, no seu furor de dar noticias
sem quererem saber se ellas sdo verdadeiras ou falsas,
contaram phantasticas historias sobre a direcgido supe-
rior da companhia real.

A nossa informagdo que ¢, sem duvida, muito mais
auctorizada, é de que os taes collegas andam na lua.

A,
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta companhia
terd logar quarta feira 28 d'abril de 1897 pelas 3 horas da tarde,
na séde da companhia, rua Victor Cordon, n.° 1.

Nos termos do art. 42.° dos estatutos, a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de 20 acgoes Felo menos.

Para terem direito a assistir 4 assembléa geral ou para n'ella
se fazerem representar, deverdo os accionistas depositar os seus
titulos quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a
reunido, em Lisboa, na séde da Companhia, em Paris na caixa
do Comptoir National d'Escompte, 14 rue Bergére,

O recibo respectivo ds ac¢oes depositadas servird para a admis-
sdo’na assemblea geral. _

As procuragbes dos accionistas residentes em Portugal deve-
rio ser legalizadas por tabellido e as dos residentes em Franga
pelo maire da sua residencia,

Companhia Nacional de caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 29, 30 e 32 dos estatutos, ¢ convocada
a assembléa geral ordinaria para o dia 15 de margo p. f. pela 1
hora da tarde, no escriptorio da companhia, rua Nova do Carva-

* lho n® 71, 2.°, para discussdo e votagio do relatorio do anno findo,

do parecer do conselho fiscal e eleigiio da mesa da assembléa ge-
ral e corpos gerentes.
Lisboa, 17 de fevereiro de 1897.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 27 de fevereiro de 1897.

Pouco se modificou na quinzena que hoje finda a situa¢iio geral
financeira, continuando a agita¢io no mercado cambial conser-
vando-se a depressio no mercado de fundos. Annuncia-se para
breve a publicagiio d'um relatorio official dcérca do estado da fa-
zenda publica, nos principios d’este mez, quando o actual governo
subiu ao Fodcr. Diz-se que estdo esgotados todos os creditos
abertos pelos diversos ministerios, para despesas extraordinarias
e que se acham para liquidar pagamentos attingindo uma somma
superior a 2.000 contos, o que tudo obriga o governo a abrir um
credito geral extraordinario de 5.000 contos.

Nos ultimos dias aflirmou-se ter o governo realizado uma ope-
ragiio, pela qual obterd Goo.0oo libras sterlinas, para assegurar
a satisfacgfo proxima de alguns compromissos inadiaveis, Na praca
vae produzindo a melhor impressao o modo firme, mas prudente,
com que inicia a sua missdo o sr. ministro da fazenda.

Oxald que as circumstancias o favore¢am, porgue o seu talento,
distincgdo ¢ aptiddes reconhecidas e comprovadas fazem esperar
muito da sua gerencia.

-

Muito interessante e animada a sessfio da assembléa geral do
Banco de Portugal, realizada hontem i noite. O vice-governador
sr. Driesel Schroeter, que ha mezes deu a sua demissio, fez uma
larga exposigiio dos motivos que o haviam levado a assim proceo
der, dando informagdes muito curiosas dcérca do regimen do noss-
primeiro estabelecimento bancario e sobre o modo por que foram
alli discutidas e resolvidas varias questoes importantes. As decla-
ragoes do sr. Schroeter causaram impressio na assembléa, res-
pondendo-lhe por parte da administragio o sr. director Matheus
dos Santos. A assembléa esteve muito animada.

*

Parece agora em melhor caminho a questdo do prolongamento
do caminho de ferro de Loanda-Ambaca até Malange. Aflirma-se
que o governo, approvando uma alteragiio nas tarifas, habilitard a
companhia a concluir a linha até Ambaca, ¢ que em seguida se
formard contracto para o prolongamento, em termos e condigoes
muito favoraveis. A companhia estd animada dos melhores dese-
jos de harmonizar os seus legitimos interesses com os do estado,
mostrando-se muito conciliadora.

+

Acaba de ser publicado o fasciculo complementar da estatis-
tica geral aduaneira no anno de 18qg6. O movimento geral do com-
mercio de Portugal no anno findo foi de 75.728 contos, sendo
39.530 contos importagfo, 206.143 contos exportagiio nacional e
nacionalizada, 10.055 contos exportagio estrangeira ¢ ultramarina.

-

Tem havido nos ultimos dias maior procura de dinheiro, regu-
lando de 5 '/ a 6 9/, tanto para reportes como para descontos. As
inscripgoes oscillaram entre 34,90 ¢ 35, as obrigactes de 1888 de
4 %, regularam a 163100 réis, as de 4 %, de 1890 nternas de réis

39000 2 433200, as obrigagoes prediaes de 6 95 a 949500, as de

0/y a g14p500. As acgdes do Banco de Portugal ficaram a 1374000
réis, do Lisboa & Acores a 1149500 réis, do Commercial u.{c Lis-
boa a 1149500, do Nacional Ultramarino a 795900 réis.

»

O cambio sobre Londres tem oscillado entre 37 e 36, sobre
Paris entre 770 e 773. O cambio Rio-Londres mantem-se entre 8
¢ g com pequenas alternativas.

Curso dos cambios, descontos e agios

S ———— — — —
Dinh, | Papel

Londres go d/v.....cva|37 '/,, 39 /44 |Desconto no Ban-
» cheque........|37%5| 37 co de Portugal.| 51/,%,
Paris g0 d/V.veoueineesa|770 771 | No mercado.....| 5%/2%,

» cheque..... sesen|773 1774  |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v........ oo|812 | 313 . ABURER e 210
» cheque ...oovves 315 |317 |Cambio Brazil...)| 81/
Francfort o dfv........| 3121/ 313 1/} Premio libra.....| 1$g30
» cheque,.......| 315503171/
Madrid cheque .........|13020] 15030
e
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Gotacoes dos fundos portuguazss o titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras 3
b7, 03 T FEVEREIRO & i ]
BOLSAS 6 | az | is ] ag | eo | s el gk ey T e | 8| SNl 4
r
Lishoa: [nseripcdes assent...| 35,23 35, iﬁ 35,050 35 35 35 35 35 3695 3495 3485 - - & E
P Coupon. .| 3535 asas| 3500 3505 3525 35 | 35 | 35 | 3alo8 3si0s| 3ues| - | - - E.
Obrig. & 9/ 1888.......... 16450 16.100( 16.400] - - | 16.400{ - = - | 16.400] - L = 2 -
» &0/, 4890 assent.... - - £3.000, = - - A3.000f - 3 2 49.800] - I o ¥
» &°‘ 1890 coupon...| - | 43.100| £3.000) 42.800, - - | &2.600[ - | 42.800| 42.700| 42.800| - = = i
» 4 °‘g 1890 externo .| =~ - - - B - - - 5 2 £ & - - e
» 41, % assent...... - | 49.000 - | 48.700) 48.700, - - - - |'k8200 - » - ] ‘s
» &1/, 0 coup. int....| 40.200 49.200{ 49.100, - - - | 48.500| 48.500] - 2 = ] 2 % y
» &/, 0%, externo. .. .. -~ - B - - - - e - = - S = F
» almms COUPON .« . v« - - - = - - = - - - - = - - v
Acgdes B. de Portugal...... 136.800(137.000| ~ - - 136.500f - [136.800] - - & = < o > T
» » Commercial...... - ~  [114.500/14%.500)1 14500/ 11 £.500/ 114.300] - - = = o 2 4 .
» o N. Ultramarino...| 79.600] 79.700| 'FE}.‘.I{HIi 79.900f - | 75700 - | 77.500 - - 79.0000 - - - -
»  Tabacos coupon..... 74300 ~ | 74800/ 75.000| 74900, - - - - - % 5 o = g
» Comp. Real........ - - - - - - | 12.000| 12200 - - - - -~ L
Obrig. prediaes 6% ... ....| 94.200 9%, 's(}lli 044000 943500 94.500, - - 94.500] - ~ | 94300 -~ “; = "
» » ', BWa cssain 91.500 ‘]lo()(J 94.500 - - | 91800 ~ - | 92000, - = = = = =
» Cm&p. llenl.]“,'o ..... - - - - - - - - = = = = = g
» C. Nacional casvevone - - - - - B - B = - = = = ! %
»  Alravez Afriea. ......| 79.000| 79.300| 78.900| 79.500, - | 80.000{ 80.000| - 79.800| - 80.800/ - S & -
Paris: 3 9/, porlugmz ...... 20,250 2337 2325 23,50, 23,81 23,501 2333 23,50| 2350 2343| 2331 - > ~ 3‘
Acgdes Comp. Reali........ 50 - 50 - 50 - - - - = % & % - 3
»  Madrid-Caceres ..... - - 31 32,50, - 31 37 35 - e = B, i 5
» Norte de Hespanha ..| 98 08 08 08 - - - - - & - r - =
» Mad. Zaragoza.......| 147 - | 146 142 - - - - - = - = i -
» Andaluzes........... 85,50, 85 86 - - & - - = i - =
Obrig. Lomp Real (1.° grau). TU 270 | 270 | 265 | 268 | 208 | 270 | 268 | 266 268 80| 267 - - S
» » (20 s )| 48 /%) i 43 40 42 43 43 42 43 42 - = -
» » » (antigas)..| 121 - 125 125 i?'] 123 123 120,25| 116 116 - = = <
» (. Beira Alla........ 75 72 75 75 - - - - = .. - > &
»  Madrid-Caceres. ..... 97 97 97 97 - 97 07 95 - 03 b L & y
» N Hesp. (1.2 h\p) | 236 | 239,50] 250 | 239 - - = - - = - - - -
Londres: 3 ¢/, portuguez...| 2337 2; 370 2395 2337 23,25 23,37 2_3,37 23,62| 23,62 2350 2337 - o =
Obrig. Atravez Africa......| 57,64 57.61| 57,64 57,61 57,61 57,64 B7.64 8764\ 57,61 57,61 - 5 & 3
Amstordan . Atavez Africa.| 60 | 59.42] 60,50 60 | 60.80] 60,50 60 | 6050l 6042l eodsl - | - | - | =
Bruxellas: Atravez Africa...| 08 68 (8 68 1 68 59,50, 89,50| 69,50 59,50 59,50, - = = -
_— e ——— - S SNttt
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoss
e — — — e ————————————————
RECEITAS ~NO PERIODO DESDB 1 DE JANEBEIRO
T ——— e — e T = - e e e e
Linhas Pa’::d: 1897 1896 Totags Differenga a favor de
exploragao | ' 9
4 Kll.~ Totaes | X\ome- Kil., Totaes | Kiioame 1897 1896 1897 H
e [ i a Rais | Réis || .| .. Réis | Réis Réis Réis Réis Réis
= ( Antiga redo | 511 few. | 093 53483000 77476 693 BLA7G. 573 75.002| 319:536.000( 325:228.361 - 5:792.364
enova nio 12 {B o | » | 53:140.000| 76.681] » | 51:976.373| 75.002] 372:676.000] 377:804.93% - %:628.934%
=| sgarantida. | - - = | - - s =14 6 - - 1' -
=l xova  vede | .5 A pever, | 380]  7:030.000 18, 500 380/ 6:7:):)_:&2?_ 17.777)  38:471 000 39:859.639 - 1:388.639
S 1348l » | we | 6:950.000] 18.289/| » | 6:755:427) 47.777]  43:421.000 46:615.066 - 1:194.066
= garantida. ) o AW s 2 i = o = . = -
15|21 Janeiro] 475) 14:664.600 o557/ 475! 13:023.510) 34.628]  38:434.985 £3:415.020 - 5:280.035
Sul e Sueste... 12298/ . | » | 13:099.870| 27.578| » | 15:080.870] 34.754)  51:284.855 58:496.890 - 7:262.035
29, &) Terer.| » : 14:393.010; 30.301 J» ; 14:103.325) 20.691)  65:627.865 72:600.2!5 - 6:972.350
-l = | 35 - B 35 - - - =
Minho e Douro. z - - -] = - - - - - - - - -
1] 2-53 i - 253 - - - = % 2
Beira Alta..... ) - - - - - - = - - - - & -
Naclonal (Mi- (15/21] Jueire] 105| 4:296.620{ 12.348) 105] 4:183.4201 11267 3:769.02% 3:460 755 308.269 :
randella e Vi- 22128/ » | » {:260.502 12.004( » 1:148.808) 10.656 5:029.526 4:579.653]  449.873 -
T e o ol ) - - - - - e - - ) ~
2 L 34 o> - 34 - e - = o =
Guimardes..... o 90 R = i & = ¥ % ‘. = a
90| 4l vewe. (365610, 1.416.200(m. 387|(3656(pe. 1652424, hsaln  7.030533lfps  7.788.037]pe . 756,504
N‘ﬁ: f‘fﬁﬁfl_ﬂﬁ: AT I 15720850  430] » | 1.806.350] 49a]  8.604518 9.504.387| - 989.869
Madrid — Zara- (20| & teer. [2027]  1.036.800]  3%4[2097| 146020 Taer] w7228 570, 966} 2 848,318
foza—Alicu.n— 5.!11 » " 1.067.217 04| » {:189.509 4006 5.789.865 6.760.476 - 970.610
AR R e Bl - = v X = - — -
15 24| Janeiro{ 1067 933.185 2{8 1067 314.878 205 718.313 863.5014 - 145.188
Andaluzes . .... ’221‘28 o |- 251004  235]| » 200.516) 272 969.407 1-15&.016! - 184.609
51|t | 480 3285  190| 180] 4060  a23s]  ASTASG|  2u6.068) - 88.612
Zafra a Huelva, {12(18| » | » 33.320 iBu‘ » §3.375 240 190.785 289.443 - 98.658




























