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Ascensor Municipio-Bibliotheca

BRIU com o anno de 1897 este ascensor, cuja
construccio, toda executada pela industria na-
cional portugueza, se esperava com impaciencia

e grande curiosidade publica.

m varios numeros, esta Gagela foi successivamente
dando conta das differentes phases pelas quaes passava
a gestacdo d’esta interessante construccdo que, se mais
nao apresenta, pelo menos abre uma pagina animadora
no livro da iniciativa e do trabalho nacional, incitando
a melhores e mais arrojados commetimentos a nume-
rosa pleiade de espiritos cultos e forcas financeiras que
podem, em beneficio do paiz, exercer a sua benefica e
civilizadora accio.

Abriu, em seguida a experiencias de rigor, exigidas
pela illustrada commissdo technica delegada pela ex.™
Camara Municipal, commissdo presidida pelo ex.™ con-
selheiro Frederico Ressano Garcia, cujo nome, como
engenheiro, professor, publicista ¢ homem de estado
dava a mais alta garantia de que ndo seriam descura-
dos, tanto quanto as contingencias humanas o permi-
tem, os meios de seguranga necessarios, para que fosse,

REDACGCAO —-Rua Nova da Trindade, 48 —LISBOA.

— — —

na parte da integridade individual, sem receio nem
hesitacdo, permittida a exploragio publica.

Estas experiencias, presenciadas por uma selecta
reunido de vereadores da ex.™ Camara, jornalistas,
engenheiros, e numeroso concurso de pessoas de todas
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as classes deram o mais cabal e satisfactorio resultado,
ficando desde logo na mente de todos a convicciio de
que o systema merecia o applauso unanime, manifes-
tando-se immediatamente o desejo de se ndo demorar a

iqauguraqﬁo ¢ a entrega ds necessidades da viag@o
d’este novo ascensor,
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E foi para satisfazer a este desejo que se inaugurou
a sua exploracao.

Com effeito, quem, observando de facto o aspecto do
ascensor Municipio-Bibliotheca, como actualmente esta
construido, e o cotejar com a gravura que a Gagefa
publica, representando a féorma definitiva que hade
revestir o projecto, com certeza achard uma lacuna, que
se exglica, justamente, pela precipitacio da abertura
ao publico do ascensor, com o fim de ndo demorar as
vantagens que lhe proporciona, tratando a empresa
de, parallelamente & exploracdo, dar ordem aos acaba-
mentos e mais aperfeicoamentos technicos, indispen-
saveis para, no mais alto grau, satisfazer aos preceitos
da arte ornamental, & commodidade publica, 4 rapidez
do movimento, e realizar ao mesmo tempo uma bem
entendida economia, na racional escolha dos meios
motores a empregar.

Como dissemos, a Gagela, em DUMEros sUccessivos
anteriores, deu desenvolvidamente noticia technica da
empresa; resta-nos apenas agora apresentar algumas
consideracoes sobre o estado actual do ascensor, ¢ as
modificac6es, ou antes addicionamentos, que devem
completar a sua funccdo definitiva e utilitaria.

O ascensor devera ficar completo, com a forma que
a gravura hoje apresenta, em menos de 4 mezes. A in-
tenciio de proceder a este acabamento, sem suspender
o movimento, exige infinitas precaucbes e cuidados
muito intelligentes da parte de quem deve dirigir este
trabalhoy e abrindo aqui um parenthesis, esperamos

| iue seja quem execute este acabamento o habil mestre

ntonio Silverio, a cujo cargo esteve confiada toda a
montagem do ascensor. Este distincto artista, com meios
de accdo limitados, n'um espaco acanhado e devendo
attender a innumeras e difficeis circumstancias locaes,
conseguiu levantar perto de cento e oitenta toneladas
de ferro, com alguns centenares de milhares de arrebi-
tes ¢ parafusns, sem que se desse o menor desastre
durante tantas e tdo variadas manobras; isto devido 4
vigilante ¢ bem entendida direccao que elle soube im-
primir mesmo ds mais insignificantes operacées, acom-
panhando pessoalmente, com uma sollicitude digna dos
maiores elogios, todas as phases do trabalho confiado
4 sua responsabilidade.

E' pois o prazo que indicamos, attendendo 4s medi-

~ das preventivas a tomar, o necessario para completar o

aspecto externo do ascensor, e entdo, executadas todas

~ as ornamentacgdes, pinturas, dourados, c¢tc., etc., 0 as-

ecto ornamental da construcciio ndo serd indigno de
igurar como uma das interessantes curiosidades da ca-

pital.

N'este ponto devemos lembrar que nos presta uma
talentosa collaboracdo o bom gosto e fino criterio ar-
tistico do nosso amigo ¢ distincto architecto Luiz Rey-
naud, a quem confiimos o vestir com as galas e ele-
gancias dignas de uma delicada civilizagao, os robustos
membros de ferro e aco que compéem a ossatura das
torres do ascensor que projectimos.

Como se deprehende da gravura, logo acima do pa-
vimento de chegada das cabines, encontra-se uma va-
randa, circumdando as torres, cujo interior ao nivel do
piso da varanda, chamaremos primeiro andar. N'este

“andar estd alojada a roldana grande de passagem do

cabo, que ficard escondida por uma caixa de madeira,
deixando todo o recinto d'este andar livre para a con-
correncia publica. |

Acima d'este 1.° andar estd projectado um segundo,

" de maiores dimensdes, com uma varanda saliente bas-

tante ampla. '
Por cima d’este-segundo andar existird um pequeno

~ mirante, sendo este ultimo encimado por um belveder,

Os andares communicam entre si, e com o piso da
chegada dos passageiros das cabines, por 2 escadas de
caracol externamente e symmetricamente collocadas. O
segundo andar communica com o mirante e belveder
por meio de uma pequena escada de caracol situada
internamente.

A empresa teve, entre outras propostas, a de um
cavalheiro estrangeiro, L. Vautelet, propondo-se a orna-
mentar o 1.° piso das torres com arbustos e plantas, en-
tre as quaes fulguraria de noite uma elegante illumina-
¢do, egualmente tenciona utilizar este piso e o 1.° an-
dar e segundo, estabelecendo um café restaurant, ser-
vido por criados educados e attenciosos. Projecta di-
versoes de recreio e concertos, installando boa musica
no mirante; tenciona dispor apparelhos de projeccéo e
de longa vista, para descobrir toda a vasta paizagem
que se disfructa, com verdadeiro encanto, do alto das
torres; finalmente, propde-se tirar um partido intelli-
gente, d'uma obra que tornard a sua frequencia uma
verdadeira necessidaje da moda, féra o mais que o es-
pirito fertil e inventivo d’'um homem de gosto pode sug-
gerir.

Pondo porem de parte maior digressio no campo da
utilizacdo artistica ¢ mundana do assensor, resta-nos
abordar a importantissima questdo do systema motor.

Actualmente o movimento ¢é effectuado utilizando a
agua como contrapeso. A empresa nio principiou a sua
exploragdio com motores seus, Como estava no seu pro-
ramma; para ndo demorar a exploracdo ao publico, e
ﬁojc recebendo a agua da Companhia das Aguas de
Lisboa, ao preco de 1oo réis o metro cubico, explora a
sua industria em condicdes extraordinariamente onero-
sas; mas mercé do muito lisongeiro acolhimento do pu-
blico, concorrendo com uma média diaria avultada de
passagens, pode dizer-se que a feicdo financeira da
empresa do ascensor dd uma garantia segura ao capi-
tal empregado. |

A empresa porém fez um sacrificio pesado, e foi com
conhecimento de causa que o fez, ndo querendo, na ba-
lanca da sua consciencia, deixar que pendesse mais o
seu interesse do que a satisfacgdo do publico.

No emtanto o systema motor estd encommendado,
bem como as respectivas transmissdes. Espera a em-

resa, sem suspender a exploragdo do elevador, instal-
ar em menos de um mez todos os orgdos necessarios
para um excellente servico de movimento.

Entdo desapparecem todas as demoras nas viagens;
o trabalho do ascensor ¢ por assim dizer continuo; a
economia ¢ consideravel; todas as manobras flexiveis,
seguras, ¢ de inalteravel precisdo; o movimento das
cabines suave e sem trepidacdes, ficando os orgios do
systema constantemente afinados, sé exigindo dos em-
pregados um insignificante trabalho, ao passo que of-
ferece superiores condigbes de conservagio a todo o
material.

Daremos brevemente, na Gageta, uma circumstan-
ciada noticia do novo processo motor que estudamos ;
simples e eflicaz, introduzird uma radical reforma no
valor financeiro da empresa.

A sua installagdo definitiva, junta 4 completa ultima-
cio do corcamento das torres, dard por fim uma in-
teira e cabal satisfaccdo ao publico de Lisboa, 4 indus-
tria nacional e ao illustre e benemerito capitalista por-
tuguez, Dr. Ayres de Campos, que so, com os seus re-
cursos e o seu elevado criterio, com a sua bella dedi-
cacio pelo progresso nacional, manifestado em outras
muitas obras de sua iniciativa pessoal, levou 4 con:lu-
sdo o ascensor Municipio Bibliotheca.

Raul Mesnier de Ponsard.
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de janeiro de 1897.

O movimento geral das correspondencias transpor-
tadas pela posta belga, no decurso do anno de 1895,
comprehende uma troca de 115.952.228 corresponden-
cias de servico interno, e 36.146.663 de servico inter-
nacional, o que perfaz um augmento total de 6.679.145
correspondencias sobre o exercicio de 1894 !

Isto é sem contar com as 5.068.192 cartas de visita
em sobrescripto aberto, as 20.786.583 cartas de servi-
€0, 0s 110.095.523 jornaes, os 89.061.193 impressos, as
800.040 cartas registadas em servicointerno,as 1. 150.22Q
de servico internacional e as 248.016 cartas seguras.

Ainda em 1805 o servigo dos correios e telegraphos
transportou 1.204.813 expressos, recebeu 326.303 assi-
gnaturas de jornaes ou uma diminuicdo de 446.772 com
relacdo a 1894.

O servico dos telegraphos recebeu em 18g5 um total
de 5.671.030 telegrammas, dos quaes 2.751.844 parao
servico interno.

O telephone, em 31 de dezembro de 18g5, tinha
(.227 assignantes. ;

Os abusos que referi aos leitores da Gagzeta, que se
deram no uso do livre-percurso nos caminhos de ferro,
pelos deputados, acabou de obrigar a secretaria da ca-
mara a tomar providencias. D'ora em deante, os depu-
tados que mudarem de residencia ndo poderdo rece-
ber um passe senfo em troca do seu passe antece-
dente, e somente quando se tratar de mudanca de du-
racdo ndo inferior a quinze dias.

*

Dizem de Berlim que o governo allemdo acaba de

approvar, em principio, o estabelecimento de uma li-

nha telephonica entre Berlim e Bruxellas. Mas os tra-

balhos necessarios para esse fim nio deverdo ter co-
meco sendo depois dos creditos terem sido votados pelo

Reichstag.

»

Um dos mais ferrenhos apostolos do socialismo e de-
putado parisiense, cuja cefebridade politica data das
commogoes que assignalaram os ultumos dias do se-
gundo imperio, acaba de ser victima d'um contratempo
que ndo deixa de ter sua graca. .

O deputado em questio, algo friorento, tinha encom-
mendado na Belgica um fogio aperfeicoado, em que o
nickel sobresahia com certa elegancia sobre ofundo som-
brio do ferro.

A encommenda chega 4 alfandega; mas ahi ¢ que o
caso se torna divertido. X

Sem se importar com a qualidade de destinatario, en-
tendeu o fisco dever fazer-lhe pagar os direitos do fo-
gio como se elle fosse todo de nickel. Mas agora o
vereis.

O deputado nio esteve pelos autos, e foi tratando de
recambiar para a Belgica o fogdo, cu jovalor, ao que
parece, ndo dava para o pagamento do direito exigido.

* ,

Ha um tempo a esta parte que 0s nossos pick-po-
ckets estabeleceram nos comboios e nas estacOes dos
caminhos de ferro o seu campo de operacdes.

' caso para perguntar se a frequencia de taes rou-
bos ndo decidird, afinal, o ministro dos caminhos de
ferro a organizar um servico de policia d'um modo ra-
cional.

E’ certo que nas nossas principaes estacbes ndo ha
falta de policias; estes funccionarios, porém, estiio sendo
utilizados em servigos pouco em harmonia com as suas

funccoes. Estdo encarregados, por exemplo, de abrir e
fechar as portinholas das carruagens.

Ora, € precisamente no momento de embarque e em
volta das bilheteiras e das portas de sahida que se ddo
as opportunidades mais proprias aos gatunos.

Mas, como esperar em tal occasido a menor vigilan-
cia, se os que deviam exercel-a estdo agarradas ds por-
tinholas para as abrir e fechar ?

Pois ndo poderia seguir-se aqui o exemplo das gares
francezas e hollandezas, onde os gendarmes, acudindo
aos pontos de maior agglomeracio, amedrontam os mal
intencionados ?

Em todo o caso, ¢ indispensavel providenciar.

##:

O embaixador da Turquia em Bruxellas sollicitou do
ministro da fazenda, da parte do seu governo, um
funccionario belga que fosse a Constantinopla com o
encargo de organizar na Turquia, para a percepcdo dos
impostos e fiscalizagdo das contas de receita e despesa,
um systema analogo ao que vigora na Belgica.

A escolha do ministro recahiu no sr. Laverne, dire-
ctor geral da Thesouraria e da divida publica. Este
funccionario deve seguir para Constantinopla para os
fins do mez que vem. A sua missido deve durar pelo
menos tres annos; os honorarios foram fixados em
30.000 francos por anno. O sr. Laverne terd direito,
além d'isso, a uma licenca annual de dois mezes.

M

Estd-se estudando n'este momento, no ministerio da
fazenda, a reduccdo dos direitos de navegacio.

Essa reducgiio recahird sobre certas materias primas
cujos transportes, effectuando-se por via aquatica de
preferencia a qualquer outra, ndo exige uma grande ra-

idez.
pidez 5

Os srs. inglezes sdo uns ratdes de bom gosto. Ainda
ndo ha muitos dias que se esfalfavam a demonstrar que
a peste assolava Marselha ; foi preciso dar-lhes um ca-
tegorico desmentido.

Agora divertem-se em fazer propalar o boato de que
os trabalhos de aterro executados em Bruxellas occa-
sionaram aqui uma epidemia de typhos, que a cidade
serd infestaga todo o verdo..., que sei eu ?

Terdo elles inveja da nossa exposicio, e quererdo por
isso afuguentar d'aqui os seus compatriotas, pelo receio
da infeccdo ¢

Seja qual for o motivo, alids difficil de penetrar, so
ha uma cousa a fazer; é dar-lhes um tdo formal des-
mentido como o que lhes deu o maire de Marselha:

— A sua historia_dos typhos ¢ pura calumnia; ndo
reina a mwenor epidemia, nem ha a menor ameaca de

epidemia na cidade de Bruxellas.
4. Urban.

F
CARTA DE FRANCA

Paris 26 de janeiro de 1897.

Desde a minha ultima correspondencia, poucos factos
teem chegado ao meu conhecimento, que interessem aos
leitores CEI Gagzeta; entre elles, porém, destacam-se dois
de bastante importancia, a saber: as experiencias de
um trem automovel, e as de uma locomotiva electrica,
que ha pouco tiveram logar.

Na semana passada a sociedade dos estabelecimen-
tos Decauville fez na linha de Corbeil-Malesherbes, e
na presenca de um numero avultado de engenheiros,
uma experiencia de trem-automovel, que deu os melho-
res resultados.
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O trem compunha-se de um wagon de 3.* classe
assente em quatro rodas, sendo motoras as duas de
deante, e de uma machina do systema Serpollet, jd
conhecido, collocada dvante e formando corpo com o
wagon.

Um jogo de trilhas analogas ds que geralmente se
usam nas locomotivas de 7,5 toneladas dd a transmis-
sdo do movimento. A potencia de traccdo ¢ considera-
vel, pois bastou apenas uma variacdo de pressdo de 4
a 10 kilogrammas para arrastar o wagon carregado
com 17 toneladas cFe material e 27 viajantes, com ve-
locidades variando de 30 a 50 kilometros por hora em
declives de 1o millimetros.

Sendo o consumo maximo de combustivel de dois
kilogrammas de briquettes por kilometro percorrido,
vé-se que a despesa ¢ insignificante.

N'estas condices, a machina arrastou com a maior
facilidade mais de noventa toneladas.

As experiencias foram, portanto, inteiramente satis-

factorias. A carruagem que serviu para fazel-as foi
estudada e construida pela sociedade f)ecauville para a
Sociedade real dos caminhos de ferro do Witrtemberg.

—Os leitores da Gagela estarido lembrados, por cer-
to, de que em 1893 foi experimentado na linha de Pa-
ris ao Havre e a Nantes, a Fusée, primeira locomotiva
electrica do systema Keilmann, e que os resultados de
esse ensaio tinham sido satisfactorios, visto que, duran-
te as experiencias effectuadas n'um percurso total de
1.90o kilometros, essa locomotiva funccionou sem ava-
ria, e sem necessidade de auxilio, rebocando os trens
em boas condicGes e sem atrazo na hora, entrando fa-
cilmente nas curvas, funccionando por varias vezes
com a velocidade de 108 kilometros, ¢ com adherencia
total aos carris.

Em consequencia de taes resultados, a Companhia
de Oeste fez construir duas locomotivas de maior po-
tencta, uma das quaes foi experimentada no dia 14 do
corrente, na presenca de grande numero de engenhei-
ros e de pessoas competentes.

Esta locomotiva, de aspecto imponente, tem 18 me-
tros de comprimento e a forca de 1.350 cavallos, po-
dendo rebocar com a velocidade de 100 kilometros por
hora um trem de 300 toneladas, isto é, com dobrado
peso de trens ordinarios. A caldeira estd collocada na
parte posterior, e as machinas dvante. O seu peso to-
tal, em carga maxima, com agua nas caldeiras e car-
vdo nos paioes, ¢ de 120 toneladas. Parece que, ape-
sar de exceder este peso o das machinas usuaes, esta
locomotiva cancard menos a via, visto ser o seu peso
repartido por oito eixos, em logar de quatro ou cinco;
e, sendo mais elastica que os locomotivas a vapor, po-
de funcciopar com mais seguranca nas curvas.

A velocidade, que serd himitada, como ¢ obvio, pela
resistencia da via e pelos regulamentos vigentes, po-
deria attingir 160 ¢ mesmo :Sgo kilometros!

O ensaio preliminar d'esta locomotiva foi um succes-
so completo. Brevemente terdo logar outras experien-
cias definitivas, na linha de Oeste, e provavelmente
na linha de Paris a Rouen, com grande velocidade e
carga inteira. Se, como ¢ provavel, derem bons resul-
tados, a locomotiva electrica serd definitivamente ado-
ptada para o servico ordinario da Companhia.

—Manifesta-se actualmente maior actividade em tu-
do quanto respeita 4 Exposicdo Universal de 1goo.

Daremos successivamente conta do adeantamento
dos trabalhos geraes, e de tudo quanto possa interes-
sar a industria portugueza no grande certamen em que
estd convidada a tomar a parte.

W.

Estatistica

O movimento e productos da réde do sul e sueste no
ultimo anno, comparados com os do anno anterior, sio
0s seguintes:

1|00 1S05
e ]
QGuantida- Importan- Quantida- Importan-

des cias des olas
Paasageiros
18 classe. .. eosn 33.236  49.289.860 31.677 45.807.182
X TN O 75.046 61.124.683 gz. 0 g&’;& 808
AR IS A, 271.870 134.924.887 251.284 125.887.200

Grande Veloc.

Bagagens e recov.  7.718.601 48.273.008  8.176.G38 40.803.745

Carruag. e gado.. 2,013  3.900.310 2,172 2.428.442
Baldeagiio e reg.. lo.go 1227 10.830.278
Diversos ........ 2.103.17 2.166.830
Pequena Velog.
Mercadorias., . . .. 188.0835.640 310.000.422 170.207.158 304.585.340
Carruag. e gado.. 41.652 14.612.084 42.303 15.5(23.978
Baldeagio e reg.. 64 837.724 62.708.284
Diversos........ :773.605 3.304.930
Via fluvial

334.161  37.427.390 317.338 35.071.5g0

Passageiros...... G
26,335,457 19.032.815 26302.005 18.924.643

Bagagens, etc.. ..

Carruag. e gados. 672 1.018.895 8o1  1.905.405
770.225.170 738.106.655

Féra do trafego
Diversos ........ 1.619.910 1.661.220
Totaes, réis. .. 771.845.080 730.767.873

Notamos n'esta estatistica um consideravel augmento
no movimento de passageiros em todas as classes, ele-
vando-se em total a uma differenca de 26.000 passagei-
ros e 15 contos de réis, e egualmonte augmenta em
mercadorias por pequena velocidade, 10 mil toneladas
e 15 contos de receita. Nos productos totaes o augmento
¢ de 32:077%205 réis.

A média diaria da receita, que em 1895 fora, de réis
2.0261701, elevou-se em 1896 a 2:1082866 réis, ou
mais 822105 réis; o producto kilometrico annual pas-
sou de 1:5571405 réis, em 1895, a 1:6242036 em 186,
augmentando, portanto, 673531 réis.

s,
Regulamento de sanidade maritima

Estd finalmente publicado o regulamento pelo qual
sdo modificadas as disposiges quarentenarias que tanto
temos combatido, como toda a imprensa, por contra-
rias ao desenvolvimento do paiz, difficultando a entrada
de estrangeiros procedentes de além do Atlantico.

Este regulamento baseia-se n'uma maneira de consi-
derar navios e passageiros differente da que era ado-
ptada até hoje.

Assim, a adopcido de medidas sanitarias, tendo por
base a procedencia dos vapores, ¢ substituida pela base
do estado do navio, sua tripulacio e carta de saude que
traz.

N'essa conformidade sdo formuladas seis hypotheses
applicaveis em considera¢iio das tres doencas epidemi-
cas, febre amarella, cholera morbus e peste.

E' muito longo o regulamento, occupando quasi treze
paginas do Diario de 23 do corrente, por isso, na im-
possibilidade de o publicarmos na integra, temos que
nos resumir a dar os artigos 11o e 111, e extracto tos
dois seguintes que sdo a parte mais importante ¢ que
mais interessa conhecer aos viajantes do ultramar.

-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

37

Os dois artigos sdo os seguintes:

Art. 110.° Os navios seriio qualificados :

1.2 Conforme as imformacoes e a carta de saude:

a) Limpos (com carta de saude limpa) ;

b) Suspeitos (com carta de saude suja, mas sem doenca sus-

peita a bordo) ;

¢) Sujos (com carta de saude suja e doenca suspeita a bordo) ;

2,° Conforme o seu estado intrinseco :

a) Limpos (com boas condi¢tes hygienicas, e medico a bordo);

b) Suspeitos (com boas condigdes hygienicas, mas sem medico
a bordo) ;

¢) Sujos (com mis condicdes hygienicas).

Art. 111.° Com fundamento no artigo antecendente e para mais
facil applica¢@o das medidas sanitarias, s@o formuladas as seguin-
tes hypotheses:

Com carta limpa :

Hypothese A — Navio limpo: saude a bordo; boas condigdes
hygienicas;

Hypothese B — Navio suspeito (levemente): saude a bordo
mds condi¢bes hygienicas ;

Hypothese C'—Navio sujo : doenga suspeita a bordo.

Com carta suja : :
Hypothese D—Navio suspeito (levemente) : boas condigbes hy-

gienicas ; saude a bordo ; medico a bordo ;
Hypothese E — Navio suspeito (fortemente): mds condigdes

hygienicas ; saude a bordo; ;

Hypothese F'— Navio sujo : doenga suspeita a bordo,

O artigo 113 refere-se d cholera-morbus e estabelece
as mesmas prescripcoes nas hypotheses A, B, C e F, al-
terando as restantes pela seguinte forma:

Hypothese D—Com viagem de oito ou mais dias : exame me-
dico aos passageiros, a bordo ou no lazareto, como na febre ama-

rella.
Com viagem inferior a oito dias: quarentena complementar aos

passageiros, nio excedente a tres dias.
As bagagens, carga, navio e tripulagfio serdo tratados como em

egual hypothese na febre amarella. j
Hypothese £—O que estd disposto na hypothese anterior, de-
vendo, comtudo, a desinfecciio do navio ser mals rigorosa, ¢ a da

bagagem ser por completo.

O 114 diz respeito & peste, fixando nas hypotheses A
e B o mesmo regimen da febre amarella ¢ em todas as
quatro restantes a quarentena de rigor, para as pessoas,
¢ a desinfeccio a mais rigorosa de toda a bagagem,

carga e navio.
os mezes de dezembro a fevereiro ndo ha o menor

impedimento 4 entrada de passageiros, em relacdo a
febre amarella, salvo tendo havido doentes d’esta mo-
lestia a bordo do navio.

Aot
NOTAS DE VIAGEM

XI

Ain-Sefra. — O sir6co. — Carochas, gafanhotos e andorinhas, — O
Fausto no Atlas. — Passeio ao Tiout. —Os arabes no seu

Ksar. :
Eu bem dizia que a ida a Ain-Sefra seria a parte
mais interessante d'uma viagem na Africa franceza.

Assim foi.

Do caminho j4 lhes falei; da cidadesinha fundada na
encosta dos montes do Ksour pertencentes 4 cadeia do
Atlas, a impressio recebida, logo 4 entrada, nunca mais

se nos desfaz na idéa. ;
Tem o seu qué das aldeias das vertentes do Etna,

aquella povoacdo em que, a cada momento, os habi-
tantes teem que fugir assustados do furacdo que os
ameaca.

O siréco, o vento horrivel do deserto, € diario ali, e
se umas vezes dura apenas alguns minutos, outras
sopra de manha até a noite, terrivelmente quente, car-
regado de areias vermelhas do Sahara que vao sepul-
tando as habitacdes.

Debalde o governador tem mandado plantar toda a
encosta da montanha, formando um bosque que pro-

teja a pobre povoacdo contra a invasido sempre cres-
cente das areias; ellas, finas, penetrantes, n'uma quan-
tidade pasmosa, introduzem-se por toda a parte. Com
as janellas e as portas interiores fechadas, contaram-me
alguns habitantes que vdo achar nos armarios, nas
gavetas dos moveis, entre a roupa da cama, punhados
de areia.

Areia e carochas.

Estes animaes, de um tamanho descommunal, como
um ovo, 0 corpo, ¢ enormes pernas de mais de um de-
cimetro, apparecem por toda a parte e teem a especia-
lidade de serem indifferentemente domesticos e selya-
gens.

Innoffensivas ou ferozes ndo se differencam senio
com muita difficuldade; e a mordedura d’estas ¢ vene-
nosa, dizem.

Sobre estas duas pragas, a dos gafanhotos ndo ¢
menos para temer.

Estes veem, em enormissimos bandos, do deserto,
destruindo tudo, roendo todas as rachiticas plantacaes.
Sdo de cor violacea, ou melhor, quasi vermelhos.

A’ costa do Mediterraneo vem tambem outra familia
de gafanhotos, do lado de Tlemcem e Marrocos, que
sdo amarellos raiados de verde. D'estes vieram em
1867 em tal quantidade a Oran que, afogando-se ali na
margem do rio, produziram, pelo seu apodrecimento,
uma epidemia, na cidade, que fez numerosas victimas.

Agora, segundo dizem os jornaes francezes, 14 anda
nova multidao d'estes animaes fazendo das suas.

A par d'estes horrendos hospedes vivem ali em sin-
Fular convivio, em Ain Sefra, bandos de andorinhas,
indas, alegres, voadoras, alojando-se nos beiraes dos
telhados.

Como lhes disse, chega-se no comboio ds 6 e meia
da tarde, e até a hora do jantar ndo ha mais tempo do
que, para ir até a velha ponte arabe, de um pittoresco
extraordinario, e para olhar de longe a montanha e o
bairro arabe.

O jantar ¢ servido n'um recinto & porta do hotel,
coberto de parreira e rodeado de palissada entretecida

de plantas.

Quando eu, porém, acabava de comer a sopa, um
grande ruido produziu-se por toda a parte; gente que
corre, portas que se fecham, vento que sibila.

criado quer, pressuroso, levantar a mesa—¢é o
Sirdco que chega, fujam todos, para o interior, se nio
querem soffrer o sirdco.

Insensatez, temeridade, se quizerem, eu ndo fugi.
Pelo contrario.

Era domingo; a praca estava concorrida, e tudo des-
appareceu assustado. Eu sahi do abrigo em que estava
comendo, e vim ao melo do largo gosar o effeito do
vento.

Effectivamente € curioso.

As areias que elle traz sdo em tal quantidade, que
chegam a interceptar a vista para o outro lado do lar-
go, e essas areias tdo quentes que escaldam as faces.
Ainda assim.isto ndo ¢ a ponto de se tornar perigoso,
quando a violencia do vento ndo ¢ extraordinaria; e ndo
se encara de frente, porque entdo ndo ha olhos que
resistam.

Como eu arrostei o tal ventinho de lado, clle conten-
tou-se em queimar-me a cara s6 de uma banda, dei-
xando-me com um aspecto curioso, mais trigueiro do
lado esquerdo, cara e mao.

: Durou', porém, d'esta vez muit.o OUCoO tempo — uns
cinco minutos, se tanto — mas ainda assim achei inte-
ressante que um prato que o assustado criado deixdra
sobre a mesa estivesse totalmente coberto de areia,
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que eu recolhi n'uma caixa e ainda conservo, Pesa 25
grammas.

Acabado o jantar, 4 noite, a transformacao na cidade
era completa. Os estabelecimentos illuminados, os ter-
racos do hotel e de um café cheios de homens e se-
nhoras, tomando refrescos; ao centro foram postas es-
tantes onde a musica do destacamento veiu tocar até
ds 10 e meia o Fauslto, Mandolinata e outras pecas
conhecidas.

Isto, na vertente do grande Atlas, caminho do grande
deserto, devem concordar que ¢é especial.

A’s 10 horas alguns cornetas percorrem toda a po-
voacao, tocando.

E’ o signal para os arabes se recolherem ao seu bair-
ro, o Ksar. Depois d'essa hora os que forem encontra-
dos na cidade europea sdo presos e processados.

Par causa das duvidas os francezes vao conservando
estas precaucdes. :

Eram 11 da noite quando a praca comecou a esva-
siar-se € eu vim para o commodo aposento que me
fora reservado na estacdo, o que, segundo jd disse em
artigo anterior, ndo € jd necessario, porque no Hotel de
France estd-se perfeitamente seguro.

Na manhd seguinte, quem quizer dar um agrada-
vel passeio deve erguer-se cedo e, tendo encommenda-
do cavallo ¢ guia, por g francos, no hotel, tomar o ca-
minho do Tiout, uma estrada pittoresca por sobre a
montanha, que nos leva a esta povoacdo, um ponto de
vista delicioso, a 1.055 metros de altitude, rodeado de
vegetacdo entre a qual ha enormes vinhas, pecegueiros,
larangeiras e outras arvores de fructo.
~ A distancia ¢ de 20 kilometros que ndo se percorrem
em menos de 3 horas porque o cavallo vae continua-
mente sobre a areia. Convem levar almogo porque no
Tiout ndo ha hotel.

Passado o calor do meia dia, regressa-se pelo mes-
mo caminho que ¢, em parte, na mesma directriz que
seguird o prolongamento da linha férrea jd em con-
struccdo, para Figuig, por onde se segue ao Touat,
que. terd a extensao de roo kilometros e que, fazendo
uma grande curva para leste para vencer o alto da
montanha, se dirigird para o Figuig que fica a sudoeste,
junto 4 fronteira marroquina.

Voltando de Tiout, ha ainda tempo de visitar o Ksar
dos arabes, que é um bairro rodeado de muros de
barro formando uma especie de fortaleza. Ld dentro,
tudo becos e pateos infectos, casas pobrissimas, im-
mundas, onde os musulmanos vivem como animaes fe-
rozes, olhando os passeantes com certo ar de rancor ou
de receio, como o ledo na jaula olha para o domador.

E' que os francezes teem mantido ali o respeito 4
lei pelo argumento da forca, e, apenas para contentar
os naturaes, consentem-lhes aquelle baluarte de barro, e
um intendente para se haver com elles, que, estou cer-
to, ndo serd tdo macio como o material dos grossos
muros do Ksar, mas que, em todo o caso, sempre serd
mais tolerante de que certos inlendentes que eu co-

- nhego sem ser para servico de selvagens. ..

ey
Curiosidades

Um dos servicos da companhia dos caminhos de
ferro recebeu de um commerciante de Santarem a se-
guinte carta:

Ex.™ Sr.—Junto enviamos um sello de 25 réis para V. Ex.* nos
dizer, na volta do correio, quanto poderi pagar qualquer encom-
menda em pequena velocidade, de 10, 20, 30, 40, 0 a 100 kilos, de
qualquer esta¢do de caminhos de ferro de Allemanha, Bordeaux,

Franga, ou Paris, a Santarem, desejando que V. Ex.* nos expli-
casse isto bem.
De V. Ex.* Att.> Obg.°

9~1-97.
F.

A resposta foi a seguinte:

[llmos e Ex.me Srs.— Para satisfazer aos pedidos que V. Ex.* me
fazem em seu bilhete de g do corrente, alguns detalhes sfo preci-
sos, porque as condi¢oes de exploragio de cada uma das rédes da
Europa Central ndio s@o as mesmas, dependendo da orographia
dos paizes, da densidade das povoagbes que atravessam, da maior
ou menor extensido das rédes que n'um circuito d’ago cobrem o
mundo.

Pedem-me V. Ex.»* uma tabella de pregos de todas as estagdes
de Franga e d'Allemanha para essa cidade, para todas as merca-
dorias de fodos os pesos, até 100 kilos.

Mas sendo, como digo, variadissimas as condig¢bes a que devem
sujeitar-se estes transportes, eu preciso que V. Ex.™ me digam
qual a via que preferem, o que V. Ex.** poderio saber facilmente
pelos seus numerosos correspondentes do norte europeu.

De Gottkendorf, por exemplo, o trafego toma a via Glitdenbo-
den, e desce por Schneidmiihl, ou inverte para a esquerda, toman-
do a via Soldau Varsovia e, atravessando a Hungria, aproveitara das
tarifas reduzidas que o grande economista Baross introduziu n'a-
quelle paiz. '

De Stralsund jd ndo succede outro tanto; o trafego, no sentido
occidental, nfio deve inflectir sobre Berlim, pela linha de Neubran-
denburg, mas, penetrando na réde de Schwerin por Rostock, vir
a Hamburgo, e, sem tocar em Bremen, descer por Osnabriick e
Georgsmarienhiitte e ds linhas Rhenanas, de onde facilmente se di-
rige a Santarem.

A carta Vereinigte Eisenbahn Routen und Lademass-Karte von
Mittel Europa, que V. Ex.* certamente conhecem, pode auxiliar

V. Ex.* n'este estudo.
l.ogo, pois, que V. Ex.* me déem os esclarecimentos supra, tra-
tarei de emprehender o trabalho para os satisfazer.
Sou etc.

Na hypothese de que aquelle pedido fosse feito a sé-
rio, como bem nos parece, vamos fazer o calculo do
trabalho que daria responder-lhe.

O numero de estacGes dos caminhos de ferro
em Franca orga por ....... N YRS 0y T
e et ANEMIANIEC oo diais sn 5.5 e pisra:al3 S inssalios .. 18,000
Total..... 29.500

Arredondemos o numero para 30.000 estacées.

Para dar os precos de fodas as mercadorias que se
podem transportar, haveria que especificar mais de
1.000; mas supponhamos que se escolhem s6 100, 0

ue ndo ¢ muito, nem representa completa satisfacgdo
30 pedido, mas péde remediar; teremos 30.000 esta-
coes por 1oo mercadorias dardo 3.000.000 verbas,
e como o interessado, de Santarem, quer 0s precos
feitos para expedicGes de 10, 20, 3o kilos etc., até 100,
obriga isto a 10 columnas de precos para cada merca-
doria e de cada estacdo, ou um total de 30.000.000
verbas. F

Para obter estas, haveria que sommar os participes
de cada linha, e como da Allemanha para Santarem ha,
regularmente, 11 differentes companhias, e de Franca
umas 7, tomemos a média que sdo ¢ e com a somma
dard 10, o que eleva o numero de verbas a escrever a
300.000.000.

Sendo estas em geral de 4 letras, temos 1.200.000.000
algarismos.

Isto ndo contando com as multiplicacdes dos typos
kilometricos pelas distancias, para achar os precos de
transporte em cada linha, as reduccies de moeda alle-
mi e franceza 4 portugueza, a juncgdo de gastos acces-
sorios etc., o que certamente triplicaria o trabalho, ele-
vando-o a bem mais de 4.000 milhdes de algarismos.

Acceitemos que se leva o duplo tempo nos calculos
e preparacdo das verbas finaes, do que se emprega na
copia d'estas, e vejamos o trabalho que sé a simples
copia daria: ,

>
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Temos a inscrever 30.000.000 verbas ao lado de
30.000 estacoes.

Uma pagina de papel almasso péde comportar um
quadro de 33 linhas a 15 columnas de numeros de 5
algarismos, e uma para as estacges.

Sdo portanto cerca de 500 verbas por pagina e por-
tanto haverd, para os 30.000.000 verbas, que preencher
Go.ooo paginas, ou 3.000 cadernos de papel almasso.

Um empregado, em 7 horas de trabalho, precisa ser
bem applicado para preencher cinco paginas de escri-
pta, toda em algarismos legiveis e sem erros.

Portanto 10 empregados fardo 50 paginas e assim
precisardo trabalhar 1.200 dias. O anno tem 300 dias
de trabalho, e por isso seriam necessarios 10 emprega-
dos a trabalhar incessantemente durante 4 annos ou,
para se fazer o trabalho em um anno, 40 empregados.

Se, para os calculos é preciso dupla quantidade de
tempo, teremos em total 10 empregados a trabalhar du-
rante 12 annos.

Ganhando cada empregado 307000 réis mensaes, o
custo d'esta obra, s6 em vencimentos, seria 43:2007000
réis.

Jd vimos acima que sO6 para a copia sdo precisos
3.000 cadernos de papel; para os calculos, que sio
cinco vezes mais, precisamos de 15.000 cadernos; total
18.000.

Ora pesando uma folha de papel almasso 12 gram-
mas e 0o grammas o caderno, seriam precisos 1.080
kilos de papel para este trabalho — 180 resmas de pa-
pel, que a 2000 réis representam o gasto de 360:7000
réis. | |

Isto tudo para satisfazer, na volta do correio, um sim-
ples pedido de um commerciante.

i
Commercio portuguez

De janeiro a setembro de 1896
Importacio para consumo

(Valores em mil réis)
1805
1.413:760
11.266:498
3.824:227
0.78%:505

1896
1.889:660
11.228:829
3.036:523
0.593:95%

ADINGOS NIVORL % o sl 3 e v onmon o o
Materias primas para ss artes e industrias
Fivs, tecidos, fellros e respectivas obras. .
Substancias alimenticias ........ooon..n.
Apparelhos, instrumentos, mashinas e ulen-

silios empregados na seiencia, nas arles,

na industria e na agrienllura; armas,

embarcagées e vehiculos.....ovveevn..  1.270:905 1.346:167
Manufacturas diversas..... NGO 1ty 1) 2453:246
AL oo a el e s s s B s v et o Tl 03: 886 60890

30.200:269
1933155

31442424

29.593:501
1.107:090

Somma c.....
Ouro e prata em barra e em moeda......

1) i) (R e

30.700:591

Exporta¢ao nacional e nacionalizada

ADIMAEE VIVOR S0 i0n s oo ciameivans s dasssimin s 4:9933300 1.993:026
Materias primas para as arles e industrias  £306:806  £.273:207
Fios, tecidos, fellvos e respectivas obras. . BO7:641 908:895,
Substancias alimenticias....... vevevense 31097:657  44.480:427
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na seiencia, nas artes,
na industrix e na agricultura; armas,
embarcagoes e vehienlos. ..oo.oove.un. 86:085 67:247
Manufacturas diversas...... e T P 1.262:906 1160382
Somma. . ... . 20042:395 10.882:88%

1.684:426 2.526:901

21,723:821

Ouro e prata em barra e em moceda. . ...

0] 14 ST O 29 109: 785

Exportag¢gno estrangeira e ultramarina

-5 ! % Reexportagio ...  6.799:196 6.099:076
Diversas mercadorias. S . 1870:618 1.437:678
Somma...... 8.309:814  7.572:754
Ouro e prata em barra e em moeda. . .... 540 $70:333
Fotalv: v 8.370:35% 8.543:087
m- e e
At
Distincgoes

O nosso querido amigo e collega George J. Pratt, da
Railway Official Gagetle; foi proposto pela direccio da
Midland Raihvay Company para o logar de gerente em
chefe de seccio das Locomotivas e secretario do comité
da mesma seccao, |

Além do desempenho dos seus deveres officiaes, tem
aquelle nosso prezadissimo amigo servido, nos ultimos
oito annos, o cargo de secretario do Instituto da Mid-
land Ratlway Company, uma das mais prosperas que
n'este genero existem no reino unido,

— Foram agraciados com o grande officialato da or-
dem de S§. Mauricio ¢ S. Lazaro o sr. gencral Paiva
Couceiro, director da fiscalizacio das linhas ferreas por-
tuguezes, e com o grau de cavalleiro da mesma ordem
o sr. Boyer, director da Companhia Real.

' i,
0 arrendamento das linhas brazileiras

Conforme disse o telegrapho, foi jd publicado o de-
creto sobre o arrendamento das linhas ferreas d’aquelle
paiz, sendo as suas principaes condicGes as seguintes:

O arrendamento ¢ por Go annos, sendo o seu preco
uma contribuicdio inicial de cinco milhGes de libras pa-
gas no acto da assignatura do contracto, uma annui-
dade fixada pela mais vantajosa das propostas e um
addicional de 20%, salvo o que exceder 12} da renda
liquida de todo o capital effectivamente empregado nas
linhas,

O deposito de garantia ¢ de 50.000"libras.

A despesa de fiscalizacio orcada em 100 contos
annuaes ¢ de conta do arrematante.

As vias, material circulante etc. serfo pelo arrema-
tante conservados em bom estado, sendo este ultimo
augmentado segundo as necessidades do servico. Tanto
o material fixo como o circulante serdo entregues ao
Estado, findo o praso do arrendamento.

O arrematante terd preferencia na concessio de no-
vas linhas e ramaes, poderd proceder 4 revisio dos
precos de tarifas, varial-os segundo o cambio, e alterar
os horarios, tudo de accordo com o governo.

O governo reserva-se o direito de tomar posse das
linhas ¢ material circulante, temporariamente, para
operacoes militares, pagando ao arrematante a média
dos productos dos ultimos cinco annos.

Poderd tambem resgatar a concessdo decorridos os
primeiros 3o annos, pagando em ouro o valor do res-
gate pela média dos productos liquidos dos ultimos 5
annos ao cambio do dia, multiplicada por 20 e augmen-
tado este total com o valor Jas obras feitas nos ulti-
Mos tres annos. ' |

Aos empregados ¢-lhes garantido o direito de refor-
ma e montepios; e se alguns forem despedidos por mo-
tivo de reduccdo de pessoal, teriio o direito de prefe-
rencia para as reparticoes de correios, telegraphos ou
outros servicos publicos.
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O governo terd o direito de impdr multas de dois
a vinte contos em caso de falta de cumprimento de
alguma das disposicdes do contracto, e mesmo de appli-
car a pena de rescisdo do contracto, sem indemnizacio,
em certos casos mais graves.

e
A cotacdo das obrigacdes da Companhia Real

Em resposta a umas perguntas do sr. Dias Ferreira,
no parlamento, o sr. ministro da fazenda declarou o
seguinte, segundo o extracto da sessdo dado por uma
folha diaria officiosa, mais completo do que o official
que parece apostada em ser conciso e deficiente, justa-
mente nas questoes mais interessantes que se tratam
nas camaras.

«Em quanto ao convenio, nio era em tres ou quatro dias que
os documentos podiam vir 4 camara; levam mezes a colligir; nem
era tambem n'esses poucos dias que elles se podiam compulsar.
De resto, sempre fo1 pelos Livros Brancos que em toda a parte
s¢ tomou conhecimento das negociacdes internacionaes. O que ¢é
om-
panhia Real, que ¢ hoje um stock importante de valores para o
thesouro.

Mas se os seus collegas foram censurados por lhe mandar de
menos, elle, ministro da fazenda, é accusado de lhe mandar docu-
mentos de mais!

Como o sr. Dias Ferreira parece preoccupado com os com-
Promissos que o governo possa ter tomado com respeito 4 remis-
sdo das linhas, serd claro e explicito.

Pelo que se refere & liquidac@o dos direitos aduaneiros das li-
nhas de Cascaes, viu com satisfaccio que o illustre deputado, de-
pois de ler os documentos, nada teve que objectar.

Consolou-o, como sendo a resposta mais eloquente 4 censura
que tem lido do governo ter presenteado a Companhia com algu-
mas centenas de contos. A sua consciencia ficou tranquilla. No
emtanto explica circumstanciadamente o que se passou sobre a
isempgdo de direitos, até que pelo convenio se liquidou que todo
o credito do Estado era de 3.405 contos.

Appareceram protestos contra aquelles direitos aduaneiros,
desde que todo o credito estava liquidado, e com determinada
forma de pagamento, ¢ a Procuradoria Geral da Corda, por con-
sidera¢Ges de ordem superior, aconselhou que se ndo devia fazer
outra exigencia.

A remissdo. . .

A propria Companhia entende contrariamente ao protesto,
conforme a base 16 do convenio, em que ndo houve modificagio
a0 statu quo juridico dos contractos anteriores.

Refere-se ao documento publicado no Popular, lido pelo sr.
Dias Ferreira (respostas dos representantes do comité de Paris 4
Bolsa, que lh#s fez perguntas,que elucidassem o pedido de cotagio).
N'elle ndo ha uma palavra de reconhecimento da remissdo em de-
terminados termos; o que n'elle se accentua € que o comité niio
julgou opportuno discutir a remissio. ,

Quando essa resposta foi conhecida em Lisboa, perguntou-se
se o governo tinha intervido na redacgdio, e respondeu-se gue
nao.

E’ unicamente da responsabilidade do comité, devendo accres-
centar que o convenio em nada alterou os contractos primitivos

ue se haviam celebrado com respeito & remissdo. Mas ndo
obstante ser tudo isto assim, nao € intengdo do governo resgatar tdo
cédo as linhas ferreas. :

Ao credito e ao bom nome do paiz o que convém sempre ¢
interpretar e executar, in bona fide, os contractos ¢ accordos uma
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Empresa Nacional de Navegacdo

Para os devidos effeitos se avisam os srs. compartes que a
reunido annual para apresentagiio de contas realizar-se-ha no dia
27 de fevereiro proximo, pela uma hora da tarde, no edificio do
banco Lisboa & Agores.

Lisboa, 27 de janeiro de 1807.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de janeiro de 18y;.

Aggravaram-se sensivelmente nos ultimos dias as nossas diffi-
culdades financeiras, tanto pela baixa dos fundos portuguezes no
estrangeiro, como pela baixa dos cambios na nossa praga, accen -
tuando-se a escassez de elementos para base de negocios e a des-
confian¢a no estado geral das cousas publicas. Por outro lado a
iniciativa do governo n@o se tem manifestado no sentido de pro-
curar, quanto seja possivel, attenuar a crise por que passa o paiz.
Na provincia a questdo das subsistencias publicas tende a aggra-
var-se, a alimentac¢iio dos gados torna-se difficil pela falta de for-
ragens appropriadas. Na capital accentua-se a crise do trabalho,
augmentando a reducgdo do pessoal empregado nas obras do es-
tado e parallelamente a carestia dos generos de primeira necessi-
dade. Nas officinas e fabricas a tendencia para as gréves vae-se
desenvolvendo com singular insistencia, tendo hontem rebentado
a gréve n'uma das fabricas de tecidos de Xabregas. Tudo isto é
indicativo de que o mal estar geral tende a aggravar-se e que a
situagdo estd exigindo dos governos uma grande reflexdo, pruden-
cia e bom senso para o estudo e solu¢do dos problemas eco-

nomicos, cuja gravidade se estd impondo.

A perspectiva do mercado de cambios foi aggravando dia a dia
durante a quinzena, por se ter determinado maior procura em to-
das as devisas. O i;ovemo nos ultimos dias tambem fez compras
e isso mais complicou a situagdo. A tensdo cambial é enorme.
Hontem terminou o prazo para a importagiio dos trigos. Espera-
va-se a publicagdo do decreto prorogando o prazo, mas até 4 hora
em que escrevo ndo appareceu. Na camara dos deputados foi apre-
sentada com urgencia uma proposta de lei declarando livre a im-
rortaqﬁo de forragens para o gado. Apesar da urgencia nio foi
ogo votada como as circumstancias parece que aconselhavam.

As inscripgbes regularam de 35,10 a 35,20, ndo sendo grande a
procura, o que se deve attribuir & circumstancia de haver corrido
com certa insistencia, nos centros flnanceiros, que o governo es-
tava resolvido a ir por deante no seu projecto de conversio. As
oscillagoes cambiaes foram taes e tantas, que ¢ difficil organizar-
Ihes 0-quadro da marcha. As obrigagGes de 4 p. c. de 1888 tive-
ram regular procura a 16100, as de 4 p. c. de 1890 a 43500 (cou-
pon) com limitada procura. Tiveram pouca importancia as transa-
cgoes sobre obrigagdes de 41/ que regularam a 49¥pooo réis, tanto
de assentamento como de coupon.

As obrigagdes do Credito Predial continuaram a ter uma grande
preferencia, posto que n'esta quinzena o mercado se mostrasse
menos firme. As de 6 p. c. regularam a 94000 réis (ass.), faltando
de coupon, as de 5 p. c. jass. a g1p3oo réis, as de 4!/, a 8gpooo
réis. As obrigacdes Loanda-Ambaca mantiveram-se a 81 %000 réis.
As acgoes dos bancos cotavam-se : — do Banco de Portugal a réis
1379000, do Lishoa & Agores 117000 réis, do Commercial de
Lisboa a 1163500, do Nacional Ultramarino a 7948007 réis.

o

Comegou a distribui¢io dos relatorios dos bancos e compa-
nhias pelas suas gerencias do anno findo. Sdo bastante animadores
os relatorios que tenho visto, principalmente dos bancos de Lis-
boa, que deram um dividendo vantajoso e accusaram consideravel
augmento nas suas operagoes. O estudo do conjuncto de todos
estes relatorios offerece um palpitante interesse pelas indicagdes
seguras que nos da dcerca de uma parte importante da vida eco-
nomica do paiz, das suas forgas, recursos e elementos de ac¢io.
Esse estudo, porém, sé podera ser feito quando reunidos todos os
relatorios. D'outro modo seria incompleto e por isso imperfeito.

»

A’ ultima hora tem corrido com insistencia na praca boatos de.

crise ministerial. O governo teria reconhecido a impossibilidade
em que se acha de remover as difficuldades cada vez maiores da
situagdo, por lhe faltarem elementos indispensaveis ao desenvolvi-
mento da sua ac¢do, e teria resolvide dar por finda a sua missfo.
E’ claro que reproduzo estes boatos com a devida reserva.

AT
Curso dos cambios, descontos e agios
P — O — — Y —
Dinh, | Papel
Londres god/v.........137 75! 3734 |[Desconto no Ban-
» chcquc ..... e ‘,‘3.1'15 3? ‘;"]5 co de PO[‘[Ugﬂl. 51/, %
Paris go d/v...v..cevaenf764 (765 | No mercado..... 5%/ %
» cheque:.... ZIJS 69 JAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v..........|310 12 (L AT b .| 189
» cheque .........|314 |316 |Cambio Brazil...| 85/
Francfort go d/v........| 3105 312 15| Premio libra.....| 19915
»  cheque........|314.1/2 3161/,
Madrid cheque .........| 14025 1035
_—_— e —————————— e
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguszas e estrangeiras

— -
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JANEIRO
BOLSAS i6 |48 | 48 [ 30 | ‘@i 23 |"vay | ey | e | 2 | %8 |29 | a0 | —
Lieboa: Inscripgdes assent...| 35,25 35,30 -3:‘)'_.30 :iii.:}{li - - 35,30 3525 - 35,26| 3530( 3545 3545 -~
WL BDUPON. o+ ov s s aisv0i 38,251 35,30 3530 3.’_5.3{I| 35,300 - 35,30] 35,30 35,28 35,?9i' 39,25 - 35,09 =
Obrig. 49/, 1888.......... 16.450] 46.400| 16 150 16.150, = - - 16.150, = 16.150, 16.150| 16.450, - -
» &9/, 1890 assent... - - - - - - - - - - | &3.000, - - -
» &0/, 1890 coupon.. - - - - 3500, - - - - £3.000| 43.000, - - -
» &9/, 1890 externo - - - - = - = g L = - - s =
» &1/, % assent...... - | 49.500] 5£9.400| 49.000, - - - - - [ 490000 -~ | 4B.600 - -
» &1, 0 coup. int....| £9.000{ - 49.500) 49.000| 49.000 - 49.000/ 49.000| 49.000, - £9.000, - 48500 -~
» &Y/, 0, externo..... = - - - - = o - - - = = i <
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - = = -
Acgles B. de Portugal...... 137.000, - = - [137.000 - [136.400{ - [|135.000] - [135.000{435.000 - -
»  » Commercial...... - - - - (1163500 - - |[120.000/120.500/120.000, - [120.000{120.000 =
» v N. Ultramarino. .. - 80.000{ 80.000] 80.000, 80.000| - 79.500, 79.500{ 79.500( - 79.500{ 79400] - -
»  Tabacos coupon..... 746000 - | 75.000( - | 75000 - - - | 75.000 75.000, - | 75.000] - =
»  Comp. Real........ - - 1%.200] -~ - - 8300 - - - - - = -
Obrig. prediaes 69/ ... .... - | 98500, 94100, - - - - - - - | 94.400| 9%.000] 94.000, -
» B B R e v e s - - - 91.500, - - 91.300{ 91.300{ 94.300] 91.300, 94.300/ 91.300/ 91300/ -
» Comp. Real39%, ..... - - - - - - - - 34000 34000 32000 - - -
» (. l\gmional ......... - - - - - = = = i [ttt O (e = i =
» Atravez Africa....... 810001 81.000] - 81.000, 8L.000| - - 81.000{ 81.000{ 81.000, 81.000] 82.000| 81.5001 -
Paris: 3 9/, portuguez. ... .. 2,87 2475 24,87 24,90 2081 2,75 2u81] 23,50 23,93 2380 2% | 2 94 5
Acgdes Comp. Real......... - 3b 50,50 B&50] - 54 51 - 5k - - -~ - 22
» Madrid-Caceres ..... 36 - 30 S 32 - - 3750 - 30 32 3298 “ =
» Norte de Hespanha ..| 98 08 99,50/ 98,50, 98 o8 - - - - - - - S
» Mad. Zaragoza....... 154 | 152 | 153,50) 15250 - - - - - - = = 3 =
» Andaluzes........... 9 | 90281 - | 88 < | 88 2 % Sl 1 = % 5 %
Obrig. Comp. Real (1.2 gran).| 292,51| 292 | 203 293 292 291 201 286 287 285 28% 283 - KT,
Yo el s e T 52 | 51 | 50 | 84 | 81 [ 81 | st | 50 | 50 | &9 | &8 | 48 it =
» » » (anligas)..| 135 133 133 133 | 133 - 133 - 130 130 130 - - -
s (. Bci_ra AU s avisoe - 77 77 =l 76 76 d - = = = - - - =
»  Madrid-Caceres. .. ... 100 | 100 - | 100 | 100 | 100,75, 100 95 95 95 a7 104 - =
s N Hesp. (L* hyp)...| 262 | 262,50 243,50| 245 | 264,50 250 | - | - R S M S
Londres: 3 9/, portuguez...| 24,87 24,87 24,87 24,87 2487 2487 2487 23.93| 24 24 24,12 24 34 =
Obrig. Atravez Africa...... 63,66 63,66/ 63,66] 63,66 63,66 63,66 63,66 63,66 63,66/ 6866 63,66/ 63,66/ - =
Amsterdam : Alravez Africa.| 65 65 65 65 | 63 65 65 65 65 | 65 64,50 64,50 - 3
Bruxellas: Atravez Africa...| 08 (8 68 68 63 68 68 68 68 68 68 68 - =
i S — - - — S e
Receitas dos caminhos de ferro portuguszes e hespanhoes
e —— o — — — T —
RECEITAS NO PERIOD DESDE 1 DE JANEIRO
R — e R — e = e ——————
Periodo 1897-96 1896-95 Totaes Differenga a favor de
Linhas de
exploragao -
ki xu.’ Totaes | Mipme- KII.‘ Totags)' | %tome- 1897 ‘] 1896 1897 H 1896
| 0 a 1 Réis Réis “Réis_ | Réis Réis_ Réis Réis . || Ras
=3[ Antiga réde, 1 7|duin| 693| 51:767.000] 746901 693| 53:017.522 79.390| H1:767.000|  B3017522f - | 3:950522
=| enovanio 81il » | » 50:034.000 72.499( » | 53:017.522 79.390| 101:801.000 | 110:033.084] - | 8:23%.044
= tida. | - =] - = = e =) = - £ - - =
= g ( 4] 7] swie] 380 B:045.000( 15,644 380  (:603.478) 17.377]  5:068.000 6:603.478] - 658,478
=|Nova réde) ol ™l S 58670000 154391 » |- 6:603.478] 17.377]  41:812.000]  13:206.956 = 1:39%.956
z garantida.) s M) (O X Al N 3 & 2 i 3 4
10(16{Dezemt.| £75| 10:046.960] 23.056] 475, 13:787.670, 29.026| 7A1:345.450|  708:009.025| 32:436.425! -
Sul e Sueste .jnazx w [Fw | 13:330.205) 28503 » | 14:645.330] 30.832| 75%:884.745)| 723:334.555] 31:330.190((31.330:490
6 Bass &5 e = gl ., = < 5 3
Minho e Douro. ) -l-l = |- = - = = - = - - -
9431 [bamt | 253| 10:210.051] 40360/ 253 7:956.248 31440 327:832.498  310:460.042] 17:372.086) —
Beira Alta..... ‘1 7l smein] = | 5:295.474] 20030/ » | 6:353.488 25.079]  5:205.474 6:343.188] - 1047, 714
Nacional (Mi-(16[22/t| 105] 1:350508 12.872] 105| 1:268.673 12082 67:513.287|  G5:108.289 2:403.008) -
randella e Vi- {23(31] » v 1:632.628| 15.739)| » £:183.655) 11.272 69:165.915 66:291.937] 2:873.978 &
BIOTL) v sto s b'sie I e B - - - - - .- -~ - -
) A 7| Janeire] 3%  1:056.945[ 31.085! 3% 4:135.575| 33.399 1:056.915 1435875 - 78.660
Guimaraes..... 814 » o 1:420.400] 33.217] » 1:078.725| 31.727 2:!86.315! 2:214.300 - 27.985
1521 » » 1:312.380 I}S.ﬁgg : ubb l:?g?.‘.!gt; 31.243 3:&98.69-’)"| ;l:??(i.S?UL 222115 -
11 71 Janelrol 3656105, 1:382.410[ps, 378[13650| ps. 1.425.791 05, 3890s.  1.382.410 ps.  1.425.791|Ps P, %3.681
g H"“P“‘k sithl » | » | 4533484  &19)| » | 1.640.0800 48] 20045304  3oo67ae] - .
Madrid — Zara- ( 1| 7/sminf2027] 882301 30112027 4000423  3&1 ssa301l  ao000423 - i{a s
goza—Alioa.n—z BAG » | » 880.792] 300/ » | 4.455.091) 394  1.763.184 2454514 : 391 330
g SRR B - - - - - - & - - - - ._ =
1623 baen J1067]  233.491] - |l1067| 300404 .- |  15.656.508| 45435440 2 3
Andaluzes ..... 26 31| » » 182,309 308|| » 360.983 338 16.028.907, 15.795.432 = -
1, 7| Juneiro| » 940.60%  223[ » 973.6111  256) 240.60% 273.611 E -
1) 7| Janeiro] 180 23.026) 4271 480 33.089 197 23.026¢ 35.589 e 12.563
Zafra a Huelva. SIM » | » 19.999 111} » 39571 214 43.025 75158 2 39.133
> s B AR [ = - = - - - | o 2 =
—_—_—,—, e ————————————— ——— ————— e
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