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Um anno mais

Pouco diremos ao abrir 4 nossa folha um novo pe-
riodo annual, e ndo procedemos assim porque nos sin-
tamos desanimados, gcm pelo contrario; porque a nossa
Gazeta entrou de ha muito n'um periodo de vida nor-
mal, sem incidentes, mas tambem com a perfeita segu-
ranca da sua estabilidade. _

Estribada unicamente na sympathia que conseguiu
conquistar do publico, ella atravessa todas as epochas
de crise do commercio e das industrias e as— mais pe-
rigosas para ella—de perfeito estacionamento ferro-via-
rio em que estamos

Ird a seu tempo; e o que se perder em esperar, lucrar-
se-ha em melhoria do trabalho.

Até entdo, que os nossos leitores tenham um anno
de felicidade ¢ o que do coracdo lhes deseja

4 Redacgao.

N
STUMMARIO
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desde ha bons tempos,
sem que essa crise a
affecte.

E' por isso que con-
sideramos 0s nossos
assignantes e annun-
ciantes como verdadei-
ros amigos, e que nos
torndmos insaciaveis
de lhes dar provas da
nossa gratiddo.

No anno findo nio
pudemos offerecer-lhes
o interessante brinde
que haviamos prepa-
rado com tanto enthu-
siasmo. Por motivos jd
explicados tivemos cic
renunciar essa idéa,
mas substituimol-a lo-
go por outro trabalho :
que egualmente dedicamos aos nossos leitores.

A Compilacdo de tarifas, constando, na sua 1.2
parte, de todas as tarifas das linhas ao norte do Douro,
vae sahir brevemente, e pelo interesse que ‘vemos ella
ter inspirado, cremos que ndo chegard a edic@io que fize-
mos senao para os assignantes desta Gagela.

Além d'essa prova da nossa deferencia, tudo em que
podemos ser-lhes agradaveis ¢, para nos, um prazer.

Ainda ha pouco aos nossos assignantes foi offerecido
um livrinho encantador sobre viagens na Suissa, ¢ jd a
direccdo do caminho de ferro do S. Gothard nos offe-
rece, para 0 mesmo fim, outro elegante folheto,

D'elle nos occupamos em noticia especial.

Se rememoramos estes pequenos factos, nio ¢ pelo
seu valor, que bem pequeno ¢, mas pela significacio
que elles teem do nosso reconhecimento para com o
publico.

Outro projecto temos em mente—e cremos ter pro-
vado que niio somos propensos a desistir dos nossos
projectos—dar como brinde do nosso jornal um mappa
de todas as linhas de Portugal ¢ Hespanha,
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Locomotivas portuguezas
———m e e

opE dizer-se (c;]ue fechou com chave de ouro o

anno de 1896 no que se refere, a um tempo, a
caminhos de ferro ¢ 4 industria portugueza.

Um facto perfeitamente notavel assignalou o

mez de dezembro, dando demonstracdo cabal de que

para alguma coisa serve o conjuncto de yontades decis

L~ 3



2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

didas por fazer prosperar a nossa industria, levando-a
a produzir os mais importantes trabalhos que sempre
encommenddmos no estrangeiro, ¢ a produzir tao tem
como se produz nas mais importantes fabricas da Eu-

ropa.

E)uas locomotivas para as vias ferreas da compa-
nhia real foram apresentadas ao servico, absolutamente
promptas, sendo todas construidas nas officinas d'aquella
companhia.

Sdo as primeiras locomotivas construidas em Portu-
gal, porque nao devemos comparar com estas uma pe-
quena machina para via de Go centimetros, feita em
1894 nas officinas da Empresa Industrial, da qual aqui
démos noticia em outubro d'este anno.

Em todo o caso a determinante da direccdo da com-

anhia mandar fazer este trabalho nas officinas de
anta Apolonia algum ponto de contacto teve com a
que originou que aquella outra pequena locomotiva
fosse feita em Portugal.

Referimo-nos 4 elevacdo dos cambios que faz nascer
a idéa de aproveitar mais proficuamente o trabalho

nacional.
Foi este o motivo que levou a companhia a querer

.ensaiar a construccido das suas machinas no paiz, e tio

certo € que jd teve a demonstragdo de que a experien-
cia produz satisfactorios resultados, que jd outras ma-
chinas vado ser principiadas nas mesmas condicées.

As duas novas locomotivas sdo do typo de tres eixos
conjugados, com fender independente tambem de tres
eixos.

A distancia entre os centros dos eixos extremos é
de 3"43, o diametro das rodas 1™30; o comprimento
total da machina ¢ 8,50 e o seu peso 35" quando vasia
e 38T com agua e carvio.

A caldeira estd timbrada a 10¥, tendo uma superfi-
cie total de aquecimento de 125"%,13. O esforco de
traccdo ¢ de 6.581 kilos.

Cobre a tubagem uma abobada de barro refractario,
systema introduzido em todas as machinas da compa-
nhia pelo actual director mr. Boyer.

Os cylindros sdo exteriores, de 0",45 de diametro
sendo o curso do embolo 0™,65.

O tender tem, como dissemos, seis rodas, de 17,12,
sendo a distancia entre o centro dos eixos extremos
3m27. A capacidade das caixas d'agua ¢ de 8",45. O
comprimento total do fender ¢ 6™,687.

Estas machinas, que receberam os n.** 110 e 117, sdo
destinadas aos comboios mixtos e mercadorias, poden-
do, em patamar, attingir a velocidade de 4o kilometros,
rebocando um comboio de 300 toneladas.

Como dissemos, todo o trabalho foi feito nas officinas
da companhia, excepto unicamente os cylindros e as
rodas, que vieram do estrangeiro, aquelles da acreditada
e importantissima fabrica John Cockerill, de Serain, e
estas da fabrica Zypen, de Leipsig. "

Como ¢ sabido, mesmo em algumas das mais impor-
tantes fabricas estrangeiras niio se construem estas pe-
cas, para as quaes sao necessarios martellos-pildes de
extraordinaria forca.

O trabalho, comecado em 1 de junho, foi calculado
para sete mezes, sendo todo feito por 50 operarios, sob
a direcciio do chefe das officinas, o sr. Luciano Mathio-
te, coadjuvado pelos srs. Jodo Dias da Costa, contra-
mestre, Isidoro Ramos, Jodo Pinto Ramos, contrames-
tre de torneiros, Eugenio Moreira e José Filippe Rocha.

Se a estes cabem os maiores elogios pela maneira
brilhante como dirigiram, ndo ¢ pequeno o quinhdo que

rtence aos activos operarios que cooperaram n'aquelles
importantes trabalhos e souberam executal-os de forma
a poder-se hoje assegurar que o producto portuguez

em nada inveja o que sae das mais notaveis fabricas
estrangeiras, onde jda de longos annos ha vinculada a
pratica de se executarem milhares de trabalhos identicos.

No dia 19, terminado o exame das novas locomotivas,
pelo sr. administrador-director da companhia, alguns
membros do conselho, dois engenheiros estrangeiros e
représentantes da imprensa, fez-se uma visita 4s officinas
de montagem, forjas, fundicdo, moldagem, funileiro, etc.:
e 0 que ali viu quem ha pouco mais de um anno per-
correu as importantes officinas das companhias inglezas,
¢ maravilhosamente animador, soberanamente lisongeiro
para os nossos artistas.

L4 fora trabalha-se em vastos edificios, bem ventila-
dos e arejados, onde ha espaco e accommodacées para
tudo. Aqui, emquanto as antigas officinas incendiadas
ndo estiverem reconstruidas, agglomeram-se machi-
nas-ferramentas, material e operarios em simples bar-
racoes e telheiros provisorios, onde a exiguidade das
installacGes representa forcosamente uma grande diffi-
culdade a vencer, e ndo pequena quando se trate de
mover pecas de grandes dimensdes ou que demandam
o trabalho, em conjuncto, de varios artistas.

Pois para o pessoal d'aquellas officinas a difficuldade
parece ser synonymo de estimulo, e a prova ¢ que, ten-
do-se calculado 7 mezes para a feitura d'estas locomo-
tivas, esse praso ainda hoje se conclue e jd alguns dias
ha que ellas ostentam o seu penacho de fumo por essas
linhas.

Tdo lisongeiro foi o resultado d'esta bella iniciativa,
que a direccdo da companhia resolveu jd continual-a,
mandando construir mais tres machinas de typo egual
ao d'estas, as quaes receberdo os n.”* 114, 116 e 110,
e 6 machinas-tenders com os n.”* 32 a 37.

Nio esquecamos tambem o nome do actual enge-
nheiro encarregado do servico do material e traccio,
o sr. Jodo Ferreira de Mesquita, que pelo seu espirito
activo, alliado a uma competencia que os seus verdes
annos mais notavel tornam, foi o auctor do projecto das
novas machinas; nem o do intelligente inspector do ma-
terial, o sr. Francisco Maximo d'Abreu, que o ajudou
n'esses projectos.

As officinas da companhia teem hoje 425 operarios e
produzem mais do que antes do incendio, quando ali
havia mais de 6oo0.

E' que a disciplina, o amor do trabalho, o estimulo,
sao all norma invariavel, e hoje a estes caracteristicos,
que tanto honram o pessoal, veiu juntar-se a gloria de
verem sahir d'aquelles telheiros obras notaveis e per-
feitas como as duas locomotivas.

A gravura que hoje damos ¢ copia de uma perfeita
photographia do distincto amador o nosso amigo sr.
Carlos Lamardo, sub-chefe da secretaria geral da com-

panhia. -

A
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Antes de comecar esta correspondencia, cabe me o
cumprimento de um dos mais agradaveis deveres: o de
ambicionar, para o anno de 1897, as maiores prosperi-
dades aos numerosos leitores da Gageta em geral, e em
particular ao seu amavel redactor em chefe ¢ meu
amigo, o sr. L. de Mendonca e Costa. .

Espero que muitos dos que me l&em viriio no proximo
estio 4 Belgica para visitar a nossa exposicdo interna-
cional. A esses estd reservado o mais caloroso acolhi-
mento.

Espero egualmente que a exposicio de Portugal con-
tituirda uma brilhante installagdo entre as das nacgdes
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estrangeiras, pelo numero e qualidade dos objectos a

expor.
“scusado serd dizer que estou desde j4 inteiramente

4 disposicdo de todos quantos de mim necessitem, em
quaesquer circumstancias que julguem lhes poderei ser
util.

Vae ser inangurado no proximo verdo um novo ser-
vico de trens de luxo, de Ostende-Caes para Mildo, Ro-
ma e Brindisi.

A partida effectuar-se-ha diariamente de Ostende-
Caes, poucos minutos depois da meia noite, isto &, ante-
cedendo um tanto a partida do actual comboio para
Bruxellas, Colonia e Berlin. A’ volta, o trem de luxo
dard correspondencia ao paquete que de Ostende segue
para Dover ds 10 horas e 50 minutos da manha.

*

Attendendo ao excellente exito do servico de luxo
Ostende-S. Petersburgo, ha pouco inaugurado, acaba
o ministro dos caminhos de ferro de tomar a resolugdo
de augmentar o numero dos comboios.

Estes serdo primeiramente bi-semanaes e depois quo-
tidianos.

E' de crer que esta decisdo teria jd sido adoptada ha
mais tempo, se a companhia dos grandes expressos
europeus tivesse o material necessario para este au-
gmento de servico.

*

Em cumprimento d'uma ordem do ministro dos ca-
minhos de ferro, as taxas para o transporte de viajan-
tes em servico interno do Estado vdo ser unificadas no
decurso do 1.° semestre de 1897, no sentido da suppres-
sdo dos expressos.

Os chefes de estacdo acabam de receber as novas
tabellas que ndo serdo applicaveis ser@o n'uma epoca
que ulteriormente serd fixada.

O facto de serem postas em vigor, trard comsigo a
annullacdo de todos os bilhetes expressos do servico
interno do Estado e a substituicdo dos bilhetes ordina-
rios simples e dos de ida e volta de 1.* e 2.* classe do
mesmo servico, assim como os dos bilhetes supplemen-
tos e dos de assignatura para operarios,

*

A proposito de reformas:

Em 1870, o numero de cartas de correspondencia
interna, na Belgica, foi de 32.763.835; 0 de bilhetes pos-
taes, de 682.175; em 1880 sobem as primeiras a
50.808.309 e as segundas a 14.778.322.

Em 1890 accusa a estatistica 67.376.708 cartas e
31.014.761 postaes. Finalmente no ultimo anno esses
numeros subiram respectivamente a 95.118.796 cartas
e 35.524.8¢8 bilhetes postaes.

N'estas circumstancias ndo ¢ para admirar que a dire-
cco geral dos correios se decida a baixar o porte das
cartas em geral e a dotar-nos com uma tarifa especial
para as correspondencias de toda a natureza.

Ainda a proposito de reformas, vou indicar outra j&
adoptada em varios paizes da unido postal universal: a
creacdo de vales postags para militares com taxa redu-
zida e a remessa gratuita da correspondencia aos solda-
dos em activo servico.

.*.

A carreira de Ostende-Dover continua a prosperar,
gracas 4 rapidez e ao conforto que offerecem os vapo-
res em servico. A empresa progride mais rapidamente
que todas as carreiras suas rivaes.

No decurso dos primeiros nove mezes de 1896 as li-
nhas de Calais, Bolonha, Dieppe e Ostende transportd-
ram 532.042 viajantes, contra 418.403 em egual periodo

de 1888. A progressio foi muito mais rapida para a de
Ostende que transportou 48.400 viajantes em 1888 e
103.90o em 18g06. i

O senado, em sessdo secreta, decidiu que os sena-
dores gosassem do livre transito nos caminhos de ferro.
A proposta, que fora apresentada pelo duque de Ursel,
foi approvada por unanimidade, menos quatorze votos.

A

A reparticdo central telegraphica de Bruxellas estd
ligada actualmente 4 da estacdo do Norte por meio de
um telegrapho pneumatico subterraneo. Estdo conclui-
dos os trabalhos e j4 feitas as primeiras experiencias.

As duas reparticoes de que estou faland% estdo li-
gadas por meio de um tubo de ferro, de alguns centi-
metros de diametro.

Os despachos que teem de ser transmittidos sdo en-
cerrados n'um pequeno cylindro metallico que depois se
introduz no tubo. A reparticio remettente avisa a
destinataria por meio de uma campainha electrica.

Na reparticdo destinataria pde-se em accdo a bomba
pneumatica movida pelo vapor, faz-se assim o vacuo
rapidamente no tubo, e o cylindro parte logo como um
torpedo, animado de uma velocidade de algumas leguas
por minuto.

O trajecto da estacio central dos correios até 4 gare
do Norte effectua-se em tres segundos.

*

Um bruxellense foi ultimamente 4 Turquia ; ha ago-
ra muitos belgas que gostam de correr mundo.

Ao mostrar as malas aos empregados da alfandega,
vem de 14 um e cde a fundo nas camisas do viajante :

— Estas camisas sdo novas; tem de as manifestar,

—Mas para que, se ellas jd serviram ?

— O sr. quer lograr o fisco. Estas camisas sdo no-
vas. Basta oﬂwr para ellas. Estdo brancas de neve.

— E’ porque foram lavadas, senhor!

— Lavadas ?... exclama o guarda fiscal estupefacto;
a mim ndo me engana o senhor; pois eu nio sei que
as camisas lavadas sdo amarellas?. ..

Pois, senhores; foi necessaria uma larga discussdo
para ensinar ao escrupuloso guarda que, se na Turquia
as camisas ficam amarellas depois de lavadas, na Bel-
gica ficam brancas.

A. Urban.

ey :
TARIFAS DE TRANSPORTE

M. L. n.” 3 de pequena velocidade da companhia real,
Eara transportes de agua-raz, terebinthina, alcatrdo,

reu € rezinas.

Comeca hoje a vigorar esta tarifa combinada com as
sociedades de Cuceres ¢ do Oeste de Hespanha para
as mercadorias supra transportadas de Madrid, Sala-
manca, Zamora e La Bafieza para Lisboa e Porto.

O fim desta tarifa ¢ facilitar o transito por Portugal,
dos productos das importantes fabricas que uma com-
panhia ingleza tem n'aquellas cidades.

Daremos esta tarifa como annexo do nosso proximo
numero.,

Bilhetes de ida e volta.— 2.* ampliacio da tarifa. De
Lisboa e Beja para Boliqueime estabelecen a adminis-
tracdo ‘do Sul e Sueste bilhetes da sua tarifa A de gran-
de velocidade, ampliando assim essa tarifa por meio
de um aviso ao publico que daremos, como annexo,
com 0 proximo nuUMero.
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4 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bilhetes de assignatura

Agora que a companhia carris elevou consideravel-
mente os precos dos bilhetes de assignatura para Cam-
po Pequeno, Arieiro, Bemfica e outros pontos dos
arredores de Lisboa, vem a proposito lembrar que o
caminho de ferro ndo elevou os seus e os mantém da
seguinte forma:

De Lisboa para Queluz-Bellas que aproveitam para
todas as estaches e apeadeiros anteriores.

3 mezes 6 mezes I anno
1.2 classe..... 18#500 283000 423000
2.8 2 ..... 14%000 21Pooo 31500
3.2 » . ... OB500 143000 21H000

Para Bemfica e Buraca, nas mesmas condiccoes:

1.* classe..... 16000 24m000 361000
2:* » L.... 12%000 18000 277000
3* » ..... gPooo 12000 18#000

Para a linha de cintura e leste até Braco de Prata,
utilisando assim para os apcadeiros que servem Bem-
fica, Campo Grande, Arieiro, e estacdes de Poco do
Bispo etc.

212000

2.* classe..... g®»boo 142000
o) 1477000

3-a » e = a8 6‘4,“.1-' UO 9':"500

Do Caes do Sodré para Algés e intermedias:

1. classe..... 121500 18#500 281000
2.8 » ..... QU500 143000 21B0OOO
32 » ..... 6P500 ' gP500 14000

Devemos notar que, qualquer d’estes bilhetes, o assi-
gnante pode tomal-os por trez mezes, pedindo depois
a sua renovacdo por outro trimestre e finalmente outra
pelo semestre.

Assim um bilhete de 2.* classe para Braco de Prata
pode pagar-se:

Ao tomar a assignatura..... ®boo réis

Em fim do trimestre ....... 4®500 »

» ¥ 3 SEMESITe. v ivene 7000 »

5 Wol 7. | B e e e M V770 0 [
B —

D'esta férma o pagamento torna-se muito mais suave.

ey
Mais um brinde

A companhia dos caminhos de ferro do S. Gothard
acaba de nos offerecer alguns exemplares de um folheto
elegante e luxuosamente impresso, contendo a descri-

¢do da sua linha, traduzida do inglez e profusamente
ilustrada por bellissimas gravuras.

O texto é o mesmo de um outro folheto que offere-
cemos aos leitores em 18933 mas a edicdo ¢ outra e as
gravuras feitas agora expressamente e de uma perfeicio
extraordinaria.

Sdo estas em numero de 19, além de dois mappas
coloridos. |

Os leitores que quizerem receber este livrinho terdo
a bondade de nol-o indicar, bastando para isso dirigir
um bilhete postal 4 nossa Redaccdo.

Como os exemplares que temos ndo chegam para
todos os nossss subscriptores, adoptamos este systema
em logar de fazer a distribuicdo geral como desejava-
mos.

NOTAS DE VIAGEM

X

Almogo precipitado.—A linha Franco-Argelina. — Novos conse-
lhos. — A barragem do Habra, obra collossal. — Uma linda
estagao no deserto. — Saida, — Militares servindo 4 mesa.

Gracas ao horario das linhas em combinagio a que
j& me referi, o viajante na Argelia tem que madrugar
continuamente se ndo quizer perder tempo.

Foi portanto ds 7 horas e 38 minutos da manha que
eu parti de Sidi-Bel-Abbés, tendo apenas tempo de to-
mar um pobre café com leite, o que, devem concordar,
ndo ¢ muito alimenticio em viagem.

Tendo que passar em Sainte Barbe ao comboio da
linha de Oran, seria commodo que, havendo uma hora
de espera, se pudesse aproveitar o tempo para almo-
¢ar; mas como esta espera ¢ das g horas e 16 minutos
até as’ 10 horas e 29 minutos e os francezes nio almo-
cam antes das 11, ndo ha meio de almocar em Sainte
Barbe, onde apenas temos uma cantina que serve absin-
tho e limonadas.

Em Perregaux, onde tem que deixar, de novo, o com-

boio de Oran quem se dirije para a linha de Saida, tam-
bem ndo ha tempo para almocar, porque as estagoes
das duas linhas sao afastadas e ha que tomar um omni-
bus sem demora para o passageiro se transferir d'uma
4 outra.

O salvaterio dos famintos n’este caso é, pois, a car-
ruagem restaurante da companhia dos wagons-leitos
que circula nos comboios de Oran a Argel.

Deve-se, pois, no caso de ter que sahir em Perre-
gaux, tomar logar 4 mesa logo que se entra no com-
boio, e prevenir o criado para que nos sirva breve.

Mas quem seguir para Argel que se livre d'estes
apressados, porque o fazem engulir um almogo a correr,
quando poderia comcr com todo o vagar.

Nunca me esquecerd a cara de um pobre desgracado
que se sentou d& minha mesa e continuamente olhava,
espantado, para o criade e para mim, protestando que
ndo sabia porque o incitavam a comer tdo depressa !

E' excellente o servico do restaurante, e baratissimo.
Almoco com vinho 4 discricdo (e excellente) 4 francos;
jantar 4,503 collacdo de carne, legumes, fructa, vinho
e pdo 1,50 franco.

Entregue ds delicias da apressada mesa, ndo lhes

osso dizer que vi o caminho, mas tambem isso nio
Faz falta porque ndo tem interesse especial este trogo
de linha até gerrcgaux.

Chegado ahi, ha que mudar de linha, tomando, 4 por-
ta da estacdo, o omnibus que nos conduz 4 outra esta-
¢do da companhia Franco-Argelina.

Tanto uma como outra das estaces de Perregaux
sdo pequenas e simples.

Eis-me, pois, passados uns 1o minutos de omnibus,
por 25 centimos, na linha que me ha de conduzir ao
ponto mais austral das linhas ferreas argelinas e de
todas as minhas viagens. a 454 kilometros da costa, a
32°,35 de latitude, onde,, segundo as informagbes que
todos me ddo, vou tomar conhecimento com os calores
de crestar a pelle e as inclemencias de fatigar o espi-
rito e o corpo.

Porque a verdade ¢ que a viagem a Ajnsefra tem,
em Oran, a fama de uma das mais custosas € mesmo
um pouco arriscada.

Todos a quem eu dizia que ia emprehender esta ex-
cursao respondiam-me com uma cara muito pendurada:

— Oh! ndo se metta n'isso; vae passar incommodos

que ndo imagina; mau clima, calor de morrer, etc.
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Ora eu, enthusiasta por caminhos de ferro, pensdra
percorrer todas as principaes linhas; e pensava tambem
que, onde ha este commodo meio de viagdo, ndo ha in-
conveniente que nos impossibilite de viajar; e portanto
teimei em ir— e ful.

A linha ¢ de via reduzida de 1™, 10 com um material
muito modesto, sendo as 1." classes eguaes ds nossas
2., e as 2.* como as nossas 3.". Nao ha, portanto,
3.* classe, talvez por n@o haver meio de a tornar peior
que a 2.*

Pouco depois de se partir de Perregaux comeca logo
a linha a ter interesse. Subimos continuamente entre
montanhas de um pittoresco admiravel, e em breve te-
mos que admirar uma grande obra d'arte, de uma
enorme importancia, a barragem do Habra, feita por
meio de um muro giganteo de 478 metros de compri-
mento, 40 de altura, 38 de espessura na parte superior
¢ go na basej sustendo um lago de 14 milhGes de me-
tros cubicos d’agua de tres rios, o Habra, o Tezou e o
Fergoug. Esta obra custou a uma sociedade franceza
mais de 5 milhGes de francos (uns 1.000 contos de réis).

Sobre tres pontes e grandes muros de supporte 4
esquerda, a par de altas trincheiras sustidas por arca-
rias de pedra, & direita, sempre acompanhados por
agradaveis panoramas, alcancamos emfim a planura.

O calor aperta; consulto o thermometro que pendu-
rei no estofo da carruagem e marca 37 centigrados.

E ndo obstante, ¢ certo que ndo sinto o calor insup-
portavel que me afflige em Lisboa quando marcamos
30 graus.

Para molhar a bocca sirvo-me, na cantina da estaciio
de Tisi, de um simples copo d'agua, que estava morna,
com uns pingos de limdo e sem assucar, que me custa
nada menos de 3o centimos. Podia ser mais,

Desde este ponto, onde se separa para a esquerda o
ramal da linha ferrea que vae a Mascara, tornamos a
subir, ora entre montes cobertos de tamarindeiros e
lentiscos, ora percorrendo planicies de mattagaes, onde
rachiticas palmeiras apenas vegetam.

Em Franchette depara-se-nos um paraiso. Estaciio
rodeada de plantas, um perfeito jardim ao centro do
qual a agua de um repuxo se eleva a grande altura;
agua fresquissima de que todos os passageiros bebem
com avidez.

A esquerda, uma alta montanha aberta a meio ¢ ex-
plicada, n'uma lenda arabe, por um milagre de Allah

ue abriu aquelle caminho aos rogos de uma mde, cuja
Elha era perseguida por uma panthera.

Afinal attingimos o alto de Nazereg ou Ain-Azereg
(a Fonte Azul, porque Ain significa fonte) a 8oo metros,
onde um fresco delicioso nos retempera o corpo.

O thermometro tem descido a 27.

Emfim, descrevendo grandes curvas para subir ainda,
chegamos a Saida (a Feliz), 4s 5 hogas da tarde, onde
temos que ficar at¢ o dia seguinte, porque s ds 7 da
manhd o comboio passa d'ali.

Saida ¢ uma pequena cidade, mixto de arube e euro-
péa, com umas quatro ruas, duas pracas, dois hoteis
grandes e confortaveis, o de La Paix e o Lugan, cafés
e um bonito edificio da camara.

Vé-se, portanto, a cidade em meia hora. e em menos
tempo o bairro judeu e arabe.

Janta-se em plena rua, o que é uma economia para
os hoteis na ornamentacdo da casa de jantar.

A noite fui tomar cerveja ao circulo militar, onde a
banda da guarni¢io toca varios trechos d'operas menos
mal executados.

O servico ¢ todo feito por militares; cabos uniformi-
zados servem ds mesas, de... avental branco.

Isto deu em resultado que, ndo querendo eu tomar
uma cerveja especial e sim a usual, disse ao improvi-
sado criado:

— Ordinaire.

O pobre homem tomou a minha phrase por voz de
commando, e elle ahi vaec marchando para o bufete.

A
A rede hespanhola em 1895

Com os elementos publicados pelas companhias, nos
seus relatorios, ou por ellas fornecidos aos nossos col-
legas de Madrid, a Gaceta de los Caminos de Hierro e
Revista ilustrada formou este ultimo jornal um mappa
geral dos productos das linhas hespanholas, nos dois
ultimos annos, do qual extractamos o seguinte :

Kil. explorados Productos totaes dende

no fim de 1.% do Jan. até 31 de Doz, de
—— LINETAS = — ~
1894 1885 1894 1895
VIA NORMAL Pesetas Pesctan
3.646 3.656 Norte de Hespanha.......... 88.584.298 85.486.197

2672 2.927 Madrid-Zaragoza-Alicante.... 52.032.484 53.351.514

804 1.067 Andaluzes ................. 14.002.117 15.705.432
725 723 Tarragona- Barcelona-Franga 17.372.384 18.476.838
420 4290 Madrid-Caceres-Portugal .... 3.042.04t 3.175.183
295 295 Medina Zamora-Orense Vigo. 2.732.402 2.836.01
204 204 Salamanca-fronteira Portugal §38.85.| 657.35?
180 - 180 Zafra Huelva......... ..o 2.688.577 2.405.139
177 177 Bobadilla-Algeciras.. ........ 873.860  836.440
166 166 Murcia-Granada ....... 0., 501.938 7 .'gm,
—_ 154 Linares-Almeria () ......... S 271.468
104 104 Alcuneza Soria ............. 247833 192,000
77 77 Medina del Campo-Salamanca 792799  850.
b4 76 Plasencia-Astorga........... 173,113 215,586
57 a7 Alcantarilla-Lorca........... 324078 351418
52 o BT T A SR A 1.620.817 1.323.830
43 43 Sevilla-Alcald-Carmona.. .. .. 280,436 270.315
42 42 Santiago-Carril ............. 330.030  336.52¢9
41 1 Avila-Salamanca............ 63.026 124.042
— 31 Puebla de Hijar-Alcafiiz (2).. — 20.325
3o Jo Valencia-Liria Manises . 187.050  192.338
20 29 Porto de Santa Maria-Sanlticar Sé.Sog 61.378
12 O BT T R e R S S 2.750.924 2.615.200
12 12 Bilbao-Portugalete......,... 1.115.264  1,045.861
4 4 Barcelona-Sarrid, .. «....... 370.624 374.078
0953 10.588 JOtABEra 4y i A TS 190.767.953 192.057.046

Apesar do producto total ser superior, como isto foi
resultado do augmento da rede, o producto kilometrico
baixou, especialmente nas tres das principaes compa-
nhias (Norte, Alicante e Andaluzes), ¢ no total desceu
1.027 pesetas, 0 que ¢ importante.

A linha que maior receita kilometrica deu durante
esses annos foi a de Triana, apenas 12 kilometros, cada
um dos quaes teve um rendimento de 222.35; pesetas
em 1894, e 211.381 em 1895, a de Bilbao a Portuga-
lete, tambem 12 kilometros, que rendeu 92.939 pesetas
em 1894 e 87.155 em 1805, e a de Ba'rce?ona a Sar-
rid, que rendeu 80.152 e 80.8qq pesetas respectiva-
mente.

As vias reduzidas, que representavam 1.401 kilome-
tros em 1804 e mais 291 em 1895, tiveram, n'estes an-
nos, rendimento superior n'este ultimo anno ao do seu
anterior, sendo as que maior producto kilometrico de-
ram 23 das provincias de Bilbao e Santander.

O - total de todas as linhas no referido anno eleva-se
a mais de 200 milhGes de pesetas.

(') A secgio de Guadix a Almeria (100 kilometros) abriu 4
exploragio em 24 de Lulho ¢ a de Baeza a Quesada (54 kilome-
tros), em 15 de Novembro,

(%) Desde 31 de Julho.
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Trabalhos na linha do Norte

Ponte de Antuan. —Tem esta ponte 4 tramos de 11
metros, e estd construida ao K. 286,860 da linha do
norte, proximo da estagdo de Estarreja.

No dia 28 de dezembro foram os tramos substitui-
dos por outros 4 do mesmo comprimento, fabricados na
Fundicdo de Massarellos no Porto.

As novas vigas sio de alma cheia, de construcgio es-
meradamente executada.

As suas dimensoes foram calculadas segundo as clau-
sulas do ultimo caderno de encargos francez que exige
condicdes de estabilidade exageradas e em relagdo com
os pesos elevados das ultimas locomotivas.

A substituicdo das vigas foi executada em um inter-
vallo de tempo de 4 horas pelo pessoal da seccdo de

ontes da companhia real, entre as passagens dos com-
oios 1g e 6.

Simultaneamente com este trabalho teve de se levan-
tar a via 0,30 em uma extensdo proximamente de 6o
metros de cada lado da ponte.

As experiencias feitas em todos os tramos satisfize-
ram plenamente.

Ponte de Barro de Mago. — Na ponte sobre a ribeira
do Barro de Mago ao K. 253,480 da linha do norte, a
viga metallica de 22 metros de extensdo foi substituida
no dia 23 de dezembro por uma outra viga symmetrica
e de rotula, a cuja montagem se procedeu nas officinas
da seccdo de pontes do servico de via e obras da com-
panhia real. S

Pelo pessoal d'esta secciio foi feita a substituicdo das
vigas no intervallo de tres horas entre a passagem de
dois comboios, restabelecendo-se em seguida a via sem
interrupcdo no servigco de explorag@o.

As experiencias a que se procedeu com carga esta-
tica e dynamica deram excellente resultado.

Os trabalhos nas duas pontes foram executados sob
a direccio immediata dos chefes de seccio de pontes
Temple Barbosa, e da via Gil, sub-chefe Silvano e mes-
tre geral Jodo Gayose, sendo verdadeiramente notavel
a rapidez com que foram feitas as substituicbes das vi-
gas, demonstrando a grande aptiddo d'este pessoal e
dos operarios especiaes d'este servico.

Estes trabalhos sdo a continuacdo d'outros que te-

mos noticiado e que constituem um dos importantes
melhoramentos, que a companhia real emprehendeu
nas suas linhas, cujos elementos estdo sendo constante-
mente aperfeicoados, para assegurar o desenvolvimento
da exploraciio, e corresponder ds exigencias do empre-
go das modernas locomotivas de grande peso.
" Foram presididos os trabalhos da substituicdo das
pontes pelo engenheiro da companhia real sr. Vascon-
cellos Porto, e pelo engenheiro Antonio Silveira, repre-
sentando a fiscalizacdo do governo.

Ak,
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Tratado pratico de contabililade e de escripturagao
commercial, por Magalhdes Peixoto. — Os editores
Barros Comp.* comecaram a publicar esta obra
que promette ser de grande utilidade, a julgar pela
competencia do seu auctor jd sobejamente provada em
outro trabalho que ha annos publicou sobre contabili-
dade mercantil, e nos resultados do curso d'estas ma-
terias que o distincto professor mantém desde ha
muito.

Cada caderneta, das quaes as primeiras tres jd estdo
publicadas, custa 8o réis, o que ¢ baratissimo.

Assigna-se na rua do Arco do Bandeira, 219.

Monumento a Alexandre Herculano. — Relatorio da
commissdao executiva.

E’ muito interessante este relatorio e prova bem
como os trabalhos da commissdo foram dirigidos com
acerto e concluidos por féorma absolutamente honrosa
para ella e para todos que a coadjuvaram.

Agradecemos e archivamos.

Almanach Auxiliar.—A typographia Auxiliar do sr. Ma-
nuel Caetano da Silva de Coimbra, acaba de editar um
liveinho de verdadeira utilidade, no genero dos concei-
tuados almanachs Hachette e Bailly Baillere, mas mais
pequeno, muito elegante, bem impresso e disposto
com esmero.

Além de todos os esclarecimentos proprios das fo-
lhinhas, o Almanach Auxiliar dedica uma pagina a cada
dia, dispondo-se n’ella de sete linhas para apontamen-
tos e cinco para areceita e despesa diaria. Completam
as paginas, ephemerides dos dias, desenvolvidas e in-
teressantes.

E' um livrinho util a todas as classes, ndo s6 duran-
te 0 anno em que vigora, como para o futuro, porque,
servindo de agenda em que se inscrevem todos os fa-
ctos da vida, fica servindo de memorandum e de recor-
dacdo em epochas posteriores. O titulo é muito bem
posto porque o almanach ¢ um bom auwxiliar para toda
a gente.

Contém 416 paginas em formato 16.° pequeno, por-
tanto ¢ facilmente manuseavel. E o seu preco ¢ ainda
mais pequeno que o formato: apenas 150 réis, mesmo
pelo correio, o que ¢ baratissimo.

Agradecemos os exemplares que nos foram offere-

cidos.
Ak,
Ascensor Municipio-Bibliotheca

Realizaram-se nos dias 28 a 30 as experiencias offi-
ciaes d'este ascensor a que assistiram os engenheiros
para esse fim nomeados pela camara municipal e grande
numero de pessoas do publico, curiosas de assistir a
estas originaes provas da resistencia da obra do sr. en-
genheiro Mesnier.

Pela nossa parte ndo assistimos, porque, nada nos
tendo sido dito pelo distincto engenheiro, (certamente
motivado este esquecimento, que em casos normaes
seria notavel, pelas muitas occupacdes d'aquelles dias)
deixdmos a missdo de chronistas da festa aos reporters
dos jornaes diarios, contentando-nos com 0s apontamen-
tos que um amigo nos dd do que ld se passou.

Quando o ascensor estiver aberto ao publico 14 ire-
mos entao.

No primeiro dia fizeram-se experiencias dos freios
manuaes constantes, segundo diz o Seculo, de «8 subi-
das e 8 descidas.» Ja antigamente um personagem muito
falado no anecdotismo disséra que lhe parecia singular
que os carros do ascensor do Lavra chegassem sempre
ao mesmo tempo, um ao extremo inferior, outro ao su-
perior.

N'essas experiencias fizeram-se carregar as cabines
de pesos extraordinarios, ora subindo, ora descendo,
mesmo exagerando as hypotheses, de férma como nun-
ca, no servico publico, se obrigardo os apparelhos a
taes esforcos.

No segundo dia as experiencias foram ainda mais
emocionantes, chegando a commover os espectadores.

Tratava-se da hypothese da ruptura do cabo.

Este estd so!dacﬁ) ao alto das cabines, ou melhor, ao
freio automatico, pelo processo usado para as expe-
riencias de ruptura, o que ¢ o mais solido que se co-
nhece, segundo os engenheiros.

































