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0 centenario da India

commissio central executiva da celebracdo do
quarto centenario do descobrimento da India
communicou ha pouco & imprensa ¢ a todas
as collectividades, a que em todo o mundo
fora dado conhecimento dos projectos d'aquella solem-
nidade no proximo anno, que esta ficou transferida
para maio de 1898, data da chegada a Calicut da frota
do nosso grande navegador, e que, portanto, ¢, com
effeito, a verdadeira que deve ser festejada como a do
descobrimento. ' ' X
() adiamento é, por este motivo, perfeitamente justi-
ficado, mas ninguem ignora que esta razdo € puramente
ostensiva, porque outras ha, de ordem interna, muito
mais imperiosas, que originaram aquella resolucéo.
Ellas ;sdo — ndo ¢ segredo para pessoa alguma —a
falta de recursos com que a commissio luctava para
fazer face aos encargos das variadas manifestacdes de
gala que se projectavam, falta que se espera serd
obtemperada por uma nova resolucdo do pnrlnmgmo,
alargando a dotacio d:esta festa em somma sufficiente
para satisfazer os intuitos que se tem em vista,

—

Effectivamente a dotacdo feita pelo parlamento para
despesas d’esta festa ndo era larga, nem mesmo suffi-
ciente para uma celebracao d'este genero.

Demais, os melhores calculos demonstram que, s6
no producto da emissdo de séllos ¢ da moeda do cen-
tenario, se encontrard farta compensacdo a muito maior
despesa, do que a que foi auctorizada.

Devemos attender a que a commemoracdo da aber-
tura do roteiro da India ndo ¢ uma festa intima portu-
gueza, mas uma celebracao universal.

Um grande poeta, um prosador distincto, um va-
lente guerreiro, um politico afamado, um scientifico ce-
lebre, podem ser memorados isoladamente pelo paiz
que lhes foi berco. As demais nacdes podem associar-se
a essa acclamacdo como testemunho de affecto a esse
paiz, concorrer a ella como diversdo recreativa, tomar
mesmo parte nas festas como manifestacdo de preito
ao ideal que esse vulto representava, ou 4 nova escola
que elle fundou nos dominios da literatura ou das scien-
cias. |
Mas no descobrimento de um novo continente, o paiz
que, por ser a patria do arrojado explorador, tem que
celebrar-lhe o centenario, tem missao muito mais ele-
vada“ a cumprir, porque n'esse caso elle representa, a
um tempo, a historia de todos os povos a que esse
vulto, pelo descobrimento que fez, ficou pertencendo,
como representa todas as nacoes do mundo, porque a
todas aproveitou o facto que se celebra.

Se ndo se pudesse fixar o ponto do orbe onde Vasco
da Gama havia nascido, nem por isso a celebracio do
centenario do descobrimento da India deveria deixar
de realizar-se.

N'esse caso qualcluer paiz da Europa poderia tomar
esse encargo, aquelle de onde o navegador houvesse
partido, onde tivesse regressado, ou o que tivesse auxi-
liado a famosa expedicéo.

Mas todas essas qualidades nos pertencem; aqui
nasceu o Gama, aqui concebeu o seu plano, das nos-
sas praias partiu bafejado com as preces dos nossos
compatriotas, enfunadas as vellas dos seus galeGes com
as brisas no nosso Tejo; a ellas voltou radiante com a
gloria dos feitos, a depor aos pés de um rei portuguez
a mais bella joia para a sua corda, e a ultima gloria
para o seu titulo «da conquista, navegacio e commer-
cid da India».

Mas essa dadiva, embora feita a um paiz pequene —
hoje — foi, mais que a este, feita a0 mundo inteiro; as
portas de Calicut abriram um nove mundo ao mundo
velhoj na bussola do Gama palpitava a anciedade de
todas as populagdes por avistarem novas terras depois
de novos mares, ¢ foi o mundo que herdou essa estra-
da conduzindo a um novo continente.

Portanto, a festa que commemora este feito ¢ uma
celebragdo universal, e ndo uma festa puramente por-
tugueza, ;

e el

i
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Impende-nos, portanto, o dever de representar o
mundo moderno, actual, n'essa festa, e se ndo somos
tdo grandes em recursos que possamaos arrogar a nos,
s6s, 0 cumprimento d'esse dever universal, razao demais
para que nos facamos nucleo de manifestacGes de todos
os paizes, chamando-os a concorrer, a coadjuvar esta
solemnidade, elles que tambem — e hoje alguns mais do
que noés — lucraram com a obra do arrojado mari-
nheiro.

Debaixo d'este ponto de vista, e resolvido como estd
o adiamento da celebracdo para 1898, parece-nos natu-
ralmente indicado que se dé nova orientacdo ao pro-
gramma.

A quantidade das manifestaces de regosijo deve ce-
der o passo 4 qualidade d'ellas; a extensio d'esses
projectos 4 demonstracio do nosso adeantamento nas
industrias, na pesca, na agricultura, seria muito bem
cabida, se se tratasse de commemorar a obra de um

rande reformador dos nossos costumes, de um Pom-

al, por exemplo; achamol-a absolutamente impropria
para o caso sujeito.

Depois, a exhibicio de tantas exposicGes, concursos,
prestitos, cavalgadas, digressGes, congressos, com que
se pretendeu avolumar o programma, tornando-o um
fardo pesado, desconnexo e cingido unicamente a ele-
mentos portuguezes, tem os grandissimos inconvenientes
de, ao mesmo tempo que distrde os dinheiros para de-
zenas de fins diversos, tornar todos esses fins mal attin-
gidos, porque ndo ha orcamento que chegue para tanta
cousa, e assim tudo serd comezinho e mal representado.

Mas acima d'esse, tem o inconveniente monumental de
afastar o interesse dos demais pezizes por essas festas,
deixando-nos isolados a celebral-as, como se se tratasse
de um jantar de familia, para o qual podemos fazer
muitos convites, mas de que a jd reconhecida impericia
do mestre da cozinha afasta os convivas.

E estd, além d'isso, tdo recente um jantar d'estes
que ainda ha pouco démos em louvor d'um santinho
milagreiro, tdo em ridiculo elle nos collocou perante a
Europa, tdo comico foi aquelle estendal de festejos,
desde o baile popular pa praca publica, até o congresso
rubro-clerical nas salas de S. Vicente, que, quem pen-
sar a sério n'um outro centenarto, deve fazer — tem
que fazel-o— tudo por se afastar do systema.

A unificac@o da festa do centenario indiano n'uma so
manifestacdo estd imperiosamente indicada, e qual essa
deva ser, e como deva ser grandiosa, dil-o o progrio mo-
tivo que se commemora.

N'isso somos mais felizes at¢ do que as outras na-
coes: —temos a peca de effeito, o que é o mais diffi-
cil para estes casos.

A Franca teve a torre Eiffel para clou da sua expo-
sicdo de 1889, e desde entdo todos os paizes que pre-
tendem realizar uma festa ddo tratos 4 imaginacio
para descobrir ideia que corresponda dquella.

Chicago, em 1893, offerece aos seus visitantes a roda

irante e o palacio de gélo; mas a primeira carece de
celebridade e o segundo transforma-se de gélo em cham-
mas, e de chammas em cinzas.

Antuerpia annuncia o baldo dirigivel por meio de
cordelinhos sobre a cidade, mas o baldo ndo anda, e
que andasse, o publico é que ndo andaria n'elle.

Agora, Paris prepara o seu globo terrestre de 1 por
milhar; veremos se tem resultado.

Para a nossa festa de 1898 ndo tinha que recorrer-
se 4 engenhosa inventiva.

E’ a festa da India?

Pois a India lhe serd o attractivo. Na grandiosa, na
universal exposi¢Zo da India ¢ que deve consistir todo

o effeito.

Realize-se essa exposicio em Lisboa, mas com todo
o esplendor, com todo o luzimento que n'ella se torna
indispensavel; empreguemos n'ella todos os capitaes
destinados ds festas; confluam para a sua realizacdo
todos os esforcos; concorram a ella todos os paizes.

A propria India com as suas phantasticas riquezas
que venha exhibir-se na Europa, no paiz que tem por
gloria havel-a descoberto, e os outros paizes virdo
vél-a; que venha, quatrocentos annos depois,— e jd é
tempo de ser attenciosa— pagar a Portugal a visita
que um portuguez lhe fez; e se nas suas praias poz pé
um punhado de marinheiros de coracGes regorgitando
gloria, faca ella desembarcar no nosso porto-montées
d'esse ouro que a torna celebre, milhares d'essas bel-
lezas que a tornam unica.

Nio ¢ a India dos vendedores de leques, de pivetes
ou de sandalias que queremos cd, para mercado em
galeria de installacGes de pequena industria; sdo as
preciosidades das grandes rajahs, sdo os sequitos dos
grandes senhores, sdo as pedrarias dos grandes pala-
clos.

Tudo isso, o que viria das nossas possessées, com
o que nos mandaria a India ingleza, os estados tribu-
tarios, constituiria a maior attraccio na Europa.

Do Himalaya ao cabo Koumari; do golpho de Ben-
gala ao de Katch, ha vastissimo, immenso territorio
onde recrutar attractivos para uma exposicdo enorme,
phenomenal, unica.

E assim a Europa viria, em prodigioso numero dos
seus habitantes, visitar a India em Lisboa, e ao retirar-
se, iria encantada do nosso paiz, porque o esplendor
d'essa exposicdo seria tdo grandioso que, deslumbran-
do-a, Ihe ndo deixaria vér as manchas da nossa pobreza.

Que a commissdo pense n'isto, deixando-se de expo-
sicOes de pescarias, que mais proprias sio, quando (jd
que se fez o de Santo Antonio) se festejar o centena-
rio de S. Pedro.

Para isso precisa isolar-se de influencias politicas e
de interesses particulares. Essas que se desenvolvam
em occasido mais azada.

Ou entdo, deixemo-nos de centenarios e tratemos

de... nada fazer.

Ao,
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 14 de novembro de 18g0.

No dia 2 do corrente foram abertas d exploracio para
o servico de passageiros e mercadorias, de grande e pe-
quena velocidade, as estaces de Bank, Welverdiend e
Frederiksstad, na nova linha de Krugersdorp a Klerks-
dorp (Transvaal), sendo o percurso a effectuar entre
Randfontein e Frederiksstad de tres horas, approxima-
damente.

— No dia 11 chegou a esta cidade o sr. conselheiro
Antonio José de Araujo, que por tanto tempo esteve 4
testa da direccdo do caminho de ferro de Lourenco
Marques. S. ex.* partiu de Pretoria em carruagem-sa-
ldo pertencente 4 companhia Neerlandeza, pelo expres-
so de 10, 4 noite, sendo esperado em Ressano Garcia,
estacdo da nossa fronteira, pelo pessoal superior d’este
caminho de ferro e por uma commissdo, que foi encar-
regada de The apresentar uma mensagem de felicitagdo
pela sua boa chegada,

A chegada do comboio que conduzia s. ex.* a Lou-
renco Marques, esperava o, impaciente, uma grande
juantidade de gente, vendo-se entre ella o governador

o districto, camara, commercio, muitos officiaes do-
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exercito e quasi todo o pessoal do caminho de ferro de
Lourenco Marques. Na gare, que se achava illuminada
e embandeirada, tocava a banda de cacadores n.° 2.

Em seguida formou-se uma grande marcha awx flam-
beaux, que acompanhou s. ex.* até & porta do hotel
onde se fol hospedar, e ahi o sr. conselheiro Araujo
agradeceu reconhecido a manifestacio de sympathia
que acabara de receber.

— O delegado suisso, que se diz ter partido da Eu-
ropa com destino a esta cidade, ¢ que vem incumbido
de proceder 4 avaliacdo do caminho de ferro de Lou-
renco Marques, ainda ndo chegou.

— As receitas do caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques, relativas ao mez de abril do corrente anno, com-
paradas com as de egual mez do anno anterior, sdo as
seguintes:

Abril
1806 1893
Gr "vlosidids : Quan.t_idndcr Import_unei_;n PQuau:l-dadnn«lmpor:fnciu
Passageiros.. .. .. 2.201  2:7264635 2,406  2:515%645
Bagagens........ 8.933 1133407 6.500 gB.}bByo
Recovagens ..... 20.836 5563547 23.502 382412
Diversos........ — 729583 — 3794100

Peq. velocldade

Mercadorias .... 13.313.311 46:550%875 8.820.741 25:311%018

Diversos......ss — 2:3309816 — 742¥p064
52:3674863 29:6204518

Differenca a favor de 18¢6.... 22:7389345

O movimento dos comboios durante o mez de outu-
bro ultimo foi o seguinte: effectuaram-se 234 comboios
que transportaram aproximadamente 15.665" de mer-
cadorias diversas, contra 147 comboios e 7.790™ que
se transporlaram em egual periodo do anno de 1895.
Desde 1 de janeiro até 31 d'outubro o numero de com-
boios foi: em 186, 1.goo, e em 1895, 1.196, transpor-
tando aquelles 130.241 ™, e em 1895, 64.112". Como
se vé, o movimento de mercadorias mais que duplicou.

J. M. C.
e,

CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, § de dezembro de 1896.

Fala-se na inauguracdo, em Earl's Court, Londres, no
anno que vem, d'uma exposicdo illustrativa dos gran-
des progressos feitos nos caminhos de ferro durante os
ultimos sessenta annos. Ndo ¢, porém, a referida expo-
sicdo sendo a modificacdo da ideia original da funda-
¢do em Kensington, e como annexo do South Kensing-
ton’ Museum, d'um grande museu ferro-viario. Um tal
museu seria de tanta utilidade, que nilo se pode retardar
muito o seu estabelecimento. Quasi o unico obstaculo,
ao presente, parece ser uma divergencia d'opinido entre
os Interessados, com respeito 4 escolha de local, favo-
recendo a maioria delles a vizinhanca de Euston ou
King's Cross, para a construc¢do d'um edificio digno
das grandes linhas que servem o norte e o oeste de
Inglaterra.

—Acaba de se lancar ao mar, em Hull, sem inciden-
te, o vapor Dresden, quinto paquete construido pela com-
panhia Great-Eastern. O Dresden, vapor de duplo helice
e construido d'aco, mede 307 pés inglezes de compri-
mento, 38 de boca e 16 de calado. Tem dois jogos dis-
tinctos de machinas Compound de triplice expansao,
construidas para desenvolver a forca de 5.000 cavallos,
e o andamento de 18 nds por hora. A sua sala, cama-
rotes, etc. terdo todos os melhoramentos modernos, e
a illuminagdo serd por meio de electricidade. Haverd

accommodacbes para mais de 200 passageiros em 1.2
classe. Este paquete, assim como o Amsterdam, o
Berlin e o Vienna, da mesma companhia, destina-se d
carreira Harwich-Hollanda.

— No dia 1 do corrente mez comecou a circular ne
caminho de ferro South-Eastern o novo trem de typo
americano, e que consiste em saldes de 1.%, 2.* e 3.2
classe, illuminados a luz electrica.

Uma das particularidades mais notaveis do novo
trem ¢é a consideracdo dada ao conforto do passagei-
ro em 3.* classe, dos quaes, como j4 se vao conven-
cendo as varias companhias ferro-viarias, se obtem a
maior parte dos productos. Diz-se que € intencao que
este seja o primeiro d'uma série de trens do mesmo
genero, que dentro em poucos mezes serao postos em
circulacdo em todas as linhas principaes da companhia
South-Eastern. Ja se deram ordens para outro que se
destina ao servico Londres-Paris pela via de Folke-
stone.

— Em consequencia d'um augmento consideravel de
trafego no caminho de ferro Hull & Barnsley, pro-

oem os directores a acquisicdio immediata de varias
ocomotivas e wagons, a ampliacio da sua doca em
Hull, e varios melhoramentos nas suas officinas em

Springhead.
W. N. Cornett.
=

Tarifas de volumes pequenos

Tem levantado duvidas, desde que existem tarifas
com esta denominacao, a interpretacdo da palavra «pe-
quenos» para a applicacdo d'estas tarifas especiaes aos
volumes que o publico apresenta a expedir.
~ Primeiramente, na companhia real, confiou-se esta
interpretagdo ao bom criterio do publico e das esta-
¢Oes, mas estas foram acceitando o que aquelle exigia,
e as palavras evolume pequenos jd estavam muito pro-
ximo de ser applicadas a pacotes das dimensdes de um
wagon.

ara prova de que nido exaggeramos, citaremos que
uma estacdo acceitou como «volume pequenos uma
caixa de plumas com 2 metros de comprimento por 1
de altura, outra um macacdo empalhado, outra uma
albarda, e finalmente outra... um pampilho!

A companhia viu-se forcada, portanto, a restringir a
latitude que havia dado, sé considerando pequeno o
que ndo ¢ grande.

Mas, se bem que em dimensdes extremas ndo ha
duvidas, a difficuldade estava no ponto de transicio
entre a dimensdo pequena e a grande.

A qualidade do volume ser portatil sem esforco por
qualquer pessoa, foi invocada, mas ndo satisfazia, Se o
senhor A nflo se presta a transportar nos bracos um
volume de meio metro, outro nio se importa de atra-
vessar a mais populosa cidade sobragando um caixote
de dois metros.

Isto tem dado logar a reparos do publico, queixas
das estacdes; uma verdadeira confusdio para todos.

Houve, pois, que buscar uma base, e para que esta
ndo fosse arbitraria, foi adoptada a cubagem estabele-
cida pelos correios para as encommendas postaes.

Com o fim, porém, de dar maior latitude ao publico,
a companhia alargou ainda as dimensdes fixadas pelo
correio 4 maxima extensdo do volume (o™,60) a 1 me-
tro, o que abrange muitos objectos que o correio ndo
acceita, como bengalas, chapeos de chuva, rolos de
mappas, oleados etc.

Brevemente vdo estas disposicfes ser postas em vi-
gor, faltando apenas para isso que estejam fabricadas
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e possam ser distribuidas ds estacGes umas fitas, por
meio das quaes, com a maior facilidade, as estacdes
fardo a medicdo dos volumes sobre que tiverem du-
vida, e conhecerdo se elles podem, ou ndo, ser taxados
pelas tarifas de evolumes pequenoss.

Quando essas fitas estejam promptas, daremos aqui
minuciosa explicacao sobre a maneira de trabalhar com

las.
: A
Transporte de phosphoros

Por determinacdo do ministerio das obras publicas,
os transportes de palitos phosphoricos pelas linhas fer-
reas do paiz ficaram sujeitos ds seguintes prescripcoes:

Phosphoros amorphos. — Nio ¢ obrigatorio o segun-
do envolucro ou caixa de folha ou zinco, devendo, po-
rém, as caixas ou envolucros de madeira ter a precisa
resistencia, e isolar perfeitamente o seu conteudo. Es-
tes transportes somente serdo effectuados em com

“boios de mercadorias e ficando d responsabilidade do
expedidor a destruicdo ou deterioracao das mercado-

rias contidas nas mesmas caixas.
Phospheros ndo amorphos. — E’ obrigatorio o segun-

"do envolucro metallico das caixas de empacotamento,

as quaes devem ser completamente preenchidas, trans-
ortadas somente em comboios de mercadorias e iso-
Eldas de outras materias inflammaveis.

Ao que nos consta, a companhia real (e outras linhas
lhe segufrdo o exemplo) reclamou contra estas disposi-
¢oes, por ndo haver, em algumas linhas, comboios s6
de mercadorias, do que resultara que, ou o transporte

"de phosphoros ndo poderd effectuar-se, ou se fard a
-occultas, sob falsa designacdo, o que é muitas vezes

o

perignsissimo pard a seguranca dos passageiros e das
mercadorias. :

dd,
0 nosso brinide

C.mpilagio de tarifas

E' tal a abundancia de correspondencia que temos

‘recebido dos nossos leitores, com respeito d nova Com-

pilacdo que vamos publicar, que, na impossibilidade
‘de a todos respondermos isoladamente, temos que
fazel-o géralmente no jornal.
A primeira generalidade a ndo esquecer é o protesto
do nosso agradecimento ds phrases lisongeiras que
todos. nos dirigem nas suds cartas, pela nossa inicia-
tva.

Nao merecemos elogios; cumprimos o nosso dever

de ter o publico ao corrente. do systema tarifario das

nossas linhas ferreas; para isso foi fundado o nosso
jornal que, mesmo por essa especialidade, ndo foi bito-
lado por nenhum outro, estrangeiro.

Muais alguns detalhes precisamos dar, como esclare-
cimento a duvidas de alguns dos nossos leitores.

Uns nos perguntam se esta publicacdo é o Guia do

‘Expedidor ou o cA-B-C do expedidor que promette-
mos no nosso numero 118 de 16 de novembro de 18g2,
— j4 ld vio quatro annos.
- Com effeito promettemos n'esse numero publicar
sum volume separado da (Gagela contendo todos os
esclarecimentos para o commercio sobre a applicacio
de tarifas.

N'um prospecto que ndo chegdmos a publicar, mas
de que tivemos prova typographica sobre a nossa mesa
de trabalho desde entiio até ha poucos tempos, ¢ que
ainda conservamos, declaravamps que esse livro seria
um «Guia alphabetico de todas as mercadorias pelo qual

se saberd rapidamente qual a tarifa que a cada uma ¢é
applicavel, e até, se isso for possivel, o preco feito en-
tre as estacoesn.

[sto projectavamos, por a companhia real preparar
entdo uma reforma geral das suas tarifas de pequena
velocidade. Mas tal reforma nio se fez, e entretanto
—la nuil porte conseil — pensimos no nosso projecto,
jd entdio antigo, e reconhecemos que seria uma refina-
dissima asneira pol-o em execucdo.

Uma classificacio de mercadorias por ordem alpha-
betica, com a indicagd» das tarifas que a cada genero
s@o applicaveis, ¢ uma perfeita inutilidade e péde mes-
mo ser um prejuizo para o publico, induzindo-o em
continuos erros.

Um trabalho d'esses ndo se publica n'um mez; e
como as administracdes alteram com frequencia as suas
tarifas, resulta que, quando o livro sahisse, jd estaria
errado.

— Mas, objecta-nos ym amigo, antigo empregado su-
perior de caminhos de ferro que desde muito nos insti-
ga a fazer esta publicacdo (') — publizam-se umas tiras
de papel que o assignante colla sobre as paginas e lo-
caes. :

Quando se trate de uma mercadoria, vds; mas se,
por exemplo, o Minho e Douro alterar a suu tarifa t,
ou a companhia real a tarifa 1o, tarifas que ndo teem
menos, cada uma, de 150 designacdes, — esta altera-
¢do obrigaria o possuidor do livro a por n'este duzen-
tos ou mais remendos, ficando assim a famosa obra
transformada n'um pastel de gomma arabica.

A preoccupacdo, vulgar entre noés os portuguezes,
de querermos sempre fazer mais e melhor do que se
faz no estrangeiro, ¢ mania que tambem chegou a ata-
car-nos, mas de que nos curimos a tempo.

Em Franca, em Inglaterra, onde ha centenares de
guias de todos os generos e para todos os ramos de
exploracdo de caminhos de ferro, ndo se publicam
guias alphabeticos, porque todos sabem que ¢ impos-
sivel fazel-os que sirvam para alguma coisa.

Aqui estd o motivo porque a publicacdo que esta-
mos fazendo em nada se parece com o guia alphabe-
lico ou A=B-C do expedidor, limitando se 4 reproduc-
cdo flel e exacta das tarifas, acompanhando apenas
cada uma dos esclarecimentos que julgarmos necessa-
rios para que o publico as comprehenda e consiga cal-
cular por ellas o preco dos seus transportes.

A outros estimaveis e antigos assignantes que nos
pedem mais do que um exemplar (¢ um nos pede dez
ou vinte) temos a dizer que, por meio preco, ndo Nos
¢ possivel ceder mais do que um exemplar a cada
assignante. Essa concessiio jd nos representa grande
dispendio, e como a tiragem ¢ pequena, poucos, pou-
quissimos, nos ficardo para vender ao publico pelo
preco ordinario.

ey
Idéas nossas

Lisongeia-nos ver que algumas das nossas idéas sdo
adoptadas no estrangeiro, mas entristece-nos ver que
em Portugal a nossa actual liberdade ¢ constituida por
uma réde de leis prohibitivas de wdo, ainda dos mais
innocentes actos!

A offerta de um bilhete, 4 sorte entre os seus assi-
nantes, projectada por este jornal, ndo pbdde ser rea-
izada em Lisboa, mas vae ser feita em Paris pelo nosso

estimavel collega L Echo des Touristes.

X

(') E’osr. D. Laureano Fernandez, agente commercial e alua-
neiro em Valencia de Alcantara.
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Eis o que elle diz no seu ultimo numero:

«Resolvemos offerecer, para 1847, como brinde excep-
ctonal aos nossos assignantes, a vantagem de tomar
parte n'um sorteio em que o premio serd uma excur-
sdo em Franga ou no estrangeiro durante 15 dias.

«Desde fevereiro cada exemplar terd um numero de
ordem para entrar no sorteio, €tc.»

Vejam os nossos leitores se ndo € positivamente a
nossa id¢a posta em pratica. -

Desejamos que ella surta os melhores resultados ao
nosso querido collega que tem & felicidade de... ndo
viver em Portugal.

. ey
0 Guia de Lucerna

Foi acolhida com todo o enthusiasmo pelos nossos
leitores a offerta que aos mesmos fez o Bureau Officiel
de Renseignements, de Lucerna, Suissa, do esplendido
guia d'aquella cidade e seus arredores.

Os exemplares q]ue tinhamos no escriptorio foram,
ds primeiras horas, levados pelos nossos assignantes de
Lisboa, ¢ depois disso duzias d'elles nos foram pedi-
dos, tendo que aconselhar os requisitantes a dirigir-se
ao ‘Bureau, de Lucerna, para os obter.

Todos que ali os pediram jd os receberam, ao que
nos consta. |

E' este processo que lembramos dquelles dos nossos
assignantes e anpunciantes que desejem obter essa
offerta.

Basta, para isso, incluir n'um sobrescriptoa cinta com
que recebem o nosso jornal, e melhor serd juntar um
cartdo de visita com os seguintes dizeres, por exemplo:

«Priere d’envoyer un exemplaire du Guide: «Lu-
cerne et lac des Quawre Cantons» annoncé
dans la Gazela dos Caminhos de Ferro»

e dirigir pelo correio ao Bureau Officiel de Renseigne-
ments, Lucerne.

Vale bem o incommodo e o porte da carta, (o por-
te do volume ¢ gratuito), aquelle elegante brinde que
¢ um primor de execucdo typographica, cheio de gra-
vuras, em bellissimo papel, mappas coloridos, luxuosa
encadernacdo em percalina com doirados, e contendo
uma descripcdo interessantissima d'aquella zona do
bello paiz suisso.

Agradecemos ao ‘Burean a promptidio com que sa-
tisfez todos os pedidos dos nossos assignantes.

I
NOTAS DE VIAGEM

IX

Tlemcem. — Sidi- Bou-Medin.— As cascatas de Ain-Fezza,—Sidi-
Rel-Abbés. — Uma cidade em quadrilongo. — 64 costelletas de
carneiro.

Tlemcem, tem dois attractives que chamam os excur-
sionistas e os entreteem por uns dias: a cidade, embora
pequenissima, pelo facto de ser uma das poucas que
conservam o seu cunho essencialmente arabe em grande
parte; os arredores em que ha que vér o sufficiente

ara o apreciador artista como para o viajante scienti-
gca que quer vér grandes obras d'arte e bellezas natu-
raes.

Na cidade a parte arabe, que é mais de metade, ¢
curiosissima.

Casas construidas dentro de pateos para as quaes se
entra por uma estreita e velha galeria quasi subterra-
nea, baixa, suja, ao fundo da qual se nos depara uma

porcdo de familias, no tal pateo, vivendo em especie de
cavernas, amontoadas, sobrepostos os pavimentos, sem
mais que frestas para receberem parcos raios de luz, e
outras quasi frestas por onde € a entrada.

E isto constitue bairros inteiros, onde o visitante nao
encontra um s6 europeu.

Falei-lhes de passagem na grande mesquita, mas o
que ndo lhes disse é que ella ¢ das maiores que vi ¢
das mais ricas e mais ornamentadas.

A sala principal tem mais de 50 metros de compri-
mento, sendo o chio de fino onix e o tecto sustentado
por 72 columnas de marmore branco, entre as quaes
pende grande numero de lustres de crystal de rocha e
lampauﬁw de metal de grande antiguidade.

Chegando o viajante 4 noite e fazendo como eu fiz,
pode perfeitamente vér tudo n'um dia. .

De manhd cedo a cidade, Mansourah e as mesquitas;
almocando ds 11 horas, pode tomar um trem que por

francos o leva a Sidi-Bou-Medin e ds cascatas do
Ain-Fezza.

E' um bello passeio, este, a Sidi-Bou-Medin, villa
arabe pura do xu seculo, interessantissima nos seus
costumes antigos e sobretudo pelos seus monumentos
principaes —o tumulo do grande sabio andaluz Abou
Median, que, por corrupcdo popular deu o nome & villa;
a mesquita, de uma extraordinaria riqueza ¢ da mais
bella ornamentacdo, lembrando os seus muros e por-
taes os do Alcazar de Sevilha ou os da Alhambra. Por
ultimo o collegio de estudos superiores, tambem muito
antigo, seculo x1v.

Nio se deve deixar de subir ao minarete da mesquita
(0 que se consegue COM UNs CErtos rogos ao porteiro,
feitos pela parte superior de uma moeda de franco)
para disfructar o grandioso panorama de Tlemcem e
scus verdejantes arredores.

De Sidi parte-se, no trem, para a cascata, por uma
bella estrada macadamizada que vae serpenteando en-
tre as montanhas, semelhando muito a nossa estrada
de Gouveia & Serra da Estrella.

As mesmas enormes curvas para rodear profundos
valles, as mesmas subidas ingremes, 0s mesmos rega-
tos obrigando a passar pequenas pontes de pedra.

A differenca ¢ que 14 por cima corre a linha ferrea
que ainda ndo temos na Beira.

Depois de 45 minutos de caminho, 4 volta de uma
saliencia do monte, apparcce-nos a cascata que ¢ muito
pittoresca, interessantissima.

Da ponte da estrada sobre o rio Safsal gosa-se o
conjuncto daquella maravilha natural e da elegante
ponte do caminho de ferro, que a atravessa a meia al-
tura. A agua irrompe dos rochedos em grande forca,
despedacando-se em enormes saltos, formando aqui
tanques, mais abaixo grandiosas quédas.

E tudo por entre uma vegetacao uberrima, um bos-
que delicioso que guarnece todo aquelle hemicyclo,
tornando-o um perfeito paraiso.

Quem tiver forca para subir a montanha, pdde fazel-o;
a subida ¢ fatigante, mas compensa bem o visitante
pelos admiraveis espectaculos que lhe offerece. Quem
nio quizer emprehender a ascensio, entre n'uma fres-

‘quissima gruta, cd em baixo, e se quizer, péde tomar

ahi alguns refrescos que sio fornecidos n'uma cantina
proxima.-

O que niio convém ¢ demorar muito, se o viajante
quizer aproveitar o comboio das 4 da tarde, alids ndo
tem outro senfio ds 5 da manha.

E' a grande falta de comboios que pée sempre o
excursionista em difliculdades. Se o comboio fosse ds
5 horas, haveria mais uma hora para vér ¢stas bellezas
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e poder-se-ia, com uma marcha de 4o kilometros, chegar
a Sidi-Bel-Abbés 4s 7 horas, para jantar.

Mas os comboios ndo andam mais que a 3o kilome-
tros por hora, e ainda assim se atrazam com o grande
numero de wagons de mercadorias que recebem e dei-
xam nas estacoes.

Esta linha vae ser prolongada para dois lados; para
o norte, a ligar com a de Ain-Temouchen; e para oeste
em direccdo 4 fronteira marroquina, no Touat, onde os
francezes organizaram agora uma expedicdo, pela qual
encontrei o maior enthusiasmo entre os militares, es-
pecialmente os que se dispunham a emprehender mais
esta campanha de occupacao.

A’s 4 horas parti de Tlemcem, no comboio mixto,
para chegar a Sidi-Bel-Abbés 4s 6 horas e 44 minutos,
dispondo-me a passar a noite n'esta cidadesinha, por-
que nada lucrava em ir mais adeante, visto que, embora
fosse até o entroncamento da linha de Oran, ahi teria
que esperar o comboio da manhd seguinte para conti-
nuar a minha excursio.

A primeira parte da linha € interessantissima.

Depois de uns 5 kilometros em recta, mas em rampa
bem pronunciada, encontramos o pittoresco viaducto
sobre a cascata de que acima lhes falei; depois segue-se
um grande tunnel, e mais adeante uma enorme curva em
que a linha volta quasi sobre si. Depois mais quatro
tunneis se seguem, encetando-se uma rampa em que
descemos, desde 684™, altura a que estd o viaducto, até
475™, cota da estac@o de Sidi.

A’ parte uma elegante ponte de 7 arcos de alvenaria,
com taboleiro de ferro, a fertilidade pasmosa dos cam-
pos lateraes, em cereaes, vinha e arvores de fructo,
nada temos de interessante a vér no resto da linha.

Sidi-bel-Abbés (que quer dizer, em arabe, o senhor da
cara austera) é uma cidade, bem pelo contrario do seu
titulo, muito alegre, do feitio d'uma caixa de charutos,
e pouco maior, pode dizer-se. Tres unicas ruas longi-
tudinaes, orientadas perfeitamente de leste a oeste;
onze outras transversaes de norte a sul, quatro portas
nas quatro faces, varias pracas e edificios, tudo em
ponto muito pequeno, muito simples e muito novo.

A parte oeste é toda occupada por quarteis : cavalla-
ria, infantaria e parque d’artilheiros.

A cidade é toda plana, toda moderna e toda franceza,
tendo a originalidade de, da praga central, se avistarem
as quatro portas nos quatro extremos. Os bairros arabe
e negro sao separados, fora d'aquelle parallelogrammo.

Varios cafés, soffrivelmente desertos, na avenida cen-
tral; uns quatro hoteis razoavelmente modestos.

Que ainda assim esses e outros que encontrei n’aquel-
las terras sdo bem melhores do que muitos das nossas
terras da provincia,,

Em todos, os quartos sdo asseados e a comida ergu-
lar, tdo regular que, por toda a parte, ¢ sempre a
mesma coisa.

Entre os diversos pratos ha um entdo que ¢ inva-
riavel —implacavel —em roda a parte ¢ a toda a hora;
ao almoco, ao jantar —a costelleta de carneiro.

Boas costelletas, ndo ha duvida, mas costelleta desde
gue se poe pé em terra argelina até que d'ella se sde,

evem concordar que ¢ fatigante.

Durante trinta e dois dias que por ld4 andei tive sem-
Ere esse prato a todas as comidas; e 4 volta, o meu

orror pelo carneiro era tal, que retirava a vista quan-
do se me deparava um rebanho.

Se lhes parece!...

Creio que um carneiro tem 14 costellas; pois eu,
durante a viagem, a duas costelletas por dia, tinha jd
ingerido 64 costelletas, isto é, as de dois carneiros, e
ainda tinha entrado por outro}

Caminhos de ferro economicos em Inglaterra

Foi approvado no parlamento inglez um projecto de
lei para a creacdo, no reino unido, dos caminhos de
ferro economicos, pelo systema belga,

Alguns membros do Board of trade acabam de fa-
zer uma viagem pela Franca e Belgica afim de estuda-
rem 4 organizacio d'estes caminhos de ferro.

E' opinido do auctor do referido projecto, que
a agricultura e commercio em geral, e com especiali-
dade o commercio do peixe, terdo grandes vantagens
pela facilidade com que poderdo fazer as suas remessas.

As linhas belgas d'estes caminhos de ferro custam
75.000 francos por kilometro. O seu desenvolvimento
tem sido tal, que ha dez annos a esta parte augmen-
taram mais 1.000 kilometros, e espera-se que dentro
em pouco attingirdo 2.000 kilometros. Todas as li-
nhas percorrem grandes distancias.

Para facilitar a construccdo e a explora¢do dos ca-
minhos de ferro economicos em Inglaterra, consti-
tuir-se-ha uma commissdo composta de tres membros,
jue serdo designados com o titulo de commissarios

os caminhos de ferro economicos, e nomeados pelo
presidente do Board of trade.

Os poderes d'estes commissarios terminardo em 31
de dezembro de 1go1, salvo o serem prorogados pelo
parlamento, recebendo cada commissario uma remune-
racio annual, que ndo poderd exceder a 1.000 libras.

O pedido de auctorizacdo para a creacdo de qual-
quer caminho de ferro economico deverd ser dirigido
aos respectivos commissarios, e poderd ser feito:

1. — Por todo o conselho de condado, burgo ou dis-
tricto em cujo territorio deva passar o caminho de ferro
requerido.

2.° — Por qualquer particular ou companhia.

3. — Em commum por todos os conselhos, particu-
lares e companbhias,

Os conselhos de condados, communas, ou districtos,
estando auctorizados por decreto do poder executivo
em conformidade da lei, pédem usar das seguintes
attribuicoes :

1.°— Emprehender, construir, explorar ou conceder
por arrematacdo, a construcgio ou exploragdo do cami-
nho de ferro economico auctorizado.

2.°— Adeantar a uma companhia de caminho de
ferro economico, quer sob a férma de emprestimo,
quer subscrevendo com uma parte d'ac¢bes emittidas,
quer parte d'uma e parte d'outra férma, qualquer som-
ma auctorizada pelo mesmo decreto.

3.°—Unir-se a outro conselho, a particular, ou
mesmo a reunido de particulares, para realizar qual-
quer dos fins j& mencionados.

4.° — Fazer tudo quanto diga respeito ao seu fim e
que esteja auctorizado pelo decreto referido.

Quando o conselho d'um condado, burgo ou districto
tiver resolvido adeantar qualquer quantia a uma com-
panhia de caminhos de ferro economicos, o ministerio
das financas poderd tambem emprestar uma somma,
mas que ndo exceda um quarto da quantia precisa,
para a installacdio; no emtanto, se esta quantia estiver
coberta por accbes ou por capitaes particulares, o
mesmo ministerio ndo fard adeantamento algum.

valquer emprestimo vencerd o juro de 3 % ao anno.

Se o conselho geral d'agricultura ou o Board o{
trade informar o ministerio das finan¢as, que em qual-

uer localidade é conveniente a creagdo d’'um caminho
je ferro economico, o Estado emprestard, ao juro que,
for estipulado, as quantias precisas para a construcgdo,
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tendo sempre em vista que o total ndo poderd exceder
a um milhao de libras.

Os commissarios da divida nacional e o ministerio das
financas poderdo emprestar, mutuamente, os fundos
de que necessitem para satisfazerem os encargos que
assumir o Estado, destinados 4 construcgdo e explora-
¢do d'estes caminhos de ferro.

Os commissarios dos caminhos de ferro economicos
serio encarregados de fiscalizar tudo quanto diga res-
peito & construccio, exploracio ¢ cumprimento da lei,
antes de se proceder aos trabalhos, inh)rmando oS re-
querentes sobre os pontos que entendam nado estar
conformes.

Entregario depois o seu relatorio ao Board of (rade,
ue examinard o projecto, dando-lhe a maior publici-
ade, avisando que admittem qualquer reclamacao den-

tro do prazo designado.

O Board of trade deverd ter o maior cuidado:

1.— Na conveniencia de que as propostas sejam
submettidas ao parlamento.

2. — Na seguranca publica.

3.2 — Em qualquer reclamacio que lhe tenham diri-
gido.

Poderd confirmar o projecto com ou sem notificagio,
conforme os casos, tendo os mesmos effeitos como se
tivesse a sanccdo do parlamento.

A lei é applicavel & Escocia, ficando a Irlanda féra
da sua alcada.

A designacdo Companhias de caminhos de ferro eco-
nomicos refere-se a um ou mais individuos, proprieta-
rios ou concessionarios d'um caminho de ferro econo-
mico auctorizado pela lei, ou explorando o mesmo ca-
minho de ferro, em conformidade com um contracto
de exploracio.

B,
Carris de ferro de Lishoa

Continuam a sentir-se as consequencias do monopo-
lio. Os bilhetes d'assignatura nas linhas d'esta compa-
nhia soffrem, no anno proximo, grande alteraciio de
prego, para o que a companhia annunciou que sé con-
cede, por emquanto, bilhetes semestraes, at¢ junho, ao
preco de 15000 réis para a réde antiga e 203000 réis
para toda a réde.

Quanto aos bilhetes d'este genero que eram toma-
dos, aos centos, pelos empregados da companhia real
residentes em Lisboa, tacs foram as exigencias que a
companhia carris fez para a reforma do respectivo
contracto, que a direccio d'aquella companhia resol-
veu ndo o reformar. Assim ficaram os empregados de
caminhos de ferro sem essa regalia que lhes foi obtida,
em 1884, pelo director d'este jornal.

Tinha entdo a companhia carris nfio mais de 728
bilhetes annuaes, e deveu & iniciativa de quem esta
noticia escreve, VEr entrar para seus assignantes cer-
ca de 200 empregados da companhia real, visto que,
a troco de uma reducciio de 25 % no preco desses
bilhetes, o administrador delegado da companhia, o
sr. marquez de Fontes, entdo servindo de director,
concedeu que a companhia abonasse por inteiro o
custo dos bilhetes, descontando-o em prestacoes men-
saes ao pessoal.

Agora que o contracto se acabou, ¢ bom que fiquem
estes apontamentos para a historia.

Mais tarde estas concessoes reciprocas foram, nas
mesmas bases, adoptadas pelas reparticbes publicas, e
os assignantes da compqngia Carris passaram, de ¢6g
em 1884, a 2.505 em 1¥86, a 5.882 em 1888, a 6.150
em 1889, isto &, de 27:056:7000 réis em 1884 passou a

ser em 1889' o producto dos bilhetes pessoaes réis
103:058%750.

Segundo nos dizem, no segundo semestre do proxi-
mo anno a companhia ou acabard com os bilhetes de
assignatura, o que ¢ o mais natural, ou elevard o preco
talvez a So¥ooo réis annuaes.

Consta tambem que a direccfio dos correios e tele-
graphos informou desfavoralmente sobre a adopcdo da
traccdo electrica por conductores aéreos. |

Lo
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

——

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho de administra¢do d'esta companhia tem a honra
de prevenir os srs, obrigacionistas de que, a datar do 1.* de janei-
ro de 1807, serd pago o coupon (ouro) do 2.° semestre de 1396
das obrigagoes privilegiadas de 1.2 grau, nos termos seguintes:

Pela apresentagao do coupon n.° 6 das obrigagoes privile-
giadas de 1.* grau de 3 9, recebendo por cada coupon — 7,10 fr.
liquido d'impostos em Franga.

Pela apresentagiio do coupon n.° 6 das obrigages privilegia-
das 1.2 grau de 4 Y, recebendo por cada coupon —q,47 fr. liquido
d'impostos em Francga.

Pela apresentacio do coupon n.? 3 da nova folha, d'elles anne-
xa ds antigas obrigacoes de 41/39 1. série 1896— (Beira Baixa)
devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.
grau de 3%/, e recebendo por cada coupon 6 marcos.

Pela apresentagdo do coupon n.° 2 da nova folha, d'elles, anne-
xa ds antigas obrigacoes de 4 '/, %/, (2. e 3. séries) devidamente
estampilhadas como obyigagoes privilegiadas de 1.° grau de 3%
e recebendo por cada coupon ¢ marcos,

O pagamento sera feito nos termos indicados desde o dia 1.°
de janeiro de 1897, em Lisboa na séde da companhia ao cambio
do dia e com deducciio de 107, do imposto de rendimento em
Portugal.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e na Belgica
serd realizado tambem nos termos acima desde a mesma data nos
cofres dos correspondentes da mesma companhia real de accor-
do com os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 10 de dezembro de 1846.— O presidente de consclho
da administragiio, Antonio Maria Pereira Carrilho.

Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Faco publico que no dia 21 de dezembro, ao meio dia, na
séde d'esta Companhia, a4 rua de Bellomonte, n.° 40, se procederd,
segundo o disposto no art.° 17.° dos estatutos, ao sorteio das
obrigages a amortizar, come¢ando o pagamento das mesmas,
bem como o do coupon do semestre, no dia 1.° de janeiro proxi-
mo, nas localidades ¢ nas condi¢bes do costume.

Porto, 30 de novembro de 1896.—0O presidente do consclho de

administragio, Carlos Lopes.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 decembre 1896.
La liquidation de fin novembre terminée, le marché a repris
confiance et s'est orienté a la hausse ; les mines d’or mémes ont
obtenu une plus valueysurtout depuis lissue de la liquidation de

quinzaine a Londres. :
I.'Exterieure, A la nouvelle de la mort de Macéo, par suite de

nombreux rachats de vendeurs & découvert, a progressé d'une
facon sensible en une ou_deux séances; les fonds brésiliens se
sont également relevés.

L.a spéculation soutenue par les achats du comptant (a cette
époque 'argent abonde) se prépare donc pour les premiers mois
de 1897 une véritable campagne de hausse, la politique ne pré-
sentant rien d'inquiétant a 1'horizon.

Nous retrouvons le 3 % & 103,15 fr.

L' Amortissable mieux & 101,60 fr. et le 31/, & 105,60 fr.

L'Italien cote o3 fr. On aflecte d'avoir une foi absolue dans
les plans financiers du ministére des finances et de la politique
de M. di Rudini, et les cours actuels escomptent dens une large
mesure toutes ces espérances.

L E xteriewr sTavance a 01 fr.

[.a Rente Portugaise s'inscrit A 25 fr.

L'obligation Tabacs finit a 470 fr.

Companhia




376 ' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Voici le tableau des ventes effectuées par la Compagnie des
Tabacs de Portugal depuis le commencement du sixiéme exer-
cice (1or avril 1896 au 31 mars 1897):

Kilog, Rils
Ventes du mois de novembre 186 (y
compris: la recette provenant des
droits d'importation directe)..... coo 168086  G6B:8859634

Ventes des mois antérieurs. co.o..vvens. 1L177.137 4661215355563

Total des ventes au 3o novembro 1806. 1.346.123 5.330:0303 l_n;
Période correspondante du précédent
A R T T R L TRl 1.330.988 5.258:3179280

Différence en faveur de l'exercice en
=] T s O o AR M e 1 15.135 717218017

Ex-coupon de décembre la Rente Russe 4 %/, 1889 en regagne
aussitot une partie a 103 fr.

Les Fonds Ottomans de nouveau plus hésitants.

Les Fonds Brésiliens sont tenus. l.es mesures que viennent de
prendre les pouvoirs publics au Brésil, notamment le paiement de
40 %, des droits de douane en or, indiquent le préoccupation de
travailler 4 reduire le change. :

Les Argentins s'inscrivent en reprise. Catamarca vaut 213 fr.,
Corrientes 202 fr., Cordoba 143 fr. MM. Romero et Pellegrini se
sont mis d'accord sur le plan définitif 2 adopter pour le régle-
ment des dettes extérieurs. La reprise du paiement integral des
revenus se farait & partir de juillet 1897.

Valeurs industrielles.—Le Suej se maintient & 3.370 fr; la
part de fondateur 4'1.395 fr., et la part civile a 2.240 fr. A I'heure
actuelle la plus value depuis le 1¢f janvier atteint 1 million 1/,
environ. X

Les Onmmibus terminent & 1.290 fr, la question du metropoli-
tain ne paraissant pas prés d'Gure résolue malgré le vote du con-
seil municipal.

La Transatlantique se porte a 375 fr.

Le conseil d'administration a décidé dans sa séance de mercredi
qu'un a compte de 10 fr. sera payé a partic du 1ef janvier pro-
chain sur le montant du dividende de l'exercice 1896.

Les Chargeurs Reéunis se tiennent & 1.445 fr. et les parts de
Jondateur vers 240 fr.

Les cMessageries restent A 720 fr.

Le Bec Auer s'inscrit a r.030 fr. Nous croyons savoir que cette
société mettra en vente vers le 15 décembre ses lampes a pétrale
4 incandescence. L'exploitation de ce nouveau procédé, outre
qu'elle apportera un élément important de bénéfices, aura encore
pour effet de vulgariser davantage l'usage des becs a incandes-
cence par le gaz, déja si répandus, et adoptés par les grands con-
sommateurs de lumiére & bon marché.

Chemins de fer.—Les actions de nos grandes compagnies de
chemins de fer sont fermes — mais sans progrés notable.

L'Est cote a75 fr., le Lyon 1.650 fr, le &Midi 1.322,50 fr,, le
Nord 1.845 fr., 1 Orléans 1.650 fr. et 1'Quest 1.115 fr.

Le marche des Chemins étrangers est en reprise dans le
groupe autrichien.

Le groupe Espagnol reste hésitant.

Les Andalous se négocient & o5 fr. Cette compagnie convoque
ses_actionnaires en assemblée générale extraordinaire pour le
28 Décembre, & I'effet de statuer sur une proposition de convenio
a présenter par elle A ses créanciers. Les obligataires peuvent donc
s'attendre & voir prochainement les coupons de leurs obligations

és en pesetas.

Le Nord de I'Espagne vaut o3 [r., le Saragosse 145 fr.

L'obligation 3 %, privilégiée de premicr rang de Chemins
Portugais passe de 290 & 295 fr.; celle de second rang & revenu
variable de 35 & 54 fr. La 4 %, ancienne finit 4 170 fr. L.a plus va-
lue depuis le rer janvier est de 723.522 [r.

Compagnie internationale des Wagons-Lits et des Grands
Express Européens. Etat comparatif deés recettes nettes des Voi-
tures du et janvier au 10 novembre 1896: 6.543.134 fr., contre

5,812,580 fr. en 1895. Du 11 au 20 novembre 1896, 180.826 fr.,

contre 168.356 fr, en 1893. Total pour 1806 : 6.723.960 fr., contre
5.080.036 fr. en 1895 Différence en faveur de 1896 743.024 fr.
Laction cloture a 5370 fr. Cette compagnie annonce la mise en
paiement, & partir du rer Janvier, d'un a-compte de 12,50 fr. net
par actions a valoir sur le produit de I'exercice (8¢6. .

Les Mines d’Or se raflermissent sur 'annonce des rendement
du mois de novembre, soit 203,289 onces; soit 5.400 de plus qu'en
octobre dernier, et 10.020 de plus qu'en novembre 1893,

La Moyambique passe a 33 fr., I'Océana a 3o fr. et la Mossa-
medes vers 18 fr. -

Les Valeurs cupriféres se retrouvent en amélioration.

Le Rio s'avance & 630 fr. Une assemblée générale extraordi-
naire des actionnaires de la Compagnie Rio-Tinto a éu lieu a
Londres vendredi, 4 décembre,

Cette réunion s'est bornée a confirmer I'autorisation donnée
précédemment au conseil d'administration en ce qui regarde la di-

»

vision des actions actuelles en actions ordinaires et actions privi-
légides, et l'adoption de l'article & ajouter aux statuts en consé-
quence de cette mesure.

Une nouvelle assemblée aura lieu le 14 courant. Cette assem-
blée aura & statuer sur le taux d'intérét qui sera décidément alloué
aux actions de préférence.

Le Tharsis ferme & 1534 fr., et le Cape Copper 2 65 fr.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA
Lisboa, 16 de desembro de 18q6.

Niio se modificaram sensivelmente as condigdes do nosso mer-
cado interno, apesar de haver melhorado a situagiio cambial do
Rio de Janeiro. Na ultima semana os nossos fundos em Londres
soffreram nova depressiio, baixando a 24 7/g depois de terem attin-
gido 251/,. Este facto niio se explica por causas imprevistas, es-
tando como estd assegurada a permanencia dos servigos da nos-
sa divida, mas sim por circumstancias de uma outra ordem, que
pelo momento se ndo pade julgar bem quaes ellas sejam. No en-
tretanto, parece-me que o governo, estando a quinze dias do pa-
gamento do coupon, se devia preoccupar um pouco mais com es-
te melindroso assumpto.

Durante a quinzena as inscrip¢bes mantiveram, com pequenos
desvios, a cota¢fio de 33 p. ¢. Nos outros valores houye pequeno
movimento com repetidas oscillagoes nos pre¢os. Subiram as obri-
gagoes Loanda-Ambaca a 84poou réis. Vae-se realizando o que
sempre aqui disse a respeito d'este papel, de cuja importancia e
SegUranga se comecam a compenetrar os que teem disponibtllda-
des a empregar. Tenho razées para suppor que a alta d'estes titu-
los se ird accentuando progressivamente, visto que em breve obte-
rio novas garantias para sua valorizagdo completa.

Os negocios no mercado de cambios affrouxaram, tendo ces-
sado as apprehensOes dcerca do seu aggravamento provavel, visto
ter melhorado o cambio do Brazil, chegando ja algumas remessas
¢ esperando-se mais avultadas nos primeiros paquetes, o que au-
xiliara efficazmente a liquidagio commercial jo fim do anno.
Assegura-se que o thesouro nfio terd necessidade de recorrer ao
mercado para realizar os pagamentos em ouro vencidos em ja-
neiro. Esta circumstancia tambem garante que nao aggrave o
mercado cambial. '

#

As letras sobre Londres, a go dias, foram negociadas a 38 1/
e 381/ Os cheques regularam de 37 3/, a 38 Y, sobre Londres,
de 736 a 743 sobre Paris. As inscripcoes oscillaram de 35 a 35,10,
as obrigagoes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) ficam a 165500
réis, as do emprestimo de, 1800 a 419600 e 429000 réis as de
coupon; as de 4 '/, (ass.) a 4740500 réis. As acgoes do Banco de
Portugal ficam a 134000 réis, do Lisboa & Agores a 1129300
réis, do Commercial de Lisboa a 111%000 réis, do Nacional Ultra-
marino a 6g#ooo réis. As obrigagbes do Credito Predial 6 p. c.
ficam a 95200 réis e as 5 p. ¢. a g2Hboo réis.

"

Causou boa impressio na pragn a nomeagio do sr. conselheiro
Barros Gomes para vice-governador do Banco de Portugal. A sua
illustragio e competencia, a seriedade do seu caracter, a sua in-
concussa probidade, a correcgdo que é a norma de todos os seus
actos, tudo isto ¢ uma garantia do mais subido aprego, nos tem-
pos que vio correndo, sobretudo para quantos teem os seus inte-
resses mais valiosos ligados ao primeiro estabelecimento bancario
do paiz. .

»

A’ ultima hora, causaram profunda impressiio na praga as no-
ticias dcerca de um conflicto entre os gabinetes de Lisboa ¢ de
Berlim, parecendo que por parte d'este se fez uma reclamagiio
demasiadamente peremptoria 40 governo portuguez a proposito
de deploraveis incidentes occorridos em [Lourenco Marques. N'es-
tas occasides o dever de todos ¢ auxiliar, pelo' menos, com a for-
¢a moral, 0 governo que representa a nagio e tem o dever de lhe
defender o decoro.

J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios

e ——————— . —
Dinh. | Papel

Loadres go div..... veen| 38 7 |38 3 IDescontono Ban-
v cheque........ 38 14 138 341 co de Portugal.| 51/,%,
Paris 90 d/v.ivseenneire| 738 [740
» cheque..... ... (742 |743
Berlim go d/v..........[301 |302 R ey W
» cheque .....i.va|305 |3 Cambio Brazil...| olfy
Francfort o d/v........| 301 /4| 302 /3| Premio libra.....| 13700
»  cheque........| 3051y 3071/
Madrid cheque .........| 1.000| 1015

————————————— ——— ——————— —— - ——————

Agio Buenos Ay-

No meércado.....| 51/5%,
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Gotagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
DEZIEMBRO
T e T AT s M S ——
BOLSAS 1 b 4 i B % 8 i 10 i1 12 14 15 -
Lisboa: [nseripgdes assent...| 36 - 36 36 33 - = | 3308 3605 36,05 36,10/ 50 - -
5 v COUDOR e ast 35000 35 | 35 - 3 = - | 8505 35,100 36,45 3548 3520 3543 -
Obrig. & /o 1888.......... - - - | 16200, - 16300, - | 16830 16330 = - | 16450 - -
o & 004890 assent....| 42000 - | - = | 42400 - 2 = = - - < = g
» A ‘” 1890 coupon...| 42400 41900 42.000 - A1.900) £1.900{ - 42100 42.000; < - 42,100 42100 -
» b "'n 1890 externo - - - - - - - - - - - - - -
o &1 0% assenti.. ... - - - - - - - 47500 -~ - 473000 - - ~
v Al "’o coup. inl...| = | A7900f -~ | &7.900f 47.500] - - | 47.500] 47.500] 47.500] A7.500, - - -
» &Yy 00 exlerno. ... . - s - N - |&ro00] - TR e < # 3 2 g
» l'tl).u:uq COUPOTL. s v - - - - - e - = & = = . - 2
Acgdes B. de Portugal...... - - 134.0001135.000, - - - (134000p - - 133.500{ -
» » Cowmmercial...... 112,000 111.000 - 10000, - - - 110500 = - [H1Leool1ov0, - -
» » N, Ultramarino. .. - 68.900! 6. U(}U 69,000 69.000 < - 69.000! 69.100( 69.500, -~ 70,000 - -
»  Tuabacos coupon..... - - - | = | 7206000 - - - | 73000 - | - - ey [
»  Comp. Real........ - - - | = - - - - - 14.500 = - 153000 -
Obu;_. prediaes 69/, . 051000 95,2000 95.200, - - - - 092,200, - 95.200( - - - =
TR T o T R 92.6000 92.000 928000 - 92.700, - - 492.700 - 92.600 - 02500, = -
» (.onhp Rull.i"’ ..... 35.000{ 35.000/ 35.0000 35.000/ 35000 35000, -~ - - - - - - -
» . Navional ......... oot T - - - - - - - - - - -
» Atravez Africa. ..... 82000, - 82.0000 82.000, - 82400, - 83.000, -~ 83.000] 83.500 84.000, 84 {}0“ -
Paris: 3 9, portuguez. . W80 2,87 2490 24,87 20| 25,05 25,30] 25,43 9520| 24,93 2548 2542 25,40 -
Acgoes Comp. Real......... - 58 o8 - - - - 82 50 sl 3l i - =
»  Madrid-Caceres ..... 42 32 41,25 30,251 30 29,75 29,791 29,25 31 02 31 J - -
» Norte de Hespaoha ..| 97,50/ 97,350 97 96,50 96,50 96.50{ 97 96,751 97,801 97 - - - -
» Mad. Zaragoza..... o N 143 140,500 141 142 142.50] 144 142 ,.:U 147,50 146 - - - -
» Andaluzes........... 101 - 09,500 98 04 95 0% 90 0h 96 - - -
Obrlg L.omp Heal (l - glauj 204 292 | 204,50, 293 203,75 293.50| 202,50 292 201 2490 291 28‘F - -
(20 » ).| 55280 53780 3650 b5 | 33 53 | 58280 3%50] 83 | B30l a2 | a2 < -
» » » (anligas)..| 132 1% 136 135 | 132,50 134 - 133 132,10 130 134 130,50 - -
» (. Beira Alta........ 52 - - ) ] e 75 7Y - 76 76 - = -
»  Madrid-Caceres...... 102.50] 102 100,25 100,50 100 99 98 95501 100 92,50, 95 95 - -
o N. Hesp. (1.2 lnp) 227 | 228 | 226,50 237,50 227 925,50] 227,251 229 | 939 <1 B - = e
Londres: 3 9, porluguez. 25,12 25 25 25 | 25,12 25423 25 20,87 2687 2487 25 23 25 -
Obrig. Atravez Africa. . .. .. 66,500 G650[ 65,700 65,700 65,70] 65,70, 65,70 65,701 65,701 065,70/ 63,70 65,70, - -
Amsterdam : Alravez Mrma 66,300 66,50 6650] 66,500 66500 65,75 6575 65,75 66 6 fi6 66 - -
Bruxellas: Alravez Afrua 59 89 89 89 | 89 89 8y 89 |' 89 89 89 89 - -
Recsitas dus cammhns de farrn purtuguezes 8 hespanhuss
— - _ — o - o -
REOBI’I‘A.S NO PERIODO DESDE B DE JANEIRO
e T T —~— R — e
o i 1896 | 1895 Totaes Differenga a favor de
exploragao | | T
? Kil.| Totaes ‘ Klisme; xn.] Totaes | Kiiome- 836 || 185 1896 ll 1895
| dela ! Réis  |° Réis | Réis | Reis Réis || Réis Ry | Rdéis
ﬁ Antiga réede \'18 20 Noremb.] 693, 62:805.0000 90.757 | 93| 58:482.5401 81.390] 2.887:300.000] 2.766:802.30%]120:407.696)| -
&=\ enovanao (25 {4 Deemb| » 59:325.000f 85.606| » Eiti:!llll.-’x-'l{ll 82.108] 2.946:625.000)1 2823:703.724]122:531.276 -
=] garantida. ' 2| 8 » » | BA:AL06.0000 78565 » | 52:942.63% 76.396 3.UUI:U?LUUUJ‘ 2.876:736.3581 24:334.042 -
= N rdde ‘18 204 Novemh.| 3801 7:183.000] 1 &9(]‘2} 3800 6:886.460( 184221 339:530.000({] 33 L:T715.696] 7:814.304 -
g Garantide, {20 Aflueb] b | 62660000 6431 v | G:6555S0) 75U BAS:T7R0001  B3BATI2761 TA02724| -
S| poranuitt- g ol gl » | » |- 56000000 18736] » | 6:078.366) 15995 351:376.000]  S%:449.642| 6:924.338) -
290 % Novemb. ] 4750 16:110.590 3917 A75] 17:262.050; 36.3%1] 664:680.125 627:4126.285] 37:553.8%0 -
Sul e Sueste,.. { H{ll| » » Ve:974.7800 315251 » | 16:761.110] 31.076) 679:654.905 64 1:887.395] 37:767.510 -
{.‘?. IRl » » FR:145.005) 207 l.:‘ » | L:B2L890) 290981 693:770.0001  655:700.285] 38:060.715, -
, MAS|Seemb. | 53| 28:442.7500 80.574) 363 23:320.486] 66.063] T80:992.42% 70%:725.00%) 76:267.380 -
Minho e Douro. /(1622 » » 24:377.419 (i‘.l.l!:‘i?‘ v | 23850565 67.5371  805:369.843 728:565.609] 76:804.234 -
(23(20] » " 20:508.518 lili.?.‘iﬁ; o | 24:720007 700621 RB2B:028.361 753:290.606] 75:637.755 -
O Novemh | 253 G787 AO81 2531 6:193.455) 26478 270:085.747 264:225.604%] 15:761.133 -
Beira Alta..... ,l‘;". I8 » » 6G:484.003] 25, ti*‘l | » G:375.6421 25.2000  286:469.770 270:600.246] 15:869.524 -
19125 » » 72973 757 29.41 Li]i » 5:857.267| 23451 203:843.587 276:457.513) 17:386 014 -
Nacional (Mi-i 127) outab, | 105 4:262.618] 12024 | 105 1:485801] 10818 ab:0240.332% 54:219.723]  1:709.601 -
randella e Vi- 3\ Novemh] » 1:300.095) 10286/ » 1515001 15434 $7:529,419 S9:855. 314 1:694.105 =
L) Ve R M - | - - - - = ~ - - = a
: I_IS 20 %vemb 341 401955200 35482 B4 1028325 30007 GH: 7959461 = 64:746.760]0  5:049.186 -
Guimaraes..... "25 {{Dezemb.] » 143005 :i.i.ﬁl?l i 1:217.005] 35.794 70:5]2]8.!]5![ 63:963.765]  4:975.486 - .
i = R | M b O P 5 I = = >
A7 Novenb [ 3656 1. £.010 557 (0. 522 3650 . 1.866.088 5. 510fps. 80318632 ps. 742053850 6.113.247 'ps. -
N‘I’g" do Hespa- \ygue ™17, | 11064 352 57| » | A78107| 5| 82282083l 76076.437] 6.206.528| -
B S ? "o 1 {Dezemb.| » 1.920.673 925/ » 1.822.994 KO8 84.203.6568 77.899.452] 6.20%.206 -
Madrid — Zara- ‘N 23 Novemb 12927 1.208.441 12 2927 1.498.168 h0Y 51.082.113 A7.203.185] 4.688.928 -
goza—Alican- 26| 2 Dezemb.| » {.211 494 38 li‘ » 'l.iﬁll.?ii&t Y6 33.193.608 484539001  4.739.668 -
GO sle X5 mas - | - - - | - - - - - -~ -
P’ Ill Novemb.} 4067 278.873 261[1067 333,686/ 312 13.763.854 13.513.699] 250.455 -
Andaluzes ..... 31‘.& I8, » » JO3.643, 80| » S8 OUs 208 14 069.597 13.831.797 237.700 -
1925 » » JOEHAS 285 » 303,207/ 286 14374046 14 A37.005 237,041 -
26| 2\ hezemb.] 480 38458, 213/ 180, 38052 21 1.792A475 2.199.613 - 407.438
Zafra a Huelva. ¢ -| -| = | - - - I & = ‘ & & @ = e
- — —- —— . e e —— - e e

























