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0 nosso brinde

O desejo de dar aos nossos assignantes um brinde
original, unico — um bilhete para uma grande excur-
sio no paiz—nio podendo ser satisfeito, porque a isso
se oppunham (ao sorteio) as leis que nos regem, e que
parece serem feitas rm‘u travar toda a iniclativa, poz-
nos na impossibilidade de offerecer, este anno, o nosso
bilhete de agradecimento dguelles que, desde o princi-
pio, sustentam o nosso jornal.

Resolvemos entiio, como o dissémos no nosso n.” 201
de 1 de maio, publicar um livro que, na impossibilidude
de ser distribuido gratuitamente, seria dado por meio
preco a todos os nossos leitores. \ ;

D'esse livro acham-se jd impressas as primeiras fo-
lhas, mas s6 para o principio do proximo anno poderd
estar concluido. .

Consta elle de uma recopilacdo geral de todas as
tarifas de caminhos de ferro, tanto geraes como espe-
ciaes, colleccio perfeitamente official, e cujas Iwrgv‘us
vio sendo revistas por pessoal superior das adminis-
tracdes correspondentes. :

IXssa collecc@o intitular-se-ha

Compilagio Mentonga e Costa

Nio ¢ a vaidade de salientar-se que leva o nosso
director a por o seu nome n'essa obraj ¢ o costume
de publicacGes estrangeiras, cujos moldes foram adop-
tados n'esta, que nos levou a isso.

im Franca existe ha muitos annos o Recueil Chaix;
em Hespanha a Compilacion Giol é bem conhecida. O
nome do editor sendo, em Franca, o da casa mais em
relacio com todos os caminhos de ferro, e em Hespanha
o de um antigo empregado superior das linhas de Tar-
ragona, ¢ a garantia da perfeita exactiddo do trabalho.

Em Portugal, o nome de um empregado que ha 25
annos estuda, produz e manusea tarifas, chefe ha 12
annos da mais importante reparti¢io de trafego das
vias ferreas portuguezas, fundador e director desta
Gazeta, o unico jornal que se tem occupado de as-
sumptos tarifarios, em relagées continuas com todas as
administracoes e seu pessoal superior, ¢ (sem vaidade,
podemos dizel-0) seguro penhor para o publico, de que
a Compilacdo serd perfeitamente exacta, unico meio de
ser perfeitamente util ao publico, que tem que servir-
se d'ella para calcular os precos dos transportes que
deseje fazer.

A Compilagdo sahird por’secqﬁcs ou zonas, sendo a
primeira, a que estd no prélo, a que se refere d réde
do Norte do paiz, comprehendendo o Minho ¢ Douro,
Povoa, Guimardes e Mirandella. X

Este volume conterd todas as tarifas, tanto geraes
como especiaes, de passageiros, grande ¢ pequena ve-
locidade, distancias kilometricas, escalas de precos,
exemplos de applicaciio das tarifas que de tal necessi-
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tarem, e todos os elementos para que o publico fique
perfeitamente ao corrente das tarifas legalmente em
vigor em cada linha.

() preco da obra nao estd ainda fixado, porque, ndo
sendo ella feita com intuitos industriaes, esse preco
dependerd do seu custo; mas qualquer que secja, os
nossos assignantes terdo a certeza de a poderem obter
por metade do que for fixado para o publico.

Opportunamente annunciaremos quando o livro se
acha completo, mas recebemos desde jd as ordens dos
nossos assignantes que desejarem recebel-o, e aos quues,
n'esse caso, o volume serd enviado antes de se abrir a
venda publica.
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Excesso de zelo aduaneiro

NoGNAM-sE jornacs de que folhas da opposicio aven-
tem preposigoes sobre a marcha dos nossos nego-
cios publicos, que, reproduzidas e propaladas no
estrangeiro, com o interesse que elle tem regular-
mente de nos desacreditar, sdo enorme prejuizo para
0 NOSSO paiz.
Teem razdo; e repetidas vezes temos affirmado aqui
quanto somos contrarios a esses manejos politicos.
Mas, acima d'essas declaraces pessimistas solre o
paiz, ha factos que ndo se radicam em questdes poli-
ticas, que nio se justificam por qualquer interesse, se
ndo o de nos encher de vergonha, de ridiculo, d'oppro
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bio; que muito mais prejuizo nos causam aos olhos do
mundo inteiro; e esses, por uma desgracada organiza-
cdo dos nossos servigos publicos—se organizacao pode
chamar-se 4 total ausencia de senso commum, como
que constituindo preceitos adrede creados para uso das
nossas instancias officiaes — falam muito mais alto do
que os artigos furibundos da opposicio politica.

Estes sdo palavras que pelos proprios que as escre-
vem ou as transcrevem, sao tidas na devida conta da
paix@o partidaria; os factos, porém, os factos, esses
servem de documento incontestavel contra nos, e, ape-
sar de pequenos, sdo por tal forma repetidos, que de-
monstram, convincentemente, por toda a parte, a nossa
Incompetencia para figurar entre o grupo de nacoes a
que se chama civilizadas. '

Um formigueiro d’esses factos sdo as nossas alfan-

degas. :

(g) estrangeiro que lhes cde nas garras, raro deixa de
ficar com as carnes rasgadas, que vae mostrar aos scus
conterraneos, como prova de que veiu a um paiz de rel-
vagens.

Isto ¢ demais!

O zélo aduaneiro tem limites, ¢ achamos que o seu
excesso deve merecer ainda mais castigo do que o seu
desleixo.

Este pode lesar a fazenda publica em alguns centos
de mil réis, mas aquelle lesa-a muito mais, porque afu-
genta do nosso territorio visitantes de todo o mundo,
porque nos colloca na triste situacio de sermos um
paiz onde ninguem pode, e, portanto, ninguem deve
vir.
Temos jd tratado aqui d'este assumpto, mas volta-
mos a elle, porque um facto recente nos indigna ao
ultimo ponto.

Contemol-o:

Chegou de Hespanha, na quinta feira ultima, vindo
por Badajoz, o sr. Jolschine, inspector dos caminhos
de ferro russos, acompanhado de sua esposa.

Ao parar o comboio na estacio de Elvas, os em-
pregados aduanciros, como vissem que o viajunte era
estrangeiro, fizeram-lhe revista minuciosa ds bagagens,
revolvendo-as todas e examinando cada artigo de ves-
tuario de per si.

Até a propria miala de mao da senhora foi objecto
da mais rigorosa busca, e n'essa foi encontrada prova
do mais flagrante contrabando: dois baralhos de car-
tas russas, e que, portanto, ndo haviam sido mandadas
de S. Petersburgo 4 nossa casa da moeda, para rece-
berem o séllo da legalidade.

Horror!

Eram cartas velhas, com que a esposa do digno
funccionario russo se entretinha, em viagem, fazendo
paciencias ; imagina-se bem como viriam sujas da poei-
ra ¢ fumo, em tio longo percurso; mas isso niio impe-
diu que o pessoal da alfandega, com modos bruscos,
considerasse os viajantes contrabandistas, e os tratasse
como taes, sem a menor urbanidade.

Recorrendo o sr. Jolschine para o director d'aquella
alfandega, este senhor, por certo num momento de
mau humor, que poderia guardar para occasiao mais
propria, deu toda a razio aos seus subordinados, ¢
obrigou os viajantes a sahir do combolo, e a ir 4 alfan-
dega, onde, depois de muita discussio ¢ protestos de
admiracdo (e por certo de indignagdo) do sr. Jolschine
e sua esposa, um empregado mais assisado resolveu
mandal-os em paz, sem os obrigar a pagar direitos
nem multa pelos famigerados baralhos, os quaes foram
todavia apprehendidos e inutilizados.

() inspector russo ficou por tal forma indignado com
tal recepcio que, dissenol-o elle, de bom grado regres-

saria immediatamente a Hespanha, se tivesse comboio
em que pudesse fazel-o; ¢ ndo 6 protesta que nunca
mais, sc¢ja por que motivo for, vird a Portugal, como
que, chegando ao seu paiz, proclamard por tal forma o
modo por que os estrangeiros sdo tratados nas alfande-
gas portuguezas, que ninguem que com clle fale terd
vontade de vizitar o nosso paiz.

Perguntamos: funccionarios que assim procedem nio
cavam um verdadeiro descredito ao paiz, muito mais
energico do que podem fazel-o quaesquer artigos jor-
nalisticos ? ‘

Ainda ha pouco. na outra fronteira, a de Marvio, se
deu um facto identico, tambem com um estrangeiro.

Este era allemdo, ¢ trazin na mala, para lér em
transito, vurios jornaes illustrados do seu paiz.

A alfandega quiz que esses jornuaes pagassem direi-
tos, e elle, estupefacto, agastado com tao stulta exigen-
cia, rasgou os jornacs em pedacos arrojando os pela
portinhola.

Ahi estd outro, que vae tambem por esse mundo {6ra
dizer bellezas do nosso paiz.

Mais acima, pela fronteira de Villar Formoso, entra
um cidaddo argentino que vinha de percorrer a Europa
¢ trazia a sua machina photographica e duas caixinhas
de chapas ndo reveladas, com as vistas que tirara du-
rante a viagem. A alfandega, por mais que elle rogas-
se, insiste em abrir as pequenas caixas ¢ estraga-lhe
todos os clichés!

Como se sabe, o pessoal da alfandega tem uma
parte no producto das multas que impde. Esta dispo-
sicdo estimula-lhe por tal forma o zelo fiscal, que a
nada attende, comtanio que promovi, com essas mul-
tas, o augmento dos rendimentos da fazenda.

Tanto e louvavel zelo!

Terminando, por hoje, nada pedimos aos superio-
res d'estes empregados ultra-zelosos; é tempo per-
dido pedir providencias, ¢ platonismo mesmo o nosso,
em gastal-o lamentando que o rigor fiscal, estupida-
mente applicado, como o esti sendo, nos colloque na
tristissima situagio de sermos apontados no estrangeiro
como o unico paiz da Europa onde nio se deve ir!

I por isso que nos limitamos a exclamar:

Isto ¢ demais !

P
CARTA DE LOURENGCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 24 d'outubro de 1890.

Conuntia sendo crescente o movimento de passagei-
ros e mercadorias, que de dia para dia aflluem a este
porto, ¢ o detalhe que abaixo desenvolvemos demon-
stra bem qual o augmento de trafego que o caminho
de ferro tem tido durante os primeiros tres mezes do
corrente anno, o que me faz acreditar que os seguin-
tes mezes sc elevardo a quantidades mais avultadas.

Janeiro
1896 ISJ:;S
e ™ et~ ——— el

Quantidades Tmportancias Quantidades  Lopoitancian
Passageiros...... 3.;3@ 3:8729200 2.324 2:4113:200
Bagagens....... 7.40 I TE472 6.651 03313
Recovagens..... 45485 5139448 23.003 3133019
DIversos. ... v. — 019468 — . 6129288
Mercadorias.. . . . 10.594.244 35:706%029 4880818 13:7025p243
Gado e diversos. - 7:447 9784 — 3:05%05113
Total geral... 478323401 20:577H 170

Receita a mais em 138a6..... 27:055 9225
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 Fevereiro Nio ha uma estacdo de banhos ou ponto pittoresco
1806 1895 que ndo os tenha visto pavonearem-se a pé, a cavallo,
" Quantidndes liportaucias  Quamidades Tmporaucins | OU em bicyclettes. Raro ¢ o dia em que ndo se vejam
Pistagsios 3283 2:6829805 2488 21450m8q0 | 05 Suas Invasoes ds carruagens de luxo, e muitas vezes
W o . - wl U 2 ‘ aid ol O - h . .
Bagagens.. ... . . ‘ 8oy, 1165905 1,883 Q455 | 0 bardo X... e o socialista V..., ao lado um do outro,
Recovagens ... 24.823  43oploy 23.800 3509352 conversando amavelmente, sentados nos macios estofos
Diversos......... ! 709770 — 5068863 | vermelhos das carruagens de 1.* classe.
Mercadorias. . ... 14.301.239 47:740007  7.568.505 21:8023 126
Diversos........ — 1:0725p070 - 1:2705 584 "
Total geral... 52:725p433 20:63239370 A receita dos nossos caminhos de ferro, durante o
e , ¥ AR T - | exercicio de 18gb, foi avaliada em 184 milhdes. Mas se-
e * ¢ * - o . w vy . - . .
REREIRL T NALS SRy s v i AT gundo os resultados auferidos nos oito primeiros mezes
Marco e aquelles que deram provavelmente os quatro ultimos,
18ab - T a receita definitiva poéde ser calculada approximada-
o ——_— —~ mente em 154.000.000 de francos.
Quanthidades Importancins Quantidades  Imporian jas ¥ A i o ’ . .

' = i 4 o Esta cifra elevada ¢ devida ao augmento considera-
Passageiros.. .. .. 2.283  2:682805 2488 2:4508800 [ vel do trafego e d circumstancia do anno de 1800 ser
Bagagens........ 8.081 11O 203 4883 36335 bissexto s
Recovagens... .. 24823 4309004 22800 3569552 R AR
Diversos . ....... = i — 5063863 A. Urban.
Mercadorias. ... 14:301.230 47:740m007  7.568.505 21:8025p 120
Diversos .o vvvens — 1:6723pG70 — 1270858 Bgh

Total geral... 20:03249370

Receita a mais em 18y6.. .. 26:0a3 053

O que dd em resumo um total de gi:qo2:p742 véis
de receita a mais n'estes tres mezes, sobre os do anno
anterior.

O movimento dos comboios, durante os mezes de
agosto ¢ setembro ultimo, foram os seguintes:

Em agosto eflectuaram-se 224 comboios mixtos e
de mercadorias que transportaram approximadamente
15,622 contra 159 comboios e g.040™ que se trans-
portaram em egual mez de 18¢5.

EEm setembro effectuaram-se 217 comboios mixtos e
de mercadorias que transportaram approximadamente
15.405" contra 163 comboios e ¢.202" que se trans-
portaram em egual mez de 18¢3. e

Sl
A NOSSA CARTA DA BELGICA

DBruxellas, 25 de novembro de 1890,

A abundancia de assumpto’na minha ultima corres-
pondencia, que attingiu a nove paragraphos, impediu-
me de contar aos leitores da Gagela um caso curioso
sobre as férias, a temperatura e as leis belgas.

Muito bem sabeis que os nossos representantes go-
sam do direito ao livre transito na linha entre o logar
da sua residencia e Bruxellas, nio somente nos cami-
nhos de ferro do estado, como tambem nas linhas eco-
nomicas e particulares, e até mesmo nas mala-postas!

Acontece, porém, que, quando um deputado descja
fazer uma viajemzita, participa logo @ sccretaria da
camara que fixou a sua residencia em..., ¢ como, se

ode mudar de residencia tantas vezes como de cami-
sa, ha deputados que teem com este systema percor-
rido toda a Belgica, sem despesa de transportes, di-
zendo que hoje residem em Ostende, dmanhd em Li¢-
ge, ou Spa, agora em Arlon, logo em Mons, ¢ assim
successivamente.

Nio se faz ideia da complicacio de trabalho que es-
tas constantes peregrinagoes dio 4 secretaria da cama-
ray sobretudo quando os deputados se utilizam das
linhas que ndo pertencem ao estado. A menor falta ¢
levada em conta, e sdo os pobres empregados da ca-
mara quem pagam todas estas differencas. .

Citaram-me alguns deputados, que tiveram dez resi-
dencias em dois mezes!

0 Sud-express

Vae finalmente comecar a vigorar no dia 4 o novo
horario do Sud-express, chegando este comboio a Lis-
boa uma hora mais cedo, d4s 10 e meia! Ji ndo ¢ sem
tempo ! ’

Por teimosia ou indolencia do sr. director da fiscali-
za¢io da direccio do Oeste de Hespanha, tendo-se re-
cusado até agora a approvar a novi marcha dos trens,
na parte de Salamanca 4 fronteira, e como o seu col-
lega do Norte nao ¢ tdo indolente ou teimoso, o com-
boio vinha com a marcha nova até Salamanca e ali es-
perava a bagatella de 55 minutos para sé partic pela
tabella antiga.

Desde 4 do corrente, pois, os passageiros, partindo
de Paris-Orleans d4s 8 h. e 14 m. da noite, chegariio a
Lisboa na segunda manhd ds 1o ¢ meia, isto ¢, com
3y horas de marcha, contando ji as differencas do me-
ridiano.

A respeito da bella disposiciio tomada, de fazer que
este comboio tome passageiros na gare d'Orleans, te-
mos ainda que notar uns detalhes, mas falta nos hoje
espaco e ficard para o proximo numero.

i,
Commercio portuguez

O resumo do valor das mercadorias importadas e
exportadas por Portugal durante os primeiros sete me-
zes d'este anno, camparado com egual periodo do anno
passado, ¢ o seguinte:

Importac¢io para consmnmo

(Valores em mil réis)
18446 J 508
ANTMNOE VIVOR, ¢ o uinaansaan e s TR 11 1) Py e ] 4202390
Malerias primas para as arles e industeins  8.612:458  9.022:126
Fios, tecwdos, feltros e respeelivas obras..  3.068:052 3061452

Substancias alimenlicios - . oiveiiien o R.00%:0587 7.9058:752
Apparelhos, instrumentos, machinas e ulen-
silios emipregados na seieneia, nas arles,
na industria e na agrienllura; armas,
embareapdes e vehienlos ..., .. v s s Oh%5:277 035:273
Manufacluras diversas. . coovvevvvnnenn. 1850176 1.697:%08
LADTIBI TR o/l -shy 5ot o o ar ot s S R 615 77:20%
Somma . ..., 23.207:875 24.282:305
Ouro e prata em barra ¢ em moeda,.....  1LO73:842 L A00:523
Total. .... von  ORATLITAT  TD5AN2:BRS
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Exporvta¢io nacional e nacionalizada
1.376:760 1.456:8990
JA4M0:617 J.366: 161
572:022 (Y8099
8.7945:172 9.014:437

DTN VIVOR -0 s o o il 4 sto i sioalvonss 74 o'
Malerias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, fellros e respectivas obras. .
Substancias alimenticias. .. ... ovovenn.
Apparelhos, instrumentos, machinas e ulen-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agricullura; armas,
embarcagoes e vehieulos.............
Manufacturas diversas..............0.

H6: 2506
916:278
15.508: 130
1.860:299

H8:429
U81:894
15.993:887
1.3806:521

Somma......
Ouro e prala em barra e em moeda. .. ..

Tolal....... 16.610:408 17.368:429

Exportn¢ao estrangeirn ¢ ultramarinn

c e o b Reexportagdo ... 5651152 5.981:030
NSRS ToeredlOrias | munsitn v ... 1.225:769 §92:596
Ouaro e prata em barra ¢ em moeda. . .... 540 $70:333

TORL < scv 5 6.877:561 7.243:959

N'este resumo nota-se:

Na importacdo um pequeno augmento nas materias
necessarias para as artes e industrias, augmento que
provém da maior importacido d'alguns generos como
meties, linhos, pelles, sementes, compensada com a
diminuicdo de outras, como algoddo em rama, lds, ma-
deira, etc.

Floresceu, portanto, a industria da curtimenta, em-
quanto que, ao que parece, a da tecelagem do algodio
ndo augmentou o seu trabalho, se acaso ndo tinha em
deposito quantidades de materia prima suflicientes.

Nas demais classes da pauta, as differencas sdo me-
nos importantes, excepto na que se refere aos animacs
vivos, em que houve um extraordinario augmento, tanto
em valor, cerca de 405 contos, como em numero, 2,007
cavallos, 21.009 cabras, 1.378 mulas, 16.587 porcos;
4.106 bois e 0.312 burros. Esta observacio ndo esca-
pard, por certo, a4 um nosso collega da imprensa dia-
ria.

A importacio de ouro foi nulla, contra go2 contos
em 18g>; a prata foi que equiparou o valor dos dois
metaes importados, tendo entrado, em 1805, 8¢ contos
e 1.061 em 18¢0.

No total da importacio augmentdmos mil contos.

A exportaciio augmentou em propor¢io muito me-
nor, apenas 274 contos.

Tambem nos animaes vivos houve augmento; em
gado lanigero, muar e vaccum, e sobretudo em burros,
dos quaes exportimos mais 5.073. O balanco asinino
entre a importacdo e a exportacdo diz-nos, pois, que
ficaram no paiz mais 1,23 d'estes animaes. Ji nio ¢é
pouco.

Nas materias primas desceu o valor, o que ¢ boa no-
ticia talvez, porque péde indicar que a mio d'obra por-
tugueza as empregou em maior escala.

Nas substancias alimenticias, a principal, os vinhos,
pouco augmento teve.

A reexportacio de mercadorias estrangeiras diminuiu
de 1.632 para 1.439 contos, a das procedentes do ul-
tramar egualmente baixou de 4.019 a 3.842 contos,

O transito internacional subiu de 029 a 1.884 contos
nas mercadorias estrangeiras, e decresceu de 297 a 79
contos apenas nas de procedencia ultramarina.

Nio se pode infelizmente dizer, por todas estas
comparacdes, que o estado do nosso commercio seja li-
songeiro.

A balanca commercial accusa-nos um deficit de 8.774
contos de differenca entre a importacio e a exportacao,
emquanto que em 18g2 essa differenca cra apenas de
3.354 contos.

Excursoes no estrangeiro

A agencia Lubin, de Paris, annuncia, para o pro-
Ximo inverno, as mais interessantes digressées aos pai-
zes quentes, excursoes em que aquella agencia tem
acreditado o seu servico pela perfeita correccio com
que cumpre os seus programmas.

Sao ellas:

Tres semanas no Cairo; partindo-se de Paris n'uma
quarta feira e regressando em egual dia tres semanas

epois. O preco ¢ 1.437 francos em 1." classe ou 1.150
em 2.°

Cinco semanas no Oriente, visitando Jerusalem e
Egypto, partindo de Paris em 3, 17 ou 31 de dezem-
bro, 14 e 28 de janciro. Preco 1.* classe 1 Goo francos,
2.%, 1.300 francos.

Para janeiro prepara a mesma.agencia outras excur-
soes d Russia, Tunisia ¢ Algeria, Indias, ete.

A,
NOTAS DE VIAGEM

VIII

De Oran a Aln-Temouchen.— Um lago sem agua. —Triste recor-
digio.—Arabes modistas.—Diligencin a Tlemeem.—Esta cida-
de.— Mansourah.— A preguica arabe.—Como eu vi a turca,
Para quem vae, d'este extremo do occidente, visitar

a Algeria, a primeira excursio em caminho de ferro.,

naturalmente indicada, ¢ a de Oran a Ain-Temouchen.

Fol, portanto, esta a primeira vez que entrei nos cami-

nhos de ferro algerianos, cuja réde me propuz percor-

rer ¢ descrever por completo.

s comboios do Oeste algeriano partem da mesma
estacdo da réde do Mediterranco, em Oran, seguindo
em troco commum até 6 kilometros, onde, em La Se-
nia, s¢ afasta para a esquerda a linha do oeste. Nunca
vi mais simples estacio de entroncamento. [fstacdo ¢
um modo de dizer; a gare consiste em uma simples
casa de guarda; o edificio de passageiros consta de. . .
um mocho de pau ¢ uma taboleta, e ao lado d'esta um
ourinol. Ao menos ndo falta e¢ste accessorio indispensa-
vel.

() nosso pequeno comboio, apenas tres carruagens,
fourgon e machina-tender, inclina-se para a direita em
direcciio ao Sebkrha, o grande lago salgado de 4o kilo:
metros de comprimento por 8 a 12 de largura, que va-
mos ladear em toda a sua extensdo.

ira o maior attractivo que me chamava a esta linha,
mas tio grande como o lago foi 0 meu desapontamen-
to, ao vér que elle nem pinga d'agua tinha, e ohde cu
esperava vir liquido, apenas encontrava terreno secco,
barro branco, sem o menor intcresse.

O restante da linha tambem carece de bellezas e s6
tem de curioso a grande recta, em patamar, de 12
kilometros, e a recordacdo historica de um ponto que
atravessa, o Chabel el-Scham, cuja traduccdo ¢ «Ravina
da Carnes, assim chamado em memoria do grande mas-
sacre que em 1543 os hespanhoes ali soffreram, quando
iam soccorrer Abd-Allah, sultdo de Tlemcem,

Milhares de valentes soldados do sympathico paiz
nosso vizinho perderam a vida n'aquelle despenhadeiro,
que ficou celebre na historia da occupacio d'Oran.

As ¢ horas e 40' chega-se a Ain-Temouchen, peque-
na cidade arabe, sem interesse, centro de uma zona
agricola importante, @

Uma rua principal, quasi unica, com alguns estabe:
lecimentos modestos, tres hoteis, varios cafés francezes
e outros arabes, muitas casas de alfaiates, em que ara-
bes, 4 porta, de perna cruzada, cosem os albornéz, e
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bordam com uma perfeicio que faria inveja ds nossas
meninas mais prendadas.

Jid se fica sabendo (e ndo ha variante até o fim da
viagem) que n'aquellas terras sdo os homens que cosem
¢ bordam, até mesmo os fatos das mulheres. Nio sei
se sdo elles tambem que lhes tomam as medidas; creio
que sim.

Chegado do comboio, quem nilo quizer estupida-
mente voltar pelo mesmo caminho, no comboio das 3
horas, tem que almocar breve e tomar logar na dili-
gencia que, em 8§ horas, nos conduz a Tlemcem, onde
ha mais que vér.

As diligencias algerianas ndo sdo de todo mis. Poei-
ra e sol ndo se pode evitar, mas o andamento ¢ com-
modo, os assentos, os do coupé, razoavelmente confor-
taveis ; bons cavallos, pessoal educado. Como as es-
tradas se conservam em bom estado, vae-se n'uma re-
lativa commodidade.

De Ain-Temouchen a Tlemcem ha 66 kilometros,
sendo o preco 7 francos em logar de coupé.

Deixando a pequena cidade, o carro sobe o monte
de Tessala, em serpenteadas curvas, até attingir o cimo
da montanha, d'onde se disfructa um bello panorama.

Feita uma paragem de poucos minutos, comecamos
a descer para o sul, em forte rampa, vendo a um ¢ ou-
tro lado grandes campos de vinha, ¢ na frente, as bellas
pedreiras de marmore de todas as cores, desde o mais
nevado branco até o mais escuro onix, azul, verde, etc.

Faz um effeito maravilhoso a vista d'estas enormes
pedreiras de tdo variados tons, illuminadas pelo brilhan-
te sol que dardeja sobre a montanha, da qual nos va-
mos approximando até a atravessar, para do seu alto

sarmos outro panorama delicioso —o de Tlemcem
¢ Sidi-bou-Medina, com as suas grandiosas mesquitas
de altos minaretes, sahindo dos copados bosques que
rodeiam estas duas cidades.

Em breve emprehendemos a subida da montanha,
onde se acham installadas estas duas velhas povoacies
romanas, subida diflicil, que precisa d'umas boas duas
horas, durante as quaes o sol vae deixando mergulha-
dos n'uma meia tinta phantastica, todos os panoramas
que nos rodeiam cobertos de verdura, de entre a qual
se destacam a miude as cupulas brancas dos tumulos
de arabes considerados ccchres ou santos.

Entramos afinal no chamado Bosque de Bolonha,
que nio tem parecencas com o-de Paris, mas que ¢,
em todo o caso, um bello passeio, onde se gosa fres-
cura sob copados arvoredos, por entre os quaes ser-
penteiam regatos de finissima agua.

Tlemcem ¢ uma cidade a visitar por todos os excur-
sionistas que vdo & Algeria, como uma das mais reple-
tas de recordacdes historicas, tanto romanas como ara-
bes.

Theatro de luctas enormes, desde o vin seculo, che-
gou a ser uma das mais populosas cidades, de 125.000
habitantes, tendo hoje apenas cerca de 30.000. Entre
estes dois extremos, e atravez d'esses onze seculos,
quantos combates, quantas victorias, quantas decaden-
¢ias, emocionaram esta bella cidade e a sua vizinha, a
Mansourah (a Victoriosa), de que nido restam hoje mais
que os muros desfeitos e parte da velha mesquita, com
o seu alto minarete quadrangular e de elegantes linhas
architectonicas !

Para os que apreciarem ruinas, offerece-lhes Tlem-
cem farto campo d'estudo e contemplagio.

Estio n'este caso as ruinas de Mansourah, que nada
tem que vér, sendo sob o ponto de vista historico para
o verdadeiro apreciador.

Como cidade, Tlemcem ¢é curiosa pela pequena pro-
por¢io de europeus que ali habitam, apenas 1o % dos

habitantes indigenas. E' por isso que o visitante se cn-
contra continuamente so, entre aquelles figurdes de tur-
bante e grandes mantos brancos, que enchem as ruas,
as pequenas tendas, as lojas em que se vendem cintos,
bolsas de couro para dinheiro, cascos para os turb.un-
tes, ¢ toda a classe de artigos de marroquim e ouro
falso, lantejoulado e cosido a grandes pontos de fio de
cores vivas.

Outros sentam se nas ruas e nos cafés, fumando ¢
jogando, n'uma ociosidade que so interrompem para
irem metter-se nas luxuosas mesquitas, que abundam
na cidade.

Que em mesquitas ¢ Tlemcem farta; grandiosos edi-
ficios com elevados minaretes, d'onde, a altas horas da
noite, os marabus chamam 4 oracdo os raros crentes
que a essa hora ndo preferem, aos effluvios da religiao,
as delicias do leito, nos bragos das pintadas mras —
(mulheres, em arabe).

Que em materia de preguica e prazeres, os senhores
arabes sdo de primeira ordem.

Aparte os desgracados que teem que trabalhar para
ndo morrer de fome, e se entregam, portanto, a todus
as fainas rudes de carregar, cavar os campos, fazcr
fretes, e, emquanto pequenos, engraxar botas, fazer
recados, etc., os que teem alguma cousa de seu pas-
sam a vida cruzando as pernas sentados nos passeios,
nos cafés, nos largos, por toda a parte, sorvendo cufc
a pequenos goles, jogando, cachimbando, cavaqueando,
fazendo tudo, menos cousa que se pareca com trabalho
util.

Os commerciantes, emquanto nio teem freguezes na
loja. .. deitam-se ao comprido sobre o balcdo, fazendo
a sua soneca, regalados. g

Qutros, -os ricacos, passam as horas de calor nos
pateos das suas casas, onde as femeas, ricamente ves-
udas, os abanam com ventarolas, lhes cantam toadas
entre caricias ¢ beberagens.

¢ agora vou contar a promettida historia que tive
com um d'estes sujeitos, e como me livrei de apanhar
uma sova de mestre, gracas a um simples papel.

Em Tlemcem ha, como disse, muitas mesquitas, ¢
eu, ndo podendo, na occasido, vér a principal, onde nio
se permitte a entrada ds horas dos officios, das 11 e 45
d 1 e 15, fui, de plano da cidade e guia na mio, em
busca d'uma outra, que o guia diz haver na rua Haédo.

Ao passar um muro branco, como todos os muros
de todas as casas, ouvi, de dentro da porta que n’elle
havia, um cantico suave, que me attrahiu a attencao.
Olhei por essa porta; li dentro um pateo rodeado de
columnatas, esteiras no solo, uma arvore — niao havia
duvida, era a mesquita de Sidi-Brahim que eu busca-
va. Consultei o plano da cidade; justamente n'esse
ponto ha o signal d'um edificio especial. Era a mesqui-
ta. Como, porém, a julgar pelos canticos, se estava
nos officios, entrei com precaugao. .

Mas ao ruido dos meus passos, vejo que dum co-
chim, sob as arcadas, se levanta uma mulher ricamen-
te vestida de moura, toda velludos e dourados (e ra-
zoavelmente bonita, por signal), que avanca para mim,
e, vendo um europeu, dd um pequeno grito e foge,
mas niio sem olhar para traz, emquanto que o respec-
tivo senhor, que estava recostado no mesmo cochim,
e aos pés do qual ella cantava, vem receber-me com
a feia catadura de quem v¢ o seu lar violado por um
intruso, e talvez no melhor dos momentos do seu re-
pouso.

Nio sei o que elle me disse, mas calculo que deviam
ser cousas muito pouco amaveis. Ao vér, porém, que
eu era estrangeiro, porque lhe perguntei, em francez,
pela mesquita, que lhe indicava na planta. da cidade,
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serenou, fazendo-me perceber que ali era a sua casa ¢ | e inconvenientes, fornecendo elementos de grande va-

cu estava enganado.

Devo notar que, se ndo tenho o guia como docu-
mento da minha innocencia, o arabe ou mouro estava
no seu pleno direito de me aggredir quanto pudesse,
e ainda por cima as justicas me castigariam energica-
mente, por violar o lar d'um musulmano.

I 14 estava eu agora, na prisdo de Sidi-Haloui, a es-
crever para a Gagela.

A
Um pequeno brinde aos nossos leitores

O Bureau Officiel de renseignements, de Lucerna,
Suissa, acaba de publicar um dos mais elegantes e
luxuosos guias d'aquelle paiz. Intitula-se Lucerne, le
lac des Qualre-Canlons el ses environs e consta de um
volumesinho de 164 paginas em bellissimo papel, ornade
de 4 grandes mappas a cores e 44 finas gravuras,
representando cidades, villas, os mais pittorescos sitios
d'aquelle paiz, os caminhos de ferro de montanha nos
mais vertiginosos pontos do seu tracado, etc.

O texto ¢ uma fiel descripedo dos monumentos, pas-
selos, excursoes, estabelecimentos publicos ete, de for-
ma a esclarecer por completo todos os que quizerem
emprehender uma viagem d Suissa.

A capa é d'uma elegancia e finura extraordinaria,
embellezada por finos ornatos no estylo Luiz XV.

O Bureau Officiel de Renseignements, de Lucerna, offe-

rece este livro a todos os nossos leitores que Ih'o pedi-
rem, bastando para isso enviar a cinta do nosso jornal
em que se encontre o nome ¢ morada bem legiveis.

Na nossa redaccio temos tambem alguns exempla-
res, que poderemos fornecer a quem nol os pedir, d'este
pequeno mas interessante brinde que os nossos assi-
gnantes muito apreciardo,

A,
PUBLICACOES RECEBIDAS

Les Tramways Electriques por Henri Maréchal,
edicdo da livraria Baudry & C.* de Paris. — Estes
activos e intelligentes editores acabam de prestar mais
um bom servico a todos que cultivam ou estudam as
sciencias, publicando em ediciio luxuosa ¢ perfeita um
novo livro sobre assumpto perfeitamente de actuali-
dade.

O desenvolvimento que a viagio electrica tem attin-
gido nos ultimos annos nos Estados-Unidos tende a
propagar este systema de viagio em toda a Europa,
onde jd vae havendo numerosas installacGes d'este ge-
nero.

E natural ¢ que ellas augmentem, porque a traccio
animal j4 ndo satisfaz as exigencias do servico publico
em cidades de grande movimento, ¢ ¢, sobretudo, cara
e difficil n'aquellas cujo solo é accidentado.

O estudo, pois, dos varios systemas nos quaes se
emprega a electricidade como motor ¢, portanto, do
maior interesse n'esta occasiio e, sendo esse estudo
feito por um competente como mr. Henri Maréchal,
engenheiro das Pontes e Calcadas de Paris e do Sector
municipal de electricidade da mesma cidade, feito
ainda depois de exame sur place das installacies ame-
ricanas, n'uma recente viagem que o distincto enge-
nheiro fez 4 America, torna-se de todo o ponto mais
que utily indispensavel,

O livro de mr. Maréchal, examinando attentamente,
detalhando com precisio todos os varios progressos
que a sciencia electrica tem trazido 4 via¢do urbana,
aprecia cada um sob o ponto de vista da sua utilidade

lor a todos que precisem conhecer d'este ramo, nio so
sob o ponto de vista scientifico, como pelo lado admi-
nistrativo ou industrial. ,

A obra divide-se em () capitulos, tratando n’elles suc-
cessivamente das disposicoes geraes dos tramways elec-
tricos, via, distribuicio da corrente por conductores
acreos, subterrancos ¢ interrompidos estabelecidos ao
nivel do solo, accumuladores, material circulante, esta-
coes centraes e despesas de estabelecimento e explo-
racio.

lllustram o livro 115 gravuras intercaladas no texto
¢ cxplicativas dos diversos apparelhos, machinas, in-
stallacGes, systemas de vehiculos etc. ‘

() preco do livro ¢ 7,5 francos.

Agradecemos a offerta que d'este precioso trabalho
nos foi feita pelos seus editores.

Bibliotheca democratica.—Dircctor Felizardo de Li-
ma.—Recebemos este livrinho composto por 10 folhe-
tos, isolados, em que se expandem doutrinas democra-
ticas ao sabor das classes populares. Custa 200 réis, e
¢ publicado no Porto, rua de Mousinho da Silveira,
143. Agradecemos.

Boletim da Direccdo Geral de Agricultura, n.’ 7, apon-
tamentos para o estudo da ampelographia portugueza
por José¢ de Carvalho Pinto de Menezes.

Por mais que o assumpto nos seja desconhecido, afi-
gura-se-nos muito importante o estudo apresentado
n'este livro, feito pelo distincto director dos servicos
ampelographicos do reino.

A forma alphabetica dadas 4 analyse historica de
cada uma dos centenares de castas de videiras que o
sr. Pinto Menezes conseguiu classificar, facilita muitis-
simo o estudo da parte que se refere a cada uma.

A
Accordo patriotico

As companhias hespanholas dos caminhos de ferro
acabam de dar um exemplo de verdadeiro patriotismo,
concedendo aos militares doentes ou feridos, proceden-
tes da ilha de Cuba ou das Filippinas, o transporte ¢em
2.* classe pelo preco da terceira.

O texto da concessdo ¢ o seguinte:

1.” As companhias de caminhos de ferro concedem
aos militares [eridos ou doentes, procedentes do Ultra-
mar, ou que salam dos Sanatorios para regressarem ds
suas terras, ou a outro qualquer ponto, e que tenham
de viajar em 3.* classe, conforme as condicoes previs-
tas no Regulamento dos (ransporites mililares, o trans-
porte em 2.* classe sem augmento de prego.

2. As companhias obrigam-se a0 transporte nas con-
dicdes indicadas e nos comboios mixtos ou correios,
com excepcido dos expressos, de um numero que niio
exceda o pracas por comboio.

3. Serd exigida a apresentacio do passaporte, pe-
dindo-se ao ministro da guerra para que ordene aos
commissarios da administracio militar, que designem
nas listas d'embarque, que sdo feridos ou doentes pro-
cedentes do Ultramar.

4.° As estacoes respectivas designardo nos supple-
mentos quaes os feridos ou doentes procedentes de
Cuba ou das Filippinas.

Esta obra de caridade, feita pelas companhias de
caminhos de ferro hespanholas, ¢ devida a imprensa
d’aquella naciio, e em especial ao nosso prezado collega
de Madrid Cronica de ferrocarriles, que teve a inicia-
tiva, € a quem enviamos a nossa sandacio pelo brilhante

resultado obtido. =
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Entre collegas

L.embramos & Fngenharia ¢ Archilectura que, certa-
mente por esquecimento, ao transcrever o artigo do
nosso numero passado do nosso redactor, o sr. enge-
nheiro Xavier Cordeiro, ndo citou o jornal de que o ti-
rou.

Nio siga os processos do Seculo que, para ser jornal
bem informado, até a gravura da estacdo central do
Porto nos copiou, dando-a como sua.

ey
Caminho de ferro electrico

Os engenheiros E. Banco e H. Kroz apresentaram 4
municipalidade de Roma um projecto para a construc-
cdo de uma linha ferrea electrica entre Roma ¢ Fras-
cati.

O systema ¢ o mesmo adoptado na linha de S. Sil-
vestre d estacdo Terminus. O comboio, partindo de
Roma, percorrerd a distancia até Frascati no prazo ma-
ximo de uma hora. A despesa deve ser muito reduzida.
A locomotiva terd a forca de 150 cavallos, ¢ tanto a
linha como os wagons serdo construidos de forma que
garantam perfeitamente a seguranca ¢ commodidade
dos viajantes.

Haverd duas especies de wagons, uma para o verio
outra para o inverno, ¢ a linha serd guarnecida de pdra-
raios nos pontos em que se julgue necessario collocal-os.

Ao
As obrigacbes da Companhia Real

e — -~

Quando em jornaes diarios de todas as cores politi-
cas se noticiava com enthusiasmo, ou se negava com
desdem, que a bolsa de Paris tivesse admittido 4 cota-
¢ilo as obrigacoes da companhia real, creadas segundo
o convenio de 4 de maio de 1804, quem lia a nossa
GGageta nada encontrava n'ella a esse respeito — sup-
por-nos-hia mal informados.

Apenas uma pallida noticia sobre essas negociacdes
publicdmos no boletim financeiro do nosso numero de
16 de outubro, dando-as.como pendentes de regulari-
zacio burocratica, Assim era. '

No nosso numero passado, porém, em wltima hora,
demos a noticia como certa, por telegramma que havia-
mos recebido de Paris, de um nosso correspondente,
especialmente encarregado por nds de nos fazer esse
aviso.

() nosso jornal sahiu em 10, ¢ wesse mesmo diie era
publicado em Paris o annuncio da camara syndical
concedendo a cotacdo.

Como ¢ agora moda os jornaes pdrem em evidencia
a exactidio e presteza da sua larga informacio, dei-
sem-nos tambem este bocadinho de gloria, notando que
no proprio momento, no dia 15 d noite, em que em
Paris se mandava para os jornaes aquelle aviso, nos o
recebiamos em Lisboa, e que a nossa Gaseta foi o
unico_jornal que deu a noticia no proprio dia, e s6
quando ella era verdadeira. :

A respeito das demoras que houve para o consegui-
mento d'esta resolucdo é bom que transcrevamos o
que disseram duas folhas au;torizadas, a Rgﬂue cono-
nique el Financiére, de que ¢ redactor mr. Kergall, pre-
sidente do comité de Paris, ¢ o Economista, do sr. con-
selheiro Carnilho, presidente do conselho de Lisboa.

Diz o primeiro:

«Toda a gente muito bem sabe que a responsabilidade d'esta
demora nio 'competc ao Comite que representa a companhia ¢m

Paris, é mesmo certo e notorio que sem a sua valiosa interven-
(@0, a questao estaria ainda pendente.

E'f preciso tambem que se saiba que, ao contrario do que dis-
seram certosyjornaes de Lishoa, o processo dojlitigio pendente
entre a companhia ¢ um dos seus antigos empreiteiros, mr. Bar-
tissol, ndo influiu cousa alguma n'este ncgocio, e nio demorou
sequer um minuto a admissdo d cotagio. Que mr. Bartissol ti-
vesse diligenciado conseguir isso, € possivel, mas que a sua inter-
venciio fosse tomada em consideracao, ¢ diflerente.

A prova ¢é que a admissdo 4 cotucao estd definitivamente re-
solvida e quel|afquestaofBartissol contintia seguindo os seus tru-
mites.» e

Pela sua parte refere o Economista:

«Ha mais] de um mez que ofjnosso director estava em Puris,
luctande dia a dia com successivos embaragos, promovidos até
por aquellesique deveria suppor que mais obrigacio tinham de o
auxiliar no empenhotem que elle lidava.
~As consequencias d'este facto¥para o nossofpaiz siio importan-
tissimas.

O Estado, cujos creditos, segundo o convenio, se elevavam a
6,493 contos, ficard habilitado com tvalores importantes, que po-
dem ser de largo alcance para levantar o credito do thesouro. Os

ue, em virtude dos seus creditos para com a Companhia, teem

e receber novas obrigagdes, terdio um valor facilmente negocia-
vel, e que a propria®cotagio naturalmente ainda mais accrescen-
taril.

A companhia, cuja prosperidade ¢ accusada no acerescimo
successivo dos seus rendimentos, entrard definitivamente em um
periodo financeiro regular, ¢l consolidard de vez o seu credito.s

E, depois de transcrever o aviso da camara syndical,
accrescenta:

As obrigagdes de 1.9 grau, n” 1 a 1.282, que ndo figuram na
cotagdo, sao as da Caixa das aposentacdes da Companhia, porque
sdo inalienaveis.

185,600 obrigagGes s@o as correspondentes i troca das que exis-
tem na circulagio. 3

132.347 obrigagbes correspondem ao pagamento de toda a divi-
da fluctante.

63.714 obrigagies sdo o resgate dos encargos com as compa-
nhias ferro-viarias hespanholas.

381.751 obrigagbes, com os numeros indicados no aviso da cama-

ra syndical de 1.283 a 383.033.
() aviso da camara ¢ assim concebido:

oDesde 17 de novembro corrente as obrigagbes privilegiadus
do primeiro ¢ segundo grau de 3 9, e 4 Y da Companhia Real
dos Caminhos de ferro Portuguezes, creadas em conformidade
com a convengdo de 4 de maio de 180y, serdo admittidas as ne-
gociagoes da Bolsa, a saber: as obrigagoes de 3 9/, a contado ¢ a
praso, € as obrigag¢oes de 4 %/, somente a contado.

Estes titulos serdo inscriptos na primeira parte do Bulletin de
la Cote.

l.-——381.751 obrigagoes de 5o00 francos 3 9/, privilegiadas, de
primeiro grau, de juro fixo, n.* 1.283 a 383.033, produzindo um
juro annual de 15 francos em oure, pagaveis por metades nos
1.? de janeiro e 1.2 de julho de cada anno.

Vencimento corrente: 1.° de julho de 1896,

II. — 371.379 obrigagdes de 500 francos 3 ), privilegiadas, de
2.2 grau, de juro variavel desde 1808, numeradas de 1 a 371379 ¢
representadas pelos titulos antigos que foram cslalmpilf‘mdos ¢
munidos d'uma nova folha de coupons. O numero do titulo fui
riscado ¢ substituido pelo numero Jz.a talao.

L. —32.599 obrigagoes de 500 francos 4 %/, privilegiadas de
1" grau, de juro fixo, n.** 1 a 32.5q9, produzindo um juro annuil
de 20 francos, oure, pagaveis por metades nos 1.2 de janeiro ¢
1.¢ de julhg de cada anno.

Vencimento corrente: 1. de julho de 18q6.

1V. — 65.108 obrigagoes «e 500 francos 4 %, privilegiadas, de
2.2 grau, de juro variavel desde 8¢8, numeradas de 1 a 63,198 ¢
representadas pelos titulos antigos que foram estampilhados e
munidos d'uma nova folha de coupons. O numero do titulo foi
riscado e subsrituido pelo numero do talio.

Todas estas obrigagbes privilegiadas de 1.0 e 2.2 grau sdo
amortizayeis no praso maximo de 75 annos a contar do 1.° de
julho de 1898, por meio de sorteio, com reembolso ao par, em
ouro, por meio de compras 4 escolha da Companhia, conforme o
artigo 61 dos estatutos reproduzido no verso dos titulos. :

Até nova ordem, as obrigagoes de 3 9, e 4 ", antigas, da
mesma Companhit continuarao a poder negociar-se a contade,

Paris, 16 de novembro de 18¢)6.» :



e, .

-

360 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Troca e estampilhagem de obrigagdes de 3%, e 49/,

Em cumprimento das prescripgdes da convenciio de 4 de maio
de 1304, entre a Companhia real dos caminhos de ferro ortugue-
zes ¢ os seus crédores, approvada para os seus elleitos rc;:,ncs'; na
parte que interessa ao estado, por decreto de 16 de maio de 1864,
acceita pelos crédores e homologada por sentenca do Tribunal
de Commercio de Lisboa de 11 de outubro de 1804:

O conselho de administraciio tem a honra de prevenir os srs,
portadores d'obrigacoes de 39 e de 49/, de que podem, a datar
de 17 de novembro Jc 1896 inclusivé, depositar as suas obrigacdes
para, por cada grupo de tres obrigacies de 3%, ou 4%, recebe-
rem, dﬁpois das necessarias verificagoes, uma obriga¢do de 3%, ou
de 4V privilegiada de 1.° grau nova de rendimento fixo ¢ dias
obrigagoes de 3%, ou 4%, privilegiadas do 2.° grau, estumpilha-
das, de rendimento variavel.

Os depositos deveriio ser effectuados exclusivamente, por gru-
pos de tres obrigagdes de 39, ou de tres obrigacoes de 49, ou
seus mudtiplos, pois que a Companhia ndo dard fracoes de obri-
£a¢ao.

Os portadores de #itulos provisorios de obrigactes privilegia-
das de 1.° grau de 3%, podem egualmente, desde 17 de novem-
bro de 186 inclusivé, depositar os seus titulos provisorios, pira
depois da devida verificagiio receberem os titulos definitivos que
representam.

Como as obrigagdes privilegiadas de 1.° e de 29 graus teem
numeragao nova, serdo entregues sem conformidade de numera-
¢d0, com a das antigas obrigacoes ou com os titulos Provisorios.

Devendo @ coupon a sauis;(uzcr no 1.° de janeiro de 1897 ser
pago pelas novas obrigagGes, as antigas serfio depositadas muni-
das de coupon com vencimentos n’esse dia, a saber:

As obrigagaes de 3%y, 1.0 a 6. série (verdes) terdiio o coupon
n* 725—as obrigacoes de 3%, 7. série (cor de rosa) o coupon
0.% 135 —as ebrigagoes de %%, o coupon n.o 1.

Os depositos serio exclusivamente realizados até Jo de Junlio
de 187, mclusive.

Em Lisboa: —na séde social :

Em Paris: —no banco de Paris & des Pays-Bas; no Crédit
Ly onnais; no Comptoir National d’Escompte de Paris; na Socie-
dade Geral do Creédito Industrial ¢ Commercial; e na Sociedade
Geral, para favorecer o desenvolvimento do commercio e da in-
dustria em Fran¢a.

A datar do 1.° de julho de 1897, os depositos s6 serfio recebi-

dos na séde da Companhia, ¢ isto até 17 de novembro de 1901, in-
clusivé. — As obrigaghes de 39/, e de 4%n que ndo forem apre-
sentadas antes de (8 de novembro de 1901, ficam preseriptas, em
favor da Companhia, segundo o estipulado no§ 2.0 da buse 13.4 da
convencao.
__ Os portadores que apresentarem, para troca, obrigagoes a que
faltem coupons, devem depositar como caucio quantin egual i
importancia normal dos coupons em falta. Este deposito ser-1hes-
ha restituido ulteriormente, sem juro, se os coupons nio forem
apresentados nos prasoes da prescripgio nos termos da convengio
¢ dos estatutos.

Em 16 de novembro de 1896.— O presidente do consellio de
administragio — Anmtonio Maria Pereira Carrillo.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos do art. 27.° dos estatutos, sio convidados os pos-
suidores de acgbes ao portador, de usofructo ou capital, a depo-
sital-as na companhia durante o mez de dezembro, a fim de po-
derem tomar parte na assembléa geral ordinaria, que deverd reu-
nir em margo proximo futuro.

Lisbea, 28 de novembro de 1896.— O director de servigoy A.
J. Gomes Lima.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 18q6.
Nao se modificou a situagdo do nosso mercado interno duran-

e a quinzena que hoje finda. Nio s a confianca se niio restabe-

leceu, nem podia restabelecer-se, mas ainda causas diversas con-
correram para que se aggravassem as hesitagoes e os receios que
a tinham ‘enfraquecido ou annullado. O nosso credito no estran-
gewro ndo melhorou, antes pelo contrario a cotacio dos nossos
lundos continuou a afrouxar, tanto em [ondres como em Paris,
descendo 0 3 p. c. até 25 U5, 0 que niio estd em correspondencia
com a posicdo do titulo, a 30 dias do pagamento do coupon, com

aliguidagio do juro complementar pelo excesso da receita das

alfandegas sobre 11.400 contos, fixados no convenio e em cuja
conta ja foram distribuidos 13905 réis por cada 100 lib. sterl, (cer-
cade 0 sh.), o que representa na conta geral mais deG '/, p. ¢. 20
anno. A baixa dos fundos portuguezes no estrangeiro foi agora
attribuida a boatos de que 0 governo insistia no seu proposito de
realizar a unificagio da divida, parecendo-me, comtudo, que estes
boatos foram sem fundamento. O mercado dos cambios continuou
bastante agitado, accentuando-se mais esta agitagdo depois de
publicado o decreto relativo 4 importagiio do trigo estrangeiro, de-
creto que tem sido muito desfavoravelmente apreciado, sobretudo
pela singular reserva mantida dcerca da importagio de farinhas.
As commissoes organisadoras das novas associagdes commer-
ciaes e industriaes (associaghes dissolvidas) iniciaram varios tra-
balhos no sentido de abrir noves mercados aos productos nacio-
nacs, visando principalmente os mercados do Brazil. Muito para
louvar € a patriotica iniciativa das duas grandes classes, mas que
me parecer que ellas ndo procedem com o mais seguro € o mais
desafogado criterio, procurando unicamente o que as possa fayo-
recer tmgc, sujeito a muitas contingencias, descurando do quer
as deve beneficiar mais proximo, sem muitas d’essas contingencias.
Assim, estranhamos que se pense na collocagio dos vinhos por-
tuguezes nos mercados brazileiros em concorrencia com o0s vi-
nhos francezes, italianos, hespanhoes, ¢ mesmo americanos, des-
prezando por completo os mercados francezes, onde os nossos
vinhos tertam asseguradas as maximas vantagens, visto que elles
teem uma notavel superioridade sobre os vinhos hespanhoes para
os effcitos da coupage, estando os vinhos italianos fora de com-
bate por motivos de ordem economica ¢ de ordem politica, As
benemeritas commissdes prestariam um verdadeiro servigo pa-
triotico, se fizessem nma revisio conscienciosa da pauta no sen-
tido de verificar as concessdes que poderiam ser feitas # industria
¢ ao commercio da Franga em troca da applicagio da pauta mi-
nima dos vinhos portuguezes, 0 que representaria 12.000 COntos
em ouro pari l-‘ortugut Ji aqui me referi a esta questdo, ¢ se
volto a ella ¢ porque estou convencido de que parte do remedio
a0s nossos males presentes ¢ fuluros esta na solugiio d'este pro-
blema. .
»
Em assumptos coloniaes tenho a registar n'esta quinzena ; —
a substituigiio da moeda estrangeira (pesos mexicanos e thalers
Maria Theresa), que constituia a especie metallica circulante na
provincia da Guing, por moeda de prata portugueza, facto que tem
uma importancia capital para o commercio d'aquella nossa Pos-
sessan ;— o complemento da emissio de obrigagoes da Sociedade
Agricolade S. Thome; — o adeantamento das negociagbes para a
realizagio dos melhoramentos do porto de Lourenco Marques ; —
a assignatura do contracto para a construcgio dos novos navios
de guerra.
®
Como' acimu dissemos, 0s negocios no mercado de cambios
correram bastante agitados, tendo recemdescido sensivelmente a
desconfianga ou a prevengio contra qualquer eventualidade, A
tensio foi constante, tendo-se renovado a cotagiio de 37 14, que
motivou a colligagiio bancaria da actual quinzena. As letras sobre
Londres (god.) chegaram no sabbado a ter procura a 381/, Os che-
ques tiveram na ultima semana os seguintes desvios : — sobre Lon-
t,rcs 383 a 377/, sobre Paris 744 a 734, sobre Hamburgo 307 a
dnn.
*

O mercado das inscripgdes aflrouxou mais accentuadamente
nos ultimos dias, flexionando os pregos de 36,50J\am 36,23 (ass.) e
de 36,40 para 36,20 (coup.) ficando no sabba 1o a 36,20 e 36,10
respectivamente. As obrigagoes de 4 9/, de 1888 ficaram a 16800,
as de 4 p. ¢. de 1890 a 427000 1, € a 48000 réis de 4 !/y. As obri-
gagoes prediaes de 6 p. c. regularam a 045800 réis e as de 5 p.c.
4 029300. Regular movimento das obrigagdes Loanda-Ambaca a
820000 réis. Acgoes : do Banco de Portugal 1343500, do Lisboa
¢ Agores 1129000 réis, do Commercial de Lisboa 100500 réis.
Regular o mercado dos generos coloniaes, cujo commercio con-
tina a ter excepeionaes vantagens com a situagdo cambial.

Jo
Curso dos cambios, descontos e agios

Diuli. | Papel

Londres god/v.........[38 1/, |38 1/ IDesconto no Ban-
» cheque........ 375 371344 co de Portugal| 51/3%,

Pars g0 dfv.is creeisvies 745 |748 [No mcrcado..}.\.. 5%
Berios 90 AV s oo [od (o | et
» Ccheque .........|310 |32 |Cambio Brazil...| 81/
Francfort go d/v........[303 /4 304 /o] Premio libra.....| 136793
v cheque........[ 310V 3121/,

Madrid cheque .........| 1.000 1.owl
———— ——————————
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Cotacoes dos fundos parluguazes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
‘V()Vl*.- MEBIRO
e —————— A TR T - T N —
BOLSAS 16 17 i 13- 1 19 ‘ 20 21 23 i 25 9| 8% | 98 30 —
!' |
Lisboa: Inseripgoes assent...| 36,05 36,49 36300 3633 3650 96,55 36,50, 3640 - | - | 36,290 16,20, - E
» COUPON -« ovvnn. . 36 36,090 36,12 36,35 36230 3640 ~ 0,300 86,25 -~ | 3540; 36,10{ 36,40 -
Uljl‘ig. ft DR ABERS 1 vienine 16,6500 16. JliU 16.700] 16. B{IU - | 16800 16.830] 16.900 - 164900 - 16850 = -
o 9 4890 assenl... | - - - e T T S = E = -
v A& 04 AB00 - coupon. .. | A1.600] 41.700 52.0000 42.000 42.000{ 42.0000 42.000 ~ 42,200 §2.2000 - - =
o &9, 1890 externo .| - - - - | = - - - - - - - P
v k1) 0 assent. . .... - ~ - | T - | - AR.000) - - - - 47900 -
» & ” 2 Yo coup. ink. .. | A7.5000 47.7000 A7.700) 47800, - A7.8000 - 18.000 48.100] 48.000 48.000| A8.000! - -
“2 0/g externo. .. .. I = - - - - - - - - - | = =l -
»  Tabacos coupon... .. | - = - = = = S A el LN oy h
Aqﬂvs B. de Por lll].",l.[ ...... l!l -mllll'l lﬂ')l}ll - 13000 EIRS00H35.500 1367001138500, - | - - - -
» (.mnuwrn 3 AR - ] - = Ill‘l.ﬂlll- - - - - ~ N e - =
» UIIl.unanlm... 63,5000 68,600 - (. \U{I' G8.8001 GS.600] 6G8.600 - G8.800] G8.800 = - — =
» 'l';nlmc.ns CONPON | o=t | = - - - - - [118.000 118.000{LES.000 118200, - - -
v Comp. Real........ e M =T i & = = = IS - 14300 -
Obrig. prediaes 6% .. . ... - | 97000 94.900! 'J-"i.lllll1 L7000 948001 946000 94.800 - 059000 9L900] - 05.800 -
» » )“’ ........ 492.000( 92.000 - - 92,0000 92.000 50 R i 92.500] 925000 927000 - 02,700 -
»  Comp. Real wo Sl - | 32000 - | - 1 — | 385000 - | 34.500| 35.000 35.000 - : &
o (. Nacional ......... - - - =0 - - 37.500 - - ’ 38.000f 38.0000 - -
v Alravez Africa. | 81L.000) 81.200(, - SL7000 81.7000 BL800| 82500 - 82,000/ 82. "’Ulll 820000 - |* = -
Paris: 3 %/ portuguez .....| 2544 2530[ 25,75 2543 - 25,830 2543) 25,62) 25.56] 25,62 25200 2537 - -
Acgdes Comp. Real......... L 60 60 iy - - - (30 50,75 8,25 B8 Sl At
by »  Madrid-Caceres .....| 34 a3 31,50 il ih 35 - - 36 32 | 42 - - -
» Norte de Hespanha .. 100 9 | 101 HHI.M 09 - - & - e R - = -
- » Mad. Zaragoza.......| 16k | 149,50 4% | 148 | 146 3 % 2 % E < 5 3 2
: s Andalvzes.,......... i (1) 104 10% IH.’) lll'l =3 Pyl 2 = = -
; Obrig. Comp. Real (Lo gran).| - - - J03,56) 303,56] 303,57 30_,.10 m-’ 501 301 mn - '
: ey SRR TR S 5l e - - - - - - = 50500 60,50{ 60 ~ -
. » » » (anligas)..| 129 128,75 13i 133 135 137 137 138 l:l?.a‘il_l I: N B 150 | - 139 -
» O, Beira Alta. cououii 77 80 0 | 70500 - - - - = - | = - x
»  Madeid-Caceres...... | IU 50 110 {10 | 110 - 108 110 109) 1049 10 | = - -
» N Hesp. (1 h)p) 225 220 | 227 230 253 - e e = - =1 = ",
Londres: 3 Y, pmlu;,uu 25,37 2525 25,62 2537 25500 25.62] 9562 2562 2550 25.63 2537 2325 25,25, -
: Obrig. Atravez Afriea. (6 636 66 62,701 65,70] 65,70 65.70] G5,70] 65,70] 65,70 6650, 66,50, 6650, ~
" Amsterdam : Atravez Afvica.| 66,500 66,50 66,50 66,50 66,3501 66,50 6650 66500 6650 G650 66,50 66,50 - 4
Bruxellas Alravez Africa...| 89 | 89 84 84 8Y 89 80 80 80 80 80 1) i, =

Hacallas dos camlnhas de ferro porluguazas 0 haspanhues
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LINHAS PORTUGUEZAS

Lourenco Marques. — Os jornaes da opposicio politica
entreteem-se, repetidas vezes, a fazer calculos, sobre
qual serd a resolucin do tribunal de Berne sobre a
indemnizaciio que teremos a pagar por esta questio.

Todos os calculos sdo prematuros, podemos assegu-
ral o.

O tribunal apenas terminou as instruccées a dar aos
peritos, que vdo agora examinar aquelle caminho de
ferro. Os peritos estdo seguindo para Lourenco Mar-
ques. Examinario a linha, e procederdo a quaesquer
averiguacoes que julguem convenientes, comprehen-
dendo até a informacao a respeito de outras hinhas da
Africa do Sul, o que levard algum tempo.

Um d'esses peritos, mr. Nicole, director da linha
suissa de Viege Zermatt, esteve em Lisboa, ¢ partiu,
para Africa ha dias, tencionando comecar os seus estu-
dos por visitar as linhas do Cabo, Natal ctc.

Por parte do nosso governo foi nomeado o sr. enge-
nheiro Antonio José d’Araujo.

Estagao central do Porto. — Segundo refere o Com-
mercio, no dia 23 houve n'aquella estacdo uma confe-
rencia entre os srs. conselheiro, director e engenheiro
da via dos caminhos de ferro do Minho e Douro, ¢ o
juiz da confraria do Santissimo Sacramento de Cedo-
feita.

Tratou se da demolicio da egreja de S. Bento da
Ave Maria, demonstrando o sr. Justino Teixeira dese-
jos de que essa demolicdo principiasse o mais breve
possivel, devendo iniciar-se pela parte-do templo que
dd para o poente.

O sr. juiz da confraria, Samagaio, concordou com a
vontade d'aquelle cavalheiro, mostrando, porém, dese-
jos de que a demolicdo principiasse, por convenien-
cia propria, pela capella-mor. No emtanto, de uma

Lou de outra forma, declarou que ainda ndo tinha re-

¢ebido ordem superior para a posse do terreno da
rua da Carvalhosa, ao lado sul do edificio das escolas
officiacs d'aquella freguezia, apesar da cedencia que
havia obtido do sr. rev. D. prior da Cedofeita, que ¢
usofructuario do referido terreno.

Da conferencia resultou aguardar-se a resposta do
governo, para depois se tratar da immediata demolicdo
da egreja.

Locomotivas portuguezas.— Brevemente viio sahir das
officinas da companhia real duas locomotivas novas fei-
tas exclusivamente n'aquellas officinas, tendo unicamen-
te os tubos vindo do estrangeiro. Sdo para comboios
mixtos e rebocam 200 toncladas.

Estacdo de Sabugal. — Vae ser construida em difini-
tivo esta estacdo, com edificio de passageiros, caes,
retretes ctc.

A construccio foi adjudicada ao sr. Eduardo Augusto
d'Oliveira, e deve estar prompta em principios de feve-
reiro proximo.

Ascensor Bibliotheca. — Diz-se que no proximo mez
serd aberto ao servico publico este clevador, ficando
para mais tarde o acabamento dos trabalhos no que se
refere 4 parte propriamente ornamental das torres, via-
ducto, etc.

Valenga a Mong¢do. — Foram enviados, pelo respectivo
ministerio, 4 direccdo das obras publicas de Vianna,
duas copias do projecto approvado d'este caminho de
ferro, ficando uma das copias archivada n'aquella direc-
cdo; a outra foi entregue aos concessionarios.

Por parte do governo, para fiscalizacio da construc-
¢ao da linha, for nomeado o sr. director das obras pu-

blicas de Vianna, e por parte da Companhia o sr.’ con-
sclheiro Justino Teixeira.

A empresa toma o nome do caminho de ferro do
Alto Minho.

Nova linha. — Os srs. Alberto da Cunha Ledo e An-
tonio Julio Pereira Cabral requereram a concessdo de
um caminho de ferro de via reduzida, entre a Regoa ¢
Villa Real, ¢ do Valle do Corgo & fronteira.

As tarifas d’Ambaca.— Afim de estudar e propor as
alteracdes nas tarifas do caminho de ferro de Loanda
a Ambaca, pedidas pela companhia, para poeder con-
struir o prolongamento da linha de Ambaca a Malange,
foi nomeada uma commissido composta dos srs. Pereira
Carrilho, Arnaldo de Novaes, Belchior Machado, Anto-
nio Ferreira Marques e Aflonso Gongalves de Sousa
Machado.

A commissiio jd comecou os scus trabalhos.

Novas linhas da Africa. — A companhia ingleza Sul
Africana parece que vae contrahir um emprestimo de
720.000 libras para a construccao d'uma linha ferrea,
que, partindo de Massequese, siga até Salisbury, pas-
sando pela importante regido mineira do Mutari (Ma-
nica), onde existem os afamados filoes Penha Longa e
Regende. A nova linha ferrea ficard sendoy o prolonga-
mento da nossa linha da Beira a Massequese.

—Segundo refere O Popular, tambem a Companhia
de  Mocambigue recebeu ultimamente uma proposta
para o estabelecimento d'uma linha de caminho de
ferro americano na Beira, capital do seu territorio.
Fsta proposta ¢ feita por um inglez ali residente, mas
a companhia preferia, que os capitaes portuguezes se
empregassem em tal empresa.

Accrescenta, com razio, o mesmo jornal:

«Mais uma vez se encontra, pois, a Companhia na
collisio de nilo dotar o scu territorio com os melhora-
mentos mais urgentes e proprios para o seu desenvol-
vimento, ou de concorrer para a chamada desnaciona-
lizacdo d'este territorio, acceitando as olfertas e pro-
postas de capitalistas estrangeiros, visto como bem
pouca esperanca existe de que a inciativa nacional se
dirija para emprehendimentos ultramarinos, mesmo os
Mils Proveitosos. »

Y
LINHAS HESPANHOLAS

Orense a Chaves. — Foi apresentada i deputagio provincial de
Orense uma representagio pedindo a construcgio d'uma hinha
ferrea de Orense a Chaves. :

O pedido, que ¢ assignado por differentes deputados da pro
vincia, consta do seguinte :

1.2 —Nomear uma commissio para estudar devidamente o
assumpto e propor os meios de o levar 4 pratica,

2.0— Qualquer despesa a fazer serd feita pela commissio espe-
cialmente nomeada, que furd os pagamentos auctorizados pela
respectiva deputagiio provincial.

Noguera-Pallaresa. — Chegou a Barcelona, procedente de Iis-
terri de Anco, a commissio de engenheiros militares, encurre-
gada de estudar as obras de defesas d'este caminho de ferro.

E' presidente da mesma commissio o coranel ('engenharia
D. Ramon de Ros.

Bilb:.o-Santander. — O inspector geral do Estado, nos caminhos
de ferro do norte, . Eduardo Echegaray, o inspector da primeira
zona, D. Juan Alvarez Anton, e o inspector da linha, D. Bermudez,
foram percorrer, em inspecgio, a linha em construceio de Bilbao
a Santander, partindd em seguida para a linha de la Robla com
0 mesmo fim.

Ferrol a Betanzos. — Viio comecgar brevemente as obras d'esta
nova linha, construida por conta do governo hespanhol.

Os trabalhos ja foram divididos em secgoes, para 15 quaes
tambem jit s¢ nomearam os respectivos engenheiros directores.

Andaluzia, — Esti conclmda a construcgio d'uma nova linha
na margem esquerda do rio Guadalquivir, pertencente i compi-

nhia dos caminhos de ferro andaluzes.
o
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