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FACHADA DA FUTURA

nosso numero de hoje ¢ um cartdo de felicita-

¢ilo aos portuenses.
Em uma semana estard, emfim, satisfeita
a sua aspiracdo de tantos annos; devem sen-
tir-se contentes os que tanto pugnaram pela construc-
cdo de um trogo de linha ferrea que puzesse a sua es-
tacdo terminus no coracio da cidade, e se a inaugura-
cio d'esse troco ndo ¢ ainda definitiva ; se onde devem
elevar-se grossas paredes de pedra formando uma con-
struccdo clegante, solida, vasta, com todas as acom-
modacGes ao fim a que se destina, se erguem apenas
modestos taipaes de madeira encerrando um recinto
acanhado e falto de conforto, a certeza que o Porto
i4 tem de que a construccdo da estacdo central vae co-
mecar e sO terminard com a conclusdo dos trabalhos,
ndo permitte desanimos n'estes momentos de verda-
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ESTACAO CENTRAL

deiro jubilo para a cidade. No dia 7 de novembro serd
inaugurada a linha urbana do Porto.

Foi grande a lucta que o Porto teve muitas vezes que
sustentar para remover os obstaculos que se oppunham
4 realizacao d'este seu ideal, lucta em que foi brilhante-
mente auxiliado pelo que poderemos chamaro principal
propugnador d'esta obra, o sr. conselheiro Justino Tei-
xeira, director dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

E tdo fortes eram os elementos adversos que se‘con-
juravam para difficultar o andamento dos trabalhos,
que mais de uma vez, em conversa intima, aqui, na
capital, surprehendemos o desanimo n'aquelle caracter
de ferro avigorado pela tenacidade extraordinaria de
quem batalha por uma causa que reputa justa.

Lembra-nos que uma noite, na avenida da Liberdade,
o activo engenheiro, dando-nos a noticia de que o con-
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curso de uma empreitada nao déra resultado, estava vi-
sivelmente contrariado. Aquelle espirito, sempre jovial,
tornara-se taciturno.

Dias depois vimol-o no gabinete do ministro, e, 4 sa-
hida, Justino apertou-nos a mdo significativamente —
estava alegre.

No nosso numero seguinte démos a noticia de que
iam de novo activar-se os trabalhos da linha Urbana
— féra aquelle aperto de mao o nosso reporter.

Foi o sr. Justino Teixeira o auctor do ante-projecto
e do projecto definitivo da linha e da estacdo; foi quem,
em centos, talvez, de officios para o ministerio, de lon-
gos relatorios, de informacdes e de pedidos, promoveu
todo o andamento das obras, quem superiormente diri-

iu estas, e ainda quem, vendo a impossibilidade de se
azer desde jd a construccdo completa, estudou e poz
em pratica o projecto para a exploracdo provisoria,
obra hoje concluida e que em breves dias serd entre-
gue ao publico.

A construccdo da linha foi principiada sob a direc-
cdo do nosso estimado collaborador o sr. engenheiro
Luciano de Carvalho, como director da construccio
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, e continua-
da até o fim sob a do sr. Justino Teixeira, que lhe
succedeu como director dos mesmos caminhos de ferro.

O estudo detalhado entre os perfis n.° o e 22, desde a
estacio de Campanhd até o fim do viaducto da For-
miga foi feito pelo sr. engenheiro Justino d'Oliveira
sob as ordens do segundo d'aquelles directores.

A construccdo do actual projecto de exploragao pro-
visoria foi feita sob a immediata direc¢do do sr. enge-
nheiro Jodo Gualberto Povoas, chefe da via e obras
d'aquelles caminhos de ferro, tendo por auxiliares os
srs. chefe de reparticio Terra Brum e conductor Joa-
quim Ferreira dos Santos, o qual tambem ajudou o
sr. Justino Teixeira ndo so na elaboragdo do projecto
definitivo reformado, como na do ultimo projecto pro-
visorio.

Uma das difficuldades que se oppunham 4 realizacio
d'este grande melhoramento para a cidade do Porto
era a da demolicdo da egreja e convento da Ave-Maria.

Conseguido que uma parte do convento fosse demo-
lida, aquella onde hoje se estdo acabando os trabalhos
da estacdo provisoria, moveram-se as maiores influen-
cias clericaes para que a egreja e o restante ficasse
de pé.

E, para que maiores difficuldades houvesse a vencer,
foi installado ali o dispensario da rainha, a sr.* D. Ame-
lia, que os inimigos do progresso consideravam seria o
maior obstaculo 4 realizagao da obra projectada.

Mas o corpo commercial do Porto, representado pela
sua associacao e pelo Atheneu, duas das mais impor-
tantes sociedades do paiz, conseguiram da rainha a
transferencia da sua benemerita instituicdo para o con-
vento de Santa Clara, onde, afinal, o dispensario ficard
muito melhor installado, e do sr. ministro das obras
publicas que désse ordem para que todo o edificio fosse
entregue ao engenheiro constructor da estagdo, a fim
de que esta possa ser elevada com toda a brevi-
dade.

E’ d’esse bello edificio, elegante em todas as suas
linhas, de estylo renascenca perfeitamente apropriado
ao fim a que se destina, que damos hoje a gravura,
copia da photographia existente no ministerio das obras
publicas e tirada pela photographia Biel do desenho do
sr. Campos.

Como felicitagdo, pois, 4 nobre cidade do norte, a
redaccdo d'esta Gagela consagra a parte principal do
seu numero de hoje 4 commemoragdo d'este grande
facto;—a inauguragdo da linha urbana do Porto.

Lango dos caminhos de ferro do Minho e Douro, compre-
hendido entre a estagdo do Porto, em Campanhd, e a
estagdo central, proximo da praga de D. Pedro

Este lanco, complemento dos caminhos de ferro do
Minho e Douro, comeca nas agulhas do lado do sul da
estacdo do Porto em Campanhd e termina em frente
do largo, denominado Feira de S. Bento, onde existiu
o extincto convento de S. Bento da Ave-Maria, e des-
tina-se, principalmente, a estabelecer a estacdo lerminus
d'estas linhas no centro da actividade commercial da
cidade do Porto.

A construccdo d'este lanco foi ordenada em portaria
de 18 de janeiro de 1888 e foi subdividida em 3 trccos;
sendo, o primeiro, das agulhas da estacao do Porto em
Campanhd até o perfil 22 do ante projecto (fim do via-
ducto da Formiga); o segundo, d'esse ponto ao perfil
86 h -+ 17 metros (agulhas da estacdo terminus) e o
terceiro ¢ ultimo, das agulhas d’esta estacdo 4 frente do
laréo da Feira de S. Bento.

segundo trogo foi dividido em 4 empreitadas que
tomaram as designacdes de A, B, C e %, além de 4
tarefas menos importantes designadas com 0s n.” 1409,
130, 131 e 132.

Em 28 de marco de 1888 realizou-se o concurso da
empreitada A, que foi adjudicada a Gabriel Beitia pelo
preco de 16:000%000 réis.

As empreitadas B e C, cujos concursos tiveram lo-
gar em 28 d'abril do mesmo anno, foram adjudicadas
a Juan Ypifia, respectivamente por 18:500000 réis e
12:0001000 réis.

8 concurso da empreitada D realizou-se em g de
janeiro de 188¢ e foi adjudicada a Hippolyte de Baere
pelo preco de 201:5001000 réis.

A empreitada A comprehendia: I — excavacdo de
14.183"3,000 de terras nas trincheiras entre perfis 22 e
40 e transporte das mesmas aos aterros entre os mes-
mos perfis e a deposito; Il —a perfuracdo e a abertura
do tunnel da China entre perfis 36 e 43, seu revesti-
mento de abobada e pés direitos e as duas testas;
III—a construccdo de 4 passagens inferiores. Os traba-
lhos d'esta empreitada foram recebidos provisoriamente
em 5 de fevereiro de 18g1.

A empreitada B consistiu em: I-—excavacdo de
5.140™,000 de terras na trincheira entre perfis 51 e 52
e transporte das mesmas a deposito ; [I—a perfuracio e
abertura do tunnel do Seminario e seu revestimento de
abobada e pés direitos, assim como as duas testaes.
Estas obras ficaram concluidas em 5 de fevereiro de
1891.

As obras da empreitada C consistiam: I—excavacao de
17.086"%,000 de terras nas trincheiras entre perfis 60,
70, 72 € 75 e transporte das mesmas ao aterro entre
perfis 6 ¢ 72 e a deposito; [[-—muro de supporte dum
¢ d'outro lado da linha e a ponte da Aguada. Esta em-
preitada ficou concluida em 15 de junho de 18g1.

Os volumes d'estas 3 empreitadas foram considera-
velmente excedidos, ¢ consequentemente 0s seus pre-
cos, por terem sido construidas para via dupla, por de-
terminacdo superior, depois da adjudicacao.

A empreitada D era composta de: I — excavacdo de
terras (13.679™,910) entre perfis 75 e 86 4 16%,50 €
transporte das mesmas aos aterros e a deposito; Il —
muro de supporte entre perfis 73 e 78 e perfil 81 ¢ a
bocca do tunnel urbano, muro de supporte do passeio
das Fontainhas; IIl—passagem inferior das Memorias ;
[V—aqueducto do typo n.* 2 de 0,60 >< 0,80 entre per-
fis 81 e 82; V— tunnel urbano desde a bocca d'entrada
em perfil 86 até ds agulhas da estagdo cen:ral. O auto
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de recepcdo provisoria dos trabalhos d'esta empreitada
tem a data de 16 de agosto de 1892.

Para a construccdo do terceiro troco d'este lanco, que
comprehendia a conclusdo dos grandes tunneis e parte
da trincheira da bocca, foi aberto concurso que se rea-
lizon em 2 de dezembro de 188¢ para duas empreita-
das com as designacoes de E. F.

Estas empreitadas ndo foram adjudicadas por ser
annullado o concurso.

Em 20 d’agosto de 18go foram novamente postas em
praca as obras acima referidas, mas constituindo uma sé
empreitada. Este concurso foi tambem annullado, sendo
novamente postas em praca as mesmas obras em g de
fevereiro de 1891.

Em 5 de novembro de 1892 houve, perante a Direc-
¢do Geral das Obras Publicas, concurso para a construc-
¢do completa de todos os trabalhos restantes pelo sys-
tema de pagamentos em annuidades segundo uma pro-
posta de Hippolyte de Baere, ficando, porém, deserto o
concurso.

Em 29 de novembro de 1893 foi proposto pela Di-
reccdo, superiormente, um projecto para exploracdo
provisoria, o qual consistia em construir-se, sem prejui-
zo do projecto completo, um dos tunneis lateraes do
lado da rua da Madeira, e aproveitar-se um dos caes de
mercadorias projectados para n'elle se fazer o servico
de passageiros etc. etc.

Approvado este projecto e o do primeiro troco, foram
postas em praca as respectivas obras, divididas em 4
empreitadas, sendo, an.’ 1, de terraplenagens, muros de
supporte e a parte de alvenaria e cantaria da passagem
inferior da rua do Freixo ; a n.” 2, do taboleiro metalli-
co da mesma passagem, e a n.° 3, do viaducto do Rego-
Lameiro. A 4.* empreitada teve a designacdo de E e
comprehendia a construc¢do do tunnel lateral do lado
da rua da Madeira, bem como a trincheira de bocca de
sahida e respectivas terraplenagens.

A demolicdo do convento tambem foi posta em praca,
mas, ndo tendo apparecido concorrente, foi superior-
mente ordenada a demolicdo por administracao, com o

ue lucrou a Fazenda Nacional; pois que o resultado
obtido foi muito além do que se esperava.

A construccio do caes tambem ¢ objecto de outra
empreitada que so pode estar concluida no mez de
abril do proximo anno, sendo, portanto, necessario
construir uns barracées de madeira para se poder abrir
desde j4 a linha 4 exploragdo.

Para a completa conclusio do projecto approva-
do para exploragdo provisoria apenas falta por a con-
curso o que diz respeito a refretes, no topo do caes
em construccio, e as vedacoes.

A modificagio da rua da Madeira, cujo muro de
supporte fazia parte da empreitada E, jd se acha qua-
si concluida, tendo sido effectuados quasi todos os re-
baixes contractados em alguns predios.

A execucio do projecto definitivo jd se acha iniciada
pela adjudicacdo, ordenada pela portaria de 27 de julho
ultimo, da empreitada F, que consta da construcc¢io da
parte restante dos tunneis e parte das terraplenagens
a fazer.

Ao concurso d’esta empreitada apresentaram se tres
concorrentes, sendo preferidos, por apresentarem pro-
posta mais baixa, Manoel Correia Martins de socieda-
de com Manoel da Costa, que se propuzeram execu-
tal-a por Bo:085%000 reis. A base de licitagdo era na
importancia de 82:638000 réis.

ara que seja comecada, apenas falta a sanccdo su-
perior ao contracto feito.

Para completo acabamento do projecto definitivo
falta por a concurso a conclusdo das terraplenagens,

edificio de passageiros, um caes coberto e respectiva
plataforma, cobertura metallica da marquise, vedacdes
e outras obras de menor importancia que, por isso, se
ndo enumeram.

O tragado d'este lango em perfil e planta € o seguin-

(-
A contar do eixo da estacdo do Porto em Campa-

nhd, tem este lanco a extensdo de 2.707™,29; sendo
175™,go a distancia entre aquelle eixo e o pergl n.’o e
2.531™,3g a distancia entre o mesmo perfil n.0 e
o perfil rog.
esde o eixo da estacdo de Campanhd até o perfil
n.’o, na extensdo jd referida de 175™,90, vae em hori-
zontal, que é o patamar da estacao do Porto.
A contar do perfil n.°0 a linha segue em perfil os

seguintes traineis :

1.9 hotiZODEAl B v s ot 5 sasetsae . TEIT53
2.° declive de 0™o011 em......s... 478%1
. A > 0%5012 3 acccnraves  072%4
4.° horizontal Riges. 4 0 punsib sia o SOAAD
5. rampa de 0,009 » ceecaeeen, 590“',%3
6.° horizontal B s Lt SYITQD
Em planta:
A contar do mesmo perfil n.° o:

AV BECEA BN 2 sino e v/t v h v o oo 9T - IO 20
2.% curva DD com 350", de R em... 233,55
DI TROLASOIY; wiw biaian (s Bephn sipnina bimay £ ST 200
4.° curva D com 1.000%, de R em.. 110™54
IR VAR 700", de R em. 166™,76
02 POCHE BIN. 7o 859 srswnin s hin et T DB OR
=.% curva D com 300", de R em... 235"62
é.“rectaem...........'.......... 344™,08
9.° curva D com Goo™, de R em... 132”64
10.% TECtaleMyais o g sisiipmiwea s wials vza 0 [ DR T400
11.° curva E com 300", de R em ... 158%,42
F2.%TECER Bl o a0 e wivalesikio s ionsris o DA O

Este lanco comprehende quatro pequenas passiagens
de ferro, um viaducto de pedra, denominado do Rego
Lameiro, com 5 arcos na extensdo de 78™,75, e 3 tun-
neis.

O primeiro tunnel tem g4™,50 de extensao; o se-
gundo tem 222",50 e o terceiro tem a extensdo de
750",06, perfazendo todos uma extensdo total em tun-
nel de 1.067™,06.

O grande tunnel tem em seccdo normal a extensdo de
614™,00 e em seccdo anormal a extensdo de 136®00.

A’ distancia de 113™,00 da sua testa do lado da Feira
de 8. Bento, bifurca-se em dois, na extensdo de 41
metros, no fim dos quaes cada um se bifurca nova-
mente em dois, na extens@o de 42 metros. D'este ponto
até 4 testa os dois tunneis centraes reunem-se em um
s6, tendo, por conseguinte, tres boccas 4 sahida do
grande tunnel.

Teem sido muitas e valiosas as representacdes leva-
das perante os poderes superiores em favor da con-
clusdo deste lanco, tendo sido com maior affinco seus
propugnadores a Associacdio Commercial do Porto, e o
Centro Commercial da mesma cidade.

A Associacdo Industrial, Atheneu Commercial, As-
sociacio Commercial dos Logistas, Associacdo dos Em-
pregados do Commercio fizeram subir, conjunctamente,
n'este sentido, uma representacao ao governo em 5 de
maio de 1894, pedindo, tambem, o acabamento do
referido lange, que reépresenta um importantissimo me-
lhoramento para o Porto e por todos ardentemente
desejado.

A linha do novo lanco sae do perfil n.° o, em Cam-
panhd, parallelamente 4 linha da Companhia Real dos
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Caminhos de ferro Portuguezes, e assim a acompanha
até proximo 4 rua do Bardo de Nova-Cintra, d'antes
chamada da China, onde comeca a desviar-se um pou-
co para a direita, por meio de uma curva de 1.000 me-
tros de raio, para entrar, tambem, pouco antes do tun-
nel d’aquella Companhia, em um tunnel, conhecido pe-
la designacdo do «tunnel da Chinas, em extensdo de
04™,50, que corre ao lado d'aquelle.

Ao sahir, novamente a descoberto, corre em passa-
gem metallica inferior sobre o caminho denominado do
«Roriz», continuando a acompanhar a linha da Compa-
nhia Real até a entrada dos tunneis, abertos no monte
do Velho Seminario: sendo o da esquerda da linha
d’aquella companhia e o da direita da linha d’este no-
vo lango.

N’estes tunneis € onde principia o maior desvio das
duas linhas, por isso que a da Companhia Real se affasta
rapidamente para a esquerda, a fim de atravessar o rio
Douro pela ponte D. Maria Pia, e a do novo lanco con-
tinta a desviar-se para a direita, a fim de seguir para
o seu ferminus. Este tunnel tem, como dissémos,
222,50, '

A nova linha sae do tunnel do monte do Seminario,
quasi parallelamente, ainda que um pouco desviada e
em nivel muito inferior, 4 rua Gomes Freire, antiga
rua Wellesley.

Debaixo do conhecido passeio das Fontainhas entra
de novo em tunnel, para so6 d'elle sahir outra vez a ceu
aberto na antiga cérca do extincto convento de S. Ben-
to da Ave-Maria, onde fica estabelecida a estacio fter-
minus dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Este tunnel, o maior do lan¢o, medindo 750™,06, atra-
vessa a rua das Fontainhas, passa sob o bairro Her-
culano, corta as ruas do Duque de Loulé, a de Entre-
Paredes, o edificio do correio geral, praca da Batalha
e principios das ruas de Cima da Vil?a e da Madeira,
sahindo por uma testa de tres boccas na jd referida
cérca de S. Bento.

1. B.

De como foi iniciada a campanha da construcgao

Era em janeiro de 1888. Jd 4 vdo quasi nove annos.
Parece que foi hontem.

Tinhamos entdo na nossa legido um grupo numeroso
de engenheiros distinctos, como talvez nenhum director

oderd gloriar-se de ter tido sob suas ordens:

Alfredo Soares, Antonio d'Albuquerque, Couraca,
Abreu Nunes, Costa Serrao, Lourenco d’Azevedo, Lo-
pes Monteiro, Pinto Camello, Arthur Guimardes, Cor-
deiro de Sousa, Estevam Torres, Madureira Bessa.

A ordem para principiar ¢ desenvolver os trabalhos
da construccao era urgente, instante, phrenetica. Basta
dizer: sobracava entdo a pasta das obras publicas o sr.
Emygdio Julio Navarro.

gestava na brecha J. A. Ferreira, proprietario dos
cArmazens Herminios, propagandista infatigavel, que
movia ndo s6 o ceu, mas tambem o Acheronte, bra-
dando por toda a parte, com relacio ao edificio de
S. Bento: delenda ecclesia!

Era preciso fazer abortar quanto antes a ideia cere-
brina cf:l estacdo central ld em baixo, no fundo da ci-
dade, pelas proximidades de S. Nicolau, ao nivel do
subterraneo do ramal da Alfandega, sonho dourado
da poderosa burguezia da rua de S. Jodo!

Destacimos logo para o campo Arthur Guimaries,
moco intelligente, cheio de ardor e dedicacdo, que fize-
ra as suas primeiras armas em Salamanca, na ardua
tarefa do tunnel de La Carretera.

Na secretaria, além do prudente conselho e gosto
primoroso de Alfredo Soares, que infelizmente soffria
jd da doenca de que em breve havia fatalmente de
ser victima, favorecia-nos a rara habilidade do conduc-
tor Joaquim Ferreira dos Santos, a modestia personifi-
cada.

Para as expropriagoes collaborava comnosco uma
commissiio, de que faziam parte o nosso collega Var-
gas e Lopes Coelho, prestigioso commerciante, que
dirige a d:)mpanhia dos Vinhos do Alto Douro.

Assim, arcdmos com a grande, enorme difficuldade
das expropriacbes, atravez de jardins, hortas e casas
que se penduram nos alcantis da margem do Douro,
vendo surgir deante de nos, como verdadeiros Ada-
mastores, a série de proprietarios, que jd na 5.* sec-
cao da linha do norte e no ramal ga Alfandega ha-
viam sido o terror dos engenheiros: o Quelhas, o
Thomaz Joaquim Dias, os successores de Roriz, e
tantos outros, entre os quaes sobresaia, ainda, um bra-
zileiro, que, ao vér approximar as bandeirolas do re-
puxo do seu jardim, vociferava contra o Governo, gue
prostituta a sua propriedade (sic).

Os mais renitentes, porém, foram os proprietarios
dos socalcos das Fontainhas, estabelecidos ali talvez

elo direito do primi capientis, mas agarrados, como
apas, ds suas fragas. Tres levaram-nos até os tribunaes
e ahi foi preciso resistir a toda a chicana dos advoga-
dos e sollicitadores da rua de Santa Catharina.

Acampdmos entdo em S. Jodo Novo. Escolhemos
peritos e formuldmos libellos. Fizemos cérco aos meri-
tissimos delegados, um dos quaes, hoje grande titular,
se irritava com a nossa intrusdo de leigos, e outro, de-
pois tenaz accusador n'um celebre processo de envene-
namento, batia as palmas, declarando que nao queria
outros provards senao 0s NOSsOS.

E d'essa vez levdmos a rabulice de vencida.

Em peregrinacdo a Canossa, tivemos de subir com
a commissao a famosa escadaria do pago episcopal,
para, contritos, pedirmos perddo de pretender des-
alojar do seu mosteiro as ultimas freiras de S. Bento
da Ave-Maria, e arrasar a casa das servas do Senhor,
cuja cérca haviamos jd sacrilegamente devassado com
a nossa brigada de replanteadores.

A esse tempo preparavam-se para sair dos seus case-
bres os pobres lojistas que moravam junto do sopé da
negra muralha ameiada do convento, 4 entrada da as-
querosa viella da Madeira, ¢ bem assim das alterosas
casas fronteiras da rua de Santo Antonio os seus ricos
proprietarios.

mfim, depois d'esta odysseia da adquisicio dos
terrenos, inaugurdmos os tra{)alhos, conseguindo entre-
gar a sua execucdo a empreiteiros que conheciamos
dos estaleiros dos caminhos de ferro do Minho e Dou-
ro: Gabriel Beitia, Jodo Ypifia e Hippolyto de Baere,
que successiva e respectivamente comecaram a abrir
em rocha dura os tunneis da China, do Seminario e
da Ave-Maria.

E para mostrar como entdo eram resolvidos os pro-
blemas que se apresentavam em via de execugdo dos
trabalhos, mencionaremos o que se passou com a aber-
tura d’estes tunneis.

Estavam elles projectados para uma sé via, e assim
principiaram a ser postos.em praca. De repente occor-
re a conveniencia de os abrir para dupla via e ampliar
as expropriacoes n'esta conformidade.

Falar no assumpto, compdr um typo de sec¢do trans-
versal para duas vias com dimensées folgadas, pro-
pol-o, receber a approvacdo e ser auctorizado a ajustar
com os empreiteiros a alteracao do preco, se nio foi
tudo, como ds vezes acontece nos roma..ces, obra de

"
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um momento, fol, de certo, obra de dois momentos,
o da ida e o da volta do correio.

D'ahi resultou a mudanca immediata do plano dos
trabalhos, sem a menor hesitacdo nem attrito, dan-
do-se aos tunneis da linha urbana do Porto uma sec-
¢ao, para duas vias, ampla como a ndo tem o tun-
nel da linha urbana de Lisboa.

Somente o brazileiro do repuxo, olhando com indi-
gnacdo para o seu jardim mais largamente retalhado e
com a extrema do caminho de ferro osculando a taca,
apontava-o 4 multiddo dos curiosos, como se fosse o
corpo exanime de Lucrecia.

A. Lueiano.

disid,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 26 de outubro de 1896.

Augmenta de mez para mez a quantidade de expe-
di¢des de pequenos volumes para o Congo.

Sdo provenientes de todos os cantos do paiz e for-
mam carregacoes completas.

Tem causado admiracdo o facto da administracdo dos
caminhos de ferro, apesar dos reiterados convites que
tem recebido, ndo ter ainda julgado conveniente com-
binar com os servicos de navegacdo, que exploram as
linhas regulares entre a Belgica e o Estado Indepen-
dente, tarifas directas de transporte, como combinou
jd para outros servicos. Suppde-se, com razdo, que €,
para os belgas, mais util poderem fazer as suas expedi-
coes sem difficuldade para o Congo, do que para o
Chili ou para o Peru, paizes para onde ha muito
tempo, ha transportes directos combinados.

Julgo ter jd dito, no anno passado, que estavam en-
taboladas negociacdes com as companhias do Congo

ara dar satsfaccdo ds legitimas reclamacées do publico
Eelga; se tal disse, estava, certamente, mal informado,

orque nem mesmo hoje se pensa em qualquer com-
Einaqﬁo.

”

Sobre o assumpto, devo juntar, que consta terem
sido feitas sérias propostas ao governo do Congo para
a installacdo de uma linha nacional de transportes en-
tre Anvers e o Congo.

A demora que tem havido em resolver sollicitacio
tdo patriotica, tem causado verdadeiro pasmo entre to-
dos aquelles a quem a realizacdo de tal pensamento
interessa. Julgo que n'isto havera apenas demora e que
brevemente veremos os nossos passageiros e as nossas
mercadorias viajando sob o pavilhdo belga.

#»*

O que ¢ certo ¢ que desde ha muitos mezes um
grupo de financeiros e industriaes belgas propoz ao go-
verno do Estado Independente crear um servico belga
de navegacdo entre Anvers e o Congo. Um capital de
muitos milhGes estd subscripto inteiramente na Belgica.
Aos cuidados da industria belga serd entregue a con-
struccdo de um numero sufficiente de navios. O arma-
mento serd feito exclusivamente no nosso paiz, e as tri-

ulacbes ser@o compostas unicamente de marinheiros
Eelgas.

Desgracadamente affirma-se — mas custa-me acre-
ditar que assim seja— que este magnifico projecto en-
contra perfeita indifferenca por parte do governo do
Estado qndependeme.

E' impossivel que o rei tenha tido conhecimento d'clle
sem que logo quizesse animal-o. Inclino-me antes a crér
que o governo do Congo, absorvido pelos aconteci-

mentos d'estes ultimos tempos, nfo tenha tido ainda
occasido de manifestar o seu accordo a esta empresa
verdadeiramente nacional, a qual serd iniciada pelos
promotores logo que os recursos obtidos estejam 4 al-
tura da grandiosidade do plano.

Voltarei ainda a este assumpto, que reputo de capi-
tal importancia para o porto de Anvers.

*

Numerosos exemplos, observados em differentes
bontos do paiz e reunidos na reparticdo das obras pu-
Llicas, demonstram que as pontes metallicas, depois de
25 a 30 annos de servico, podem ter gravemente ava-
riadas algumas partes essenciaes da sua ossatura, seja
por motivo de vicios de construccdo, por falta de cui-
dado na pintura ou na conservacao, ou ainda por cir-
cumstancias que tornam difficil ou impossivel o exame
de certos conjunctos e dos alicerces.

As construccoes encontradas emcondicoes semelhantes
ndo offerecem garantias de estabilidade, podendo mes-
mo occasionar graves accidentes.

Para evitar isto, o ministro das obras publicas acaba
de recommendar aos engenheiros que procedam ao
exame minucioso das pontes existentes na sua seccio,
quer ellas pertencam ao Estado, quer tenham sido con-
cedidas a particulares.

Quando se trate de pontes que tenham sido con-
struidas segundo calculos antigos, haverd que fazer re-
visio d'esses calculos, que serdo submettidos 4 admi-
nistracdo superior, e quando se demonstre que o es-
forco excede o coefficiente fixado, serio tomadas me-
didas especiaes para a reconstruccdo das pontes em
mau estado; quando as pontes pertencam a companhias,
terdo ellas que executar os trabalhos ordenados com a
maxima urgencia. De futuro as pontes metallicas serdo
examinadas minuciosamente e verificados os calculos
respectivos de 5 em 5 annos.

E

Repetindo-se com frequencia desusada os roubos nas
estacoes dos caminhos de ferro, acaba de ser posta em
pratica uma medida energica, que se resume no se-
guinte:

«Em presenca dos numerosos roubos que se com-
mettem nas dependencias dos caminhos de ferro, o sr.
ministro resolveu demittir todo o empregado que seja
encontrado nos depositos, armazens, caes de mercado-
rias, wagons, etc., munido de ferramenta de que ndo
necessite para a execucdo do seu trabalho, mas que
possa servir para commetter roubos nos cascos de vi-
nho, cerveja, etc., ou em qualquer outro volume con-
fiado ao caminho de ferro.»

Se esta medida ndo provocar abusos de poder, ha
esperanca de que produza effeito.

*

Estd actualmente em preparacdo na administracdo
dos caminhos de ferro um trabalho muito interessante.
Trata-se de estabelecer um repertorio completo de to-
das as industrias manufactureiras, mineiras, metallur-
gicas e todas as exploraces agricolas com os seus de-
rivados, actualmente em actividade no paiz, com a
designac@o das localidades onde se acham installadas.
Este trabalho ainda ndo existia.

Alguns particulares teem tentado a publicacdo de
geographias commerciaes, segundo documentos disper-
sos, mas as publicacées ndo ddo a maior parte das ve-
zes sendo indicagbes perfeitamente phantasticas.

Pelas origens das informacdes que possue, a admi-
nistracdo dos caminhos de ferro poderd fazer um tra-
balho completo e exacto. Julgo mesmo que este trabalho
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ndo serd considerado exclusivo do caminho de ferro
que, pelo contrario, tratard de o tornar publico.

Ha ainda a notar que o repertorio d'este genero tem
utilidade primordial para os proprios industriaes e para
os intermediarios do commercio de exportagdo, e que
certamente vird substituir no ensino, com vantagem,
as incompletas geographias commerciaes que estdo em
uso.

*

Consta que todas as companhias de caminhos de
ferro, excepto uma, adheriram 4 convencao feita entre
o ministerio da guerra e os caminhos de ferro para vir
em ajuda da administracdo dos caminhos de ferro em
casos de acontecimentos graves ou excepcionaes.

Trata-se evidentemente de factos que se possam pro-
duzir em tempo de paz, porque em tempo de guerra a
lei ndo s6 permitte ao governo o tomar conta do mate-
rial, como tambem do pessoal dos caminhos de - ferro.

»*

O servico telephonico entre a Belgica e Berlim serd
provavelmente inaugurado em breves dias; as expe-
riencias entre Anvers e Berlim, feitas recentemente, de-
ram o melhor resultado. Nunca se duvidou da possibi-
lidade do estabelecimento da linha telephonica entre
Berlim e Anvers, mas da adhesao da Allemanha. Fol-
gamos por isso que o governo do imperio se resolvesse
afinal acceitar as propostas belgas.

-

Para terminar, temos a indicar que o resgate das
linhas ferreas para o estado continia na ordem do
dia. A camara votou durante a ultima sessdo o resgate
d'uma primeira linha; annuncia-se para breve a apre-
sentacdo de um projecto Eara o resgate de uma outra;
o projecto do resgate do Grande Central estd em estu-
do e fala-se de propostas semelhantes para todas as
linhas concedidas.

Ha apenas uma de que se ndo fala e é uma linha es-
trategica de primeira ordem, que muito interessa ao
Estado sob o ponto de vista da defesa nacional, o

Norte Belga.
A. Urban.

8
CARTA DE PARIS

Paris, 27 d'outubro de 18g6.

Terminaram as festas franco-russas. Jd pertencem 4
historia, que apreciard a influencia que tiverem na paz
do mundo e na sorte das duas nacGes amigas.

Foram esplendidas, bem organizadas, e dignas da
nacdo franceza. O tzar de todas as Russias deve estar
satisfeito do acolhimento que teve em Franca, e o povo
francez sente-se justamente orgulhoso da magnifica re-
cepcio que fez ao soberano do paiz a quem o ligam
as maiores sympathias e esperancgas, recepcao para a
qual concorreu a unanimidade dos partidos politicos, e
que nenhum incidente desagradavel veiu perturbar.

Dos resultados politicos da visita do tzar, ninguem
péde por emquanto ajuizar com seguranga; algumas
consequencias economicas jd sdo, porém, do dominio
da estatistica. Entre ellas avultam as consideraveis
receitas das companhias de caminhos de ferro, devidas
ao extraordinario e enorme movimento de passageiros
que, de todos os pontos da Franca, affluiram 4 capi-
tal para presencear as festas.

odas as companhias facilitaram na mais larga es-
cala os meios de transporte aos viajantes, abaixando
consideravelmente as suas tabellas, e proporcionando

grandes vantagens no tocante aos prasos para ida e
volta.

Para dar uma ideia do ponto a que chegaram as re-
duccdes de precos de transporte gc passageiros, cita-
rei apenas a companhia de Paris-Lydo-Mediterraneo,
que fixou em 3o francos a viagem de ida e volta, em
segunda classe, de Marselha a Paris, percurso este
equivalente a duas vezes 863 kilometros, vindo a sair
o transporte a cerca de 0,017 franco por kilometro !

Taes facilidades ndo podiam deixar de attrahir a Pa-
ris os provincianos avidos de assistir aos festejos, e
aproveitar essa occasido, talvez unica, de verem a ca-
pital. Avalia-se em g30.000 o numero de viajantes ex-
traordinarios ou supplementares que as varias compa-
nhias transportaram de 2 a 8 de outubro. Este numero
que, ainda assim, ndo ¢ definitivo, reparte-se pelas di-
versas gares de Paris da forma seguinte:

Gare/de Leste .. oovvnvisve Wi 140000 YVidjanites
» - VHICENNeS s o \isls o v viv o 5aiols

b 00.000 "
¥ 8 HOFIBANS oo 4l o e Bhes % T ITOOI000 »
» » St. Lazare e Montparnasse 210.000 3
? nLyﬁO................... 270.000 »
3 Ao NOTte ' s« s otlsivs eSsdirieAh 520,000 »

Total..... ¢30.000 »

S6 pela gare do Norte, vieram cerca de 10.000 es-
trangeiros.

No dia 6, que foi o da chegada do tzar a Paris, des-
embarcaram na gare do Norte 65.000 viajantes, e na
noute do mesmo dia, a companhia teve de expedir
45.000 das dez horas & meia da noite. A mesma compa-
nhia organizdra n'esse dia 82 comboios supplementares.

As companhias de omnibus e tramways, apesar de
varias interrupcoes no servico, causadas pela enorme
affluencia de povo nas ruas principaes, realizaram um
importantissimo excesso de receita, e as carruagens de

raca auferiram lucros que muito excederam os me-
hores dias da ultima exposicdo universal.

Por occasido da visita do tzar a Versailles, no dia
8, o numero de pessoas transportadas de Paris dquella
cidade, pela via ferrea, ou pelos tramways, foi de 128.980,
que se reparte pela forma seguinte:

Gare da Margem direita.......c.ocouesueees  42.380
» » Margem esquerda............*...  30.800
> dos CHAOtETS . v v vnsnsnessssiassnanet | 14000

» do tramway do Louvre.............. 1.400

| 8¢.230

Pelas portas de Versailles entraram no mes- -
erle s 1 AU RS S S AL PR ORI ()
Tinham chegado na vespera .............. 23.000
128.980

A imprensa diaria deu conta detalhadissima dos fes-
tejos, chegando a descrever minuciosamente 0s trens
imperial e presidencial, e tudo o mais que se refere ao
transporte da familia imperial. . :

Seria, pois, ocioso repetir aqui 0 que jd ¢ do domi-
nio publico, mas gue teria todo o cabimento na Gazela
dos Caminhos de Ferro, pela especialidade de que trata
esta publicacdo quinzenal. ' :

— A parte que incumbia 4 companhia dos caminhos
de ferro de Orleans e 4 administracdo dos caminhos
de ferro do Estado na concentracdo e deslocagio, e no
abastecimento das tropas que concorreram s grandes
manobras d'este outomno, perto de Angouléme, foi
executada por modo tal, que mereceu os maiores elo-
gios do ministro da guerra, que manifestou officialmente
a sua satisfaccdo a4 supracitada companhia, declarando-
lhe que esteve absolutamente na altura da sua miissao,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 327

e que o seu pessoal, em todos os grdos jerarchicos, tinha
desenvolvido zelo e intelligencia para assegurar a per-
feita regularidade do servigo.

Para o transporte de 30.000 homens, goo cavallos,
e 114 viaturas, pertencentes aos 12.° e 17.° corpos do
exercito, foram necessarios quarenta comboios, trinta e
dois dos quaes partiram das estacGes de Angouléme-
Etat, Jarmae, e Cognac. Para o transporte excepcional
de viajantes, que foram assistir 4 revista final, puze-
ram-se em marcha 23 trens especiaes na linha de Beil-
laut e Angouléme. Foi de 41 o numero total de com-
boios que circularam na mesma linha, no dia da re-
vista.

O embarque das tropas effectuou-se com a maxima
rapidez, sem incidente notavel, e ds horas designadas
de ante-mdo, o que prova muito zelo da parte do pes-
soal dos caminhos de ferro, e como as tropas estio
bem instruidas no tocante ao embarque em vias fer-
reas, que faz o objecto de frequentes exercicios espe-
ciaes.

— O ministro das obras publicas acaba de homologar
uma tarifa commum, proposta pelas companhias de
Orleans e do Norte, destinada a tornar mais facil o
accesso da regido do norte aos vinhos da regiao do
sudoeste. Esta tarifa applica-se a cada wagon completo
de 7.000 kilos e taxa os transportes da forma seguinte,
por tonelada: até 4oo kilometros, 19,50 fr.; de 401 a
too kilom., 0,03 fr. a mais por kilom.; de 6o1 a 700
kilom., mais 0,02 por kilom., e além de oo kilom.,
mais 0,01 por kilom. As remessas de tres wagons teem
o desconto de 5 francos por tonelada. As reduccdes
estabelecidas por esta tarifa variam de 11 a 35 9.

— A questdo do repouso ao domingo, de que ndo
gosam em varias rédes de caminhos de ferro os chefes
de estaciio, ao passo que quasi todos os agentes e func-
cionarios administrativos e os empregados no commer-
cio siio dispensados de trabalhar nos domingos e dias
santificados, preoccupa o ministro das obras publicas,
que dirigiu aos inspectores geraes da fiscalizacdo dos
caminhos de ferro uma circular ordenando-lhes que
procedam a inquerito, cada um relativamente 4 réde
da sua jurisdiccdo, e proponham as medidas que mais
adequadas lhes parecerem afim de assegurar aos che-
fes 3& estacdo um dia, ao menos, de repouso por mez.
Diz o ministro, na referida circular, que a seguranca
da exploracdo depende de muitos factores; mas que
lhe parece que em primeira linha se deve considerar
o servico dos empregados, cujo cansaco determina fa-
talmente a insufficiencia.

— O ministro do commercio acaba de assignar o ca-
derno das clausulas e condigbes impostas aos emprei-
teiros dos trabalhos para a Exposi¢do Universal de
19oo. Este documento ¢ notavel pelas suas disposicGes
tendentes a favorecer a participacdo das associacoes
operarias aos trabalhos dados por adjudicacdo, e a asse-
gurar a proteccdo e o bem-estar do pessoal operario,
ao qual ¢ garantido um dia de descanco por semana.
Nos termos do mesmo documento, os empreiteiros sio
obrigados a tomar todas as medidas que forem neces-
sarias para a seguranca dos operarios e a hygiene das
officinas; e a administracdo deve organizar e gerir um
servico medico em favor dos operarios que contrahi-
rem doencas ou forem feridos em resultado dos traba-
lhos, assim como constituir um fundo de soccorros
temporarios para esses operarios e as suas familias.
As despesas d'este servico sairdo do desconto de 1 %
da importancia dos trabalhos e fornecimentos, e, sendo
elle insufficiente, o excedente serd abonado pelo Estado.

— No dia 20 d'outubro comecou a construccdo dos
tapumes destinados a fechar os terreiros em que vdo

comecar effectivamente os trabalhos para a Exposicao.
O modelo escolhido é elegante. Estes tapumes inter-
ceptardo completamente a vista depois de revestidos
de plantas trepadeiras e guarnecidas com arbustos. Foi
expressamente prohibido utilizal-os para affixar carta-
zes.

A inauguracdo dos trabalhos n@o podia ser mais so-
lemne, chegando a constituir um facto historico. Teve
ella logar no dia 7 d'outubro com a collocacdo pelo
tzar, da primeira pedra da ponte monumental, deno-
minada de Alexandre III, que deve ligar a margem
direita do Sena nos Campos Elyseos 4 margem es-
querda em frente da esplanada dos Invalidos.

Successivamente daremos conta do que houver de
mais notavel a respeito d'estes trabalhos, que nao po-
dem deixar de determinar muitos outros relativos ao
transporte dos visitantes da Exposicdo, entre os quaes
figura o tdo falado e desejado caminho de ferro metro-

politano.
W.

etk
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos negocios da Marinha e do Ultramar
Direcgaio geral do Ultramar
3.* reparti¢do

Hei por bem exonerar o conselheiro Antonio José de Araujo
do logar de director do caminho de ferro de Lourengo Marques,
nara que foi nomeado por decreto de g de fevereiro de 18q3, e
que exerceu com muito zélo e intelligencia.

O ministro e secretario d’estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Pago, em 2 de
outubro de 1896. = REI = Jacinthe Candido da Silva.

Hei por bem nomear o engenheiro director adjunto Carlos
Henrique Albers para o logar que se acha vago de director do
caminho de ferro de Lourengo Marques, pela exoneragdo do con-
selheiro Antonio José d'Araujo.

O ministro e secretario de Estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pago, em 2 de
outubro de 18g6.—REl.—Jacintho Candido da Silva.

Y
Tarifas de transporte

Amplia¢ao da B. S. M. n.” 3, pequena velocidade, da
Beira Alta.— Com o fim de facilitar aos transportado-
res de sal da Figueira e Aveiro, poderem introduzir
este genero nos principaes pontos consumidores da li-
nha de Salamanca, publicam as companhias da Beira
Alta e Salamanca 4 fronteira esta ampliacdo 4 sua ta-
rifa, reduzindo consideravelmente os precos, a ponto
de, em certos casos, apenas se applicar um typo infe-
rior a 7 réis por tonelada e kilometro.

E’ essa ampliagdo que hoje damos como parte d’este
numero.

Segundo as condi¢Ges da tarifa, qsue todas ficam em
vigor, os precos para Fuentes de S. Esteban sdo ap-
plicaveis a todos os destinos entre Fuentes de Ofioro
e Martin del Rio, os de Barbadillo aos de Boveda e
Quijigal, e os de Salamanca ds estac6es de Dofiinos e
Tejares. :

Impostos em Hespanha. — A reduccdo a 2% do im-
posto de 3 %/ para o thesouro hespanhol, que noticid-
MOS$ No NOSSO NUMeEro anterior, parece que ndo passou
de um erro na lei, erro que j4 foi rectificado pela Ga-
ceta de EMadrid, restabtlecendo-se a tabella de impos-
tos como estava anteriormente 4 nova lei.

O que é mantido é o acabamento das isengdes de
que algumas mercadorias disfructavam em relacdo a
este imposto, pela lei anterior,

' Bl
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S6 ficaram exceptuados d’elle os minerios de ferro e
cobre e o phosphato de cal.

Sempre nos pareceu que era erro diminuir impostos
cd na Peninsula!... :

B,
Caminhos de ferro em Madagascar

Foi assignado, entre os srs. Laroche, residente geral
da Franca em Madagascar, e Gustavo de Coriolis, su-
perintendente dos trabalhos publicos e membro do
conselho do governo da ilha Mauricia, um contracto
provisorio para a construccdio, sem subvencdo do Es-
tado nem garantia de juro, de um caminho de ferro que
ligue Tananarive 4 costa oriental de Madagascar.

Por tal documento o sr. Coriolis obriga-se a crear
uma sociedade com o capital de 50 milhdes de francos;
e a construir 4 custa d'ella, no praso de 6 annos, o cami-
nho de ferro referido que serd de 1 metro de largo.

A companhia ou sociedade formada pelo sr. Coriolis
depositard uma caucdo de 2 milhGes de francos, da
qual poderd receber 1 milhdo quando estiver construida
metade da linha e outro milhao s6 no fim de todos os
trabalhos.

A companhia pede em troca 200.000 hectares de
terrenos a escolher por ella, seja em florestas, seja em
terreno despido de arvoredo, na bacia dos rios atraves-
sados pelo caminho de ferro.

Pede mais 100.000 hectares de terrenos no vale do
Mongoro em um s6 lote ou em dois, 4 escolha da com-
panhia.

A exploraciao, tanto florestal como mineira, dos
terrenos concedidos serd feita pela companhia como
ella melhor entender. Dispord egualmente das aguas

ue atravessem os seus dominios, abrird, sempre que
lhe convenha, vias de communicacdo, quer fluviaes,
quer ferreas ou formadas por estradas.

O governo deverd continuar a perfuracdo do canal
ligando as lagbas da costa entre Tamatave e Andovo-
ranto. A companhia fica auctorizada a usar d'este canal
livre e gratuitamente.

O governo ndo poderd permittir- a construccio de
qualquer outro caminho de ferro que possa attingir Ta-
nanarive pelo valle de Mongoro. A companbia fica auc-
torizada a abrir communicacGes entre qualquer das
lagbas e o mar, podendo construir dokas, caes, emfim,
estabelecer um porto de mar com todos os melhora-
mentos modernos.

Este porto, a fazer-se, ficard sendo propriedade da
companhia, que cobrard os direitos de entrada que en-
tenda.

As tarifas a adoptar serdo:

As mercadorias serdo divididas em 3 classes, pagando
respectivamente 0,30, 0175 e 1 franco por tonelada
e kilometro. Os passageiros pagam: 20 centimos por
kilometro em 3.* classe, 30 centimos para a 2.* e 40
para a 1.* classe.

Considera-se como extremamente difficil a construc-
cdo d’esta linha e, depois, a sua conservacio.

Ha por isso quem julgue que a linha nio se fard
ou que, a fazer-se, exceda muito o praso de 6 annos
marcado para a sua conclusdo.

F
Falta de espago

Por abundancia de assumpto na primeira parte des-
te numero, somos forcados a passar alguns artigos pa-
ra depois da tabella das cotagbes e a resumir as sec-
¢oes de noticiario.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 d'outubro de 1896.

Aggravaram-se consideravelmente nos ultimos dias as difficul-
dades financeiras, O mercado dos cambios contintia muito agita-
do. A inquietac¢iio ¢ o sobresalto sdo grandes. A situagiio excep-
cional dos mercados brazileiros, a deficiencia de uma grande
parte da producg¢io agricola este anno, a sensivel baixa da cota-
¢ao de generos coloniaes, a necessidade de conquistar uma avul-
tada quantidade de trigo exotico, cuja importancia tem de ser
paga em ouro, as circumstancias que acompanharam as tentativas
empregadas pelo governo para realizar o emprestimo de 9.000
contos, a demora havida em assignar o contracto para a entrega
de um tergo d'esta somma, que por seu turno tem feito addiar a
assignatura do contracto ou contractos para a acquisicdo de no-
vos navios de guerra, tudo isto accrescido 4 falta de confianca, ca-
da vez mais manifesta; que ao paiz merece o governo, faz com
que a muitos se afigure excepcionalmente grave a crise, que se
vae accentuando cada vez mais, n'um crescendo realmente inquie-
tador.

Tambem ndo deixa de concorrer para este estado de inquieta-
cdo geral a desconfianca que parece estar inspirando a situagio
politica do paiz vizinho. Os acontecimentos de Cuba, aggravados
com os actos de insurrei¢do praticados nas Filipinas, vao exgo-
tando os recursos materiaes ¢ moraes de Hespanha e, dado o tem-
peramento exaltado do povo hespanhol, muito para receiar é que
se algum desastre grande se produzir ou se se prolongar demasia-
damente e sem resultados a lucta empenhada para a manutengo,
da integridade colonial hespanhola —e sobretudo se se der uma
intervengdo estrangeira prevista,—muito para receiar é que seja
impossivel ao governo da rainha-regente assegurar completa-
mente a ordem ¢ a tranquilidade publica no reino.

Afigura-se-me bastante tenebroso este fim do anno, no entre-
tanto devemos confiar nos recursos da nagdo, na comprovada fir-
meza, correcgiio e honestidade do nosso commercio, nos esforgos
intelligentes ¢ dedicados da nossa laboriosa classe industrial, no
concurso leal e efficaz dos principaes elementos bancarios do
paiz, & frente dos quaes se deve collocar o Banco de Portugal,
para que a crise seja consideravelmente attenuada e ndo tenha as
consequencias, que a muitos se afiguram inevitaveis. Muito para
desejar seria que o governo, pela sua parte, pudesse contribuir
efficazmente, pela sua iniciativa e pelo seu apoio moral, para affas-
tar para longe difficuldades que se vao acumulando umas sobre
outras, € que a breve trecho poderdo formar uma barreira insupe-
ravel, mesmo para uma situagfo forte e prestigiosa que merega a
inteira confian¢a do paiz e se julgue capaz de merecer a do es-
trangeiro.

*®

No nosso mercado monetario a quinzena decorreu natural-
mente sob o influxo do estado geral. O dinheiro continuou a
apparecer, mas mantendo-se o preco de 5 a 6 p. c. tanto para re-
portes como para descontos. As mscrip¢oes mantiveram com pe-

uenas oscillagbes de 36,35 a 36,40 (assentamento) e a 36,30 as

e coupon. Regularam a 16850 réis as obrigagbes de 4 p. c. de
1888, a 429700 réis as de 4 p. ¢. de 1890 internas. As acc¢oes dos
bancos em geral affrouxaram, sobre tudo as do Bunco de Portu-
gal que baixaram de 133000 réis a 1319500 réis. Acérea dos
cambios ¢ impossivel fazer uma nota das oscillagdes, tdo bruscas
¢ tdo inconsequentes teem sido. D'este assumpto vémo-nos for-
cados a adoptar a formula adoptada nos mercados estrangeiros
gnra estas situagdes excepcionalmente graves:— Mercado cam-

tal muito agitado. i

No meio d’este quadro, realmente pouco animador, temos
uma boa noticia. O ministro da marinha, proseguindo no seu pro-
posito de regular a circulagio monetaria das provincias ultrama-
nas, [conseguiu obter do ministerio da fazenda um supgru_'ncpto
de 150 contos em moeda de prata portugueza para substituir a
moeda estrangeira em circulagio na provincia da Guiné portu-
gueza. E'um excellente servigo prestado ao commercio d'aquella
valiosa possessio e o remedio ha muito indicado para occorrer &
grave crise que a tem perturbado.

JiL.
Curso dos cambios, descontos e agios
Dinh, | Papel
Londres go d/v..... viss |90 38 7'y [Desconto no Ban-
v cheque ., ssseeis 38 54|38 1| co de Portugall 61/,%,
Paris g0 d/v..coooenecas 732|733 | No mercado.....| 3%,
» cheque..... ‘s 736|739 lAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v.......... 297 | 299 TeS cuvovrenens 180
» cheque .........|303 |304 |Cambio Brazil... 8
Francfort go d/v........ 207 /s 200 1/s} Premio libra.....| 1#630
»  cheque........|303 1/l 3041/y
Madrid cheque .........[073 [9gB5 E
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

—

———

l OUTUBRO
BOLSAS | 16 | 47 | 40 | %0 | 2 | 2 | 8 | % | W] 7 | B | W | 30 3
! ! |
‘ |
Lisboa: [nseripgdes assent... - 36,&0‘ 36 !m| 36,40, 36,60 36,40 3640/ 3633 - | 36,75 3t3,37'l 36,35 3630 36,27
3. GOMPOR.cosvesss 36,30| 36,30 36,30 36,30 36,30 3630 - 36,30/ 36,25 36,25 3630/ 3630 -
Obrig. 4 9/, 1888.......... 16.850| 16.850| 16 850, 16.650 - | 16850 - - | 16900 16850, - | 16.850 16.850 -
» 49, 4890 assent....| - ; A2.800] - i - - [ = -
» rw 1890 coupon...| - |42 900- = - | - |42800] = |42600] - K2400, - - - | 42.500
» o 1890 externo .[ - | - N It = = = iy iy 25 N
» !; '/, g assent. ... = - | 49200 494000 - | 59.300] - | 49.600] £9.700, - | 49.600 £9.400 49.400
» & [y 9 coup. int.. - &9.200{ £9.200( 49.200 - L - | K9.000| 48.900| 48.800 - |.48.800| 48.800| -
» &Y “*0 externo..... - R R - = 7 - = = = = = o =
o 'l1hacos coupon. .. .. - CRE W - - +d A = = = = =
Acgdes B. de Porlugal. ... .. - [183400] - i = - L - [131.500] - [13L.000] - |31 aoo 130500, -
» » Commercial...... - - - - - - o - - 110.000, -
» » N. Ultramarino. . - - | 69.200 69.300{ - - | 69500, - | 69.300f -~ 69. :00[ - | 69300, -

»  Tabacos coupon.....| - - - - - - 745000 - = = = 2 =

»  Comp. Real,....... - - ~ - - = = - ¥ = = -
Obrig. prediaes 6 9/g .. .. .... 045000 - | 94.600 94500 - * = _ | 95.600| 95.500/ 94.600] - | 94600/ -

» $1h s BOLE A = = = = Flirc - | 91500 - - | 94700 -~ | 94.700| 91.700

» Jom Hoal.j“f ...... - - - - (31900, - | 31900 - - - = = = &

»  C. Nacional «...v.... - - - - - - - - | 36.000f -~ - | 36.000] -

» Almm 7 ] - | 82.500 82500 82600, - — | 81.900| 82.700( -~ | 82.500| 82.500| 82.500 82.700
Paris: 3 9/, porluguez. ..... 9531 25,62 2550/ 2563 25,62 2575 25,62 25,68 2562 2562 2562 2562 2562 2550
Acgoes Comp. Real......... - 65 (15 64,50 64,50 - 62 62 - 62 62 - 62 -

»  Madrid-Caceres ..... - - 37,50 - - - 35,25 3550, 36 36 - .30,50 -

» Norte de Hespanha ..| 103 104,501 105 101 100 101,50 10250 - - - - - -

» Mad. Zaragoza.. .. ... 151 | 447.50] 147 | 142 | 143,75| 152 | 148 - = = 2 < i o

» Andaluzes,.......... - | 118 115 = | 109 115 110 - - = * = s
0bn Comp. Real.......... 130,50] 131 | 130 - [ 431 | 130 | 430 | 130 | 130,50| 430,50, 432 | 128 | 130,50, -~
G.Beira Alta........ 81 | 80,25 81 80,20/ 80,25 80,25 - - - - - - = &

»  Madrid-Caceres. .. ... 121,50 108,50/ 113,50 107,50 111 | 120 | 112,50 417 | 114 - | 108 | 108,75| 112 “
» N. Hesp. (1* hyp.)...| 237,25| 237,50| 235 | 220 | 230 | 234,50| 230 - - == - - -
Londres: 3 %, portuguez...| 2587 25,62 2575 2525 2325 2587 2387 2537 2587 2587 2887 2575 2562 25,62
Obrig. Atravez Africa...... 66,74/ 66,74| 66,71 66,74 66,71 66,74 66,74 66,71 66,71 66,74 6671 66,75 66.71 -
Amsterdam : Alravez Africa.| 65,75 68 67,75| 67,75 67.87| 67,75 6778/ 67,78 67,73 67,78 67,78 67,75 67,73 -
Bruxellas: Alravez Africa...| 69 69 6y 69 | 69 69 69 69 69 69 69 69 69 -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
3 R RECEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANEIRO

e ——— e eI e R e —
S Reriads 1896 | 1895 Totaes Differenca a favor de

exploragao |

7 xu.{ Totaes { Kileme- Kil.{ Totaes | Klome-{  ggg “ 1895 1896 | 1895

| de 2 ..'_ Réis Réis .,i | Réis Réis Reis | Réis Réis |  Réis

=| Antiga rede\ 7003 oatob, | 693 70:375.000{ 401351 | 693| 65:673.608 9k.767| 2.493:688.000 | 2.398:537.752) 95:450.248

Z| " enovanao 440200 » | » | 70:916.000{102.331] » | 65:673.608 94.767| 2.56%:60%.000] 2.464:214.360{100:392.6%0 o

=) garantida. | - - - | - - - || =1 = - - | - - -

= Nova rede |, 7|i3(0uwb. | 380,  8:418000, 22452 380 8:030.39% 21185 994:034.000,  287:570.248] 6:483.752 %

= 15200 » 1 » | 8:727.000] 22965 » | 8:030.392] 20485 302:781.000 295:620.640f 7:160.360)( -

= garantida. D PR 5 & = & i) » 7 =

3| 0'seenb] 475| 18:845.005 39.673!| 475| 18:611.250 39.481) 519:206.405]|  488: 961,425 'il.qu.ﬁso -

Sul e Sueste... ilU 16 » | o« | 19:207.740] 40.626] » | 17:680.230| 37.224; 538:300.85| 505:951.655| 52:650.190[ -

A (RO 27| SR A S & = Z - 3

Minho e Douro. ) -l - - - - - = - - - - -

17123 (senb| 253 6:743.308 26,653 253) 10:345.606] 40.892| 226:080.200/ 213:648.043 12:432.485)  ~

Beira Alta..... 2030 » | » | 10:739.591| 42400/ o | 10:196.782 40.303) 236:819.791)  223:844.825) 12:974 966 2,

1 7o » | 7:345.835) 20.825| » | 6:48%.464 25.630] 204:365.626/ 230:329.289| 14:036.337 w

Nacional (Mi- (16{22/seemd| 105 2:047.028| 19.495! 105 1970081 18762  48:386.372  47:211.603) 1:174.769 x

randella e Vi- [23/20| » | » 1:718.367) 16365 » | 1818928 17.323]  50:104.739||  49:030.531f 1:07%.208 >

BOU). e oevnsne 30 6| oatb. | » 7984520 17.128) » | 4:268.364 12079  51:903.491)  50:208.805| 1:60%.296 o

300 6| owih.| 341 1:906.020] $6.083| 34| 1.373.163 40387] 60:363.536{  56:016.921) 4:348.635) -
Guimardes..... Jalial o | o | 1:606.000 49.8821 » | 1466945 43.145]  62:061.586]  57:483.866f 4:577.690/ -
1320 » | « 1.300.810f &5441] » | 1:465.260 a;i.ggzi %;?33':2?? .?83:51}-’&?}.&?? g:?ig.zggr i
30 6] outel, [36561p. 2.020.068]p..  554!|3656| ps. 1.832.043(ps,  501ps. 68.606.441 | Ps.  63.156.657|Px 5:149.78% ips. -
Nortede Hespa- \'yhi3l '» | » | 2064496  B563j| » | 1916.413) 826  70667.567)  65.072774f 5594706 -
Madrid — Zara- | 1| 7|ou |2027 1426267 3i/s027| s.alooos| S7of 39202361  3038LSGH ASM67R|| -

goza—Alican- | 814 » | » 12050360 A11|| » | 4430.0380 395 45.425.668|  40.340.599] 4.585.069 P

R BT 15 (L] (8T - = = & =5 - - -

1} 7| owb. |1067] 331501 310 (1067|  332.970] 312 12.155.679 11.849.396]  306.083 =

Andaluzes ..... i e - - 3 = - o - - { - -
( 8tk o | 80 361kl 202 80| w613 e A3 niel L8020 - 365475
Zafra a Huelva. }lolil 2 | » 63816 243| » A5.389) 283 1.568.5%6 1.939.795| - 367.249

' '_.-.-'- < Y
o1l BT TR T

§ SR
I
| B

¥
-

)



























