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Prevencdo importante

Tendo sido admittido no nosso escriptorio,
segundo recommendagio da redacgdo da Tar-
de, e a instancias verbaes e escriptas do sr.
Hygino de Mendonga, secretario d’aquella folha,
um individuo de nome Henrique de Carvalho,
este migeravel, abusando da nossa conflanga e
envergonhando quem teve a bondade de o re-
commendar e quem, la e c4, o encheu de bene-
ficios, roubou-nos varias quantias, fazendo reci-
bos falsos e indevidos, em papel de cartas, es-
pecialmente da Empresa d’annuncios nos ca-
minhos de ferro e do Guia Official.

Prevenimos, pois, o publico de que nfo deve
pagar importancia alguma, tanto a esta Gazeta
como 4aquellas empresas, sendo 4 vista de
RECIBOS todos impressos, assignados pelo nosso
director, pelo administrador o gr. Sebastifo
Tenorio Oliveira ou, 0s que se referem ao Guia
Official, tambem pelo socio da mesma empresa,
0 8r. José Duarte do Amaral.
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Mais estatistica

ENDO ViSto que o artigo com que abrimos ¢ nosso

numero anterior agradou geralmente, por ser

curiosa a estatistica que entdo démos sobre o

trafego das nossas linhas ferreas, damos hoje
uma estatisca mais recente, referindo-se ao movimento
e productos das linhas da companhia real.

E' muito lisongeiro o augmeno de movimento e pro-
ductos do trafego, que accusa a estatistica do primeiro
semestre do anno corrente, comparado com egual se-
mestre do anno anterior.

O movimento foi:
Marcadorias, toneladas

Passageiros

- - S—

1546 18495 1806 1895
Leste & Norte........ 804854  745.903  200.060  269.567
Ramal Caceres ....... 0.114 9375 14989  13.510
» Coimbra ...... 02.208 66.801 13.666 13.306
» Cintura ....... 260.853  254.159  46.074 37.821
Cintra-Torres ........ 286.000  245.275 53.638 56.074
OASCHCE siviessisaasa i 366,102 145002  23.954 4.801
Urbana ., .covvinnines 409.074 4(}3.703 - -
Torres-Figueira....... 132.300  135.5 S9.114°  52.555
Beira-Baixa .......... 61.771 51.483 23,915 21.70Q
Total geral....... 2:512.474 2:147.475 541310 460.343
a favor de 1896....... 3:‘34?@99 SO 71.067 .

Augmentou, pois, o movimento diario nada menos
ue em 2.000 passageiros e 400 toneladas de merca-
orias, o que ¢ importantissimo n'uma réde de 1.070

kilometros.

Os productos subiram tambem, posto que em menor

proporcao.

Foram elles:

Em passageiros:

1896 1885

Leste € NOFte . -ov i vresnesnons 505:483%719  505:1 133578
Ramal de Gaceres . s v aases 5:1319083 6:008.;}5303
» ¥ COIRDIEL fstis meciaes 2:0305052 1:357 3768
v B CIOtUrA . sis o one v 151227787 15:182.5325
Cintra>Torres’. -1 15a el aeniin 60:70060 53:001 %505
CASCABE R s ¢/oaein e diahis o g s 0/ 158 40:1355%908 17:2422675
Urbanhi. o Lomcs swrnd simen s S 27:6279472 20:754 9428
Torres-Figueira . ..o veveseass 3512449518 36:590936
BelrasBaimtii s/ oo ss s mi-danions v 27:7739 152 27:1133p332

Total suieisins wuinn siviaiarsios’s 719:358p241  688:444%15

Grande velocidade..........,.. 113:0429105  113:047951

Pequena velocidade :

Leste € NOPt@: i viie s s s4anas o . 574:850%039  551:239%325
Ramal de Caceres.. .o.oeieeness 8:6239 726 g:830p610
» %) (COTAIDLRL. o o viosr's oo Pk 3:7899035 3:264 %525
» o CINILR 4 5 sk Sie p 7:3745848 6:2969649
Cintra-TOITes: .. . ivsissensirnns 5417423004 47:048427
GABCHOS vvn'e Caie a bt ookte T RBWEN Libim 3:2039 319 3;4”5;;”0&
Torres-Figueira .......oonenve. 48:8783» 3806 44:7391854
BEira-BRIXA . i 1 ciseis ilsamns o 44:160p 402 35:635$532
Total .....cvvveiane R e 747:224¥249  701:4709%030

Totaes geraes dos productos. 1.580:5249505 1.502}961 %700

Temos, portanto, que, emquanto que o movimento
de passageiros subiu 17 %, o seu producto s6 se ele-
vou a cerca de 4,5%, o que certamente resulta de que
o grande augmento de movimento foi na linha de Cas-
caes e nas de leste e Cintra pela creacdo de maior nu-
mero de comboios tremvias,

Aunvers —1894
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Na pequena velocidade o movimento cresceu 15 %
¢ o producto 11,5 %,

Deve-se notar que estes augmentos se deram em
todas as linhas e ramaes que a companhia explora,
com unica excepcdo do ramal de Caceres, em que
houve diminuicdio em movimento de passageiros e
grande velocidade e um augmento de 10 % no peso
transportado em pequena velocidade, o que ndo impe-
diu que a diminuicao se fizesse sentir em todas as fon-
tes de receita d'esta linha.

Comparando as verbas supra com as que, de todo o
anno de 1895 apparecem na estatistica geral, formula-
da pelo Ministerio das Obras Publicas, que distribui-
Mos COM O NOsso NuMero anterior, vé-se que as quan-
tidades e productos do trafego no primeiro semestre
d'este anno sdo emdgeral superiores & metade dos to-
taes do anno passado.

Ora, como ¢ sabido, o maior movimento de passa-
geiros accentua-se nos primeiros mezes do segundo se-
mestre, e 0 movimento de mercadorias augmenta sem-
pre desde meiados d'esse semestre até o final.

Calcula-se, pois, assim, como os resultados do anno
corrente devem ser muito superiores aos do passado e
comprehende-se quanto util tem sido 4 companhia o
periodo de actividade que nos ultimos annos tem atra-
vessado, e quanta rasiio teem os que consideram a réde
dos nossos caminhos de ferro como das melhores da
Europa.

E adoptando esta formula Eeral ndo esquecamos que
ndo € s6 na réde da companhia real que o augmento
de trafego e de productos se accentua mais em cada
mez.

Como se vé dos boletins que temos publicado na
seccdo competente de todos os numeros, tambem as
demais linhas viram crescer os seus productos e o seu
movimento augmentou.

A companhia da Beira Alta, apesar do desfalque que
ao seu trafego resulta da exploracdo da Beira Baixa,
teve no primeiro semestre um augmento de receita de
cerca de 12 contos de réis representando g por cento
dos productos do anno passado.

O Sul e Sueste, egualmente, teve até
1 de julho um rendimento de......... 350:527%170
tendo tido em 1895 ................. 32g:065%070

O QUgmento fol «vvvvvvevianvnaiars s - 214628100
ou mais de 6 por cento.

O Minho e Douro, no primeiro se-
mestre, completo, liquidou a sua receita
BRSNS o o 0 R e i b e IMAT e, 50(5:914@37%)
contra, em 1893, TEIS. ..o’ i . 456:793170:
differenca a mais. ...........c...00i0 501208076
ou quasi 11 por cento de melhoria de productos.

Aok
CARTA DE LOURENCO MARQUES

e ————

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Margues, 5 de setembro de 186,

Conforme disse na minha carta de 25 de julho ulti-
mo, realizaram-se effectivamente nos dias 6 e 7 de
agosto ultimo as conferencias em Bloemfontein entre os
differentes delegados dos caminhos de ferro sul-africa-
nos, e pelo exemplar das minutas que envio poderd
ter-se conhecimento do resultado das mesmas confe-
rencias ().

(') Até a hora da nossa folha entrar no prelo nio recebemos
estes impressos, que tanto nos interessava conhecer.

N.da R.

— O movimento de passageiros e mercadorias, assim
como as receitas do caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques, relativas ao mez de dezembro de 18¢5, compa-
radas com egual periodo do anno anterior, dio o se-
guinte resultado:

Dezembro de 1895 Dezembro de 1894
— —— . . el
Quantidaden Tmportanelas Quantidades Importancias

Gr., velocidade

Passageiros . ... 330 3:3734105 _2.273 2:36-3_.))3780

Bagagens .... . 8519  13gwgos 5308 629040
Recovagens . ... 44311 7063729 22.917 2064063
Gado e diversos — 190407 — 5084478

Peqg. veloeldado

Mercadorias.... 0.480.008 33:116124  4.283.395 15:223 514

Gado e diversos — 031471 031471 6649542
Total da receita..... 38:457.}‘9741 15:8885056
Receita a mais em 1895 ... viniinininn . . 22:560685

Resumindo os dados estatisticos do anno de 1895, e
comparando a receita deste caminho de ferro com a

do anno anterior, temos:
Anno do 1806 Aunno do 1894
e —
Quantidndes Importancine  Quantidades TImportancian

Passageiros .....

Recovagens..... 99816 1:6o63p27 62.873 g.u;r.-zg-;

Bagagens ....... 350.342 5:123p411 160.550 2:800240
Diveor gado, etc. — 8:0101344 — 5:5259153
Total, g, v. 50:204 9407 3[5:9849»3_‘;_:

Mercadorias. .... 5.056.546 303:573 9662 50.720.871 196:455 9620
Div.*», gado, etc. — l5:9§54fa39| 973_ A gl:035#23i
Total, p. v. 319:5099053
Receita annual...... 369:803%4060
A mais em 1803 gt s v v

:;27:490#861
264:4759185
105:328p278

O movimento dos comboios durante o mez de julho
ultimo foi de 193 comboios, que transportaram appro-
ximadamente 13.360.7 0ooo de mercadorias diversas, con-
tra 144 comboios e 6.194." 000 que se transportaram
em egual mez de 1805.

J. M. G,

A
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, ro de outubro de 1896.

() commissario geral do governo junto da exposicdo
internacional de 187 fez saber aos interessados que
estdo jd fixadas as solucées e as questdes de concurso
que serdo recompensadas com premios em dinheiro
bor eccasiio da referida exposicao. A lista d'estas so-
,ugées e d'estas questdes serd dirigida, com as condi-
¢Oes de participacdo aos concursos ds pessoas que a
pecam, & rua de la Pépiniere, 40, em Bruxellas.

Ndo ha menos de 458 questbes applicando-se ds
differentes seccoes e para as quaes o total dos premios
se eleva a 300.000 francos, sem contar o concurso es-
pecial pela solucio d'uma questdo indeterminada que
se relere ao maior progresso realizado, e pela qual
Mr. Léon Somzée creou um premio de 25.000 fran-
cos.

Serd encarregado da distribuicdo dos premios um
jury internacional que funccionard desde 15 de junho
de 1807.

As respostas ds questdes propostas deverdo ser
exemplificadas praticamente por objectos expostos.

A. Urban.

33.783 35:545&:37; 30.840 27:008:p625
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 1o de outubro de 1896.

Annuncia-se a formacao, em Liverpool, dum novo
projecto, cujo objecto € contrariar, por meio do em-
prego de carros automotores, a competencia nos nego-
cios maritimos do canal de Manchester. Propoe-se que
cada carro serd capaz de puxar tres wagons levando
dez toneladas de mercadorias. Os wagons seriam car-
regados aqui directamente do barco, e uma vantagem
muito especial do seu emprego seria que as mercado-
rias poderiam ser transportadas, sem serem trasborda-
das para outros carros, para irem directamente ao seu
destino. Far-se-ha uso da estrada ordinaria sem a col-
locacio de carris nem ajuda mechanica qualquer. Es-
pera-se que por este meio o custo do transporte de
mercadorias, até e desde Manchester, serd reduzido
a tal ponto que o canal maritimo se verd impossibi-
litado de competir, especialmente se, como se espera,
os caminhos de ferro interessados baixarem tambem
os seus precos de transporte. Cré-se que um trem de
tres wagons, completamente carregados, pode ser pu-
xado 4 velocidade uniforme de 6 milhas por hora.

¥

Ha pouco a Great-eastern Railway Company poz
em vigor uma tarifa reduzida para o transporte de
Eroductos agricolas desde algumas das estacoes até

ondres, e o resultado ¢ tdo animador que a companhia
decidiu-se a estender a reduccdo a todas as suas esta-
¢oes, comecando no primeiro do corrente mez.

Fora da area metropolitana, o districto servido é
essencialmente agricola, e o projecto liberal formulado
ela alludida companhia ndo deixard de trazer grandes
eneficios d industria agricola e ds industrias relaciona-
das com aquella, além de tornar mais baratos os pro-
ductos para os consumidores.

*

O trafego em 2.* classe nos nossos caminhos de
ferro continiia em diminuicdo, bem que no anno passa-
do esta ndo fosse tdo grave, cOMO NOs annos anteriores,
pois comparado este anno com o de 1804, mostrou-se
no anno ( i
contra a total, desde 18go, de 29 %.

Grande parte d’esta diminuicao deve-se, sem duvida,
4 abolicdo, em muitos dos caminhos de ferro, da classe
alludida mas tambem se attribue em parte, e com ra-
zdo, aos muitos melhoramentos, nos annos annos re-
centes, nas carruagens de 3.° classe. No trafego de 1.*
classe nota-se pouca variacdo, mas no de 3." classe o
augmento ¢ consideravel, sendo o numero de passagei-
ros, n'esta classse no anno passado, mais uns 500.000
do que no anno anterior. E' muito improvavel que che-
gue o periodo em que os comboios sejam formados
com carruagens duma sé classe, mas € evidente que
dentro em poucos annos serd inevitavel alguma reor-
ganizacdo em todos os caminhos de ferro.

W

Acaba de se publicar o relatorio geral do Board of
Trade sobre os accidentes occorridos nos caminhos
de ferro do Reino Unido durante o anno de 1895. O
numero dos mortos foi de 1.024. Destes, 83 foram
passageiros, sendo 5 mortes sémente occasionadas
or accidentes dos comboios. O numero das pessoas
eridas foi de 4.021. Inclue-se n'este numero 1.10Q pas-
sageiros, sendo 399 o numero d'estes feridos por causa
de accidentes occorridos nos comboios. i
A estas cifras é, porém, preciso juntar as de 66 pes-

e 1805 somente uma diminuicao de 1,9 %

dentes occorridos nas dependencias dos caminhos de
ferro, mas néo relacionados com o material movel.
Mostrou-se no anno passado um augmento quasi de
18 milhGes ¢ meio no movimento de passageiros, attin-
gindo estes, como jd indiquei na minha ultima corres-
pondencia, o total, excluindo os bilhetes de assignatu-
ra, de g28.770.g0g. Baseada n’estas cifras, a proporcao
de passageiros mortos e feridos em 1.895 por acciden-
tes devidos a todas as causas foi de uma morte em
11.202.058 e 1 ferimento em 838.387, contra 1 em
7.780,854 ¢ 1 em 780.319 respectivamente, no anno

anterior,
W. N. Cornett.

g8
* PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

- —

Direcgao dos servigos de Obras publicas
Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de setembro findo do conselho superior de obras publicas e mi-
nas: ha por bem approvar o projecto datado de 27 de agosto ultimo
de modificacdo nas vias de resguardo, installacdo de uma bascula
e mudanga de placa giratoria na estagio de Villa Nova de Gaia
do caminho de ferro do norte, apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os
effeitos devidos.

Pago, em 10 de outubro de 1806, — Arthur Alberto de Cam-
pos Henrigues.

Para o director fiscal de explorag@io de caminhos de ferro.

Secgdo do pessoal

Devendo em breve abrir-se 4 exploracdo provisoria a estagiio
central dos caminhos de ferro do Minho e Douro, junto d praca
de D. Pedro 1V, na cidade do Porto, e sendo por isso necessario
estabelecer o quadro do pessoal destinado ao servico da mesma
estagio : hei por bem, nos termos do § 2.° do artigo ¢.° do de-
creto n.* 6, de 1 de dezembro de 1892, e conformando-me com a
proposta do engenheiro director dos referidos caminhos de ferro,
determinar que o mencionado quadro seja organizado conforme
a tabella que faz parte d'este decreto e vae assignada pelo mi-
nistro e sécretario d'estado dos negocios das obras publica; com-
mercio e industria,

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, o de outubro de 1896. — REL.— Ar-
thur Alberto de Campos Henrigues.

Tabella a que se refere o decreto d'esta data

1 chefe de 1.* classe, 1 fiel de 1.* classe, 2 ditos de 2.* classe,
1 telegraphista de 1.* classe, 1 factor de 1.* classe, 1 dito de 2.2
classe, 1 bilheteiro de 1.* classe, 1 dito de 2.* classe.

Paco, ¢ de d'outubro de 1896.— Arthur Alberto de Campos

Henvriques.
A

Tarifas de transporte

Beira Baixa.— A companhia real reuniu n’'um s6 aviso
ao publico a indicacdo de todas as tarifas que actual-
mente sdo applicaveis na linha da Beira Baixa, as quaes
sd0 as seguintes-

De grande velocidade:

N.% 1, de 15 de fevereiro de 18go, applicavel a gene-
ros frescos, comestivels, etc.

N.° 2, de 1 de agosto de 18,4, a grupos de collegiaes.
N. 3 B. B., de 1 de agosto de 1805, a passageiros
em 3.* classe.

N:® 4, de 17 de novembro de 18go, a metallico,
valores e reembolsos.

N.” P. 4, de 1 de janeiro de 182, a bilhetes de
excursao.

N.? 5, de 30 de outubro de 188q, a reservados, loga-

soas mortas e 4.297 feridas em consequencia dos acci-

res de luxo e saldes.
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N.° 6, de 15 de fevereiro de 1890, a telegrammas.

N.” 7 bis, de 1 de dezembro de 1893, a bilhetes de
ida e volta.

N.* 8, de 20 de fevereiro de 1889, a volumes peque-
nos.

N.” 12, de 14 de fevereiro de 1891, a bilhetes de en-
trada nas gares.

N.° 13, de 16 de marco de 1895, a generos frescos,
comestiveis, etc.

Pequena velocidade:

N.° 1, de 28 de agosto de 1889, a mercadorias
diversas.

N.? 2, de 28 de agosto de 1889, a aguardente, azeite,
vinho, vinagre, bebidas fermentadas e refrigerantes.

N.° 3 bis, de 15 de junho de 1895, a madeiras de
construccdo.

N.® 4, de 28 de agosto de 188g, a materias inflam-
maveis, explosivas ou perigosas.

N.? 5, de 28 de agosto de 1889, a gado vaccum.

N.? 6, de 15 de fevereiro de 1890, a touros e animaes
ferozes.

N.? 6 bis, de 15 de maio de 1804, a aluguer de jaulas.

Ampliacdo da N. B. S. 8, de 1 de novembro de 184,
a las em rama.

N.° P. g, de 15 de junho de 1894, a batatas.

N.° 19, de 1 de agosto de 1892, a minerios, pedra,
terras, barro e cal a granel.

As tarifas n.”® 1 e 8 de grande velocidade, 2 e 5 de
pequena velocidade ndo eram até agora applicaveis ao
troco comprehendido entre Covilha ¢ Guarda.

Minho e Douro.—A administracdo d'estas linhas tam-
bem resolveu applicar no ramal de Porto-alfandega as
suas tarifas especiaes, o que, sobretudo na parte que
se refere 4 n.” 1 de pequena velocidade, tarifa, por
assim dizer, de applicacdo geral, é de toda a vanta-
gem para o commercio.

A proposito vem dizer que, tendo corrido por infor-
macao de varios jornaes, que aquella administracdo ia
reformar as suas tarifas, podemos assegurar da forma
a mais auctorizada que este boato € absolutamente
infundado.

Nem havia razdo para isso, porque as actuaes tari-
fas teem concorrido para um bom desenvolvimento do
trafego, e o publico estd satisfeito com ellas.

Impostos em Hespanha.— O governo hespanhol redu-
zin a 2 % o imposto de 3 9y que vigorava sobre os
transportes de grande e pequena velocidade, e deixou
de exceptuar d’'este imposto um certo numero de mer-
cadorias que até hoje ndo o pagavam, mantendo unica-
mente esta excepcdo para os minerios de ferro e cobre
e o phosphato de cal.

Tambem foi creado um novo imposto de trafego na
importancia de 5 centimos de peseta por expedicio,
isto ¢, apenas 10 réis em moeda portugueza, ao melhor
cambio.

Por c4 entdo mantem-se o imposto de transito em
59, e o de séllo é de 6o réis!

S
- Kiosques por toda a parte

A camara municipal lucubrou, na sua sessdo de 12
do corrente, sobre a concessdo de kiosques.nas ruas e
pragas de Lisboa, e resolveu, sabiamente, como de cos-
tume, consentir na continuacdo de uma perfeita inun-

“dacdo d'esses cubiculos que enxameiam na cidade em
tdo pasmosa quantidade como a numerosa legido dos
impedidos.

Klada menos do que 36 kiosques de 1.* classe, 40
de 2.* e 58 de 3.* serdo consentidos nas vias publicas !

No Rocio 16, na Avenida 16, no Aterro 16. E' pas
moso !

Mas sobre esta abundancia ainda succede que se estd
consentindo que estas bailicas se agglomerem umas
juntas ds outras em determinados pontos, constituindo
um verdadeiro pejamento.

Por exemplo: o terreno em frente da estacdo do
Caes do Sodré nio ¢, jd de si, dos mais vastos para a
circulacdo dos pasageiros que vdo e veem e dos trens

ue ali os levam ou vio esperar.

Pois jd ld estdo 11 kiosques e vendas volantes, algu-
mas de tdo bella apparencia que sao constituidas por
dois foeiros sustentando um pano roto e sujo, abrigando
um montdo de melancias.

Vimos ha pouce diisso n'um mercado arabe 4 beira
do deserto do Sahara, mas a mstallacdio do nosso
Aterro diverge d'aquella em ser... muito mais suja e
ordinaria.

Esta assembléa geral de pequenas casinholas pGe em
grave risco os passageiros do caminho de ferro, porque,
tomando todo o espaco, deixa apenas duas pequenas
sahidas para os trens e pedes.

Nao pedimos providencias, sabemos que é trabalho
inutil, ndo porque a nossa voz seja fraca, mas porque...
ndo vale a pena...

Realmente, com 134 kiosques a nossa capital deve
ficar um bijou!

b,
NOTAS DE VIAGEM

Vv
Oran e os arabes

Como elles vivem. — Os costumes arabes e 0s costumes europeus,
— Mulheres embrulhadas. — Caras cobertas. — Nas mesquitas.
— Oragdes e absintho.

Falei-lhes ja dos arabes em Oran, e convem que, an-
tes de passar adeante, lhes diga um pouco sobre o ca-
racter geral da Algeria, como a Franca ali domina e
como os arabes e outras ragas indigenas ali vivem.

Nio € uma licdo de historia que lhes offereco — co-
xeia-me a competencia ¢ nao ha moletas que a equi-
librem — ndo pertence o assumpto tambem a este ge-
nero de artigos em que so lhes devo dar as impressoes
do viajante.

D'estas resulta que a Franca, ao mesmo tempo que
coloniza aquellas possessbes com um cuidado e uma
persistencia que lhe asseguram que em poucos annos
ella terd ali um dos emporios mais florescentes da
Africa, busca — e vae conseguindo — civilizar o indi-
gena, tornando-o agente d'essa colonizacilo, associado
nos resultados dos progressos do paiz.

Eu nido sei se, como ld dizem os europeus, o arabe
continia sentindo no seu animo o odio ao christao, por-
que antepde a cruz ao crescente e a egreja 4 mesquita.

Se o sentem, dissimulam-o sem esforco, e estou mes-
mo que & forca de o dissimular se viao esquecendo de
que Mahomet ndo veste de sacristdo, como jd vdo es-
quecendo que elle lhes prohibe beber vinho — e elles
gostam do sumo da uva que ¢ um regalo.

Depois, a Franca deixa-os viver a seu modo, e d4-
lhes commodidades que elles nunca imaginaram, e o
arabe, egoista e commodista, vae-se sentido muito me-
lhor do que no tempo de Mohameded-el-Kibir e dos
seus khralifas e aghas.

Como arabe, tem as suas mesquitas, onde, como lhes
disse, se lava, faz as suas oracoes e acaba por se es-
tender ao comprido, rebolando-se ¢ abanando se com
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o seu leque de bandeirola até adormecer durante as
horas de calor.

Tem os seus cafés especiaes onde, de perna cruzada
e chinelas no chdo saboreia as suas bebibas favoritas;
0os seus restaurantes onde come o cuscus tradicional,
regado do picante molho de pimentos, pimentdo e pi-
menta, o margah; as suas auctoridades para lhe julgar
das demandas e proteger os seus interesses; 0s seus
mercados onde vende os productos da terra e da in-
dustria e se abastece dos generos de que necessita,
desde a chinela e a bolsa de coiro até a perna de car-
neiro, lavado antes de ir ao sacrificio no pateo da mes-
quita, n'esses dias transformada em matadouro e talho.

Cumulativamente com estas commodidades do seu
viver especial, gosam elles de todas as do viver euro-
peu; bastantes jd frequentam os cafés, jogam, fumam,
transportam-se¢ nos omnibus, tremvias e nos caminhos
de ferro, de que muito gostam; teem deliciosos jar-
dins para passear e bellas estradas até o interior do
deserto que lhes evitam as fadigas das viagens, mar-
cos fontenarios nas cidades, onde se abastecem d'agua
4 vontade, e pocos artesianos até goo kilometros da
costa para matar a sede ds suas caravanas.

Ndo admira, pois, que o arabe se sinta bem com a
dominagdo franceza, que lhe dd liberdade e facilidades
de vida, e nada lhes impde, como condicdo, sendo.. .
ndo se revoltarem.

Assim, pois, elles passeiam nas cidades de envolta
com 0s europeus, sentam-se nos portaes estendendo
as pernas, e chegam mesmo a ser delicados, encolhen-
do-as, quando veem que estorvam a passagem.

Oran, mais que outras cidades algerianas, divide-se
em cidade euro‘:ea, parte franceza, parte hespanhola;
bairro arabe, villa negra e bairro judeu.

Cada uma destas agglomeracoes tem a sua feicao dis-
tincta, sendo habitada por individuos de distinctas ra-
¢as, que todas se mesclam na parte franceza da cidade,
dando-lhe um aspecto interessante pela variedade de
trajos e costumes.

&' curiosissima a visita a estas varias villas ou bair-
ros indigenas, em que o viajante se encontra por com-
pleto rodeado de mouros, arabes, turcos, entre os quaes
apparece uma ou outra femea, ou melhor, uns embru-
Ihos que parecem ser mulheres.

Porque a estas ndo é permittido mostrar a cara, logo
que completem doze annos.

S6 sahem 4 rua cobertas com um manto, especie de
dominé carnavalesco, que ndo so lhes envolve o corpo,
como a cabeca e a cara, abrindo apenas em frente de
um dos olhos uma pequena fresta por onde mal veem
o caminho.

E nio contentes com isso, evitam ainda os olhares
dos europeus, e se alguem se lhes collocar de frente,
tentando, pela pequenissima abertura do manto, adivi-
nhar o olhar que de ld de dentro se esgueira, ndo dei-
xard de soffrer dissabor com qualquer arabe que passe.

Descobrir uma cara de mulher, coitado do que pra-
ticasse tal imprudencia; os vigorosos punhos arabes
castigal-o-hiam como reu do maior attentado.

De resto, a apparencia do sexo feminino nfo ¢ tenta-
dora; o fato que usam, largo, deselegante, coberto
com o manto branco, occulta-lhes qualquer belleza de
férmas. Demais sdo, em geral, gordas, baixas, grandes
tornozelos sahidos, andando compassadamente, como
velhas tropegas, talvez porque sejam, com effeito, na
maior parte, velhas as que sahem 4 rua, talvez porque
lhes ¢ difficil ver o caminho pela pequena abertura do
manto.

No ménage nido ¢ possivel vel-as; o arabe, ciumento
por instincto, ndo consente a entrada do europeu em

sua casa, e mesmo aos outros arabes s6 os admitte
depois da familia feminina se ter coberto por completo.

orque em casa ndo andam ellas de manto branco,
jd se vé, vestindo lindas e vistosas roupagens de se-
das e dourados, e mostrando a cara pintada que por
vezes as torna attrahentes.

Como eu descobri isto, eu lh'o contarei quando falar
de Tlencen, e ja lhes digo que me ia sahindo caro...

Mesmo na mesquita, onge raras mulheres vao, nao
se descobrem.

Os homens tambem nde tiram o turbante, nem obri-
gam os europeus a tirarem os chapeos.

Em compensacdo, todos tiram as chinellas, e nem
mesmo fora dos pés ¢ permittido tocar no chdo com a
sola do calcado. Logo 4 entrada e antes de chegar 4
esteira ou tapcte que cobre o solo, ha que tirar os sa-
patos e, caso o-visitante queira, pode entrar com elles
na mao, mas se¢ os puzer no chao, s6 deve fazel-o, vi-
rando-os sola com sola, um sobre o outro.

Nas mesquitas principaes ha tambem partes separa-
das para ricos ¢ para pobres; aquella, atapetada com
alcaufa mais rica, é junto ao murab ou altar onde se
guarda o Koran, o livro sagrado. A parte dos pobres
¢ para o fim da mesquita como nas nossas egrejas.

N'algumas ha ainda uma especie de sala, separada a
um lado, reservada ao marabu que é, como jd lhes
disse, o sacerdote, e onde este se retouga, abanando-
se e roncando, resando, ou fingindo que resa, mesmo
de papo para o ar, depois dos officios.

Durante estes ndo ¢ permittido aos christdos entrar
nas mesquitas.

Mas quem quizer ver arabes em oracdo, ndo precisa
ir s mesquitas; elles resam por toda a parte, nas ruas,
nos campos e até os vi, indo no caminho de ferro,
apearem se em uma estacdo em que havia maior demo-
ra, subirem a um monte ao lado da linha e, chinellas
fora dos pés, erguerem os bracos, rojarem-se no chao,
beijando-o, para de novo se levantarem como impelli-
dos por uma mola, e feita a oracdo, voltarem para o
comboio, naturalmente, como se tivessem ido ao bufete.

Verdade seja que outros, em vez de resarem, atiram-
se ao absintho, que é tambem um costume europeu que
a Franca lhes introduziu, e com o qual, devemos con-

cordar, ndo lhes prestou um grande servico. ..

A,
Carris de ferro de Lishoa

Esta companhia, pretextando o augmento do prego
da palha, supprimiu todas as suas carreiras de 20 réis
ou, melhor, augmentou-lhes o preco a 3o réis, e subiu
tambem a tarifa em outras linhas.

Ndo temos sendo a louval-a por esta sabia determi-
nacao.

Desde o momento que a camara municipal lhe con-
sente que altere as tarifas sem sequer Ih'o participar,
bem anda a sollicita direccio da companhia em estabe-
lecer os pregos que muito bem entenda sem dar satis-
facches a minguem. ; ’

E tanto mais que esta resolucdo ¢ de incalculavers
beneficios para o publico, para o gado, e sé representa
sacrificio para a companhia na diminuicdo das suas re-
ceitas, 0 que prova que ella estd sempre prompta a sa-
crificar-se pelo bem geral.

Como dissémos, o publico ganha immenso com a
elevacio de tarifas agora posta em vigor. A baixa ta-
bella de 20 réis nos pequenos percursos fazia com que
toda a gente se habituasse a servir-se dos carros repe-
tidas vezes, ndo dando, quasi, um passo a pé. Sabe-se
quanto este costume ¢ anti-hygienico. Hoje o pedes-

e rr r.t“h.]' &

L 1

iy - -
w e W gl Ly W

¥

PR



310

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

trianismo estd muito mais desenvolvido, e n'isso lucra
ambem o gado que, jd que a palha, por mais cara,
ndo lhe ¢ fornecida com abundancia, emprega muito
menos esfor¢o para traccionar os carros, que sobem,
vasios, a rua Aurea, Avenida, rua da Palma e outras.

Os assignantes e os que viajam a longo percurso
tambem lucram porque andam nos carros muito mais
d vontade, livres dos importunos que por 20 réis os
enchiam ainda ha pouco.

S6 quem se sacrifica ¢ a companhia que, desprezan-
do os milhares de 20 réis que diariamente ficam hoje
no bolso dos ex-passageiros, vé as suas receitas dimi-
nuir.

Quanto 4 camara municipal, os srs. Germano Cla-
ro e Pires Branco levantaram a questdo da compa-
nhia ter elevado as tarifas sem sequer dar d'isso parte
dquella corporacdo, mas logo na sessdo seguinte o pri-
meiro d'aquelles “senhores se deu por convencido de

ue o direito da companhia o fazer estd tdo claro como
o appellido do illustre vereador. Crémos que o mesmo
nao succede ao seu outro collega que, pelo contrario,
continua a achar o negocio... escuro.

Mas, ndo faz mal; tudo vae perfeitamente.

, o
Caminho de ferro de Lourenco Marques

Eis um assumpto que tem conseguido prender as
attencoes de todas as nacGes, e por isso mesmo de vez
em quando surgem boatos, propalam-se noticias, que
em seguida se desmentem e desapparecem, para pou-
co tempo depois voltar com o primitivo aspecto de
verdadeiras.

Agora, segundo consta, os peritos srs. Stockalper e
Dietles apresentaram ao tribunal que os nomeou uma
extensa lista de nomes, para que entre elles se escolha
o0 terceiro perito.

Esta escolha deve jd ter sido feita, seguindo depois
d'ella um dos peritos para Lourenco Marques.

Sobre o caso ¢ bom registar as avaliacies inglezas
e americanas, tao elevadas sdo ellas. () sr. Bates Dor-
say avalia a concessdo em 06.000.000 libras, sem con-
tar o porto. O sr. Walf's dd-lhe o valor de g.000.000
de libras, entrando o porto, emquanto que o sr. Pau-
linE chega 4 enorme importancia de 10.000.000 libras.

stes numeros foram baseados sobre o provavel au-
gmento de 30 %, sobre o trafego do Transvaal; o rela-
torio da Companhia Neerlandeza consigna que esse
augmento se eﬁ:va a 130 %

uppoe-se que o relatorio dos peritos serd feito em
principios de novembro, e que a sentenca serd dada
pouco depois.

Ainda a proposito d'este assumpto encontrdmos n'um
dos numeros da Semaine a seguinte noticia que tran-
screvemos tal qual, para lhe nao tirarmos o valor:

«E" preciso ter esperan¢a de que a avaliagiio dos peritos nilo
exercera influencia sobre a decisdo.

O americano Bates Dorsey € uma creatura de Currie. Repre-
senta a companhia de barcos de vapor, e sir Donald Currie tem
gordos interesses em Lourenco Marques.

O sr. G. G. Wolff é um velho conhecimento, o famoso George
Garcia Wolff, que dirigia outr'ora, em Kimberley, uma folha de
couve, por conta de Barney Barnato. Em que seja este cavalheiro
competente para dar parecer sobre um pleito de caminho de
ferro, confessamos ndo o poder comprehender.

Quanto ao sr. Paulo, é unia creatura da companhia Char-
tered, e, naturalmente, por isso mesmo, fard todo o possivel para

prejudicar os portuguezes. _
Devemos concordar em que ¢ bem singular este trio [»

Ignoramos o que ha de verdadeiro n'esta noticia. No
entanto, como 0 assumpto muito nos interessa, para
elle chamamos a attencdo das reparticdes competen-

tes.

0 metropolitano de Paris

A commissdo do conselho municipal, que foi encarre-
gada de ir estudar o caminho de ferro urbano, estabe-
lecido em Buda-Pesth, regressou a Paris e brevemente
entregard o seu relatorio ao presidente da commisséo
especial do metropolitano.

Em theoria estd adoptado que se faca a construcgio
por conta do municipio e a exploracio por conta de
uma companhia. A réde, como se pensa fazer, é ex-
tensa, porque ¢ formada por uma linha circular pelos
boulerards exteriores, e de duas transversaes, pensan-
do se tambem n'um ramal de Paris ao Champ de Mars
e no prolongamento da linha do Moulineaux, acompa-
nhando o caes da margem esquerda, até a estaciio de
Orleans.

O programma ¢é vasto e ha quem supponha que, se
o municipio persiste em fazer a construccdo da linha
pela forma indicada, as obras ndo estardo concluidas
em 1900.

Apesar de estar quasi assente que a construc¢do da
linha toda sera feita pelo municipio, teem sido apresen-
tadas diversas propostas para que o conselho munici-
pal ponha a réde em adjudicacdo, ficando a cargo de
uma companhia concessionaria o fornecimento cFe ca-
pitaes, a construccdo e a exploracdo das linhas por sua
conta e risco.

Entre as propostas apresentadas ha uma que merece
especial mencéo.

Consiste ella na construccdo d'uma primeira réde,
formada por uma linha circular acompanhando os bou-
levards exteriores, e por uma grande transversal, sud-
oeste, que formaria o diametro do caminho de ferro
de Cintura entre as duas estaces de Bel-Air e do
Trocadero.

A transversal este-oeste, que comprehenderia duas
grandes estacoes da Exposicao d praca da Concordia
e 4 praca do Trocadero, além das officinas e depositos
e de um ramal a entroncar com a linha de Molineaux
entre Trocadero e Grenelle, seria construida antes de
1900, mediante o custo 4 forfait de sessenta milhdes
de francos.

Para a realizacdo d'esta obra formar-se-hia uma so-
ciedade de exploracdo com o capital approximado de
dez milhGes, que proveria a linha de material circulan-
te, fazendo ao mesmo tempo face aos encargos da em-
presa.

A duracdo da concessio seria somente de 25 annos.

A linha dos boulevards exteriores seria construida
nas mesmas condicoes e mediante o custo de 75 mi-
Ihées, logo que o municipio o exigisse, mas somente a
partir de 19o1.

Na primeira linha teria a cidade de Paris 25 % so-
bre o rendimento bruto; na segunda, 15 %.

A,
Monumento a Pasteur

A sub-commissdo portugueza da subscripcio para o
monumento a Pasteur enviou-nos a sua circular, pe-
dindo nos associemos a este testemunho de preito que
o mundo inteiro vae prestar ao sabio, a'quem toda a
humanidade tdo assignalados servigos deve.

Com muito prazer recommendamos a obra da solli-
cita commissio, ¢ ao seu pedido juntamos o nosso,
bem mais modesto, por certo, para que todos concor-
ram para essa subscripcdo. ’

O monumento serd erigido em Paris, por concurso
de todos os paizes, e 0 nosso nao devia ser exceptuado,
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porque, tanto como os demais, deve o testemunho de
preito 4 obra do grande medico que marcou 4 sciencia
uma nova orientacdo, illuminando de nova luz este
final do seculo, e abrindo novas veredas aos progressos
do estudo propendente ao bem da humanidade.

A commissdo € composta dos distinctos medicos, os
srs.: Antonio Augusto da Costa Simdes, reitor da
Universidade, presidente honorario; Manuel Bento de
Sousa, professor da escola medico-cirurgica de Lisboa,
residente; Eduardo Burnay, professor da Escola Po-
ytechnica, thesoureiro; José Thomaz de Sousa Mar-
tns, professor da escola medico-cirurgica de Lisboa;
Luiz da Camara Pestana, director do real instituto bac-
teriologico; Luiz Rebello da Silva, professor do insti
tuto de Agronomia e Veterinaria; Virgilio Machado,
professor do Instituto Industrial e Commercial de Lis-
boa; Jodo Viegas Paula Nogueira, professor do Insti
tuto de Agronomia e Veterinaria, secretario; e recebe
as subscripcoes no largo do Pelourinho, 32, 1.° Lisboa.

ey
Entre collegas

Noticias de Portugal. — Quando nos foram apresen-
tados, pelo seu director, os primeiros numeros d'este
jornal, ndo pudemos occultar a boa impressdo que nos
fez a simples apparencia da nova folha e exclamimos
—muito bonito!

Quando, depois, isoladas no nosso gabinete, nos
dedicamos 4 sua leitura, ao concluil-a exclamdamos —
muito bom !

Com effeito; se a nova publicacdo, dirigida por um
collega estimado — collega e discipulo na faina diaria
da vida de caminhos de ferro, collega na imprensa,
desde que, por conselho nosso e por lhe reconhecer-
mos as aptidées, entrou para as redaccoes dos jornaes
diarios, até que hoje nos acompanha nas columnas
- d'este jornal —-a nova publicacdo, diziamos, tem uma
apparencia material attrahente, impressa em bom pa-
pel, typo novo, disposicdo simplissima e elegante, gra-
vuras interessantes e bem impressas, a sua leitura des-
venda-nos os seus fins, 0 seu programma, mais que
tudo sympathico e digno.

s bons paes produzem os bons filhos, ¢ Manuel
Guimaries, o fundador ¢ director das Noticias de Por-
tugal, um caracter honesto, um espirito alevantado e
capaz s6 de concepcdes generosas, um trabalhador infa-
tigavel, devia produzir um jornal assim.

As Noticias sdo destinadas & exportacdo para o Bra-
zil e Africa, sfo portanto um jornal de exportagio, e
bem iria o paiz se s6 este sahisse as nossas aguas para
levar 14 longe a impressdo do nosso viver.

E' que nos entendemos que os jornaes de exporta-
¢do ndo devem levar ao estrangeiro a nocio das nossas
questdes intimas da nossa mesquinha politica, questdes

ue la fora, vistas s6 de um lado e por prismas bem

ifferentes dos que nos fornece o nosso meio critico,
resultam em descredito para 0 nosso paiz.

E ndo ha gente que queira convencer-se de que des-
acreditar o paiz é prejudicar-se a si proprio! Nem o egois-
mo lhes desanuvia o olhar empanado pelas suas paixoes
facciosas.

Ora as Noticias sdo um jornal admiravel, n'este pon-
to. O seu programma ¢ dizer verdades sem parcialida-
de, sem partidarismo que ndo seja o bem do paiz, sem
aspiragbes que ndo sejam retratar-nos, la fora, sob o
nosso aspecto verdadeiro, sem exaggeros «a ghotogra-
phia da nossa vida nacional com as nitidas feicGes dos
nossos homens e as rigorosas perspectivas do nosso
meiovr,

E' portanto um servico ao paiz publicar um jornal
assim, e se esse servico fosse reconhecido aqui— ndo
o é, bem o sabemos — deveriamos nos os portuguezes
ser os primeiros a proteger os jornaes que assim nos
acreditassem la fora, onde tantos interesses nossos gi-
ram em febril actividade e onde tanto se espreitam as
nossas desventuras, quasi sempre para as augmentar,
aproveitando-as.

Agradecimentos. — Penhorados agradecemos aos nos-
sos collegas as transcripcées que fizeram dos nossos
artigos do ultimo numero.

O "Commercio de ‘Portugal estd reproduzindo a nos-
sa seccdo Notas de riagem; o Commercio do Porto,
em telegramma de Lisboa, e outras muitas folhas, refe-
riram-se e transcreveram parte do nosso artigo de fun-
do, todos citando a origem, e alguns com elogios que
so 4 amabilidade dos collegas entendemos dever.

O Seculo, porém, nao entende assim, e quando nos
transcreve limita-se a dizer «uma revista da especiali-
dade». ; <

Tomamos a liberdade de pedir a este nosso collega
que, quando nos transcrever, olhe para o alto da nossa
folha, o que lhe evitard praticar. .. pelo menos, um cir-

cumloquio.
Ll
Linha urbana do Porto

Trabalha-se activamente para que a inauguracio
d'esta linha, embora com caracter provisorio, especial-
mente no que se refere d estacdao central, na feira de
S. Bento, se realize no dia 31 do corrente.

Estdo removidos todos os entulhos para que o assenta-
mento dos carris possa proseguir com a maior prestéza.

Na estacdo central ji se estd construindo o barracao
que substituird provisoriamente o edificio de passagei-
ros, tendo terminado ja as canalizacGes.

Estivemos ali ha dias, e se nao féra a impertinente
chuva que todo o dia cahiu, tornando um verdadeiro
charco toda a via, teriamos aproveitado a amavel con-
cessdo que nos foi feita pelo activo engenheiro director
d'aquellas linhas, o sr. conselheiro Justino Teixeira,
para visitar os trabalhos em toda a sua extensdo.

Todos os comboios das linhas do Minho e Douro
sardo prolongados até o extremo do novo ramal, ten-
do a paragem de to minutos em Campanhd e 5 minu-
tos de transito até 4 estacdo central.

Se a inauguracdo se effectuar, como € quasi certo,
no dia 31 d'este mez, publicaremos no nosso proximo
numero a descripcdo completa da linha e de todos os
seus trabalhos, acompanhada da gravura da fachada da
futura estacdlo, ¢ o nosso director ird ali pessoalmente
assistir 4 festa inaugural, para d'ella darmos a descrip-
¢do aos nossos leitores.

A imprensa do Porto insurge-se, e com razdo, porque
se teime em ndo deixar demolir a egreja de S. Bento,
e deixa bem transparecer o temor de que, inaugurada
agora a linha provisoriamente, as grandes influencias
qe se movem para que a egreja nao seja arrasada (em-
bora n'aquellas proximidades haja oito ou mais) facam
com que a conclusdo da obra seja protrahida por lon-
g0s annos.

Ad

PARTE FINANCEIRA
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 11 octobre 18g6.

Le physionomie du marché ne s'est pas beaucoup modifiée
depuis un mois et les cours restent stationnaires. i

L.a question monétaire et la question d'Orient sont toujours
deux sujets de préoccupation, bien qu'ils paraissent moins aigus

e
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a I'heare actuelle, et tant que ces deux problémes ne seront pas
résolus, malgre les paroles de paix prononcées pendant les der-
niéres féres, il y aura une inquiétude vague de nature & arréter
I'essor des aflaires.

Aprés avoir éte compensé a 101,75 fr,, le 3 9, termine hési-
tant & 101,65 fr.

L'Italien s'inscrit & 83,00 fr.; la signature du traité italo-tuni-
sien n’a pas produit grand effet,

L'Extérieure espagnole cloture a 6o '/, fr. ex-coupon, en
baisse de prés de trois points. La spéculation se trouve paralysée
par les ditficultés que semble rencontrer l'emprunt d'un milliard,
et par les nouvelles de l'insurrection cubaine.

Les Fonds portugais se maintiennent le 3 9/, 4 26 35 et le 41/5
a 200 fr.

En obligations des Tabacs pas de changement sensible 4 480 fr.

Toute la cote des Fonds russes, qui a fait l'objet de demandes
bien suivis, finit en hausse.

l.es Fonds oltomanes se sont quelque peu relevés par suite
des rachats du découvert.

L'obligation Argentine 5 9/, 1886 a repris & 412 fr.

Nous retrouvons la Bangue de France 3 3605 fr.

Le Credit foncier vaut 640 fr. avec un bilan au 31 aofit beau-
coup plus satisfaisant que ceux des mois précédents.

Le Crédit Lyonnais, la ‘Banque de Paris, le Crédit industriel
et la Société générale, sans Hluctuations.

La Bangue nationale du Méxigue se traite a 575 fr. .

‘Le Credit Foncier Franco-Canadien se négocie & 485 fr.
Obligations calmes. On sait que cette société procéde, depuis le
1er courant, &4 la conversation de ses obligations 4 Y/, en titres
3,40 . Les porteurs recoivent en échange de leur ancien titre
une nouvelle obligation, plus une soulte de 13,75 fr. et le mon-
tant du coupon du 1er octobre, soit 10 fr.

Le Creédit mobilier espagnol est assez bien tenu a 52 fr.

Les recettes des Grandes compagnies de chemins de fer pro-
§ressent; la 37¢ semaine laisserait une plus value totale de 289 000
r. environ.

L'Est cote g8o fr., le Lyon 1.600 fr., le Midi 1.295 fr., le Nord
1.800 fr., I'Orléans 1.610 fr. et I'Ouest 475 fr.

Les Chenuns autrichiens s’inscrivent a 778 fr. On commence a
considérer comme a peu prés certaine une augmentation du pro-
chain dividende de cette compagnie.

Les Chemins portugais valent 65 fr. et les obligations 132 fr.
Les recettes du 16 au 22 septembre sont en augmentation de
2.911 fr,, ce qui porte 4 503.527 fr. la plus value de I'exercice en
cours.

Le marché des Chemins espagnols se raffermit; en attendant

u'on soit fixé sur la question de I'emprunt, on constate avec sa-
asfacﬁon une amélioration persistante des recettes des compa-
es.
= Valeurs industrielles.—1Le Suey termine a 3.360 fr.; les recet-
tes restent stationnaires et l'augmentation du dividende long-
temps escomptée se réduira vraisemblablement a4 peu de chose.

Les Omnibus finissent & 1.2g0 fr. Cette compagnie vient de
bénéficier d'une notable recrudescence de trafic a l'occasion des
fétes en 'honneur du Tzar,

Le Gay ferme a 1.105 fr. et la Jouissance a 835 fr. Pour les
huit premiers mois de l'exercice en cours cette compagnie pré-
sente une plus value de 1.275.537 fr,

Le Bec Auer revient & 1.090 fr.

Les Tabacs des Philippines cloturent a 580 fr. .

Le Marche des mines d'or a subi une nouvelle secousse qui a
fait perdre toute l'avance acquise le mois précédent.

Nous inscrivons la Chartered a 7250 fr.

La Sheba varie de 49 & 3o fr. On prétend que le filon s’enri-
chit de nouveau.

L.a Mojambigue faiblit a 34 fr.,, la Mossamédés a 10 fr. et
I'Océana a 3o fr.

La Robinson Bank ne s'éloigne guére de 135 fr. et la London
Paris de 25 fr. .

Les Valeurs cupriféres se font rcmarctmr par leur fermeté!

Le Rio conserve le cours de 615 fr. Cette compagnie déclare
un a-compte de dividende de 18 shillings par action a valoir sur
les bénéfices de l'exercice 1896 (pour 'année 1895 I'i-compte a
été de 10 shillings et le solde de dividende déclare en avril de 12
shillings). )

Le Tharsis cloture a 130 fr. et le Cape a Go fr.

L. €.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 15 d'outubre de 1894.

Dois factos assignalaram principalmente, sob o Lromo de vista
economico e financeiro, a quinzena que hoje finda. O primeiro
foi a realizagiio do emprestimo de 3.000 contos, sobre penhor de
30.000 obrigacbes dos tabacos, com destino d acquisi¢do de novo

navios de guerra, emprestimo garantido por uma casa commer-
cial da praga de Lisboa, diz-se que em representacio do Credit
Lyonnais e do banco des Pays Bas. Nao s@o conhecidos os ter-
mos em que se realizou o emprestimo, constando, no entretanto,
que elle foi tomado valorizando as obrigagdes pelo preco da pri-

meira emissio, o que daria, por cada uma, uma margem de lucros

aproximadamente de 16000 réis, ou seja um lucro total de cérca
de 480 contos. Uma das consequencias da operagiio parece ter
sido a auctorizagio, afinal concedida pelo governo francez, para
serem admittidas & cotagdo na Bolsa de Paris as obrigagoes da
Companhia real dos caminhos de ferro, agora apenas dependente
de regularizagdo burocratica n'aquella capital, para o que ali se
acha o presidente da assembléa geral ¢ um dos membros do con-
sclho de administracdo da referida companhia.

O outro facto foi a profunda impressao causada no paiz pelas
noticias alarmantes, transmittidas, do Rio de Janeiro aoc Times
dcerca da situagdo financeira d'aquella praga. Segundo essas no-
ticias haviam-se aggravado as diﬁiculdades, estando imminentes
algumas fallencias, tendo-se chegado a falar na necessidade de ser
decretada moratoria de seis mezes. Telegrammas recebidos de-
pois em Lisboa ¢ Porto asseguram que us noticias transmitti-
das ao Times eram exaggeradas, que a moratoria fora proposta
nas camaras por um deputado da opposi¢do, e regeitada, e que as
fallencias estavam limitadas a duas ou tres casas commerciaes.
Como correcgiio a estas informaghes, decerto exaggeradas tam-
bem no sentido optimista, sabe-se que ha um certo numero de
casas commerciaes, que ha mais d'um anno luctam com sérias dif-
ficuldades, que uma firma importante que celebrira concordata
com os credores se viu na mmpossibihdade de realizar os seus
compromissos, resolvendo entregar-se ao tribunal, que grande nu-
mero de companhias deixaram de distribuir dividendo no ultimo
anno, o que tudo indica um aggravamento da crise que ha annos
estd dominindo no Brazil e que ¢ consequencia da desastrada
politica economica iniciada em 1889 sob a influencia do ministro
da fazenda do governo provisorio, sr. Ruy Barbosa.

s

Foi pouco activo o movimento da nossa praga na quinzens.
A depressio na importagiio de generos coloniaes contintia a in-
fluir bastante na nossa economia interna. Esta questio do com-
mercio colonial precisa ser attenta e demoradamente estudada,
para que se adoptem as providencias necessarias 4 defesa e ga-
rantia dos interesses nacionaes. O problema é muito complexo ¢
haverd grave perigo em pretender resolvel-o sem um estudo con-
sciencioso da situacdo. A posicio do mercado de cambios nio
se modificou. Os boatos rcrativos a crise brazileira concorreram
para a firmar mais ainda. As letras sobre Londres (go d. v.) re-
gularam entre 40 3/; e 40 %'(; e para os cheques os pregos tiveram
as seguintes oscillaghes : —sobre Londres de 41 ®jg a 41 3¢, s0-
bre Paris de 709 a 712. Houve alguma procura para as inscripgoes,
regulando aos pregos de 36,40 (ass.) e 36,30 (coupon). As obriga-
¢oes do emprestimo de 4 %/, de 1888 cotaram-se a 169850 réis,
do emprestima de 4 %/y de 1890a 43000 réis (coupon), do empres-
timo de 4 /3 % a 409400 réis (ass.). As obrigacdes prediaes de
6 0 cotaram-se a 4000 réis, as de 5 % a g1P 500 réis (ass.) e a
go8oo réis (coupon); — as de Loanda-Ambaca ficou a 8optico
réis. As ac¢oes do Banco de Portugal manteem-se a 1345000 réis,
de Lishoa & Acgores a 112%000 réis, do Commercial de Lisboa
a 111goooo réis, do Nacional Ultramarino a 703000 réis

*

Estd, finalmente, resolvida a questdo da acquisi¢do dos novos
navios de guerra, parecendo que o grande cruzador sera encom-
mendado 4 casa Armstrong, ¢ os tres pequenos & Forges et
Chantiers um e os outros dois & Thames Iron Works e & Arms-
trong. e o rebocador de alto mar & casa Parry & Son a qual foi
ultimamente confiada tambem a construc¢do da canhoneira de
ago de 370 toneladas da Subscripgio Nacional.

oo B,

Curso dos cambios, descontos e agios

S A —— ————

Dinh. | Papsl

Londres go dv.......u. 40 '3 | 40 35 |Desconto no Ban-
» cheque......../40 Vgl 40 co de Portugal.| 51/, 9%,
Paris go d/vi.ccovveneaf10 (711 | No mercado.....| 5%,
» cheque..... ceeae|715 {716 |Agio Buenos Ay-
Rerlim go d/v..........[200 |20t 1 OB ] 180
» cheque .........|204 |206 |Cambio Brazil...| 8 8}
Francfort 9o d/v........| 200"/ 201 /] Premio libra.....| 19470
» cheque..,.....[204 /5 2061/,
Madrid cheque .........|gb0 |g35
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Gotagoes dos fundoes purtuguazas g titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras ’
TR e RN LY Ty OUTUBRO T 2
-H—————_— 2 g S — ]
BOLSAS { Al S ‘ 9 0 1z 43 | s |48 LS
1 [ ‘_."-I
Lisboa: Inscripgdes assent...| 36,23 36,30 %,3u| 36,38, m,m‘ 36, m 36,36 36,47| - - | 3640/ 36,40/ 3640/ - X
> COUPOM. «eenasns 36,200 96,200 36,200 36,20 | 36,35 36,30/ 360! 36,30 3630] 3630, - s
Obrig. & 9y 1888 .. ...... = | 16:800 16850, - | 16850, - | 16800 - 2 - | 16.800| 16.800] - -~ -
» 40/, 4890 assent....| - - - _ - - = - | %2.900 - - =
o 49/ 1890 coupon...| - | &3.000 - "*:’-’O”i £3.400{ - | 434000 - & - | 42900, - < - v
o &9 1890 externo . - - |, - - - - - - - - - ~ - - 3
» bty 9 assent. ... .. - =l i B - 49.4000 59400 - - - - - - T
v &5 % coup. int....| 49.200{ 49.300] - | 49300, - = - | 49400 - - | 49.300 - | 49400, - :
T e 5 3 i 5 = lagago] - = - - - - ) g g
s Tabacos COUpon. « . .. - - - - - = = > = & & = »413.008] == =
Acgdes B. de Porlugal. ... .. - [138.500] - = - 136500/ 136.100/134.000/135.000{133.500/133.500) - |133.400, - 2
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»  Tabaeos coupon..... - - [ = - - - - | 77.000) - - - - - i
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»  Andaluzes........... 122 | 122 2493 - [ 120,80 121,25 121 e “ - - =
Obrig. Comp. Real.......... 130 | 120 | 128,50| 132 - | 132 | 132 | 13050] 430 | 420 | 132 | 431 | 134 & S
C. Beira Alta........ - - 82 - - - 82 82,50 - - - - - .
v Madrid-Caceres. ..... 129 128,75 - 127 - | 120,50] 122 121,25 - - 122,75 120,50, -~ - p
» N. Hesp. (L.* hyp.)...| 256 | 257 | 285 | 252380, - | 265 | 242 | 240 - - - - - - 3
Londres: 3 9/ porfoguez...| 26,62 26,62 26,62 26,62 2637 26,62 2637 2637 26,25 2587 2562 2587 2587 -
Obrig. Atravez Africa......| 66,71 6671 66,74 66.74 66,71 66,71 66,71 66,74 66,71 66,71 66,71 66,71 66.71] - 3
Amsterdam : Atravez Africa.| 67,87 67,75 67,73 67,75 67,87 68 | 68 | 68 | 6773 67,73 67,75 67,75 67,75 - i
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