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Annexo d’este numero

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro
portuguezes de interesse geral, em leito proprio, no con-
tinente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de de-
zembro de 1895 do ministerio das obras publicas, com-

mercio e industria.
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Estatistica do trafego

OMPLETA 0 nosso numero de hoje esta estatis-
tica, formulada pela reparticio de caminhos
de ferro do ministerio das obras publicas, e
que portanto constitue um documento da
maior importancia, nido sé pelo seu caracter official,
como

pelo digno chefe d'aquella reparticdo.
No meio do condemnavel abandone a que andam

votados os trabalhos estatisticos no nosso paiz, a pon-
to de, pelo que se refere a0 movimento commercial,
ainda ndo termos publicado o respectivo a 1894, e
no que diz respeito a financas, commercio, industria,
censo da populacdo e outros indispensaveis elementos
d'estudo, nem sabermos desde que anno ndo se publi-
~cam, tal é o atrazo em que se acham; no meio, dizia-
mos, d'este desleixo de servicos publicos tao importan-
tes como estes, consola vér que a0 menos uma parte
—pequena, ndo ha duvida, mas néo pouco interessante
—apparece sem atrazo, regularmente, oito mezes de-
pois do periodo a que se refere, e consola ter que lou:
var o funccionario distincto e activo que, no desem-

elos cuidados e competencia com que ¢ feito

penho da sua profissdo, ndo se deixa enervar por essa
onda de indolencia que se alastra por quasi todas as
secretarias, e nos dd elementos de estudo de que tanto
necessitamos para apreciar a vida d'uma das mais im-
portantes industrias d'uma nacdo.

A estatistica a que nos referimos mostra-nos que,
no anno findo, o desenvolvimento do movimento e das
receitas das nossas linhas ferreas se accentuou mais
uma vez.

Uma unica verba se apresenta, no total, em diminui-
¢do sobre a sua correspondente no anno anterior: o
numero de passageiros em 1.* classe,

Esta differenca que se eleva a 62.374 passageiros,
representando quasi 10 por cento dos transportados
em 1894, faz-nos ir procurar-lhe a origem, que nio
¢ difficil encontrar desde que vejamos este ponto deta-
Ilhadamente por linhas.

Em Leste e Norte e no Sul e Sueste o movimento
foi egual nos dois annos; no Minho, no Douro, Beira
Alta, Guimardes, ramaes de Coimbra e Cintura, ha
mesmo um certo augmento em passageiros de 1.* clas-
se; a grande diminui¢do nota-se nas linhas de Cascaes,
Cintra, Torres, Figueira e urbana de Lisboa, e nédo so,
excepto na de Cascaes, em 1.%, como tambem em 2.*
classe a diminuicio ¢ bastante forte. :

Occorre logo que a creacdo de comboios tramways
de 2.* e 3.* classes tem tido uma grande influencia
para aquelle resultado, chamando 4 2.* classe os pas-
sageiros de 1.* e 4 3.* classe os, muito. mais numero-
sos, de 2.*

Mas resalta tambem que um tal decrescimento de
utilizacdo dos vehiculos de 1.* e 2.* classes na linha de
Cintra significa que esta bella villa vae sendo abando-
nada por grande numero dos seus antigos frequenta-
dores, o que é symptoma de uma notavel decadencia
d’aquella localidade. ‘

Demais, posta ella em confronto com a sua rival —
Cascaes—dirigidos os negocios d'esta por uma camara
presidida por um homem activo e emprehendedor, e
aquella e suas vizinhas For municipalidades estaciona-
rias e indolentes, o resultado devia forcosamente ser o
abandono da formosa estancia de Byron em favor da
sua rival da beira do Oceano.

Grande responsabilidade cabe 4 camara de Cintra
pela falta' de actividade e iniciativa com que tem aban-
donado os interesses d'aquella linda villa.

A mesma observacio nos merece a camara de Bel-

las, que mantém aquella localidade no mesmo estado

em que se achava ha dez annos, quando ainda ndo ha-
via caminho de ferro.

Na linha de Cascaes, se os passageiros de 1.* classe
foram menos 15 %, os de 2.* augmentaram 33 % e
os de 3.* 77 %, resultando no total cerca de 50% /o a
mais.

Na linha urbana a diminuicdo de quasi 25 % em. 1.*
classe e 10 % em 2.* deve attribuir se tambem dquella
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causa, mas o augmento na 3.* classe elevou o total a
quasi 1o % mais.

As percentagens de augmento, tanto no movimento
como nos productos das vias ferreas, durante o anno
findo foram:

RIS NBgRINOS . s, s e isio on ais SR )
Grande velocidade . ......... (w15 O
Pequena » B s 10 %

Nos rendimentos, liquidos de impostos, o augmento

total foi de 6 9.
Nos impostos tambem houve um razoavel augmento.

Em 1895 produziram elles:

TIaNOIO: » 5 573+ vidi i oo 20207099916
T AR s e e 80:835m0680
Potaliivitii s g FLLanT Si o 203:565h506
Em 1894 haviam dado ;
estes Impostos :
5 4 L A e . 193:05094097
SEHp 3% oL Beigie s 32:231-‘.&* 00
ot 2 9 2 | 275:201%207

Augmento em 189> 6,27 %.
O lucro directo que o thesouro tira, portanto, dos
caminhos de ferro foi, no ultimo anno:

De impostos............ i g le 9 «eesr 203 contos
Liquido do trafego do Sul e Sueste..... 305 »
Fora do trafego, idem ............. o 9320y
Liquido do Minho e Douro....... ASEERGIR o
Fora 80 trafegov. dieciv i sivaslavneionrds 19 »
RG] Forvoiwa s o ala s oais Voseais o HRI0 D

E’ bom que se saiba isto, e que se ndo esquecam tam-
bem os valiosos lucros indirectos que o paiz aufere
d'esta industria, e ainda outros directos, na economia
dos transportes postaes, militares, etc.

£
CARTA DE PARIS

22 de selembro de 186.

Paris prepara-se para receber o czar de todas as
Russias com esplendor digno da capital da grande re-
publica européa, e com enthusiasmo caracteristico da
amisade que reina entre os dois povos, derivada da re-
ciproca sympathia e cimentada por mutua convivencia
politica, da qual depende, em grande parte, a paz do
mundo. .

Ao passo que o governo francez e o municipio de
Paris estdo dispondo tudo. para essa recepgio, que
promette ser grandiosa e exceder em expansiva cor-
dialidade o acolhimento feito ao imperador em outros
paizes, a importantissima e sobremaneira melindrosa
questdo do transporte do czar nas linhas ferreas fran-
cezas tem sido o objecto de estudo acuradissimo e de
acertadas precaucées, e acha-se resolvida de commum
accordo entre as auctoridades francezas e os altos func-
cionarios russos incumbidos de vigiar e proteger a
pessoa do seu soberano, e entre os directores das
respectivas companhias francezas e o pessoal russo en-
carregado do servico do trem imperial.

Este trem, que veiu da Russia, e cujas installacées
ostentam o maior luxo e magnificencia, compée-se: 1.°
do wagon servindo de camara do imperador e da im-

eratriz; 2. do wagon que contem o saldo e a sala de
jantar; 3.” do wagon em que estd a cozinha e o aloja-
jamento dos cozinheiros; 4.° de um fourgon de baga-
gens; 5. de uma série de wagons para o sequito dos

soberanos; 6.° de um wagon em que funcciona o ma-
chinismo productor da electricidade destinada a ali-
mentar as lampadas de incandescencia para a illumina-
¢do. A este trem foi adaptado o freio Westinghouse.

Devendo o desembarque do czar ter logar em Cher-
bourg, a Companhia de Caminhos de ferro de Oeste fez
proceder a um ensaio de funccionamento do trem im-
perial na sua linha de Paris dquella cidade. Tanto 4 ida
como 4 volta foram n'esse trem M. Kopztkine, cama-
rista do czar encarregado da direccdo do mesmo trem,
os engenheiros russos com o respectivo pessoal, M.
Chardon, chefe de exploracdo da companhia, com os
engenheiros principaes da traccfio, da via, e da con-
struccdo, e varias auctoridades superiores francezas.

A experiencia foi completamente satisfactoria; ndo
houve attricto algum no funccionamento. A velocidade
média foi de 40 a 45 kilometros.

Estio tomadas as maiores precaucdes para que a
viagem do czar se realize sem incidente. Em todo o
percurso da linha haverd agentes de confianga nos en-
troncamentos, ¢ encarregados das agulbas; e um pes-
soal especial vigiard os signaes, assim como os com-
boios que cruzarem o trem imperial entre Cherbourg e
Paris.

O servico da illuminacdo, assim como o da untura
das caixas dos eixos e da abertura das portas, ¢ com-
mettido a vinte e cinco empregados russos. () pessoal
francez compor-se-ha unicamente, de Vaugirard a
Passy, d'um engenheiro, d'um chegador, d'um chefe de
trem, e de um conductor, sob a alta vigilancia do chefe
da exploracdo da companhia.

As locomotivas destinadas ao trem imperial sdo do
novo modelo adoptado pela companhia do Oeste, typo
Compound de quatro gavetas, ¢ podem funccionar com
a velocidade de 105, 110, e 115 kilometros por hora.

No dia da chegada do imperador a Paris o trem pa-
rard na gare de Passy, na linha de pequena cintura,

Estdo-se fazendo grandes preparativos para o alarga-
mento e a ornamentacdo do espaco fronteiro 4 mesma
gare.

O cortejo seguird d'ahi pelo Bosque de Boulogne, o
arco de triumpho da Estrella, os Campos Elysios e
a praca da Concordia até o Boulevard Saint Germain,
onde se acha o palacio da embaixada da Russia, desti-
nado para a residencia do imperador.

A companhia dos Wagons-Lits tinha sido encarre-
gada de preparar com o maior luxo algumas das suas
carruagens para formar um trem destinado ao czar.
Como, porém, veiu da Russia o trem imperial, parece
que essas carruagens constituirdo o trem em que O
presidente da republica ird a Cherbourg ao encontro do
imperador. As transformacgées por que passaram con-
stituem, segundo dizem, uma verdadeira maravilha.

Algumas experiencias se teem feito ultimamente, no
caminho de ferro de cintura, de um apparelho, inventado
em Allemanha, para evitar que os viajantes deixem
passar a estagdo em que tencionam apear-se do trem.
Consiste n'um quadro collocado em cada comparti-
mento de wagon, o qual, funccionando automaticamente,
indica o nome da proxima estagao em que o trem deve
parar. O nome permanece visivel até¢ 4 partida do trem
do ponto de paragem, sendo logo substituido pelo nome
da estagilo seguinte. A adopcao d'este apparelho pres-
tard ao publico utilissimo servico.

— O prefeito do Sena, por ordem do ministro das
Obras Publicas, acaba de abrir um inquerito sobre utili-
dade publica a respeito do projecto de edificagdo da gare
de Orleans no caes d'Orsay, no local em que se véem as
ruinas do palacio incendiado do Tribunal de Contas,
e o quartel de cavallaria, que lhe fica_frenteiro, O con-
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selhio das pontes e calcadas jd emittiu parecer favora-
vel. Muito ¢ para desejar que este projecto se realize,
pois é enorme a distancia em que se acha a gare actual
do centro de Paris.

— Em alguns departamentos do centro e de leste fize-
ram-se ultimamente varias experiencias interessantissi-
mas concernentes ao funccionamento dos carros Scott.
Estes trens compdem-se de dois ou tres wagons, ape-
nas, que podem mover-se sem carris nas estradas de
rodagem, galgando rampas até 7 centimetros, e per-
correr 12 a 16 kilometros por hora. Parece que este
systema offerece grandes vantagens para o transporte
de materiaes e de pequenos effectivos de tropa, sendo
assim utilissimo para as reparticées dependentes dos
ministerios. da Guerra e das Obras Publicas.

— Um apparelho que parece destinado a prestar servi-
cos importantissimos 4 navegacdo fluvial, assim como
nas exploracées, no concerto de navios, e nas operacoes
de salvacio, ¢ a boia luminosa electrica de M. Douraine.

Este apparelho adapta-se a qualquer boia e alimenta
uma lampada com reflector, que projecta em torno de
si, e n'um raio de vinte e cinco metros, uma luz viva,
cuja duracdo varia de doze a trinta horas, conforme a

sua forca. No momento em que a boia cae n'agua,

accende-se a lampada instantanea e automaticamente,
em qualquer posicdo que esteja o apparelho, ainda
mesmo submergido. Procedeuse, uma noite d’estas,
na .ponte de Austerlitz, a uma experiencia, no decurso
da qual um individuo se atirou ao Sena, e gracas d
boia electrica, foi logo descoberto, simulando-se o seu
salvamento.

— A companhia franceza das Messageries Maritimes
acaba de crear um annexo da linha de Marselha-Mada-
gascar para o servico dos portos portuguezes do golfo
de Mocambique.

Na ida, a baldeacdio terd logar na enseada de Majun-
ga para um vapor iue tocard successivamente em Mo-
¢ambique, Beira e Lourenco Marques ; na volta, as es-
calas serdo as mesmas, effectuando-se a baldeacdo na
bahia de Diogo-Soares.

A inauguracdio d'este servico comecard em cutubro
ou novembro proximo com o vapor CAlphée, actual-
mente estacionado no golfo Persico. o

— Terminaram as grandes manobras, que mais uma
vez mostraram o estado de adeantamento do exercito
deste paiz e affirmaram as grandes qualidades milita-
res do soldado francez. A exemplo das outras nacoes,
Portugal mandou um official superior para assistr a
essas manobras. Este facto me proporcionou, ha dias,
um momento de indizivel alegria. Caminhando pensa-
tivo pelo boulevard da Madeleine, avistei de repente o
uniforme de coronel portuguez, trajado com galhardia
por um bello typo militar, que sobracava a espada com
verdadeiro arreganho. Dissiparam-se, como por encan-
to, as idéas tristes que me acabrunharam e influiam no
meu andar pesado e tardio. Contemplando-o commo-
vido, saudei esse representante, para mim anonymo,
do exercito do meu paiz; fui seguindo-o, offerecendo-lhe
mentalmente, por alguns instantes, a muda homenagem
do meu patriotico enthusiasmo por esse exercito, cujos
feitos heroicos illustram a brilhante historia militar da
patria portugueza desde as pelejus feridas para a fun-
dacdo da monarchia até os combates gloriosos das mo-
dernas guerras africanas; e achei que, n0 meio das bel-

lezas grandiosas da capital franceza, assentave bem a

ﬁﬁiura distincta, galharda e legitimamente orgulhosa do

official portuguez. ' .
— Na minha proxima correspondencia procurarei dar

noticia resumida da viagem do czar e da recepcio que
se |he prepara,

Diz-se, 4 ultima hora, que, por causa de algumas
curvas fortemente accentuadas da linha de QOeste, o
trem imperial parard em Versailles, onde o imperador
passard para o comboio do presidente da republica, no
qual fard a sua entrada em Paris.

W.

A,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de setembro de 1896.

Mais uma novidade appareceu nos ultimos tempos
de ferias nas assignaturas quinzenaes —uma das boas
invencoes dos nossos caminhos de ferro. Compram-se,
como se comprariam sandwichs nas gares bruxellenses,
gracas 4 intelligente medida que, supprimindo qual-
quer formalidade, ndo obriga o cliente sendo a apresen-
tar no guichet uma sua photographia. Esta é collada
logo sobre um bilhete: elle assigna, paga. .. uma, duas;
eil-o assignante.

Foi preciso algum tempo para que o publico se fa-
miliarizasse com esta novidade e lhe apreciasse as van-
tagens. Agora jd estdo familiarizados. Os comboios
teem andado n'estas ultimas semanas-cheips de assi-
gnantes.

Em Bruxellas sobretudo — onde, no centro do paiz,
nio se estd afastado de nenhum dos sitios visitados —
a facilidade offerecida ds excursées torna-se mais attra-
hente.

Parte-se de manhd, volta se 4 tarde; vae-se em quin-
ze dias ver o mar, o Meuse, as Ardennes; volta-se de
dia para dia; e a fadiga das viagens nunca é grande
— mesmo renovada oito ou dez vezes, ndo se torna
incommoda.

Estas villegiaturas errantes teem, pela variedade,
pelas facilidades, pelas vantagens de preco, seduzido
grande numero de familias d'aqui, que ndo se fartam
de lhe entoar louvores. Se no verdo proximo se pensar
em fazer um serio reclamo para os visitantes da nossa
exposicio, uma boa parte aproveitard seguramente e
ficard na Belgica mais algum tempo.

-

O Board of Trade acaba de publicar um relatorio
bem documentado sobre os caminhos de ferro do Rei-
no-Unido com um quadro synoptico e um estudo com-
parativo das grandes linhas européas. :

Resulta d'este relatorio geral que, comparando com
a extensdo territorial, a Belgica tem direito ao segundo
logar, logo depois da Inglaterra, quanto d extensao
kilometrica das linhas, & seguranca das construccoes e
4 differenca proporcional das receitas da exploracao.

Eis, d’entre outros, quatro quadros synopticos que,
d'um s6 golpe de vista, permittem comparar a 1Impor-
tancia proporciongl das cinco primeiras nagdes do
mundo em 31 de dezembro de 1895:

Milhas de eaminhos

Milhns om exploragio de fers e por milha quadrads

de superficie
In%latcrra e Galles.. 14.650 1 por 3,04
Belgica....ouvevsye 2.820 1 s 4
Reino-Unido....... 21.174 A 5,;1
Allemanha......... 27.500 1. » . 7,90
Eranca..ceeesuwess 22.600 1 » 9
Estados Unidos. . .. 175.000 1.2 17

Sabe-se que a milha equivale a 1.609 metros, Pare-
ce-me inutil traduzir estes algarismos em kilometros, a
proporgdo fica na mesma.

ste quadro mostra-nos que, apesar da enorme ex-
tensdio das suas vias ferreas, a America do Norte, rela-
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tivamente 4 sua superficie, ndo possue a quarta parte
das vias ferreas da Belgica.
Vejamos, entretanto a receita, ¢ a relacdo entre ella

e as despesas:

Receitas Quoecionts
por de
milha exploragiio

ReiDO“UnidO N R N £ 3-850 56
Belglotgh s 5iis» s v do 3.000 56 /2

PEANCAY o o v 5 e wwoie s 2.209 65 Yfa
Allemanha........... 2.608 55 '/

Estados-Unidos....... 1.276 70 /s

Quanto ao trafego, a Belgica, sempre no segundo
logar, distanceia-se muito da Allemanha (quasi o dobro),

que vem em segundo logar:

Passageiros Mercadorias

B Por mIIII; " =7 _‘-:l‘um'lmi;

Tonelad .

Milhdos liﬂgu : ;’;fh:-:n:' ;:;»or I:;;:Lhnn

Inglaterra...... 817 56.000 280  19.000
Reino-Unido.... g3o g_;;.ooo 334" 15.730
Belgica .. vived 97 34.000 4b 16.300
Allemanha...... = 3521 17.300 244  0.000
Franca......... * 336 15.000 99 4-400
Estados-F/nidos . 583 3300 675  3.800

Este ultimo quadro synoptico mostra que a Belgica
vence o record da tonelagem no mundo inteiro, pro-
porcionalmente & extensdo kilometrica das linhas env
exploraciio, porque, com effeito, se a Inglaterra, isola-
damente, attinge 19.000 toneladas por milha de linha,
o Reino-Unido, na sua integridade ndo chega sendo em
segundo logar depois da Belgica. A mesma observacio
se applica, além d'isso, 4 extensdo das linhas ferreas
que serpenteam pelos reinos da Belgica e da Gra-Bre-
tanha. Por uma milha de linha ferrea sobre quatro mi-
lhas quadradas de superficie, a Belgica alcanca e vence
o record da extensio kilometrica.

A. Urban.

Aud
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos negocios da Marinba e do Ultramar
Direcgiio geral do Ultramar
3." reparticdo

Sexnor.—A Zambezia ¢, sem duvida, da nossa Africa Oriental
uma das regides mais promettedoras, e que mais elementos apre-
senta de largo e fecundo desenvolvimento. Avizinhando-se de re-
gides ndo menos ricas, e quasi todas em condighes de proveitosa
exploragdo, que terfo de utilizar-se dos caminhos naturaes do
nosso territorio, ou dos que lhe rasgarmos atraves d'elle, para as
suas relagbes com o resto do mundo, é-lhe permittido aspirar a
ser o intermedio de um trafego importantissimo, e a_constituir
no seu litoral emporios commerciaes de uma excepcional valia,

Dos caminhos naturaes sdo o Zambeze e o seu affluente Chire
os que maiores vantagens offerecem ao commercio das regioes
da %ambezia, mas difficiimente podem elles prestar-se, em con-
digoes diversas favoraveis e commodas, a largo movimento com-
mercial. Ndo nos parece necessario COmprovar esta assergiio, que
¢ plenamente confirmada por todos, nacionaes e estranhos, que
conhecem as difficuldades da navegag@o d'aquelles dois rios. E
d’este facto naturalmente resulta que a ideia de abrir uma linha
ferrea que ponha directamente a regido do Nyassa, e em geral a
regido chamada dos Lagos, em communicagdo com o litoral,
preoccups, ha muito, os que teem estudado e explorado aquellas
regioes, parecendo a todos que, so por este meio, se conseguird
assegurar-lhes um caminho facil e rapido para a costa, e forne-
cer-lhes assim o factor mais efficaz para que o seu progresso, jd
hoje valioso, seja verdadeiramente extraordinario, tdo favorecido
¢ elle pela fecundidade e pela exuberante riqueza do solo.

Se estas verdades nos parecem incontestaveis, nio menos in-
contestavel se nos afigura a urgente necessidade de aproveitar-
mos a situagdo, em que nos encontramos, de singular alcance
economico ¢ commercial, ndo somente para 0 desenvolvimento
da riquissima regido da Zambezia, mas tambem, principalmente,

para a explora¢iio de um importantissimo movimento de transito
forcado, que deve constituir, pelo menos em Quelimane, em bre-
ve tempo, um centro commercial, sem duvida superior, ou pelo
menos egual, ao que jd hoje &, e no futuro serd, L.ourengo Mar-
ques.

A sitnagdo é perfeitamente parallela, com vantagem no con-
fronto, para Quelimane, nido sémente pela superioridade das re-
gides, que vae ligar com a costa, quer em extensdo, quer em per-
duravel riqueza agricola, como tambem, o que cumpre accentuar,
pela zona dos nossos territorios, que vae atravessar, fomentando
¢ desenvolvendo a riqueza publica nacional. E o exemplo que
nos estd dando, dia a dia, o notavel crescimento dos rendimentos
publicos em Lourenco Marques, ¢ o seu assombroso desenvolvi-
mento commercial, dado o parallelo que fica estabelecido, e que
¢ de incontroversa exactiddio, mais e melhor do que quantos dis-
cursos pudessemos fazer, convence, persuade e obriga a decidir-
nos. . '
Quem, como nos, herdou, tem mantido e protesta manter
um tio largo como appetecido dominio colonial, tem contrahido a/
obriga¢iio, para com o mundo civilizado, de mostrar saber apro-
veitar-se do seu rico patrimonio, em vantagem propria e do pro-
gresso geral da humanidade. E mal ird a quem esquecer, ou des-
curar, esses encargos que sdo inherentes aos proprios direitos
de soberania, ¢ que d'elles derivam como consequencia neces:
saria, Mal, porqus nfio utiliza, para si, limitando-se a uma con-
servagio difficil, dispendiosa e infructifera, sem comprehensido
do aproveitamento ¢ vantagens, que pode usufruir, n'um futuro
proximo, orientado por um estreito criterio, que ndo se alarga
alem dos encargos de momento, e ndo alcanga as vantagens do
dia de dmanhid. Mal, ainda, porque, em relagio a estranhos, dd
uma deprimente demonstragdo de que niio corresponde, pelo seu
pensamento administrativo, ao valor guerreiro attestado pela
conquista, e accusa uma inferioridade que prejudica, e pode ser
fatal, no cubicoso concurso das nagbes européas em volta das
possessdes ultramarinas, susceptiveis ainda de serem apresadas,
pelo abandono a que as condemna a incapacidade dos seus deten-
tores.

Felizmente, porém, que até agora temos feito quanto em nos-
sas forcas tem cabido, e que havemos demonstrado, perante o
mundo, que pensamos a serio na administragio e progresso do
nosso dominio colonial, e que sabemos, na posse, que conserva-
mos ¢ defenderemos, como legitima consequencia da nossa so-
berania, até 4 ultima extremidade, sem regatear nem a ultima
gota de sangue, nem o ultimo real, corresponder ds justas exi-
gencias do movimento civilizador, que domina a nossa epocha, e
equiparar-nos pela grandeza do empenho, e pela energia da ncqgo,
ds mais poderosas nagdes coloniaes.

Felizmente que o paiz deve sentir, no testemunho da con-
sciencia nacional, e nas demonst rniﬁes significativas dos estranhos,
que se tem desempenhado, com alevantado brio, da nossa penosa
tarefa, a que o obriga a honra do seu passado, que € tambem a
luminosa esperanca do seu futuro.

E porque nem um momento se péde duvidar da boa vontade
da nagio inteira, no que interessa € respeita ao cumprimento
d'estes deveres e encargos, ainda quando penosos, da nossa admi-
nistragio ultramarina, o governo, encarnando em si este sentir
geral, que ¢ tambem o seu, e porque se preza de inspirar-se nas
justas reclamagées da opinidio, e porfia, por accudir, na medida
dos recursos de que pode dispor, 4 conveniencia € necessi-
dade de atfirmarmos, cada vez mais intensa e energicamente, o
firme proposito, que temos sempre mantido, de conservar, des-
envolver e utilizar, em vantagem propria e da civilizagio da Euro-
pa, 0 Nosso riquissimo patrimanio colonial, julga de largo alcance,
e da mais decisiva importancia, aproveitar a opportunidade, que
se lhe offerece, para facultar o fecundo emprehendimento da
construcgio da linha ferrea de Quelimane ao Ruo. A .

Tendo a comprehensio justa do alcance economico d'esta
empresa, a companhia dos caminhos de ferro da Zambezia man-
dou fazer os respectivos estudos por um distincto engenheiro
portuguez, ¢ tem-os concluidos; mas para a realizag@o da em-
presa sollicitou o auxilio do estado, reconhecendo que, sem elle,
difficil, seniio impossivel, seria lograr os capitaes precisos para
custear as despesas do commettimento a que metteu hombros,

Este pedido obteve fayoravel informagiio das estagGes consul-
tadas.

A junta consultiva do ultramar, apoiando sem hesitagio, 0
pensamento da construc¢io do caminho de ferro, entre outras
consideracbes muito dignas de serem apreciadas, escreveu o se-

guinte :

cuidados ¢ desvelos possa merecer ao paiz, assim o cré a junta.
Por isso ella faz votos por que ao parlamento o governo apresen-
te uma proposta de auctorizagiio para contractar, ou conceder, a
construcedo de um caminho de ferro de. penetragio na nossa
Africa oriental, afim de que os illustres represent-ntes da nagio
tenham 0 ensejo de, na actual sessio legislativa, occupando-se
d'este momentoso assumpto, auxiliarem patrioticamente o gover-

«Niio pdde, na presente conjunctura, haver assumpto que mais
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no no que melhor e mais urgentemente convenha fazer-se no in-
teresse dos nossos dominios coloniaes. Urge interessar o paiz,
pela intervenciio do parlamento, n'estas graves questoes de admi-

nistragao, do fomento colonial, das quaes depende, em grandissi-

ma parte, a prosperidade ¢ os proprios destinos da mae patria.
«N'este voto sincerissimo e ardente resume a junta, n'este lo-
gar, o seu pensamento dcerca da conveniencia e necessidade de
um caminho de ferro de penetragio, que, ligando o porto de
Quelimane ao coragdo de Africa, deve langar bases perduraveis
de consolidagdo politica no continente .africano, e abrir novos
horizontes de prosperidade economica e financeira, nio 56 & nos-
sa provincia de Mogambique, como 4 metropole, dispensando-se
de reproduzir em defesa d'esse pensamento o que desenvolvida-

mente expoz, ¢ ainda sustenta, na ja mencionada consulta de 28

de margo de 18g3.»

O ex-governador da Zambezia, ¢ illustre official de marinha,
Andrea, apoiou, tambem, calorosa e enthusiasticamente, a ideia
d'este emprehendimento, a que lif,u uma alta importancia para o
desenvolvimento do riquissimo districto da Zambezia, e para a
constituigdo de um grande emporio commercial em Quelimane.

Efual informagdo acaba de dar o governador Amorim, ndo me-
nos distincto, nem menos conhecedor d'este importante districto
ultramarino, que, pela segunda vez, com geral applauso, admi-
nistra; ¢ plenamente a confirma o parecer do governador geral
de Mogambique, Mousinho de Albuguerque, que apresenta esta
medida como de primeira necessidade, e a mais instante, a adop-
tar para o desenvolvimento da Zambezia,

cumpre, n'este momento, frisar, desde jd, que, sobre todas
as vantagens a que nos temos referido, nao deve ficar em plano
secundario, nem deixar de ser devidamente salientada, a conve-
niencia que adyird ao governo de uma intervengio directa, e effec-
tiva fiscalizagdo, quer na construcgio, quer na exploragio, d'este
caminho de ferro, :

E' de uma elevada significagdo politica, que desnecessario é
encarecer. Basta que o relembremos. :

Apreciemas, porém, sob o ponto de vista dos encargos, que
sob o aspecto das conveniencias nos parece havermos ja dito o
bastante, o pedido que foi feito ao governo, e que se ajusta e
amolda a uma legitima aspiragido do nosso progresso ultramarino.

O pedido comprehendia:

— a doagdo completa, incondicional e perpetua, do producto
do imposto de transito pela projectada linha ferrea, que ao esta-
do cabe o direito de cobrar; ;

— garantiy, pelo rendimento das alfandegas da Zambezia, da
quantia necessaria para o rendimento do imposto de transito,
prefazer 3 por cento do valor nominal do capital em obrigragoes.

A proposta de decreto, que temos a honra de submetter ao
sabio criterio de Vossa Magestade, niio concede tanto. s

Como a companhia dos caminhos de ferro diz na sua peti¢ao
que, principalmente, de ém apoio moral do governo carece, por-
que confia nos resultados compensadores da exploragio que vae
patrioticamente tentar; e ¢ para esperar que assim sejd, se for
conveniente e ajuizadamente administrada ; e porgue, como esti~
mulo da actividade e zélo da sua administracio, mister € que nao
se garanta, tdo completa e incondicionalmente, o capital, que
affouxem as energias e vigilancia, repousando-se na garantia do
estado; e ainda porque ¢ dever do governo, tanto como o de au-
xiliar todos os commettimentos de largo alcance politico, econo-
mico e commercial, como este, precaver-se, ¢ acautelar, devida-
mente, os interesses do thesouro, ndo arriscando, nem compro-
mettendo, mais do que seja compativel com 05 recursos finan-
ceiros de que pode dispor, sem perturbagio do estado actual da

fazenda publica ; entendeu-se que, sem ir tdo longe como a com-

ponhia pediu, alguma cousa se podin, e devia, fazer, com grande
resultado para a companhia, ¢ sem damno para o estado.
Conceder uma garantia, exclusivamente pelo rendimento do
imposto de transito, que o estado tem direito de cobrar, relativo
ao trafego pela linha ferrea a construir, ¢ por uma equivalencia
ao excesso dos rendimentos das alfandegas da Zambezia, sobre a
média dos do ultimo triennio, ¢ ainda esta ultima, a titulo de

emprestimo, vencendo juro, ¢ destinar, apenas, receitas a crear,

e que so poderiio ser creadas pela for¢a do mesmo emprehendi-
mento, a cuja realizagio se cons:gnam. garantindo:se, comtudo,
a respeito da segunda, o estado do seu reembolso, ¢ prestando
apenas um mero adeantamento. :

Nio affecta tal projecto a situagdo financeira actual da pro-
vincia, ¢ menos ainda onera, no menor encargo, o thesouro pu-
blico, em relagio ds receitas, de que ao presente dispoe.

Ainda assim, porém, este auxilio ndo constitue, para a coms-
panhia, a acquisigio de uma receita Frpprm, permanente, de dl{-
raciio indefinida e de caracter incondicional. Quanto a0 Impos-
to de transitn, a cedencia é limitada ao praso prefixado no con-
tracto da emissdo das obrigagGes, para amortizacao do respectivo
capital obrigatorio, que niio excederd a 63 annos, &, findo o qual,
se dd a reversio integral para o estado. E, pelo que respeita a ga-
rantia complementar, é meramente subsidiaria, s6 para a hypo-
these do rendimento ]iquido da explora¢io da linha ferrea, acres-

.

cido com o imposto de transito pela mesma linha, ndo attingir a

somma para solver o encargo annual do servigo das obrigagdes.
Por outro lado, como ja fica dito, apenas podera tornar-se eflec-
tiva esta garantia, pela importancia egual ao excesso de rendi-
mento nas alfandegas e s6 até 4 importancia d'esse excesso, re-
ferido a média dos rendimentos dos ultimos tres annos,

Como se vé, portanto, $d@o muito para ponderar, como de alta
valia para os intercsses do thesouro, estas restricgoes ao primeiro
pedido da companhia, sendo tambem certo que muito ¢ de espe-
rar que os dois principaes factores da sua receita, rendimento
liquido da exploragao e producto do imposto de transito, bastem,
por &i $08, para fazer face, dentro de um breve praso, aos seus en-
cargos, dispensando o subsidio complementar, que, como ja fica
dito, ndo ¢ mais, ainda assim, do que um simples emprestimo
com juro.

Cumpre tambem salientar, desde jd, aqui, que o estado néo
concede, gratuitamente, as garantias de que temos falado. Fica
interessado na companhia, como accionista, em 10 por ¢énto da
totalidade das acgbes que se emittirem, tendo, portanto, partilha
nos lucros, na razao do seu numero de acgdes, a consequente in-
gerencia no conselho de administragiio, por tres vogaes de no-
meagdo regia, o correlativo direito de se representar nas assem-
bi¢as geraes, ¢ ainda a faculdade especial de exercer uma fiscali-
zagio particular, directa e immediata, quer junto do conselho de
administragio, por um commissario regio, quer junto da con-
strucgao e exploracdo, por um fiscal technico, ficando de conta e
como encargo da companhia a remunerago de todos estes func-
cionarios.

De conta da companhia ficam, tambem, a installacio & manu-
tengiio de uma colonia militar agricola na regido do alto Ruo, nas
condigoes em que foi estabelecida e organizada a de Manica, e
certos subsidios ao instituto ultramarino e 45 missoes da Zambe-
zia.

Por ultimo, ainda, notaremos, por julgarmos de grande alcan-
ce esta prevengdo, que ficou bem expressa a faculdade do esta-
do, quando assim o julgue conveniente, e mediante 0 pagamento
das obrigacoes, ao par ou assumindo a responsabilidade de pagar,
annualmente, os encargos d'essas obrigacGes, a tomar conta da
linha, como propria, sem que possa haver logar, sob qualquer
pretexto, a reclamagio de especie alguma, de quem quer que seja,
obrigatario, ou accionista. :

Tal é o plano geral do projecto; mas outras cautellas de ca-
racter politico se tomaram tambem em ordem a assegurar, por
completo, uma supremacia indiscutivel e inilludivel do governo
portuguez n'este caminho de ferro, cuja importancia, sob todos
os pontos de vista, o recommenda, com especial cuidado, 4 solli-
cita vigilancia dos poderes do estado. i Alies _

De per-si so, esta preponderante e effectiva influencia do go-
verno na administracio da companhia bastaria para compensar,
justificando-o plenamente, o auxilio que vae prestar 4 realizaciio
d'este grande melhoramento, se nio concorressem, por demais,
para esse objectivo todas as consideraces que deixamos apon-
tadas, e muitas outras que, por terem, relativamente, significagao
secundaria, ndo menciondmos n'este relatorio. :

Estes sdo, senhor, os fundamentos em que se baseia o pro-
jecto de decreto que temos a honra de submetter 4 sabia appro-
vagio de Vossa Magestade. : ‘

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em
25 de setembro de 18qg6. — Jacimtho Candido da Silva.

-

Tomando em consideragiio o relatorio do ministro e secretario
d'estado dos negocios da marinha e ultramar: !

Usando da auctorizagdo concedida pelo § 1.° do artigo 15." do
primeiro acto addicional 4 carta constitucional da monarchia, e
nos termos do decreto de 27 de setembro de 1894 ; i

QOuyida a junta consultiva do' ultramar ¢ o conselho de minis-
tros :

Hei por bem decretar o seguinte :.

Artigo 19— A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
podera emittir obrigagbes do typo de 4 U ao anno, até ao valor
nominal de £ 1.4000.000 sterlinas, reembolsaveis ao par, n'um
praso nunca excedente a sessenta e cinco annos.

§ unico. A emissdo far-se-ha successivamente, mediante previa
approvagio do governo, d& medida que a realizacio do.capital se
for tornando necessarid, nos termos e para os fins do artigo 2.°
d'este decreto.

Art, 2.0 — O capitel realizado pelas obrigaches emittidas serd
destinado & construcgdo e exploragdo do caminho de ferro de

“Quelimane ao Ruo, & demarcacio ¢ adaptugio dos terrenos anne-
xos, para a creagiio de fazendas destinadas 4 colonizaciio nacio-
nal, ao estabelecimento e sustentagio de uma colonia militar agri-
cola, nas mesmas condiches da de Manica, e ao pagamento dos ju-
ros por um espago de tempo que ndo excederd cinco annos de-

“pois da emissdo das obrigacoes.

Art, 32— E a companhia auctorizada a nomear curadores, re-
presentando os interesses do capital obrigatario, para fiscalizarem
a sua conveniente applicagiio. - '
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§ unico. Em caso algum poder@io os curadores ingerir-se na
administracio da companhia, nem tomar conta da linha ferrea e
suas dependencias, ou de quaesquer territorios, ou installagdes
annexas que estiverem na posse da companhia, ou em que ella
superintenda.

Art. 4.°— Os contractos de emissiio de obriga¢hes e seus res-
pectivos prospectos, e bem assim os contractos de curadoria, serdo
submettidos & approvacdo do governo, que sobre elles resolverd,
dentro_de tres mezes, a partir da data em que esses documentos
lhe forem entregues.

Art 59— O governo faz cessdo & companhia, pelo prase que
for estipulado para amortizacdo das obrigagdes, nunca excedente
a sessenta e cinco annos, do producto do'imposto de transito
internacional que venha a cobrar-se sobre as mercadorias trans-
portadas pelo caminho de ferro de Quelimane ao Ruo.

§ unico. Fica entendido que o praso d'esta cedencia serd o fi-
xado no primeiro contracto da emissdo, ainda mesmo quando, de
futuro, a companhia realize qualquer outra operagfiio com o0s obri-
gatarios.

Art. 6.°— A partir do anno 1000, inclusivé, mas s6 quando a
linha ferrea de Quelimane ao Ruo tenha estado em exploracio,
ao menos, pelo espaco de um. anno, se o rendimento liquido da
exploragdo do caminho de ferro, juntamente com o producto do
imposto de transito, ndo forem sufficientes para fazer face aos
encargos annuaes do juro e amortizacio das obrigacoes, e s6 em-
quanto o nido forem, o governo abonard 4 companhia um subsi-
dio annual complementar, até 4 concorrencia da quantia precisa
para integrar a satisfac¢do d'esses encargos, o qual, todavia, nio
serd, em anno algum, supérior ao equivalente da importancia, no
anno respectivo, do excesso que houver nos rendimentos das al-
fandegas da Zambezia, sobre a media que houyverem realizado du-
rante os ultimos tres annos, 18q3 a 18¢5.

Art. 7.°—0 subsidio complementar, a que se refere o artigo
antecedente, ¢ unicamente concedido a titulo de emprestimo,
constituindo um credito do estado sobre a companhia, em conta
corrente, vencendo o juro na razio de 4 por cento a0 anno, ¢ que
sera reembolsado até integral pagamento por metade do rendi-
mento annual da mesma companhia, liquido de todas as despe-
sas de administragiio e de exploragdio, ¢ dos encargos das obriga-

oes.
; Art. 8°—Em caso algum os encargos do estado, resultantes
do presente decreto, poderiio ser diversos, ou maiores, do que os
mencionados nos artigos precedentes,

Art. g°—A companhia concede ao estado 10 por cento da
totalidade das ac¢Bes ja emittidas, ou a emittir em qualquer epo-
cha, com o respectivo direito de representagiio nas assembléas
geraes, ¢ bem assim o direito de ingerencia no conselho de admi-
nistracdo, por tres dos seus vogaes nomeados pelo governo.

Art. 100 —Logo que esteja realizada a primeira emissiio de
obrigaches, a companhia entregard no cofre do instituto ultrama-
rino o donativo de 4:500%000 réis. Obriga-se outrosim a com-
panhia a dar ao dito instituto o subsidio annual de 2:250#000
réis, e bem assim egual subsidio, tambem annual, serd entregue ao
prelado de Mogambique, a fim de ser por este prelado applicado
as despesas das missdes da Zambezia. ;

Art. 11— O governo reserva-se tambem a faculdade de no-
mear um commissario regio, que funccionard junto do conselho
de administraciio da companhia, ¢ bem assim um fiscal technico
junto da construcc¢do e explora¢io do caminho de ferro.

§ unico. Os vencimentos d'estes funccionarios serdo pagos
pela companhia, devendo os do commissario regio ser eguaes aos
dos administradores, e os do fiscal technico nfio exceder a quan-
tia de 6:0003000 réis por anna. ;

Art. 12.°— O governo decretard as instruc¢des pelas quaes se
deverdo regular o commissario regio e o fiscal technico, mencio-
nados no artigo precedente.

Art. 13,2 — Nos decretos que houver a promulgar para a appro-
vac¢io do tracado da linha, ou para qualquer outro fim relativo
ao caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, tomar-se-hiio as pro-
vidéncias necessarias para assegurar a permanencia da nacionali-
zagdo d'esta linha ferrea, ficando desde ji estahelecido que serdo
portuguezes pelo menos nove decimos de todo o pessoal euro-
peu que vier a ser empregado na explora¢io da mesma linha.

Art. 14.°—Dado o caso de que, em qualquer epocha, a com-
panhia falte ao cumprimento dos encargos das obrigagGes, ou por
qualquer outro motivo se veja impossibilitada de continuar a ex
rlomqio, poderd o governo, se assim lhe convier, tomar conta da
inha ferrea e de tudo o que estiver na posse ou exploragio da
companhia, sem que seja admissivel qualquer férma de opposicio,

adquirindo, pelo reembolso, ao par, todas as obrigages emittidas, -

ainda ndo amortizadas, ou pagando, annualmente, 0s encargos
d'essas obriga¢Bes. Para uma ou outra hypothese se reserva o
governo pleno direito, a cujo exercicio nio poderd admittir-se,
sob nenhum pretexto, a menor opposi¢io da parte dos obrigata-
rios, ou dos seus curadores.

unico. No caso previsto n'este artigo ndio haverd nunca lo-
gar a reclamagdo, ou pedido de indemniza¢do de especie alguma,

quer por parte dos obrigatarios e dos curadores, quer pela dos
accionistas.

Art. 15.° — A companhia reformard devidamente os scus esta-
tutos, de accordo com o que fica estabeledido nos artigos ante-
cedentes, devendo submetter os novos estatutos & approvagao do
governo.

Art. 16, — Fica revogada a legislagio em contrario. :

O ministro o secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido ¢ faga executar, Pago, em 25
de setembro de 1896. == REL = Jacintho Candido da Silva.

S
NOTAS DE VIAGEM

IV
Chegada a Oran.— Aspecto da cidade.—Clirer, Monsieur? — Alfan-

‘dega e policia. — Os banhos mouros. — As theorias de Kuhne

em ac¢ao.

Partindo de Melilla 4s 4 da tarde, pouco se vé da
costa africana, porque o vapor afasta-se para o mar
em breve tempo, e s6 nas Erumas do crepusculo se
vé, sumindo-se, uma faixa parda da terra continental,
ou as tres pequenas ilhas gaﬁ'arinas, desertas e escal-
vadas, que defrontam com o cabo d'Agua.

A passagem dos dominios hespanhoes para os da
Franca ndo se vé, porque jd se faz de noite, e de dia
que fosse e perto da terra que se navegasse, a costa
escarpada ¢ toda uma, sem delimitacdo politica ou na-
tural que a defina.

S6 ao romper da aurora, os que ndo durmiram ou des-
pertam cedo comecam a vér panorama mais interessante.

Vamos em breve dobrando o cabo Falcon, e avis-

tando, passado elle, o lindo amphitheatro em que se

recosta Mers-el-Kebir, a bella cidadesinha, vizinha e
sentinella de Oran.

A’s 7 horas acompanhamos o longo muro do porto,
formado por grandes ‘blocos de parallelepipedos com
intervullos abertos, para attenuar o embate das fortes
ondas, muro que tem a extensio exacta de 1.000 me-
tros. Por sobre elle avista-se a cidade, cujo aspecto €
o mais pittoresco possivel dquella hora.

Em baixo um caes enorme em que, no ancoradouro,
se balougam duzias de vapores e embarcaces peque-
nas; na terra uma grande fileira de bons edificios, onde
estdo installadas reparticoes aduaneiras, do servico de
policia, sanitario, etc.; os consulados de varias nacGes,
e entre elles o portuguez, cujo representante ¢... um
inglez. Deante d'esta avenida amontoam-se enormissi-
mas pilhas de cereaes; milhares e milhares de saccos
que varios guindastes tiram dos wagons da linha fer-
rea, a qual, descendo por uma forte rampa, da esquerda,
vem ter ao caes, onde os navios recebem aquella enor-
me ricLueza que annualmente evita 4 Franca a sahida
de milhdes de ouro para o estrangeiro.

Esta linha sahe da estacdio principal e, rodeando a
cidade, sob parte da qual passa em tunnel, vem aca-
bar no caes, unicamente para o servico de mercadorias.

Por cima dos telhados das casas da avenida desen-
volvem-se tres generos de paizagem em quasi egual-
dade de alturas:

A esquerda, o forte, o Chateau-Neuf, offerece-nos 4
vista as suas muralhas recortadas em ameias, sahindo
de montées de verdura das avenidas do leste do pas-
seio de I'Etang.

Ao centro, este bello passeio em variadas rampas,
construidas sobre o valle do rio Rouine, cobertas de
arvores de grande altura, por entre as quaes se des-
taca parte dos edificios da cidade alta, o hospital mili-
tar, o minarete da grande mesquita, e varias construc-
coes particulares.

A direita, um montdo de casaria em que se salienta
a cathedral de S. Luiz, formando o bairro hespanhol,
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o velho bairro que se vae transformando materialmente
em edificacées modernas, mas que moralmente se con-
serva hespanhol como nasceu, com os seus moradores,
todos falando a lingua de Cervantes, e alguns nem se-
quer percebendo o francez.

Ao lado, limitando o mar, ergue-se alterosa, impo-
nente, a montanha, o Mourdjajo, de 400 metros de altu-
ra, sobrepujada pela pequena capella e pelo velho forte
restaurado, tendo no segundo plano, mais para o inte-
rior, outro alto de 580 metros, sobre o qual um antigo
marabu (tumulo de sacerdote) destaca as suas faces
brancas de cal, illuminadas pelo sol nascente.

Entretanto que, encantados, contemplamos este pa-
norama, o vapor dd a volta 4 ponta do muro do porto,
e ¢ entdo que vemos todo o enorme movimento d’este
e as bellas condi¢des que elle tem para abrigo e carga
dos navios, encostando estes ao caes, cOmo o vapor
em que vamos, que rapidamente se encontra junto 4
muralha.

"Mas. .. siio 7 da manha e a alfandega, que em toda
a parte € o enorme pesadelo do viajante, ainda ndo se
levantou.

Ha que esperar por ella e pela sua collega (nas mas-
sadas que nos dd), a policia de caminhos de ferro e
portos, que tem que visar-nos o passaporte.

Porque este trastinho, com que eu embirro solemne-
mente, ¢ necessario para ir & Algeria, como para volrar
de ld para Hespanha.

Malas preparadas 4 borda do barco, eis-me prompto
a saltar em terra, mas dois guardas ao portalé ndo dei-
xam sahir, at¢ que a senhora alfandega venha.

Entretanto cd fora comeca um enxame de arabes de
barrete encarnado, calcGes e pé nu, n'uma enorme al-
gazarra, gritando nomes e precos de hoteis, offerecendo
trens, e nao faltam jd garotos*de lata de graxa em pu-
nho, e escovas dentro de uma caixa na outra mao, que
nos gritam: — Cirer? monsteur.

E’ a enorme praga dos cireurs, engraxadores de bo-
tas, que assola toda a Algeria, mister a que se entre-
gam, em bandos por todas as ruas, quantos rapazes ha
por aquellas terras entre 6 e 12 annos.

Afinal, chegam as auctoridades por que tanto alme-
javamcs e dao liberdade aos prisioneiros. .

Para compensar a demora a que nos obrigaram, sio
extremamente amaveis. A alfandega contenta-se em
perguntar se nada temos d declarer, isto ¢, objecto que
pague direitos; & resposta negativa faz abrir uma das
malas, 4 sua escolha, e logo que a vé aberta auctoriza-
nos a fechal-a.

A policia do porto, tambem muito attenciosa, guarda
o passaporte, convidando-nos a vir recebel-o depois das
10 horas, e entregando-o entdo carimbado, para ser va-

lido em toda a Algeria, entrega que ¢ feita com os

maiores requintes de delicadeza.
Tomo um trem, por dois francos, que me leva ao
hotel e eis-me em pleno calor africano. Vejo o thermo-

metro, marca 32° ds 8 horas da manha.

Comeco, pois, pelo invariavel banhg de lavagem, e

perguntando onde ha um estabelecimento para isso, 0
arabe, corrector do hotel, pergunta-me por seu turno:
— quer banho mouro ou francez ?

— Vamos ao mouro, que banhos francezes tenho eu
jd tomado muitos.

Depois de subir d cidade alta por duas ruas em esca-
darias, eis que o guia me faz entrar n'uma casa de con-
struccdo arabe, de dentro da qual sahem baforadas de

um calor suffocante.
Pois entiio ¢ isto o banho que eu buscava para me

refrescar ? : AT
L4 dentro o calor ainda € peior.

Ao lado esquerdo um extenso colchdo coberto de
mantas de 1, onde alguns arabes se retoucam nus; do
outro uma porta de onde sahem mais arabes no trajo
de Addo para se atirarem para a tal larga cama.

Tendo resolvido ndo me utilizar de taes banhos, visi-
to, porém, o estabelecimento, por curiosidade.

A porta que vi 4 direita conduz, passado um guar-
davento duplo, 4 verdadeira casa de banho. Esta é
uma grande sala hermeticamente fechada, chdo, pare-
des e tecto forrados de azulejo, tendo ao centro varias
torneiras de onde sae agua fria, morna ou quente, 4 es-
colha dos banhistas.

Esta sala fica superior a um subterraneo, onde con-
stantemente ¢ queimada lenha em quantidade a manter
n'ella uma atmosphera abrazadora, insupportavel —um
verdadeiro forno ardente.

Os arabes, depois de se despirem em quartos, no
corredor, entram para ali e ld se lavam ao pé das tor-
neiras d’agua cuja temperatura preferem, esfregando-se
com sabbes e plantas aromaticas, alguns, e depois de
dez minutos daquelle inferno veem deitar-se nas taes
camas, cobrindo-se com as mantas e... acabando por
dormir, sem se enxugarem.

Afinal, mal sabem elles, nos seus processos primi-
tivos, que estdo fazendo applicacoes das m.ocﬁ:mas
doutrinas de Kuhne, que eu ao regresso vim encon-
trar tdo preconizadas e com tanto enthusiasmo apre-
ciadas na capital portugueza !

Que, diga-se a verdade, sempre foi minha convicgao

que ha por cd4 muita gente que precisa de banhos
frios... sobretudo.4 cabeca...
A
Caminho de ferro do Ruo

Estdo satisfeitas as aspiracGes de quantos se interes-
savam pela construccdo d’esta linha, de incontestavel
vantagem nao sO para os progressos da nossa provin-
cia de Mogambique, como mesmo para a manutencdo
do nosso dominio ali,

O relatorio e decreto que hoje publicamos, fazendo a
concessao d'essa linha, assegura a sua construccdo em
breves annos.

As condicbes d'essa concessdo desfizeram todas as
apprehensdes que os Fessimistas se entretiveram a es-
palhar de que seria altamente pesada para o thesouro
a realizacio d'esse trabalho.

Vé se, pelas condicGes do decreto e pelas considera-
coes do relatorio que o precede, que o assumpto foi
bem estudado, o que ndo € vulgar no nosso paiz, e se
conseguir ao mesmo tempo dar d& companhia garantias
que lhe permittam obter capitaes para a construccao e
exploracdo, precaver os interesses do thesouro, para
que essas garantias ndo lhe resultem puro gravame, e
resalvar os direitos do paiz por meio de uma fiscaliza-
cdo activa e directa, terd assegurada a boa construc-
ciio e explorac@o da linha.e o cumprimento fiel do con-

tracto. o
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 12.a 14 dos Estatutos, faz-se publico
que no sorteio das obrigacGes d'esta companhia, realizado hoje,
sahiram sorteados os n.% 2.596 a 2.600; 5.461 a 5.465; 9.066a 9.070
e 18.516 a 18.520, da 1.* série; e 20.931 a 20.035 e 40.791 2 40.705
da 2.

O pagamento das obrigagﬁes sorteadas e o dos juros comecard
no dia 1.° d'outubro, na séde da companhia, rua Nova do Carva-
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lho, n.® 71, 2.°— e na agencia no Porto, rua da Picaria, 49, —nas
condigoes dos semestres anteriores.

Lisboa, 26 de setembro de 18g6.

Os directores: eAntonio Francisco da (losta Lima, 2Antonio
José Gomes Lima, ‘Pedro Ignacio Lopes.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Estampllhagem das obrigagdes de 4 '/, °/, de 1889
(2. e 3.* série)

De conformidade com a convencdo de 4 de maio de 1804, ho-
mologada por senten¢a do tribunal do commercio de Lisboa de
11 de outubro do mesmo anno, acham-se promptas as novas fo-
lhas de coupons das obrigacbes de 4 !/y 9/, d'esta companhia,
emittidas em 1889 (2.* e 3.2 séries), e annuncia-se que, a datar de
1 de outubro de 18qf, serdo estampilhadas essas obrigagoes de
modo que cada grupo de tres das mesmas obrigacbes em circula-
¢do passe a re]')resentar uma obrigag¢do privilegiada do 1.° grau.de
juro fixo de 41/, %/, e duas obrigagdes privilegiadas do 2.° grau de
juro variavel até 4 1/, %, tudo nos termos da referida convengio.

A estampilhagem das obrigacdes da 2. série serd feita exclusi-
vamente em Lisboa, na séde da companhia, e da 3.2 série exclusi-
vamente no Bank fiir Handel & Industrie, de Berlim.

Para a estampilhagem s6 podem ser apresentados grupos de
tres obrigacdes ou seus multiplos, ndo dando a companhia mini-
mos de nenhuma obrigagio, quer de 1. quer de 2.9 grau,

No acto da estampilhagem serdo annexadas ds obrigagoes as
respectivas folhas de coupons novas, arrecadando as folhas anti-
gas a companhia ou o Bank fiir Handel & Industrie, conforme as
obrigagoes forem da 2.* ou da 3.* séries. A

s obrigagGes da 2.* série devem achar-se munidas dos cou-
pons n.° 14 e seguintes, as da 3. série dos coupons n.® 15 e se-
guintes, e ser apresentadas, como fica dito, em grupos de 3 ou
seus multiplos, acompanhadas de uma lista em duplicado, arith-
meticamente coordenada, na séde da companhia ou no dito ban-
co, tambem encarregado da troca, sendo os formularios d'esta
lista fornecidos pela companhia ou pelo mencionado estabeleci-
mento.

A companhia ou o banco dard aos apresentantes recibos pro-
visorios das obrigacoes destinadas @ estampilhagem, sendo essas
obrigacdes restituidas logo que a estampilhagem se houver reali-
zado, nos termos da convencio e d'este annuncio. :

Faltando o coupon n.° 14 da 2.* série ou 0 n.° 13 da 3. série,
ou qualquer outro vencivel depois d'elles, a estampilhagem e en-
trega das novas folhas de coupons s6 poderd verificar-se contra
deposito integral em especie quanto 4 2.* série, na séde da com-
panhia, quanto & 3.* série no Bank fiir Handel & Industrie, da im-
portancia nominal indicada no coupon das obrigag6es antIgas.

A restituiciio dos depositos em especie contra entrega dos cou-
pons que tiverem faltado pode ser reclamada em qualquer dia du-
rante o periodo de prescrip¢do. ;

Acabado o praso para a prescripgiio, contado desde o dia de
vencimento do coupon extraviado, serd o deposito restituido sem
-outra formalidade a quem de direito for.

As obrigagdes da 2.4 e 3. séries de 4 '/ %/ de 1889 que até ao
dia 1 de outubro de 1901 nio forem apresentadas para serem es-
tampilhadas, nos termos da convengiio, prescrevem a favor du
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, em virtude do
§ 2.° da base 13.* da mesma convengio. :

Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, Lishoa,
22 de setembro de 1896, = O presidente de conselho de adminis-
tragio, Antonio M. P. Carrilho.

Companhia Real ‘dos Caminhos de Ferro
Atravez d'Africa

Para discussio das contas e do relatorio, e de outros assum-
ptos que seja preciso resolyer, sio convidados os srs. accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da

companhia, rua de Bellomonte n.” 40. P ¢ .
Porto, 25 de setembro de 1806. = O primeiro secretario da as-

sembléa geral, Jorge Pinto da Silva.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA
Lisboa, 30 de setembro de 18q6.

A apathia em que se achavam os negocios no comego do
mez fol sensivelmente modificada pela perturbagdo a que deu
causa a alta brusca dos cambios e a declaracio feita por uma im-

portante succursal bancaria estrangeira de que deixaria de publi-
car as suas cotaghes cambiaes sobre Paris e sobre Londres por
motivo das incertezas e indecisdes da situagdo actual. Mais uma
vez foi notada a impassibilidade com que o Banco de Portugal
continua a olhar para a regularisacdo do movimento da praga. A
falta de ouro vae-se accentuando, havendo todos os indicios de
jue estdo quasi exgotadas as reservas na especie e que, em ver-

ade, eram avultadas. N'esta situagio entendeu o sr. ministro da
fazenda por melhor, visto haverem-se malogrado as tentativas
para a realizagio do emprestimo de g.000 contos em Paris, fazer
appello ds casas bancarias portuguezas para o subscreverem, ou
na totalidade ou, pelo menos, por um tergo da somma pedida, ou
sejam 3.000 contos. Ha quem affirme que a operagio se realizard,
mas ha tambem quem julgue o contrario, inclinando-se a que serd
addiada para occasido mais opportuna, sendo tambem provavel
que o addiamento envolva a solugio relativa aos novos navios de
guerra. No entretanto as difficuldades financeiras existem e nio
parece do melhor aviso procurar addial-as de preferencia a pro-
curar resolvel-as, porque decerto tllas se agyravardo muito mais

*

Depois da impressdo causada pela brusca alta dos cambios, a
que acima alludimos, a situag¢iio modificou-se um pouco, e nos
ultimos dias as tendencias, embora de accentuada reserva, pare-
ciam menos inquietantes. Os tomadores resolveram conservar-se
na espectativa, para verem se se radica a crenga de que o agio
do ouro tera que baixar por nio haver necessidades importantes
a satisfazer. Ndo me parece que a hypothese se dé, e pouco vive-
rd quem nio vir que os optimistas ou especuladores se enganam.
A prova estd ji em que logo que se pronuncia no mercado & mais
pequena procura de ouro, para logo o desvio nas cotagoes se
afirma, As lettras sobre Londres tem sido negociadas de 401/ a
40 Y/ e o cheque de 40 ' a 40 9/45. O mercado das inscripgoes
tem-se conservado frouxo, regulando as de assentamento de 36,32
a 36,40 e as de coupon de 36,29 a 36,30. As obrigagbes de 1988
(4 p. c) regularam a 169950 réis, as de 1890 a 44H200 réis, com
pequeno movimento e as de 1)'/‘2 p. c. de 50200 a 304600 réis
sem operacoes avultadas. As obrigacbes prediaes de 6 p. c. regu-
laram a 043000 € 49300 réis, coupon e assentamento respecti-
vamente, as de 5 p. ¢. a 91300 réis, as de 4 !/,&c. a Qo000
réis e as de 4 p. c. a 78Pooo réis. Mantem-se a S8o¥Hooo réis as
obrigagoes Loanda-Ambacg. Pequenas transacgdes foram feitas
com obriga¢ches da Companhia das Aguas (assentamento) de
G4 100 a 64700 réis.

: *

As acgbes dos bancos regularam: — Banco de Portugal a
134800, Lisboa & Agores a 1139500, Commercial de Lisboa a
1125p000, Nacional Ultramarino a Gowioo réis. N'esta quinzena
fallou-se na concorrencia d'este ultimo banco em operagoes fi-
nanceiras relacionadas com certas empreitadas de obras publicas
no ultramar, Nio sei até que ponto seja verdadeiro o que a este
respeito tem corrido na praga, no entretanto, devo dizer que deve
haver exagero no que se tem dito, pois o banco tem uma lei
organica e ¢ claro que nio pode envolver-se ou comprometter-se
em operagoes alheias & sua instituigdo legal.

L3

Nio se modificou a situacio dos cambios do Rio sobre Lon-
dres. A crise politica que estd atravessando o Brazil e que ¢ muito
mais extensa ¢ muito mais intensa do que pode suppor-se conti-
nua a causar serias perturbagbes nos mercados financeiros. Por
duas ou tres vezes n'esta quinzena, telegrammas do Rio de Ja-
neiro annunciando nova depressio no cambio inseriam a rubrica
de — mercado cambial muito agitado. A falta de confianga no
existente ¢ cada vez maior tendo invadido todas as classes con-
servadoras preponderantes que sio as que teem que perder e real-
mente teem perdido bastante nos ultimos sete annos.

g J' F.

Curso dos cambios, descontos e agios

Papel

Dinh.

Londres go d/v......... 4o't/i5 40 'y [Desconto no Ban-
»  cheque........|40 %yl 40 V4| co de Portugal. 5: /2%
Yo

Parisgod/v............|704 |705 |No mercado.....
» cheque:.... «vies|7? 711 lAgio Buenos Ay-
Berlim 9o d/v.e..ioiin |28 28? TEE ineraaassions 117
» cheque .........|202 28 Cambio Brazil...| 8 3/
Francfort 9o d/v........[2881//2 13400

e

» cheque......../2021/3 2

g '/1 Premio libra.. ...
Madrid cheque ......... 5
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas s estrangeiras

SETEMBRO .
: e T e ——
BOLSAS 16 | 47 [ a8 a9 " m | w2 93 | e | eyl 26| %8| 29 |.30 |
| - |
Lisboa: [nseripgdes assent...| 36,25 36,35 36,&3! 36,40, 36,40] 36,35 36,35 3640 - 36,35 - | 36,28 136,25 -
» COUPON. « v v avvus 36,9) 36,25 36,27 36,20 36,301 36,29| 36,30, 36G,30| 36,30| 36,29 36,30 3630; 3630 - 4
Obrig. & 9/, 1888.......... - - | 16900 16.900, - 16850 - | 16.950] 16950 - - - | 16900 - |
» 49 1890 assent....| 44.300) 4#4.300, - - - 2 X ¥ = & & & o P, :'
o &9/, 1890 coupon... - - - | 4200 -~ - - | 44200 44300, - | 44300 -~ - "
o & "fo 1890 externo .| - - - - - & s - = 3 - - - 32 -
» 4 L '”o assent. ..... - | 50500 50.500, - - | 80.200, 50.000] - - = - | 50500 - = f
» & 1/,9, coup. int....| 51000 51000 50900, - - | 50.700, B0.700 - | B0.700] - - | 30.700{ - = ]
» &'/5 0, externo..... - - - - - - | 48.400 - | 48.500 - - - - - 3
»  Tabacos coupon ..... - - - - S “ i = - > - 1 r
Acgles B. de Portugal...... - - 134800434300, - (134800 - [134.600/13%.500/134.500{ - [134.500/13£.300 - '
» » Commereial...... - |[H2000] ~  [112.000/112.000/112.000, = et il - - - - = '
» » N. Ultramarino...| - - - - | 6R700] - - | 69500, - -l - - - -
»  Tabacos coupon..... - - - - - | 77300 - - - = 77000 - -
»  Comp. Real........ - - - - - - - - - 14. 600, - - - -
Ohrlg prcdlausﬁm ........ - - - - - | 94200 - - - 9& 00 -~ | 96500/ - -
» A - | 94.500f - - | 91500, - - - - 91,300/ 91.100, 91.100; -
» Comp. Beala"/o ...... 31.000 - - - | 31000 30.600/ - - - - - - - -
w0 NASIONG] - sevo e s, = - - - X - = o 5 = ® = = is
» Alravez Africa....... 80.000, 80300/ 80.500, ~ - - 80.500 80.600| 80.600, - | - 80.100 - =
Paris: 3 9 portuguez ..... 26,87 26,87 26,87 27 27 26,93| 26,75 26,87 26,68/ 26,75 2650/ 26,50, 2650 -
Acpﬂes Comp. Real......... - - - - - - - - - - 65 - - -
Madrid-Caceres ..... - - - - - - - - 3950 - 39 - - -
» Norte de Hespanha ..| 114 | 143,12) 113 113 115 e | 11250/ 112 - - - - - -
» Mad. Zaragoza.... ... - | 16950] 170 171,50 171 171 {70 - | 161 - - - - -
Andaluzes........... 126,50/ 128 - 128,75 127 127 - - |'420 - - - - -
Obrlg Comp. Real.......... 132,50) 132 | 132 132 | 134,50 434 131 130,50/ 128 | 130,50/ 130,50 130,50] 43050) -
C. Beira Alta........ 84 83,50 82,.«: - 8250 83 82,50 82,00 82,50, - - - - -
» Mndrld Caceres. ... .. - - 30 | 128 | 4128 | 128 | 4128 | 127,50 128 [ 428 128 128 -
»  N. Hesp. (1. hyp) - - - | 260 | 257 | 258,50] 256 [ 256,50| 253 - - - - -
Londres: 3 °/y portuguez. 26,87 26,87/ 26,87 206,87 26,87 2687 26,87 2687 20687| 2687 2673 26,62 26,75 -
Obrig. Alravez Africa...... 66,7| 66,71| 66,71] 66,71 66,71 66,74 66,71 66,71) 66,71 66,74 66,71 66,71 66.74 -
Amsterdan : Atravez Africa.| 69 69 68,75 68,75 068,75 68,75 068 67.75| 67,75 67,75 67,75 67,75 67,75 -
Bruxellas: Atravez Africa... 68_,25|- 68,25) 68,25 68,25 68,25 68,25 68,25 6823 68,25 6825 6825 68,25 6825 -~

Receitas dos caminhos de ferro portngnezas € laspanhoss

————

———
——

b
W RBCEI’I‘AS NO PEB.IODO DESDE 1 DE JANEIRO
. SR e e — e —
Periodo f f
Uikbas | de = | 1896 1895 Totaes Differenca a favor de
explora : .
xu.] Totaes | Kllome- nu.‘ Totaes r"t',':':;:- 896 || 1895 1896 ” 1895
| defa ; Réis Réis | | Réis " Réis ; Réis __' Réis “ Réis
= | Antiga réde , 915 seemb | 693  79:033.000 uwu‘l 690 79: 889375 105.636{ 2206:150.000 | 1.4121:411.770 81:728.230/ -
== laru:rar.s?u:nau:)l -~ -1 - - . f - - - -
- arantida. ' - -| - - - | = - - -
Sk [ 915 seemh) 380 10:470.000 27.576!| 380 9:997.628 26300 256:855.000 251:476.230 4:380.770(| -
=|Nova réde! *\"" /7| T = 5 3 . 3 = = > =
= g-arantida.] R INT i _ (2 ¥ 5 2 7 % D
6112] agosto] 475! 18:308.0000 30.455!| 475 17:020.140( 37.745] A47:087.105]  418:333.085] 28:753.420/ -
Sul e Sueste... 130l » | » | 18:366.125 38665/ » | i5:702.680 33058 465:453.230)  434:036.665f 31:416.565) -
92026] » | » | 16:992.700 35774/ » | 16:908.420] 35.596] 482:445.930| £30:945.085| 31:500.845 |  ~
A 7l sl | 3330 24:680.650) 60.942(| 353 22:116.692 62.653| 531:604.029( A78:910.395] 52:693.634| -
Minho e Douro. 1 86| » | » | 19:540.480] 55.355( » 18:402.730 51851 551:168.509]  597:204.125] 53:930.384( -
st » | o | 10:366.051] 55861 99:541.600( 63.857] 570:510.560(| 519:755.725] 50:754.835 -
il = 2 e = - - & & =
Beira Alta..... - = = | = - - - - = - e %
wie (13118] aose] 105|  1:653.2000 15745 105 1:698.995 16.480| 39:994500]  38:630.072f 1:332498( -
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