T T T T T T TR N e e T
S

~ — " N it

17.° du 9.° anno Lisbhoa, | de setembro de 1896

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Numero 209 a

T
*

¥
| .J
DE PORTUGAL E HESPAINIEA :.
Contendo uma PARTE OFFICIAL, por despachos de 5 de margo de IB88 e 27 de julho de 1896, do Ministerio das Obras Publicas
"
| ‘ -
: Proprietario director: L. DE MENDONGA E COSTA — Engenheiro consuiter: C. XAVIER CORDEIRO. 3
- Redactores: Madrid, D. JUAN DE BONA. — Bruxellas, ALB. URBAN, Eng. — Paris, L. CRETEY. h
ox3s :
drnaraetitod REDACC;'.A.O—-R'L:.&L Newva da Trindade, 48 —IL.ISBO.A Anvoss 2804 <2
- — — ——— e —_ — ——— ]
STMMARIO A cedencia de lucros immediatos traz, no incremento
de valor lﬁcal, produi:tos para os cofres publicos, que
'sg. | as companhias particulares nem sempre aproveitam e
caminhos de ferro do Estado em Portugal BTSSR ol L y . % 3
A‘nouta carta da Bolgioa, por *',,U;:"{‘: PP L n o r v a8 | por conseguinte, contrabalanca nos cofres do Estado,
- @ de Lourengo Marques, porJ. M. €. . . . . . v 4 . w4 o4 . . 20 aca 1 A A
e -um,;?orw. RBTEN G ftte AV B e it BN ARBE R RIS qaEa exploracido partlculqr s6 pode offerecer
:a'dlmsnoiluuosw?!goua.ib S B 2 BRI o s em muito menor escala, tendo que tirar do seu trafego,
otas de viagem —I1 — raltar e an puns originalidndes — Li —— - - 2 - -
conlrabnundl.ahl—(};n Tuctmw;{l;il?aru ellse:—Vnpo:e! l:)r;:!-,—.\'lmnx lUC[‘Ob pdl‘ﬂ 0 SEéu capltal P&FIICU]HF.
no Mediterraneo — Malaga — Maoli 0 ifefion —7 1 ‘ . . 4 gm =
hom#m — Frescura na AfEicnn ualo:"mu ?:I-L:;L' OT . u:au .“ﬂ?. p..". uw.u 261 . Or‘l p‘lra eSS? ﬁm ha.que d[tEI}dCr 59 COHdeOCS eSPC-
'Oomaialhrnloﬂpnfrtu.uu. (A gt L e w2 | ciaes de cada réde, e ninguem dird que a zona servida
aminhos B R s e e iy Jah et s R Tad e iy e a w»i .- - -
E,Tu',:l,.“,,’u:'f""::‘? .il Saip oD e LTl e a9 | pela redg do Sul e Sueste seja identica em indole, em
avxlio ds companhias hespanholas. . . . . . . . . . . . . %63 a :
0 blocirioo subterranes | o Budacpost. | . . . L . . . 1 o1 i | ™queza de productos, populacdo e elementos de explo-
parto financaira,— Boletim da Praga de Lixboa, por J. F.—Curso dox cam- racdo ferro-viaria, 4 zona servida pela réde do Minho
bios, descontos e agion— Cotagies dos fundon portugnezes o titulos de e Douro
¢nm‘iu:ms ‘;Ioftem nas bolens polrtusun;u © estrangeiras — Receitax doa i D ' l I 4
eaminhon de ferro portugueses ¢ hespanhoen . . . . . . . 261 e 1 acl:
Linhas portuguszas. — Quelimane ao Ruo — Companhia real —Mormugio, . 288 bta’ pOpU. 89 gera mente aprpvc:talda .de CUlI.UI'a,
Linhus huglnh?lu“—- Lugo n Pontevedra— Almeria & Linares — Moditerra- semeada de importantes estabelecimentos mdustrlaes,
noo — Ferro L T s AL N TR R : - : s
Linhas OIIrl;g;lr:t—f):‘unqn—-Allomnnhu—Japlo W L PR P S e SQFV’da d‘? boas esgradgs e competida por activa indus-
Eorp“dhol. Holll dos Caminhos de ferro portuguozes — Relatorio . . . . sgg tria de viacao ordmarla, faz notavel contraste com a
NSUB RN BEEVIOR v <7 o 5 5 5 vl e s e e or HSSE R YR NS At .- = . -
smmmgao- 9.“. bk e ek e e e s L wkow en s, il S68 00 TEEIEO do) sl do) paiz; geralmente falha de populagao,
:::::u:ﬁow:j.:nl:.“: SR Taeapie: o i Tl ST od B Se ﬁgg produ;zmdo gem:lros ag!'émlé‘s de.pozco valo_l"., € quasi
N e 0 SR N SRR S Pl . 2706 91 :
NETREIS B 2 He aatembro G IBBB U "y 5 i o e el e e e b e Te. X1 Comp ctamente ESSE[}'I B ¢ m-Cl(.)S € relaqao entre a
a7z | linha ferrea e povoacées de mais importancia que tem

Vaporos asahirdoportodebLisbon. . . . . . . . . . . . .

Caminhos de ferro do Estado
em Portugal

OMECAREMOS por declarar que, fazendo a devida

justica ao caracter provadamente honrado, 4

sollicitude evidentemente demonstrada, intel-

ligencia e aptiddo profissional dos directores
dos nossos caminhos de ferro do Estado, ndo lhes attri-
buimos a responsabilidade dos erros que tentaremos
apontar n'este importantissimo elemento de desenvol-
vimento da riqueza publica que no nosso paiz, ¢ opi-
nido nossa, padece de vicio de origem que urge reme-
diar em beneficio da nagdo, e por conseguinte dos inte-
resses dos cofres do Estado, até agora depauperados
nos resultados obtidos.

A administragdo ferro-viaria pelo Estado tem indole
muito diversa da administragdo particular por compa-
nhias.

O Estado niio tem s6 em mira, na construccao e ex-
ploragdo de suas vias ferreas, o producto da explora-
¢do.

O seu ideal tem de ser outro.

As suas vias ferreas sdo wm meio, e ndo um fim,
para o desenvolvimento commercial, industrial e agri-
cola das regifes que atravessam e com que estdo em
relagdo.

Muitas vezes tem o Estado necessidade de prescindir
de lucros provenientes da exploracdo de suas rédes
ferro-viarias, para favorecer regiGes que, no seu statu
quo, encerram riquezas latentes que a viagdo accele-

rada péde e deve trazer a lume.

de servir.

Antes, porém, de entrar na analyse das circumstan-
cias especiaes respectivas a cada réde, devemos fazer
notar os inconvenientes do processo, a nosso Vér pro-
ducto de uma notavel anarchia no nosso systema geral
de administracdo superior, que se reflecte na adminis-
tracdo ferro-viaria.

Em todos os paizes de que temos conhecimento a
administracdo ferro-viaria, quer do Estado quer de com-
panhias particulares, obedece a um systema uniforme
que em Portugal ndo existe.

que constitue, para a administracdo particular,
disposicdo legal de policia e prescripcies commerciaes,
representada por zelosa e sollicita direccdo fiscal, ndo
existe para as administracoes do Estado em que os
directores sdo cumulativamente partes ¢ juizes, e por-
tanto sem grande responsabilidade effectiva em seus
actos e disposicoes.

Nio se diga que o conselho geral de obras publicas
¢ o fiscal ex-officio das administracées ferro-viarias—
a indole d'este servico ndo permitte as delongas e pro-
cessos burocraticos de que a nossa administacdo publi-
ca padece.

Ha sem duvida uma reparticio dos caminhos de
ferro, dirigida por um zeloso e muito sollicito chefe
superior, mas sao tdo restrictas e abstractas as suas
attribuicGes que pouca accdo pode exercer n'este ramo
tdo complexo e que exige promptas e especiaes reso-
lucdes.

O estabelecimento de uma administracdo geral cen-
tral dos caminhos de ferro, unica e exclusivamente des-
tinada a superintender na construcgdo e exploracdo de
todas as vias ferreas do paiz, é de necessidade absoluta
e indispensavel. Uma regulamentacdo especial, clara,
precisa ¢ bem definida sobre policia ¢ assumptos com-
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merciaes, contendo todos os detalhes de 'ﬂ)plicaqéoq éde
urgente necessidade que seja estabelecida, com appli-
cacdo a lodas as vias ferreas portuguezas, constituindo
fiscalizacdo effectiva tanto nas rédes do. Estado como
nas particulares.

Para as rédes do Estado a creacio de um conselho
de administragao da . grande facilidade aos assumptos
geraes, e podendo cumulativamente resolver assumptos
administrativos de todas as rédes do Estado, trazia no-
tavel economia, adoptando typos uniformes de material
fixo e circulante, fazendo ao mesmo tempo e em epo-
cas proprias supprimentos para todas as rédes em con-
formidade com orcamentos-bem especificados, elabora-
dos previamente para. proverem.d reparagdo da via, ao
consumo da exploragdo, 4 conservacao do material e 4
acquisicdo de novos clementos de construcgdo e explo-
ragao. -

Actualmente vé-se, com grave prejuizo dos cofres
publicos,  cada administracdo fazer por seu turno e in
dependentemente acquisigao do material, muitas vezes
em: épocas desvantajosas, e adoptando-se em cada réde
gpos e detalhes differentes gue devem de certo preju-

icar os gastos geraes de cada uma d'ellas.

Qs servi¢os administrativos poderiam ser 0s mesmos
para todas as rédes da administracdo do Estado, re-
servando para cada réde os servigos activos que s6 na
propria localidade da accdo podem ser exercidos.

O servico commercial convinha ser bem e regular-
mente;, organizado, tendo bem em vista as condicGes
especiaes néo 30 de cada réde mas em relagdo a cada
localidade—nos meios do contacto com centros affasta-
dos—ds competencias e reaccdes dos que teem interes-
se em distrahir da via ferrea productos de industrias e
riquezas locaes latentes, etc. Este servico tem necessi-
dade de estudos, informagbes e accio directa de agen-
tes especiaes conhecedores das localidades e seus produc-
tos —centros de consumo, etc. Tal servico ndo existe,
funccionando regularmente, em nenhuma das adminis-
tracoes do Estadg
mo quando animado dos melhores desejos e possuindo
o mais acrisolado zélo, accumular com os seus deveres
technicos e administrativos os detalhes, servicos e tra-
balhos continuos da exploracao commercial, como
actualmente succede, visto que tudo sobrecarrega e
esta affecto ao director, e por isso nfo ¢ para admirar
que, apesar de todos os esforcos, dedicagdo e intelli-
gencia d’essas direccées, as nossas vias ferreas de admi-
nistracao do Estado, longe de serem o exemplo & admi-
nistracdo particular, se mantenham em posigdo secun-
daria, seguindo-a no systema de exploragdo, copiando
até textualmente formularios de escripturacdo e proces-
sos administrativos, que deveriam ser ali iniciados e ser-

vir de norma a linhas estranhas.
M.
ey

A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 25 de agosto de 18g6.

A Belgica ¢é.0 paiz onde mais se viaja em caminho
de ferro. |
Para cada habitante ha, em Italia, 1%/; de viajantes ;
na Hungria, 2 !/s; na Austria, 3 1/2; na Hollanda, 7;
em Franca, 63 na Allemanha, 10, ¢ na Belgica chega
até 14. E diz-se que o belga ¢ pouco amigo de viajar.
' : -

Disse jd aos leitores da Gageta que a administracdo

.

festeja, d'aqui a alguns mezes, o cinquentenario do esta-
e cimento do servigo telegraphico.

0y ¢ mal pode um director, ainda mes-

Marchamos decididamente de cinquentcnario em gin-
quentenario; ainda estio na memoria de todes as fes-
tas que se celebraram aqui em 1885 quando a admi-
nistracdio dos caminhos de ferro celebrou o seu meio-
seculo. de existencia, e, no proximo anno, haverd dez
lustres .que foi votada a lei creando os sellos postaes.

Dard isto, por certo, occasido para novas festas,
tanto mais que a Belgica foi um dos primeiros paizes
da Europa que adoptou o novo modo de franquia
postal. '

A philatelia, de resto, tomou entre nés um. grande
desenvolvimento; e visto que o cinquentenario dos sel-
los postaes coincide com a World's fair de Bruxellas,
seria interessante reservar uma sec¢do para uma expo-
sicao de sellos.

A sua historia, na propria Belgica, é bastante inte-
ressante para os colleccionadores; e se se fizer esta sec-
¢do, estou certa que interessaria vivamente o publico
especial da philatelia, que se torna de dia para dia

mails numeroso.
»

A Carlisle’s Blue star line, cujos vapores partemy de
Londres, Liverpool e Cardiff para o Brazil, resolveu
estabelecer um novo servigo regular e directo entre
Antuerpia, Rio de Janeiro e Santos. A primeira par-
gda terd logar em 25 de setembro pelo vapor Blue
lar. | .

A companhia ingleza possue actualmente uma frota
de 17 vapores, estando em construcgio mais quatro.

*

Como sdo estas as' unicas noticias que hoje posso
dar sobre caminhos de ferro, correios, telegraphos e
marinha, ndo quero privar-me de dar aos meus leito-
res um ligeiro retrato do respectivo ministro na Bel-
gica. De resto, ji em outros numeros da Gagefa tenho
tido occasido de lhes falar d'elle.

“Mr. Vandenpeereboom ¢ um bibliomaniaco importante
e um colleccionader erudito. A sua casa ¢ um pequeno
museu que se vae enriquecendo dia a dia.

O ministro tem todas as manias e toda a tenacidade
do colleccionador. -

Assim tornou-se o terror de todos os antiquarios de
Bruxellas. Quando vé n'um mostrador um objecto an-
tigo que lhe convem, transforma o seu proprietario em
victima. Se este ndo quer ceder sendo por tanto um
objecto pelo qual o ministro ndo quer dar sendo tamo,
estabelece-lhe logo um cerco em regra.

Todos os dias, M. Vandenpeereboom invade a loja
do antiquario. — «Vejamos meu caro amigo, o objecto
ndo vale mais. Pense bem...» E desenvolve em se-
guida uma conferencia de alta erudigdo. lIsto dura
quinze dias, tres semanas etc., até que o antiquario,
cancado e aborrecido, depbe as armas.

Assegura-se que Mr. Vandenpeereboom, que ¢é apenas
orador modesto na camara, torna-se nas lojas dos anti-
quarios d'uma eloquencia- irresistivel.

As festas que Paris-prepara ao Czar parecem: ten-
tar muito os meus compatriotas. A sua visita coinci-
dird com a passagem annual dos belgas, dos quaes
muitos, voltando das ferias, teem o costume de tomar
o fresco do boulevard antes de regressar a casa.

Convido aquelles que projectam pagar o espectaculo
d'estas festas — numerosas, ao que parece —a lér os
esclarecimentos que ddo os jornaes parisienses sobre
as medidas que conta tomar a policia franceza posta
ds Erdcns da policia russd, para garaptir a seguvanga
do Czar.
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Os estrangeiros dé qualquer nacionalidade que des.
embarquem em Paris, antes ou durante a sua estada,
8do sujeitos a uma vigilancia especidl € obrigados a
justificar a sua identidade, antecedentes, intencdes,
étc.

Os belgas sobretudo ndo estdo bem vistos pela poli-
¢ia russa, que considera sempre a Belgica como foco
de paixbes subversivas. E teemi um caracter detéstavel
ﬁ\ue‘ os faz insurgir contra qualquer obstaculo 4 sua
iberdade pessoal.

Devémo-nos lembrar ainda da sua revolta na epoca
e que o cholera, importado para aqui do Havre, ten-
do-se manifestado entre nés por alguns casos isolados,
nos obrigou duranté muitos mezes a passar na alfan-
dega franceza por pequenos corredores ad hoc, sujei-
tando-nos a inspeccdes sanitarias e a fazer constatar
diariamente nas mairies parisienseés queé o nosso ventre
continuava a funccionar regularmente.

Para evitar qualquer md aventura, os estrangeiros
que descjarem ir a Paris, na primeira quinzena de ou-
tubro, fardo bem indagando antecipadamente se nio ¢é
preciso uma licenga da legacio russa no seu paiz e se,
no caso de ndo estarem auctorizados em regra, nio se
expbemi a receber o knout nos postos de cossacos
installados para esse fim nas fronteiras.

A. Urban.
“ P

CARTA DE LOURENCO MARGUES
(Correspondencia wtlcﬂar da GAZETA)

Lourengco Marques, 25 de julho de 1896.

No dia 6 de agosto proximo futuro terd logar em
Bloemfontgin, Estado Livre de Orange, uma conferen-
c¢ia entre os dclegados dos differentes caminhos de
ferro Sul Africanos.

O fim d’esta conferencia ¢ tratar da unificacdo dos
regulamentos em vigor em cada uma das linhas ferreas,
para o transporte de passageiros, bagagens, grande e
gequ'ena velocidade e estabelecimento de servico com-

inddo ¢ sua liquidacdo mutua.

O signatario da presente foi o delegado escolhido
pelo governo portuguez para representar o caminho de
ferro de Lourengo Marques na supra citada conferen-
cld..

depois de rer logar a mesma conferencia e dos
differcntes delegados apresentarem ds suas respectivas
direccdes os trabalhos a que a mesma deve proceder,
Haverd uma reunifo dos directores para resolverem
definitivamente o que se¢ concordar:
.
O movimento de passageiros ¢ mercadorias, assim
como as receitas do caminho de ferro de Lourengo
Mar}ues relativas ao mez de novembro de 1895, com-

paradas com egual periodo do anno anterior, ddo o se-
guinte resultado: -
Outubro de 1893 Dutubro de 1804
Quantidadens !mpertmci; Quantidades Importancias .
Passageiros . ... .. 3046 3.271.435 2.005  2.077.485
Bagagens ...... i 14,035 242.452 6.322 4402
2COVAZENS. « o . .+ 34.380 534.200 17.267 245.369
ado e diversos. . —_ 234.624 — 575.784
Mércadorias . .. .. 10.468.105 37.082.021 8.602.003 20.4 gz:)
Gado ¢ diversos.. —  1.819.087 — 5.n0.

Total....q.. 43.704.785 37.589.167
Differenga a favor de 1805.... 0 v piviianiieiannons 6.205.618

O movimento dos comboios durante o mez de junho
ultimo foi de 196 ¢comboios que trafsportaram appro-

ximadamente 10.704% .000 contra 124 comboios &
5.040T.000 que sé transportaram em egual mez do
anno de 1804.

Continiia a accentuar-se em extremo a falta de ma-
terial circulante, tanto mais que a companhia Neerlan-
deza, devido ao ter que empregar na sua linha maior
numero de vehiculos para o seu trafego local, tem reti-
rado da linha de Lourengo Marques uma parte d'elle.

J. M. C.

. “ "
CARTA DE PARIS

(Correspondencia particular da GAZETA)

Paris, 22 de agosto de 1890.

No dia 20 d'este mez deixou o estaleiro da acredi-
tada casa Cail, em S. Diniz, para cahir nas aguas do
Sena, o barco-rolador Ernest-Bagin. Foi o grande acon-
tecimento d'esta semana, presenceado por alguns mi-
Iheiros de espectadores. Mais de dois mil convités
tinham sido dirigidos ds notabilidadés da industria,
assim como ao pessoal superior da marinha de guerra
e das construccbes navaes, e a varios menibros do
parlamento.

O espectaculo era, com effeito, digno de attrahir a
curiosidade da multidao, em geral, e a attencdo de
todos aos que interessa e preoccupa a questdo de auo-

mentar a velocidade dos navios sem augmentar inde-
%nidameme a tonelagem e a forca de vapor.

Ernesto Bazin é o distincto engenheiro francez que,

ara conseguir esse desideratum, concebeu um pro-
jecto originalissimo, subversivo de todas as idcas geral-
mienteé acceitas sobre o assumpto.

O barco-rolador de Bazin ndo tem casco inerte. Os
seus roladores, em numero de seis, supprem o casco
animado, sendo a parte immersa dos mesmos que de-
termina o deslocamento. Os roladorés estdo dispostos
em tres pares, sendo dois para cada €ixo, movido por
sua machina especialy havendo portanto tres machifias
motoras para produzir a rotacdo dos roladores. O he-
lice é posto em movimento por outra rhachina. '

Sido, pois, quatro as machinas de vapor. A do helice
& da forca de 550 cavallos, as dos roladores sdo da
forga total de 200 cavallos, o que representa a somma
de 750 cavallos de 75 kilogrammetros. Uma: unica cal-
deira alimenta as quatro machinas,

Os roladores tem 10 metros de diametro. A sua es-
pessura ¢ de 3™.6o no eixo. Sdo inteiramente ligados
a uma armadura muito solida, que reforca os discos
enormes de aco de que sdo construidos.

Todo o navio ¢ de aco, € 0 seu peso, Ho momento
de entrar n'agua, era de 180.000 kilogrammas:

Ha no convez um corredor com camarotes de cada
lado, um salio, as accommodacdes para os officiaes, ¢ o
rancho da tripulagdo. O passadico estd por ante avante.
O convez estd a 4 metros acima do nivel d’agua. Como
mastreacio, o barco terd apenas um gurupés e dois
mastros pequenos para velas latinas. !

O principio, cuja applicacdo se propGe o inventor
d'este systema, consiste em substituir o escorrega-
mento -do navio n'agua pelo seu rolamento, afim de
alcancar uma velocidade superior & normal das con-
struccdes actuaes. Ha enthusiastas que pensam que o
Ernest-Bapin ndo deitard menos de 25 a 30 nés por
hora; o inventor, porém, espera que a sua velocidade
attingird de 18 a 22 nos. &

O barco-rolador receberd em Rouen as machinas e

outros dprestos, para fazer em seguida a sua vidgem
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de experiencia, cujo resultado decidird se esta nova
forma de barcos ¢ desunada, ou nao, a causar uma
revolucdo na engenharia naval.

o

Acaba de fazer-se na linha que vae da praca da Re-
publica a Romainville o ensaio do novo systema de
traccio electrica inventado por M. Vuillemier, com
applicacdo ao tramway que percorre a mesma linha.
A canalizacdo é subterranea. A corrente electrica é
captada pela passagem do friccionador do automovel
em cima de parallelipipedos metallicos da mesma for-
ma ¢ das mesmas dimensGes que os de pedra ou ma-
deira, usualmente empregados nas calcadas, e dispos-
tos na direccdo do eixo da via 4 distancia de 2”,50 uns
dos outros. Sdo de ferro fundido e compostos de duas
partes planas horizontaes reunidas por duas nervuras
que se cruzam; a sua face superior ¢ mais alta de 5
millimetros no meio, afim de assegurar o contacto com
os friccionadores das carruagens. A corrente vem da

eratriz por um cabo principal, e passa para os distri-
Euxdores collocados de 100 em 100 metros de distan-
cia, O seu regresso para a geratriz effectua-se pelos
trilhos.

Nio cabe nos limites d’esta correspondencia descre-
ver o systema de que damos noticia, o qual, se ndo
deixa de ter alguns inconvenientes que o seu inventor
talvez consiga fazer desapparecer, constitue um pro-
gresso real n'este modo de traccdo mechanica, porque
tende a substituir o systema dos accumuladores, e dd
satisfaccdo d repugnancia que em muitas partes se expe-
rimenta pelo dos fios aereos applicado d4s linhas de
trolleys.

»

A companhia dos caminhos de ferro de Oeste estd
construindo duas locomotivas electricas do systema
Heilmann aperfeicoado. ,

Qs aperfeicoamentos que estas locomotivas apresen-
tam, comparadas com as que a companhia experimen-
tou o anno passado, comsistem no augmento de poten-
cia que ¢ elevada a 1,350 cavallos Indicados, no me-
lhoramento de suspensdo dos motores, no emprego
do novo typo de machina de vapor, e na modificagao
dos apparelhos de manobra.

O gerador do vapor ¢ do typo ordinario da locome-
tiva com uma superficie de calorico de 180 metros
quadrados, e 3,3 metros iuadrados de grelha. A ma-

v i b
&lna de vapor ¢ do typo Williams e Robinson de effei-
to simples e de seis manivellas.

Estas locomotivas sdo da forca de 1.000 cavallos, e

odem conduzir, a roo kilometros por hora, 350 tone-
Exaas de ma-teriaf. :

E' provavel que os ensaios destas locomotivas te-

nham: logar ainda este mez:

A mesma companhia acaba de inaugurar na linha de .

Paris a Saint-Germain, com o nome inglez de wagons-
bars, um novo systema de carruagens que sdo verda-
deiras «lojas de bebidas» ou cafés.

De exterior elegante, estas carruagens sdo conforta-
veis e bem ventiladas.

QO ,seu comprimento ¢ de 12 metros, dividido em
dois compartimentos (sendo um de 1.* € outro de 2.*
classe) pefo bar ou mostrador, deposito aonde os cria-
dos vao buscar as bebidas, charutos, etc. para os con-
sumidores. O accessso para estes wagons effectua-se
por ‘duas escadas collocadas nos extremos, as quaes

- dao para uma pequena plataforma rectangular.

Os viajantes munidos de bilhetes ordinarios podem,

. .sem pagar supplemento algum, utilizar-se d'estes wa-

gons, nos quaes :¢ permittido circular-e fumar livre-
» i

mente. Ha de cada lado pequenas mesas como n'um
café qualquer.

E' de quarenta, por ora, o numero de wagons-bars
que a companhia de Oeste vae pdr 4 disposicdo dos
viajantes dos suburbios da grande capital. Os com-
boios de Paris a Versailles terdo em breve carruagens
d'este systema,

Esta reforma deve merecer o applauso do publico,
porque generaliza e vulgariza a presenca tdo apreciada
dos mwagons-restaurants nas linhas de longo percurso.

‘A mesma companhia tenciona brevemente por em
circulagio na sua linha de cintura wagons de corredor,
como de uso na America. E’ outra reforma digna de
ser bem acolhida, porque as carruagens d'este syste-
ma sdo muito mais agradaveis e hygienicas do que as
actuaes com 0s seus compartimentos estreitissimos e
pessimamente ventilados.

-

No dia 25 d'este mez terd. lc[i?ar a primeira tiragem
dos premios das cedulas da Exposicio Universal de
1900 (Bons de lexposition universelle de 19oo). A emis-
a0, c}ue ha pouco se effectuou, é de 3.250.000 bilhetes
a 20 francos cada um. O premio grande da proxima
tiragem € de 500.000 francos. . ‘ '

Dando esta noticia, tenho em vista chamar a atten-
cdo dos nossos compatriotas, que j4 pensam em Visi-
tar a exposicdo com que a Fran¢a industrial inaugu-
rard o novo seculo, para as muitas vantagens que, por
um Fr’cqo modicissimo, offerecem éssas cedulas.

Além de ficar habilitado a 29 tiragens de premios
avultados, o portador de uma cedula dd direito a vinte
bilhetes de entrada na exposicdo, e uma reducgdo de
25 %y do preco de entrada nos estabelecimentos de
espectaculo no interior da exposicdo, ou 4 escolha, a
uma reduccdo dos precos de transporte nos caminhos
de ferro em quanto durar a exposicdo, Nas linhas ex-
ploradas pelas seis companhias (Norte, Leste, Oeste,
Orleans, Paris-Ledo-Mediterraneo e Meio-dia) e pelo
Estado, dar-se-hdo aos portadores das cedulas da ex-
posicao bilhetes especiaes para Paris, de ida e volta,
reduzidos de um terco em relagdo ao dobro do preco
de um bilhete simples. Taes bilhetes serdo validos por
15 dias para todo o percurso excedente a 500 kilome-
tros. |

Estas cedulas vendem-se em qualquer dos grandes
estabelecimentos de Paris, € nas suas succursaes.

Paris, n'este momento, ndo offerece a animacdo cos-
tumada. Estamos em plenas ferias, e quem pdde estd
veraneando no campo ou 4 beiramar, As companhias
de caminho de ferro teem multiplicado as facilidades
de transporte para as localidades do litoral ou do in-
terior que mais attractivos offerecem n'esta quadra do
anno. Em breve, porém, se effectuard o regresso, e
nio faltarfo entdo assumptos interessantes a tratar
n'esta correspondencia, dos quaes, actualmente, ha
grande escassez. : W

e
As dimensoes dos wagons

—

_E' jd antiga a tendencia das grandes linhas ame-

‘ricanas de augmentar as dimensGes e a capacidade
dos wagons,

estinados ao transporte de mercadorias.
Até 1876 a capacidade typo era de g.000 kilogrammas,
mas desde essa época tem sido augmentada gradual-
mente, ndo sendo -hoje raro o wagon' de 3o toneladas,
outros que transportem 36 a 45 toneladas de mercado-
rias, havendo até um de 68 toneladas, . -
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O saber-se at¢ que ponto se deve ou péde levar o
augmento das dimensdes dos wagons, ¢ mais uma ques-
tdo_de exploracdo que propriamente de construcgao.

- O motivo principal que tem levado as companhias a
construir wagons de grande capacidade, ndo tem sido
apenas o dese{'o de por 4 disposicdo do publico vehi-
culos que facilitem o transporte de grandes volumes
de mercadorias de pequeno peso. Foi tambem a con-
veniencia de adoptar esse material para o transporte de
mercadorias pesadas e especialmente a economia resul-
tante de se transportar 0 mesmo peso de expedicoes
em menor numero de wagons. As despesas de custeio
sdo menos elevadas e o peso morto fica consideravel-
mente reduzido.

A relac@o entre a carga paga e o peso total ¢ a se-

guinte: |
Wagons de g tOn, <+ s 4o 406,38 Yo
» 3 T8 e aze . 024501900
» » 27 % v edis 16841 %Y
» 2130 ¥ serans . GOB0 O

D'estes numeros se conclue que de g.000 kilogram-

mas a 18.000 o afastamento € superior a 16 % em fa-
vor dos maiores wagons emquanto que desce a /2 '/
3ua_ndo se compara os dois wagons de maior capaci-

ade.

O limite parece pois attingido até que alguma mu-
danca rac{ica‘iJ se faca nos processos de construccao.

Ha todavia que attender 4 maior facilidade que ha
em manobrar com comboios mais curtos, e tambem a
que ha occasides em que os pequenos wagons se utili-
zam de um modo mais completo de que os grandes.

No que se refere ao limite das dimensbes a dar ao
material, foi resolvido pela commissao nomeada para
estudar o assumpto que, em vista das condices do
trafego que tendem todas ellas a fundir todas as linhas
em uma réde soé, ha grande conveniencia em construir
wagons que %c;ssam seguir por todas as linhas de maior
movimento. Em consequencia d'isto, o wagon de 18
toneladas foi recommendado para o trafego entre com-
panhias diversas; o uso de vehiculos de maior lotagédo
ficou reservado ds linhas que possam ter interesse em
adoptar aquelle material, e finalmente ficou assente que
havia toda a conveniencia em fazer desapparecer os
wagons pequenos do trafego entre companhias.

A,
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Gibraltar e as suas originalidades, — La Linea.— Ciles contraban-
distas. — Um ascensor s para elles.— Vapores a Oran. — Via-
gem no Mediterraneo.— Malaga. —Melilla e os rifefios. — 7
mulheres para um homem. —Frescura na Africa e calor em

Lisboa.

NOTAS

Nio parece natural que sendo Gibraltar uma pos-

sessdo ingleza, esteja tdo falha, como estd, em servico
de viagdo. Apenas uns maus carros, omnibus-riperts,
fazem servico entre a praga e o caes novo, isto €, so
no centro da cidade.

" Para o mais ha que tomar trem e estes custam 2,50
por hora o que hoje nos regula por uns 500 réis.

_E quem quizer ir alem do terreno neutro que separa
Gibraltar de La Linea, povoagao hespanhola confinante,
tem que tomar dois trens: um até o extremo m‘glez,
porque os carros inglezes ndo podem sahir de Gibral-
tar, outro desde o caes para ir 4 Linea, porque aos
hespanhoes nio ¢ permittido entrar em Gibraltar!

Ep, comquanto nada tenha que ver a pequena cidade
hespanhola, habitada, quasi na totalidade, por traba-

] ..ﬁ . A T T & N e LR FEr

Ihadores, hespanhoes, portuguezes e marroquinos, das
obras'do porto de Gigraltar, ¢ curioso ir 14, sé para
ver os rigores alfandegarios.

Como Gibraltar é porto livre, o contrabando cam-
peia em todos os generos e por todos os meios, ¢ por-
tanto a fiscalizacao aduaneira 4 entrada de La Linea
tem que ser extraordinaria.

Uma fileira de postes de uns 4 metros de altura es-
tende-se em toda a largura da villa sustendo uma réde
de arame, de malhas estreitas. '

No extremo oeste estd installada a alfandega onde
cada pessoa que entra ¢ apalpada dos pés 4 cabeca,
revistadas as algibeiras, o fundo do chapeo, desfeito
por completo qualquer embrulho que leve. |

Mesmo as pessoas de certa apparencia nao sao
excluidas até certo ponto, e se eu passei sem este in-
commodo foi devido a ir na bella companhia do esti-
mavel consul portuguez, o sr. Damaso de Moraes, um
répresentante muito digno e muito respeitado que te-
mos.

A réde a que me referi é para evitar o contrabando
por meio de animaes, que antigamente se fazia. Caes,
gatos, coelhos, eram antigamente uns bellos contraban-
distas hespanhoes.

Guarneciam estes o corpo dos animaes de uma cinta
de pacotes de tabaco, e fustigavam-os de cd para ld.
Elles partiam em carreira e os guardas aduaneiros nem
sempre |hes acertavam com os tiros das suas carabi-
nas.

Aparte esta curiosidade nada tem que ver La Linea,
nem sequer, sendo hespanhola, tem cafés.

; Verdade seja que do lado inglez tambem poucos
a.
Ha, porém, bons hoteis, como o Royal; casa de pri-
meira ordem, com todas as commodidades; o Grande
Hotel, que é menos completo e, como hoteis mais mo-
destos, o Metropole, que ¢é muito bom, aceado, farto
em mesa, com uma casa de jantar lindamente guarne-
cida de pinturas a oleo representando o porto de Mala-
a, quadro de 6™ por 3, o de Sevilla, em 5" por 3,
adiz e outras vistas. y

Ha o costume, em Gibraltar, dos donos dos hoteis
comerem d mesa com os hospedes. Nio acho mau por-
que melhor fiscalizam o servico, mas quando essds pes-
soas sdo delicadas como é o sr. Lorenzo Sacarello
proprietario do Metropole. R ~

lisquecia-me dizer que, entre as proximidades do
caes e o alto do observatorio, ha um ascensor por
meio de cabo aereo em que rodam pendurados uns
cestos ou caixas em que vao os abastecimentos para a
guarnicdo que estd ld em cima. | 3

N'este ascensor vao, por vezes, militares, mas a mais
ninguem ¢ permittido subir. Fiz-lhe bem a diligencia
mas demonstraram-me que até a deputados inglezes e
outros personagens importantes essa concessao tem
sido recusada. Imagine-se o desapontamento que tive.

O servico de communicacoes com @ costa marro-
quina, para o lado da Algeria, estd muito mau,

Apenas uma carreira: de quinze em quinze dias ha
para Oran, fazendo escala em Malaga e Melilla, o que
representa tres noites e dois dias de caminho.

Pertence este vapor 4 importante casa de Cadiz,
Hijos de Tomds Haynes, com estaleiros de navios,
ofﬁlcinas de caldeiras e machinas de vapor, etc., e cha-
ma-se William Haynes, sendo um pequeno barco de
400 toneladas, com alojamentos em pequenos camaro-
tes para 32 passageiros.de 1.* camara e 16 de 2.* Os
de 1." pagam S0 pesetas de Gibraltar a Oran.

O que seria bom era que a bordo ndo deixassem
misturar-se os passageiros de 2.* classe com os de 1.%
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especialmente quando, como succedeu na viagem que
fiz, aquelles, sdo damas de reputacdo e costumes nao
duvidosos, constituindo mercadoria para abastecimento
de qualquer armagem de Oran.

A viagem correu-me, no mais, agradabilissima, na
companhia de dois recemcasados francezes, muito riso-
nhos, muito beijoqueiros (mutuamente) € muito ama-
veis, que vieram installar-se na Algeria; elle, a fabricar
cornetins ; e ella, a fazer vestidos. (Eue a fortuna os pro-
teja.

)A sahida de Gibraltar, 4s 10 da noite, € muito agra-
davel; depois de se passar em frente da cidade que,
toda illuminada em amphitheatro, faz um bello effeito,
vé-se, voltando para leste, illuminados o barco e o mar,

elo potente pharol, e uma hora depois eis-nos sem
avistar terra. Vae.se para a estreita gaveta da nossa
camara e faz-se por dormir emquanto outros, cd fora,
se entreteem... a enjoar.

Ao despertar pela manhi, achei-mie no bello porto
de Malaga, ja quasi concluido, espacoso, guarnecido
de armazens, atracando o vapor directamente ao caes.

Malaga adeantou muito, desde a ultima vez que a vi,
na construccdo do seu porto, caes, edificios, etc.

Ji em tempo descrevi esta cidade, uma das mais bo-
nitas de Hespanha; ndo me repetirei portanto.

Aproveitei a manhd para ver os bellos estabeleci-
mentos de banhos que me fazem perguntar porque é

e, nas nossas bellas praias de Pedrougos, Paco d'Ar-
cos ou outras se ndo pde um estabelecimento assim.

Porqué ? porque néo ha iniciativa para se fazerem oi-
sas boas e que dariam resultado.

Embarcagos os passageiros, s 6 horas partiamos de
novo e 4s g repetia-se a mesma scena da vespera: eu
dormindo aos balddes, elles enjoando aos gritos.

A’s 6 da manhd, pelo postigo do meu beliche vejo o
3u¢ qualquer ahi vé na feira de Belem — os castellos

e Melilla.

Desembarca-se por botes que levam meia peseta, ida
e volta, por passageiro.

Comego a vér marroquinos que enchem o cacs, em-
brulhados nos seus mantos brancos.

Contra a minha gspectativa que se preparava para
as offertas importunas de mil objectos da industria indi-

ena, ¢lles nada offerecem d venda; nem fazem caso
dos europeus. ‘

No scu mantelete (mercado) negoceiam gallinhas
oyos e figos chumbo (de piteira).

Subindo do caes as ingremes ladeiras até a varanda
do Casino de la Amistad, disfructam-se bellos punora-
mas sobre o mar e as povoacbes vizinhas. Além da
finha guarnecida de fortes hespanhoes, cuja construc-
cdo originou a guerra de ha dois annos com os rifefios,
ndo se péde passar. Europeu que elles 14 apanhem
fazem-o em postas. Boas pessoas!

Mulheres mouras ndo sahem 4 rua e mesmo em casa
andam de cara tapada, deixando-a s6 vér ao marido ou
pae. A polygamia ¢ coisa corrente entre elles, especial-
mente se podem ter uma mulher de cada raga. Podem
ter até¢ 7 mulheres.

A cic?adc ¢ pequena, de ruas estreitas e ingremes,
estabelecimentos pobres e poucos edificios bons, além
dos quarteis.

Hoteis ndo ha., Simples fondas, das quaes a melhor
é a de La Perla, de D. Francisco Cueto, onde, a jul-
glar pelo que me succedeu, fazem todo o possivel por

atar bem os viajantes.

Sinto pela primeira vez os calores d'Africa, mas.
com certa sur;fresa vejo que elles ndo sfo tdo extraor-
dinarios como eu esperava, Até mesmo do mar vem
uma gragem fresca agradabilissima.

Consulto 0 meu thermometro; marca 32 graus, o que
ahi, em Lisboa seria de fazer fugir. Pois por ¢4 estd-se
perfeitamente.

Talvez os nossos veraneadores que estdo nas rajas
estejam suando mais do que estive no caes de ‘Meliﬁa, ds
4 horas da rarde, hora a que embarquei para s pér
pé em terra n'estas bellas possessdes francezas de que
prometto falar-Thes longamente, porque:

A viagem na Algeria ¢ uma das mais agradaveis que
tenho feito. ;

., —

COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, -
de janeiro a abril de 1885-1896

ITmporta¢cio para CcConsumo

1895 1800
AOINAEE CRRE < ra - bis i sd 474 3 8.4 RS 4 oWI8 508:088 843:392
Malerias primas para as arfes e industrigs  5.758:043 5.101:982
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras..  1.747:926 1.942:078
Substancias alimenticias . ......x0s coene B278:670  B.0IB:566
Apparelhos, instrumentos, wachinas e uten- :
silios empregados na seiencia; nas artes,
na industria ¢ na aﬁricnllura; armas, -
ewbarcagdes @ vebiculos. . .......... ; $ 754 0
Manufacturas diversas........ecoecoens 46:906 1002
TARRE v v bis oo sai il e dible Foah ase: Poecasa 24:356 f
Sommwa .. ..., 12.666:723  44.480:788
Quro ¢ prata em barra e em moedp.. ... 1.002.847 283:313
Ol v 13.669:560  14.736:0k1
e
Exporta¢io nacional e nacionalisadn
ANIMAES VIVOS. .+ vvssivnenns St gy 061:950 645497
Materias primas para as artes o industeias  L781:674 2024733
Fios, tecidos, fellros e respestivas obras. 286:905 §17:444
Suhstancias alimenticias. . .. .ccoryviirie 4.693:980  5.225:706
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten- >
silios empregados na scieneia, nas arles,
na industria e na agricullora; armas,
embarcagfes ¢ vehieulos. ... .. NP AL 7 37:922 )
Manufacturas diversas...... LS N H4t:487 b553:839
Somma. ..... 7078218 s.ﬁm:’s‘zg
Ouro e prata em barra ¢ em moeda. . ... 669: 800:03
Total....... $.647.612  9.604:908

Exportacgiio estrangeira e ultramarina

Diversas mercadorias. , gwug?o 74 Jg:?g;g 3%;}:
Ouro e prata em barra @ em moeda. ..... - —
Total .. ... 3.996:604 3.664:508

Caminhos de ferro suecos
A extensdo dos caminhos de ferro do estado em ex-
ploragdo na Suecia no fim de 185, era de 3.206 kilo-
metros, comprehendendo 211 kilometros da linha de
Lulea a Gellivara e a Erzberg, aberta ao servico no
principio do anno. ¥ Qb
A extensdo das linhas particulares era n'aquetla data
de 6.486 kilometros repartidos entre 122 companhias.
As linhas abertas 4 exploracdo em ISP%?»Aforam' Klags-
torp-Rydsgard (20 kilom.) e Saltskog-Nybrybruk ‘com
ramal (115 kilom.) assim como as linhas de via redu-
zida de Uddevalla-Lelangen (80 _kilom.g. Nettraby-Al-
naryd (17 kilom.), Vevio-Klafrestrom (43 kilom.) ¢ Oes-
tra Husby-Arkosund (26 kilom.) 8
A linha Klagstorp-Rydsgard q_arte da estacdo termi-
nus do caminho de ferro de 'rcﬂ’ebprg-l(?agstorp ¢
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segue para o norte até 4 estacdo de Rydsgard da linha
Malmé-Ystad; foi aberta ao servico em 20 d'abril de
1895 e serve 5 estacGes.

A linha Saltskog-Nybrybruk principia proximo de
Tarshalla (Nybrybruk) e dirige-se primeiramente para o
sul até Eskilstrime, estacdo do caminho de ferro d'Oxe-
losund, depois volta a sudoeste, em seguida a oeste
servindo Gripsholmsviken e Laggesta, para alcancar
Saltskog. A’ linha principal de go kilometros de exten-
sdo ligam-se os ramaes de Akersbruk-Streugnos (15
kilom.) e¢ Laggesta-Mariefred (4 kilom.), assim como
um outro ramal que liga a gare central de Eskilstuna
ds do sul e do norte da_mesma cidade.

Finalmente, uma nova linha de 4 kilometros que se
estende de Scedertelge ao porto de Igelsta liga aquella
linha ao caminho de ferro do estado, de Godertelje-
Saltskog.

A réde sueca ¢ constituida por 9,755 kilometros de
via, dos quaes 109 sdo independentes do resto da réde.
D'estes, 22 kilometros sdo de via larga, e 87 de via
reduzida. Dos restantes, 7.722 kilometros sdo de via
larga e 1.924 de via reduzida.

i média ¢ de cerca de 20 kilometros por cada 10.000
habitantes, e 2 kilometros e 21 por 100 kilometros qua-
drados. '

As despesas de construccdo subiriam a 814 milhoes
de francos, dos quaes 415 para as linhas do estado. As
linhas particulares custaram 67.860 francos por kilo-
metro.

O material circulante compunha-se no fim de 1894
de 562 locomotivas, 1.239 carruagens de passageiros
¢ 13.600 wagons de mercadorias ou bagagens.

O trafego no mesmo anno_attingiu 11.533.658 énas-
sageiros dos quaes 375.208 de 1.* classe, 657.778 de
2.* € 10.344.503 de 3.*, militares 176.160,

Conclue-se d'estes dados que, como em toda a
parte, o maior movimento cabe & 3.* classe. O per-
curso médio por cada passageiro é de 21 kilometros,
¢ o movimento total é de 237.923.161.

O rtrafego de mercadorias ¢ de 405.076.800 tonela-
das kilometricas, para g.602.347 toneladas, do que
ll'edsulm o percurso médio de 42 kilometros por tone-
ada.

As receitas elevam-se a 7,203 francos por kilometro,
¢ as despesas a 3.9o8 francos, ou seja um lucro de
3.297 francos por kilometro representando 4,62 %o do

capital.
itk
No sul d’Africa

A réde de linhas ferreas da colonia do Cabo eleva-
va-se em fins de 1895 a 2.253 milhas, divididas em

uatro grupos: Oeste, 865 milhas; Centro, 696; Leste,
g.’u ¢ Norte, 361. '

O grupo Oeste parte do Cabo e estende-se até Ma-
feking na Bechuanalandia, perto da fronteira do Trans-
vaal; o Centro circula em torno de Port-Elisabeth; o
Leste vae de East London até a fronteira meridional
do Estado Livre d'Orange; o Norte dirige-se para o
Transvaal, directamente, e ali se liga 4s companhias
hollandezas que servem Johannesburgo, Pretoria e ou-
tras localidades.

Durante 1895 o trafego de mercadorias dos portos € |

das estacies da colonia do Cabo para o Transvaal
tou consideravelmente, Esse movimento repre-

.lenta-sc or: Port-Elisabeth, '{6.874 toneladas; Buffalo
e

¢ East London, 59.653 toneladas; cidade do Cabo,
3.243 toneladas; ou seja em total 178.741 toneladas.

_ O quadro seguinte permitte avaliar bem o desenvol-
vimento das grandes linhas inglezas do sul d’Africa;

Receltan Cosflicients
Mercadorins  brutus em Despesas . de .
exploragio

Annos Milhas Passngeiros . toneladas libras libras

1875 . 115 625281 101.06 110,963 72353 66

1885 1.208 2.428.526  375. 103 1.037.359. = 672.489 65

18go  1.631 3.950613 620286 1.896.545 1.047.420 55

1891 1.8g0 4.342.532 672.760  1.896.376 1.117.649 50
5

1892 20071 4.971.6 13.521 2.248.930  1.370.904 G
1893 z.zgS 5.535.381 goS.zﬁg 2.550.542 1.5-170.326 .5?
5
47

1894 2.253 5.077.078 1.003.221 2.713.753 1.483.771
1895 2.253 6.703.008 1,158,614 3.390.093 1.556.013

Em vista d'estes’ resultados pensa-se em ‘reduzir o
preco do transporte de passageiros e de mercadorias
para as grandes distancias. |

Durante o anno de 1805 todas estas linhas consumi-
ram 198.683 toneladas de carvio “atricano. Os precos
pagos foram: 12,50 francos para as 160.988 toneladas
fornecidas pelas minas de ViEoens, 18,75 francos para
as 12.861 toneladas fornecidas pela companhia Fair-
view e para as 11.026 toneladas da companhia Cypher-
gat. O carvio inglez foi vendido no Cabo a 34,35 fran-
cos e, por isso, tudo faz prevér que muito brévemente
as linhas ferreas sé consumir@o carvdo das minas do
sul d'Africa, conseguindo por tal forma uma economia
importantissima. -

Ainda que menos brilhantes, sdo satisfactorios tam-
bem os resultados da explora¢io dos caminhos de ferro
do Natal, como se vé: :

Receltas . ‘Coeffivients
Mercadoriag  brutas om Despesas de
Annos  Milhas  Passagoelros  toneladas lbras Hbras  exploragio

1881 98,5 427.060 171081  173.108 li3.5_8'," 65

1885 116 24.36 192437  135.548  142.592 105
18go 285 331.645 301.755 606.713 - 416.396° ~ 68
i8or 342 731300 38015 572:206 72.024 ' /65
1892 386 710.801 412 zg 532,788 365704 - 6B
1893 399 G106 304.582 16.614 273869 . 66
893 39 4 4 73 .
1804 399  649.136  336.553 465872 20406 63
189? 401 722,002 303370 526.404 278.756 53

Os resultados sdo, pois, inferiores aos das linhas do
(Cabo, em todo o caso o augmento das receitas tem-se
accentuado nos ultimos annos. G

0 auxilio as companhias hespanholas

Levantou enorme discussdo no senado hespankol o
projecto de lei apresentado pelo governo com o fim de
restar efficaz auxilio 4s companhias de caminhos de
erro.

Jd aqui publicdmos esse projecto, acompanhando-o
das consideracGes que julgdmos opportunas.

A opposicdo parlamentar apresentou um projecto dé

| emenda dquelle, propondo que se auctorizasse o ﬁo-
olas

verno a contractar com as companhias' hespanhi

uma operacao de credito por 1.000 a 1.500 milhoes de
pesetas eftectivas, que se receberiam por séries, 4 von-
tade do governo, fazendo-se a amortizacdo durante
todo o periodo da duracdo da concessdo das linhas e
da sua prorogacdo. A terca parte, pelo menos; do toral
da operacdo deveria ser entregue em ouro. .

O juro da parte do capital ouro seria ‘de 5 9 ao
anno, e o da prata de 4, sem commissdo, quebra ou qual-
quer outro gasto para o thesouro hespanhol. Os juros
e a amortizacao seriam pagos por trimestre em Madrid

e em moeda de curso legal em Hespanha. ‘As compa- -

nhias que acceitassem esta operacdo seria prorogada,
como_unico auxilio, a concessao das linhas ferreas que
disfructam, até 1 de julho de 1g80.
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Como se vé, differe esta proposta muito do projecto
apresentado pelo governo, procurando os espiritos con-
ciliadores estabelecer negociacées para approximar os
dois projectos, mas, ndo sendo isso possivel por haver
reluctancia de parte a parte, o governo desistiu do
proposito em que estava, desinteressando-se completa-
mente da approvacdo do projecto que apresentdra.

Continuard, pois, na mesma situacdo o gravissimo
problema financeiro que de ha muito embaraca as admi-
nistracGes das grandes companhias hespanholas.

Nio felicitamos o paiz visinho por este resultado. A
situacdo de algumas linhas ferreas hespanholas é tdo
angustiosa que julgdmos sempre que se procuraria dar-
lhe qualquer solucdo e nunca que se acabasse por dei-
xar tudo no mesmo pé.

E’ commodo, na verdade, o processo, mas cheio de
inconvenientes, como tudo quanto seja addiar para de-
pois a resolucdo de assumptos da maior importancia e
que affectam toda a vida economica de um paiz.

ey
0 electrico subterraneo de Buda-Pest

Foi aberta 4 exploracio em 2 de maio ultimo a li-
nha ferrea électrica subterranea de Buda-Pest.

Esta nova linha liga o centro da cidade ao Stadtwiild-
chen, o bosque de Bolonha da capital hungara. Par-
tindo de Giselaplatz proximo do Danubio, atravessa
Elisabethplatz e o boulevard Waitzner, tomando em
seguida a direccdo da rua Andrassy, na extremidade
da qual se abre ao nivel do solo para alcancar o pogo
artesiano do Stadtwildchen.

Com a sua construccdo gastaram-se o milhdes de
francos.

E’ formada de 3.500 metros de alinhamentos rectos,
e 3.000 de alinhamentos curvos. O raio d'estes ultimos
desce até 4o metros nos sitios de Deakplatz e do bou-
levard Waitzner, mas eleva-se de 100 a 200 metros
n'outros pontos,

De perfil, a linha apresenta em toda a sua extensiio
uma rampa continua desde o Danubio, cuja inclinacao,
bastante suave, varia 1 a 2 p. m.

A’ sahida do tunnel acha-se, em uma extensio de
165 metros, uma pendente de 20 p. m.

A via é dupla na distancia de 1,435 e o intervallo
entre os eixos das vias é de 3,20. Nos alinhamentos
rectos, o tunpel tem 6 metros de largura, elevando-se
nas curvas a 6%70. A altura é uniformemente de
2™ 83, achando-se a abobada a 0™,85 a baixo da estrada.

Esta abobada assenta sobre vigas e columnas de
ferro, distanciadas as primeiras de 1 metro e as segun-
das de 3 a 4 metros umas das outras.

A seccdo do tunnel é rectangular e alarga-se nas es-
tacGes, que sdo 11, variando o espaco entre cada duas
dellas de 100 a 500 metros.

Os caes, para os quaes se desce por meio de escadas,
medem 24 a 32 metros de comprido por 3 a 8 de
largo e fédem comportar até mil pessoas. Sio nivela-
dos a 0,30 acima da linha, de forma que as carruagens
ficam no plano conveniente para o embarque.

Os bilhetes sdo fornecidos por distribuidores auto-
maticos collocados 4 entrada das escadas e o seu pre-
¢o fixo ¢ de 0,20 centimos. |

O material compde-se de 20 carruagens automaticas
e 10 rebocadores. Estas carruagens teem 12 metros
de comprimento por 2,20 de largura e comportam 28

logares.

A velocidade maxima dos trens é de 4o kilometros

por hora.

PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 31 de agosto de 1896.

Accentuou-se mais a apathia nos negocios do nosso mercado,
apontada no nosso anterior boletim, determinada bastante pela
costumada inactividade d'este periodo do anno, mas em grande
parte tambem motivada pelo retrahimento que, de ha tempos a
esta parte, se tem ido aggravando no nosso meio commercial, nio.
so mercé das condigoes especiaes dos mercados estrangeiros, es-
pecialmente do brazileiro, em relagio com os interesses portu-

guezes, mas tambem por circumstancias de ordem interna rela-;

cionadas com a marcha dos negocios publicos. _
Este anno muito tem concorrido para a desanimagiio do nosso

mercado a sensivel diminui¢do na importagio de generos colo-*

niaes. A' exiguidade das remessas de Africa corresponde uma
forte depressdo no nosso commercio de reexportagio. E o que ¢
mais grave € que no commercio de importagio na Africa occi-
dental egualmente se estd accentuando uma diminui¢do por de-
mais sensivel, affectando os rendimentos aduaneiros n'uma rapida
e precipitada progressio descendente. Parece que uma conscien-
ciosa e prudente revisdo das pautas, sem por forma alguma pre-
judicar ou attenuar as suas bases protectivas, estd sendo indicada
como urgente.
*

As noticias do Brazil continuam a ser pouco tranquilisadoras.
A perturbagdo economica ¢ grande e a confianga no existente
tem soffrido nos ultimos tempos um forte abslo. Como se nio:
bastasse  isto, conflictos de ordem externa tem creado bastantes
difficuldades ao governo. Depois do conflicto argentino, houve o
conflicto portuguez, em seguida a este o conflicto francez e logo
a seguir o conflicto inglez, e mal este estava felizmente termina-
do, eis que surge o conflicto italiano e paralellamente a elle uma
crise ministerial tanto mais importante quanto é certo que ella
envolve a demissdo do ministro das relagdes exteriores, homem
de grande valor e auctoridade.

O partido da restauragin reanimou consideravelmente com
estes acontecimentos e o sua propaganda adquiriu uma grande
actividade, tendo ji em campo uns poucos de jornaes, dirigidos
pelas primeiras pennas bruzileiras, Parece-me que a ideia da res-
tauragdo que, por certo tempo, se affigurava a muitos uma aspi~
ragdo platonica, se tem ido tornando mais plausivel, gragas aos
erros dos governantes, que pouco teem cuidado de manter a uni-
dade da republica ¢ de assegurar o seu respeito e suctoridade no
interior e no exterior. '

" sre.p

Os rendimentos das alfandegas portuguezas consignados ao ser
vigo da dividajexterna subiram no anno economico findo a 13.902
contos, o que representa um excedente de 2.502 contos sobre o li-
mite de 11.400 contos previsto pela lei de 20 de maio de 1803.
D'este excedente 1.251 contos teem de ser repartidos pelos
portadores de fundos externos. Com o pagamento d’este juro sup-

lementar o rendimento dos nossos fundos externos garante. um
juro medio de 33/ p. ¢. 0 que, em verdade, representa uma taxa
de capitalizagiio superior 4 que os portadores estrangeiros reces
biam em media nos tempos Jde prosperidade (43 p. ¢.)

Os negocios no mercado dos cambios estiveram pouco anima-
dos por falta de procura por parte do commercio. As taxas nilo
fizeram ditferengas apreciuveis. As lettras sobre Londres (god v.)
regularam entre 41 € 41 !g € 0 prego de venda do cheque regulou:
sobre Londres 4075, 40" 143 sobre Paris 690, 701. Fraco o merca-
do das inscripgoes, ficando sabbado as de assentamento a 36,15 ¢
as de coupon a 3500, as obrigacoes de 1888 (4 p. ¢.) a 163750
réis, as de 1890 (4 p. ¢.) a 449700 (ass.) e 449500 (coupon), as
grcdines de 6 p. c. ass. a a4¥3o0 e a 93720 réis coupon, as de

p. €. @ 013400 ¢ 913300 réis. As obriga¢oes L.oanda Ambaca
mantiveram-se a 8opooo réis, As acqdes do Banco de Portugal
regularam a 1379500 réis, do Lishoa & Acores a 1139000 réis,
do Commercial de Lisboa a 1129000 réis, do Nacional Ultrama-

rino a 703000 réis. J.F
Curso dos cambios, descontos e agios
— —
Dinh, | Papel .
Londres go d/v.........|40'%g| g0 7y |Desconto no Ban- 1l
» cheque,....... 4015040 ¥/;]| co de Portugal. 51/3%,
Paris g0 d'v......c0000..|097 | 608 | No mercado. . ... 50,
» <cheque..... . .5 639' s/ 701 lAgio Buenos Ay-{"
Rerlim'go d'v.....i....[286 287 | ‘Fes v oyuuoiosf 490
» cheque ........:|200 231 Cambio Brazil...| 8 Uy,
Francfort ({.: d/V.oeveon o 2861 /ol 287 Vol Premio Jibra.... . rﬁSG,"o
» cheque........| 200! 291 '_J
Madrid cheque ..... ...|q70 975 b
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Gotazoes dos fundos portuguezes e titulos de camjnhos de ferro nas bolsas portuguezas e esitrangsiras

AGOS1O
e e 2
BOLSAS 17 | 48 | 49 [ 20 | 2t | 92 | ‘e4 | a5 |'26| 27°| 8 | 0 |"%0 [y
Lishoa: InseripgOes assent...| 3633 36,40/ 36,40 36, 10! - 36,211 36,21] 36,18) 36 36 36 - - 36,11
> COUpOL ... 35,05 3596/ 36,90 3596 3598 3595 3305 35090 3590 3596 3590 - -1 3598
Obng i A - | 16880 = | 16: Buoi - | 16.800/ 16800, - = | 46750} - = - -
&.‘” 1890 assent. .. < - -~ 4, 100 - - | 700 - - - - - 3, »

» &o" 1890 coupon. , . = - 44.500 - £ - L - 445500 s - L =

. t"' 1890 externo = - - - - - - - - = * oy O

» a'/, {oassenl ...... = 2 - | 09200 - - | 503000 - | 50500 50.200 50.200 50.200] - | 50.300

v t /2 o coup. int....| = - - | 50.300, 50.500, 50400/ -~ - - | 50.400{ 50.400] = - 50400

» &'/, externo..... - - - - = - - - % - e - -

»  Tabacos coupon..... - B = - - = % = fe bl o
Acgdes B. de Portugal ... .. - [135.000(135.500,135.500, - [135.700[136.000]136.500/137.000/137.000137.500, - = 138000
» » Commercial...... 4 2 s % 3 - H12.000 = l 2 = - ‘3 =

» » N. Ultramarino...| - : - | 67.000 67.200 67.500 67.500 68.000/ 68.500 70.000! 70.200{ - ~ | 71400

» Tabacos coupon.....| - - - - - - - - - - - JIHT

v Comp. Real........ o = - 18000 - > . 4 15,500, - _ = Fow
Obrig. predmesﬁ",'g ........ A 04.200' 94200 - 94.000 - | e&300 - o i - | 95200

» #ESOly Ll - | 91.600 - ~ | 91500 91.600 = - - | 91800 - d 3

» Comp. Real3°/y...... « - - | 30,000, - - - - - - - 4 5 &

» A al,lonal ......... - - - 7.000 - 29_000 & = - & 30000, = - -

» Atravez Africa....... - | 80.000/ 81.000/ 80.400 80.000 80.000f -~ | 80.000| 80.000, 80.000{ -~ ~ | 80.000
Paris: 3% portuguez. .. ... 25,68 26 25,87 26 26 26 26,12 - 26 95,87 26 - ~ )
Acgoes Comp. Real........ - ~ 60,75 65 - - &0 40 30 - 39 - -

» Madnd Caceres ..... 44 - Al &) &0 39 2B - = = @ e - = e

» Norte de Hespanha ..| 108,50 110 | 442 | 142 - - -, - = ) = < 2

»  Mad. Zaragoza....... 169,50) 167,50} 474 | 470 [ 169 | - £ L. e < : ios RS é

Andaluzes... .. {1 1920 oo 132 132 134 - & - 4 - S - - -
Obng Comp. Real.......... 128 | 430 | 430 [ 430 | 429 | 129 |439 - | 430 | 429 .|430: | 429 “ -
C. Beira Alta. ....... & - el 0N - - - - - - |o= )= ~

»  Madrid-Caceres. .. ... 130 | 434,50| 130 | 434,50 131 | 13125{ 434 | 432 | 431 [ 130 | 130 |43 - &

» N Hesp. (1 hyp) 950 | 259,50| 264,75 261,75 261,50/ - . - 3 s i pe o 4
Londres: 3 %/, portugnez...| 26 25,87 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 - -
Obrig. Atravez Africa..... . 66,71 6850 69 | 69 | 6862 6894 66,71 66,71 66,71 66,71 66,74 66,74 = -
Amsterdam : Atravez Africa.| 68,50/ 68,50 69 | 69 | 68206 6894 6894 6850 68350 6850 6850 6850 - =
Bruxellas: Atravez Africa...| 68,25 6823 0825 6825 6825 68,25 6825 6825 6825 6825 6825 6825 -~ 4

e e — e — SrPrii ._-.‘
Receitas dos caminhos de ferro porfuguezes e hespanhoes .
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
___—‘_ —— e — —_— — _—_I v L] - ,""- -
Periodo 1896 1895 Totaes Differenca a favor de.
Linhas ilila k|
2 .
fascn xu.‘ Totaes “,',‘.;;'::' Kil.l Totaes "‘.ﬂ:;g:' 1896 ” 1895 1896 1895
| oo 2 Réis Réis | Réis [ Réis
de  A14] Apste] 693] 77:018.000] 111.137| 690 74:195.262 107 520 1.815: 828000’ L7855 417625 62: mavs -
§ “"ﬁ%ﬁ:‘ﬂaz 08l | e | 77:085.0000 112531 » | 74:195.262] 107.520] 1.893:812.000// 1:827:612.887] 66:199.443) -
garantida. ' - - | = - - | - - - <
i 3800 0:208.0000 24231 380 9:166.738 2%.129| 207:364.000(  203: 760375 3622625 -
§ N:::ﬂaﬁ‘lg 1ol 'O O SENN 000 25.002]] - | 9:466.738| 25.423| 216:899.000/ 242:008113] 3:990.88 E
- 93120| suie | 478 15:000.080] 33.492]| A75| 14:327.5%0 30.504] 411:430.935 385:501.8257 25:929.1101- 2
Sul eSueate...z- - - - - - 7 : = - 4 : :
= o Zofigsgl & 3 o - = -
Minho & Douro. ) S - - - _ . 5 - - | A
30| 5lagere] 253  8.437.203] 32, 163!| 253| 6.981.105 97.503 175618749 - 461002308 1R616ALS)  ~
Beira Alta..... I = =l i P " 2 Gl | I

' _Uistan| e | 108| 421834700 10.262][ 105] tr:025.838 9769] 34:377.637)  s9925M7) H:3sBAWG -
R:::ﬁ:ﬁ: e(%i- ‘22-28 ol | 1:091942] 10399][ » mssz 0.557  35:460.579)|  33:006.009) 1:473.510 :_

ZON). ... U Wil | 34| 1:883.565) 55398 3| 1:730.210 50.888|  5:500.846 ABBONSY, :000I0LY 2
Guimaries..... S R - - : 5 5 5 7 2 ok

ol 2l i 365610, 1.886.250[n 510!/3636]ps. 1.875.784/p.  B3[R. BLAIBOG0!p.  46.583.3200 ABSLIAL| P

“‘;".'ifi i i 2g 1': o “:.56 i :924 763 m’ U 1010998 522 53338803(  48.404.323|  4.864. -
"""""" Al T e o7l ger.0200 a0l 23803493l 30010013 3.883478|| -

SN = S 33*,?; . oo i) :835:‘.;3 ae0(207) TSl 3as] skomr9se| 3098533 Toreasel

goza—Alican—( bil2 » | » qggugt 361(] s g3a.492 319 35952402/ 31917024 035078}

i g 33lo0| e L1067l 27035  261|io67 so9ir @35 B792us|  8535787| 9nassll . -
Andaluzes ..... ;30 5| Mgosto | » 390519, 09| » | 317982 208 0.123464 8037090 Aoy o

i e e, : - o , 197380 206 - 978916
I TP R A B T
(2 dmibe it - 36775 20k k3734 252l 4268044 1360, s 292765

























