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At
Assembléa Geral da Companhia Real

EALISAR-SE-HA, com effeito, no dia 29 d'este mez

a assembléa geral d'esta companhia para apre-

sentacdo do seu relatorio e contas do anno fin-
do e parecer do conselho fiscal.

O primeiro d'estes documentos comecamol’o a publi-
car hoje, mas como a sua extensiao ndo nos permitte

ue demos mais que uma pequena parte, vamos fazer
3'cllc um extracto porque muitos e muitos interessan-
tes sdo os esclarecimentos que nos dd este relatorio, e
o assumpto € da maior importancia, visto tratar-se da
principal companhia do paiz, e demais no primeiro anno
da sua gerencia depois da transformacdo por que a sua
situagdo passou.

s resultados da exploracio durante esse anno sdo
evidentemente muito lisongeiros para a gerencia.

() movimento augmentou, os productos seguiram a
mesma marcha, encerrando-se o anno com um saldo
de 203 contos a mais do que as receitas do anno ante-
rior ou 179123 réis por kilometro.

A despesa subiu n'uma pequenissima percentagem
de 3 % em relacio 4 do anno anterior, apesar de
ter augmentado o percurso dos comboios e 0 trafego de
todas as linhas.

O coefficiente da despesa passou de 41,01 a 40,01
incluindo na receita as garantias de juro ou de 47,39 a
45,87 nio as incluindo. :

O movimento - de passageiros foi de 3.209.004 ou
mais 404.386 do que no anno anterior, sendo a maior

_____ e

parte d'este augmento devido 4 3.* classe, em virtude
dos comboios tramways.

No que se refere a mercadorias em pequena veloci-
dade houve tambem um consideravel augmento, sendo
este de 51.852 toneladas, ou mais 8,6 por cento.

Este augmento, deve notar-se, incidiu todo sobre
productos agricolas, materiaes ‘de construccdo e com-
bustiveis, o que ¢ indicio certo do desenvolvimento eco-
nomico do paiz.

O relatorio termina por uma apreciacdo dos resulta-
dos do trafego em relacio ao 1.° semestre do anno
corrente, ponto que ¢ de tanta actualidade que o va-
mos transcrever desde ja:

«Apesar do 1.° semestre de 1895 ter tido os recursos
extraordinarios avultados provenientes das festas, em
Lisboa, do centenario antonino, os nossos rendimentos
no primeiro semestre de 1896 sdo superiores nao sé
aos do 1.° semestre de 1894, em que, alids tambem
houve no Porto a commemoracdo do centenario hen-
riquino, mas ainda aos do 1.° semestre de 1895, jd em
notavel augmento sobre os de identico periodo do anno
anterior.

Sdo importantes os encargos impreteriveis que sobre
nés pesam, como acima exposemos, mas tambem nao
¢ menos verdade que as nossas receitas augmentam,
de forma a fazer face a esses encargos.

E acrescentaremos ainda mais um esclarecimento im-
portante: as despesas d'exploragdo, longe de augmen-
tarem, diminuem, avolumando-se tambem, por esse la-
do, as disponibilidades, que teremos para fazer face a
taes encargos, como opportunamente os documentos
da nossa contabilidade vos hdo de mostrar.

As receitas illiquidas da exploracdo da nossa réde,
nas primeiras vinte e seis semanas dos annos de 1804,
1895 e 1896 sdo representadas pelas seguintes quantias:

1.° semestre de
e I — e e

1804 1Egb

693:580%284| 712:0163000

Passageiros ....| 639:425%131

Grande velocida-

.| 113:3478213 113:9633003! 111:414¥000
Pequena veloci-| : e
63q:30190985] 705:4609623| 737:4659%000

Total réis. .. -1.391:164#:329 1.513:004%000|1.560:805 P oo0

A eloquencia d'estes numeros dispensa-nos de quaes-
quer commentarios.»

O relatorio refere-se & necessidade que houve de re-
parar as pontes de Leste e Norte, trabalho a que se
estd procedendo e cuja despesa ¢ avaliada em 400
contos.

A conta do primeiro estabelecimento estava em 31
de dezembro ultimo em g5.551:9301287 reis.
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A conta dos recursos da companhia, durante o anno
e sua applicacdo pode resumir-se em
Saldos do anno anterior...........
Recebido durante o anno....
Retencio a portadores de obrigacdes
por impostos, sellos, etc.........

Totak. v

1.102:5509645
4.730:806459

L R ]

102:5627069

vese 949440200073

applicando-se :

A despesa de explorac@o, construc-
cdo e diversos pagamentos.......

A coupons de obrigages ..........

Saldo em 31 de dezembro de 18¢5..

3.080:1670242
2,260: 1447857
598:007%974

Total.......... 5.044.0208073
Finalmente o relatorio da administracdo tributa os
merecidos elogios 4 direccdo geral, pelo zelo, intelli-
gencia e dedicacdo com que se devotou ao servico da
companhia. -
. Acompanham o relatorio 32 documentos constantes
de mappas estatisticos dos resultados da exploracio,
inventario do material fixo e circulante, e outros escla-
recimentos dos diversos servicos, e quatro graphicos a
cores, do movimento e productos comparados com os
dois annos anteriores.

A
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, g de julho de 1896

No dia 1.° do corrente mez a North-eastern Railway
Company estabeleceu o systema—jd em uso ha tem-

os em muitos dos caminhos de ferro dos Estados
nidos—de emittir livros de coupons que permittem
ao comprador o viajar no referido caminho de ferro, em
qualquer sentido, durante doze mezes, ou até que se
gastem todos os coupons contidos no livro que repre-
senta 1.000 milhas de viagens.

Limita-se a nova disposicio aos passageiros em 1.*
classe e o preco de cada livro é de £ 5 %/~ ou 1,26
pences por milha, sendo uma reducciao de 37 % no
preco ordinario em 1.* classe.

%

Fez-se ultimamente no Metropolitan and Districl
Railway de Londres com resultados muito satisfacto-
rios, uma série de experiencias com motores electricos.
Nio ha duvida que o metropolitano de Londres ¢ mui-
to adaptavel para o emprego da tracgio electrica, pois
a adopcdo d'esta forma de forca motriz alliviaria consi-
deravelmente as mds condicGes atmosphericas que tor-
nam tdo desagradavel a viagem em certas seccoes da
alludida linha.,

A proposito do emprego da electricidade nos cami-

nhos de ferro ¢ interessante notar o augmento recente
na Europa no numero de caminhos de ferro electricos.
Em dezembro de 1804 o numero d'estes era de 43 com
’1'8? milhas de via e em igual mez de 8¢5, 70 com 434
milhas de via. O paiz que occupa o primeiro logar n’es-
ta estatistica ¢ a Allemanha com 227 milhas de via ¢
a Franca segue com 5¢,7 milhas.
A Inglaterra tem 42.6 milhas; Austria-Hungria 29,8,
Suissa 23 ; Belgica 13,4 lalia 11.7; Hespanha 22,7:,
Russia e Servia 6,2 cada uma; Suecia e Noruega 4 ¢
Rumania 3,3. A Allemanha tem em exploracio 22 li-
nhas distinctas, a Inglaterra 13, a Franca 11 e a Suis-
sa 8. Em 55, d'entre umas 70 linhas, emprega-se o sys-
tema (rolley de conductores aereos.

. » '

- Consta que estdo a ponto de utilizar se nas officinas

de Crewe, da London & North Western Railway

Company, e nas das outras compahias principaes, a
nova photographia do professor Réentgen e o cryptos-
copio para a averiguacao dos defeitos internos de fundi-
coes, etc.

*

Na noite do 1.° do corrente inaugurou-se o servico
do Oeste de comboios rapidos até Escocia. O comboio
que partiu de Euston (Londres) ds 8 da noite chegou a
Carlisle com 4 paragens, 4 1,50 da manhd seguinte, ou
1 minutos mais cedo do que o comboio do Este. O
percurso de Wigan até Carlisle pela via de Shap Fells,
105 milhas, effectuou-se em 105 minutos, o que consti-
tue um récord na seccdo norte da London & North

Western Company.
W. N. Cornett.

Ao,
A exposicdo de Berlim

Um nosso amigo que desde muito nos presta a sua
valiosa cooperacdo nos trabalhos de publicacdo d'esta
folha, achando-se em viagem na Allemanha, manda-
nos as seguintes e interessantes noticias sobre a expo-
sico.

Se a modestia do nosso correspondente nos prohibe
de lhe citar 0o nome, ndo nos impede de lhe agradecer
aqui as suas informacées e lhe confirmar o pedido ver-
bal que lhe fizemos de nos dar as suas curiosas obser-
vacoes de viagem:

Berlim, 7 de julho de 18q6.

éMoeu caro amigo. — Até ha pouco que deixei Frankforté, pas-
sei os meus dias em passeios pelas florestas proximas d'aquella
cidade, ¢ em Wiesbaden. O tempo estava frio e chuvoso e nio ani-
mavia a emprehender excursoes maiores. Hoje € o primeiro dia,
depois de 13, em que se vé o sol, e um ceu azul ou antes azu-
lado. Munido de chapeu de chuva e paletot fui hontem vér a ex-
posigiio.

Occupa esta uma area immensa, superior 4 da exposigio de
Paris, mas com respeito 4 disposigio e bellezas architectonicas
fica muito atraz d'aquella, No edificio principal estdo expostos os
productos dus fubricas de Berlim e arredores com élalages mais
ou menos pomposas. Jd se vé em ponto muito mais pequeno que
na exposicao de Paris, visto que a de ci nito ¢ internacional, nem
mesmo nacional, mas unicamente berlineza. Para passar 4 com-
parativamente modesta galeria das machinas, é preciso atraves-
sar todas as outras salas; por isso uma grande parte dos exposi-
tores taparam com pannos os seus productos, ameagando de nio
os destapar emquanto niio se fizer uma entrada especial para
aquella galeria, .

Quem perde sio elles, porque o publico pouco se importa;
vae ld por um descargo de consciencia, para procurar 0 mais ra-
pidamente possivel outros attractivos mais divertidos ou mais nu-
tritivos, e sobretudo mais liquidos.

E' espantosa a quantidade de estabelecimentos onde se pode
comer e beber 4 antiga e 4 moderna, debaixo da terra e no cimo
das torres, embarcado ou desembarcado. S6 fulta em balio e isto
unicumente porque o balio captivo esta em fanicos, e o dirigivel
ainda niio estd prompto:

Muito interessante ¢ o velho Berlim, cousa muito semelhante
a antiga Antuerpia mutatis mutandis, reproducgiio de ruas e edi-
ficios copiados de desenhos antigos. Nas lojas vendem-se bugi-
gangas e outros objectos de industria moderna, o que destoa
muito e faz perder a illusfo.

A unica novidade que encontrei foi o caminho de ferro conti-
nuo que liga uma parte do parque i outra. E' uma cadeia sem
fim, composta de platafdrmas com assentos, que estd sempre em
movimento. O passageiro sobe uma escada e salta para cima da
plataférma que o transporta a0 outro extremo, uns 100 a 200 me-
tros. O caminho tem este feitio

sl

estid assente sohre columnas e € movido por _electricidade. Entre
a parte fixa e o plataférma girante ha ainda outra que se move no

mesmo sentido, mas mais lentamente, para que a transi¢io se

effectue mais gradualmente. i
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Escrevo-te isto unicamente para te dar noticias minhas e nfo,
para que o aproveites para qualquer cousa; repito, ndo tenho
geito para reporter.

Brevemente deixarei Berlim, mas ainda ndo sei pard onde irei
antes de Bayreuth.

Teu velho amigo
y . %

e,
-. PARTE OFFICIAL

Direccao dos servicos de obras publicas

Repartigiio de caminhos de ferro

. Sua magestade El-Rei a quem foi presente o projecto, datado
i de 19 de fevereiro ultimo, de um taboleiro metallico destinado a
substituir o da ponte do Rio Torto, a0 kilometro 134,230 da linha
de leste, elaborado pela companhia real des caminhos de ferro
portuguezes: ha por bem, conformando-se com o parecer que
por copia acompanha esta portaria de 15 do corrente mez, do
conselho superior de obras publicas ¢ minas, approvar o referido
prolccto.

Pago, em 27 de junho de 1896. = Arthur Alberto de Campos
Henrigques.

L A

b
’

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 5 de junho findo, de ampliagio da estagio do Fundio, na linha
ferrea da Beira Baixa, apresentado pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes: ha por bem conformando-se com o
parecer de 2 do corrente mez, do conselho superior de obras pu-
blicas e minas, approvar o referido projecto.

Pago, em 13 de julbo de 1896. = edrihur edlberto de Campos
Henrigues.

T R Ly A B

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 25
de junho findo, do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o auto de exame e provas dos novos tabo-
leiros metallicos da ponte de Antuan, ao kilometro 286,860, da
linha ferrea do norte, e auctorisar definitivamente a abertura a
explora¢ido da referida ponte.

O que se communica ao director fiscal da exploragdo de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 13 de julho de 1896. = edrthur cdlberto de Campos

Henrigues.
Ao,

A Paris por preco reduzido

e Mod R g T il S e piad e BB TR e

Pergunta-nos um assignante como pode ir a Paris
por preco mais reduzido do que o ordinario, que
actualmente, por Madrid, com differenca de cambio,
custa em 1.* classe cerca de 503000 réis, ou 1003000
réis ida e volta,

Responderemos:

Deixando de ir por Madrid e contentando-se em ir
em 2.* classe durante umas dez horas, pdde realisar
uma grande economia como vamos indicar lhe:

Toma em Lisboa um bilhete de excursdo que lhe
permitte ir a Salamanca e voltar por 211620 réis.

() itinerario pdde tracal-o 4 ida por Pampilhosa e 4
volta pela Beira Baixa, ou o inverso, ou ainda ida por
Beira Baixa e volta pelh Beira Ala, Figueira e linha
do Oeste.

Em Salamanca toma bilhete ordinario a Medina por
8,90 pesetas ou uns 1740 réis ao cambio actual.

m Medina, onde chega 4 meia noite, espera o com-
boio que ali passa ds 4",25 da manhd e toma, por
elle, bilhete de 2.* classe (ndo os ha de 1.*) servico de
banhos a Hendaya, ida e volta valido dRor 30 dias
(tambem os ha validos por Go e por go dias) que Ihe
custa pesetas 41,45 ou, ao cambio actual 8»100 réis.

Temos, pois, que, até Hendaya, lhe custard a via-
em:

e el g NP g
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Transporte............. 23360
QOutro na volta............ 12740
Bilhete de banhos de Medina a Hendaya e
i) |+ RREOCE SRt € e S S 8»100
Total de Lisboa a Hendaya e volta....... 33#200
O bilhete ordinario por Madrid custar-lhe-hia  58»400
Economisa PoiS. - «vi «vevssdvanmnansmssenst 20300

ou uns 43 por cento.

Note ainda que, se na ida ou no regresso quizer ir
da Pampilhosa ao Porto ou mesmo regressar de Sala-
manca pela linha do Douro e Porto, pode fazel-o sem
augmento de gasto.

revenimos os nossos assignantes de que estamos
sempre d sua disposicdo, para lhes tracar qualquer
itinerario em toda a Europa, podendo obter-lhes gran-
des economias.

Para os ndo assignantes tambem lhes prestamos este
servico mediante o pagamento de meio real por kilo-
metro, segundo o itinerario.

i
Transportes para Africa

Por insistente reclamacdo do commercio portuense, a
Empresa Nacional de Navegacao foi convidada pelo
governo, a fazer tocar os seus vapores no porto de Lei-
xoes, a fim de receber carga para os portos de Africa
e deixar ali a que, na volta, traz directamente para
aquella praga.

Ao mesmo tempo, a mesma companhia de navega-
cido fez contracto com a dos caminhos de ferro para
que as mercadorias que venham por terra embarcar em
Lisboa, tenham a regalia de pagar os mesmos precos
de frete directo — Porto-Africa como se procedessem
de Lisboa.

Isto é, em relacdo ao commercio com as nossas pos-
sessdes africanas, a praca do Porto estd actualmente
servida por duas vias para cada vapor—a do porto de
Leixdes quando quer, ou a do caminho de ferro, por
Lisboa, advertindo que esta ainda lhe offerece a vanta-
gem de poder ser aproveitada quando o embarque j4
nao pode ser feito em Leixdes, porque os transportes
mandados pelo caminho de ferro ainda alcancam aqui
o vapor para n'elle embarcarem.

ey
Linha de Cascaes '

Comecou o verdo, principiaram nos jornaes as la-
mentacoes ou as exigencias sobre o servico d'esta linha,
a menos rendosa e a mais cara em exploracdo que a
companhia tem.

Uns querem jd comboios ds 5 e meia da manha para
vér se conseguem que alguem vd jd principiando os

‘banhos; outros —ou os mesmos —querem que o com-

boio pdre a todo o momento ou, pelo menos, que pdre
n'um determinado ponto para evitar que dois passagei-
ros por dia que vdo tomar banhos n'um estabeleci-
mento que fica a 400 metros d'uma estacdo, tenham o
incommodo de andar esses 400 metros, embora com
isso se incommode e se demore a viagem de 100 ou
200 passageiros que vdo para Cascaes ou d'ali veem.
Pasmoso. E pasmoso tambem como se argumenta
com as linhas estrangeiras, prova evidente que, quem
tal faz, ou nunca sahiu de cd, ou ld por féra ndo soube
ver.

Ndo ha linha mais urbana do que o metropolitano

ilhete circulatorio a Salama.nca.e volta... 2120620
De Salamanca a Medina, ordinario........  1#740
A transportar.......... 239360

de Londres que passa sob todas as ruas. Pois em to-
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das ellas teria que parar se por 4 houvesse declama-
dores como 0S Nossos.

A linha de Cintura de Paris, a de Versailles, ¢ de
Saint Clou, teem apeadeiros, mas nunca a distancia
inferior a 1 kilometro.

Ora de S. Jodo do Estoril 4 estacdo do Estoril ha
apenas 1.148 metros.

(s banhos da Poca ficam entre estas duas estacoes
logo, a meio que ficassem, a maior distancia seria 574
metros, isto é, o que se anda em 5 ou 6 minutos, mas
nem isso é, porque, segundo informaciio que buscdmos
na propria empresa, siao apenas 400 metros desde Es-
toril. -

Para qué, pois fazer parar o comboio? Para dar im-
portancia ao estabelecimento ? Crémos que para récla-
me gratuito € forte.

E depois, note-se, quem nio tem que andar 400 me-
tros ou mais para ir da estacdo ao ponto do destino ou
vice-versa?

Qualquer casa nas ruas de Paco d’Arcos nio fica a
menos ﬂe 400 metros da estacdo; em Pedroucos, Cruz
Quebrada, Oeiras, Estoril, Cascaes, succede o mesmo.
- Um jornal lembrou, com toda a razdo, que a solucio,
n'estes casos, ¢ estabelecer um servico de omnibus
entre a estacdo do caminho de [erro e o local dos ba-
nhos.

O simples bom senso mostra que era o melhor.

Depois, estabelecendo-se ali um apeadeiro a compa-
nhia ndo podia deixar de cobrar pela estacio seguinte
—nada lucrava o passageiro do lado de Lisboa e o do
lado de Cascaes pagaria So réis em 1." classe, 6o réis
em 2.* ¢ 40 réis em 3.*

Ora, indo os passageiros ao Estoril pagam metade
d'estes precos, logo a differenca dd bem para o carro,
tendo ainda a vantagem d'este ir leval-os e buscal-os
4 porta do estabelecimento.

Compara-se o sonhado apeadeiro da Péca com o de
Barcarena! S6 por gracejo!

Este fica a 25,200 de distancia da estacdo mais proxi-
ma, serve uma fabrica de polvora pertencente ao Esta-
do e é reputado de tal forma de utilidade publica que
o ministerio da guerra pagou a sua construccao.

A Péca fica apenas a 400 metros do Estoril !

Que se contente com o réclame que lhe fazemos.

A companhia nega-se a estabelecer ali o apeadeiro,
ndo pelos pequenos gastos de construccio, mas princi-
palmente pelo interesse do publico, que ndo veria com
agrado que o demorassem na sua viagem para se sa-
tisfazer a um puro capricho dos pocistas.

O novo servico de (ascaes vae comecar brevemente.
A companhia esforca-se por fazer comboios a contento
do publico, sem olhar a interesses nem a augmento de

gastos.
Pois apostamos em como toda a gente protestard.
At
NOTAS DE VIAGEM
XXII

Volta a Inglaterra

Ji disse que s@o muitos os servicos de navegacio
entre a Irlanda e a Inglaterra, mas para quem estd na

#

capital irlandeza o mais commodo e rapido ¢ o de
Holyhead.
As partidas de Dublin sfio tres vezes por dia, sendo
a primeira ds 6 h. 45 m. da manha.
O comboio vae-nos levar a Kingstown, ao caes, junto
ao vapor que parte rapidamente logo que entram os
‘ passageiros e bagagens.

Sdo uns bellos vapores, estes, commodos e clegan-
temente adornados, com machinas de 6.000 cavallos
de forca, illuminacio electrica, grandes camaras para
leitura e descanco, onde duas ordens de bancadas de
estofo sao rapidamente tomadas pelos viajantes.

O egoismo humano — inglez sobretudo — manifesta-
se aqui em toda a sua plenitude. Ha sujeito que, pre-

vendo a possibilidade de nao se dar bem com o sophd -

d esquerda, quer prevenir-se com outro 4 direita; toma
os dois logares de um e outro lado, com quantas ma-
las, chapeleiras, mantas, etc., traz comsigo, de forma
que difficil € encontrar-se logar.

A viagem que ¢ de 66 milhas, dura quatro horas e
dez minutos, tempo que eu passei menos mal aborre-
cido porque fazia frio e cahia chuva a fartar, cd em
cima, e ld em baixo, uns resonavam, outros aborre-
ciam-se como eu.

Isto sem falar de alguns que enjoavam menos mal.

Em Holyhead o vapor atraca ao caes sobre o qual,
como de costume, um bello combeio do North Wes-
tern espera que facamos o trasbordo, e umas mulhe-
res do hotel nos convidam a tomar uma refeicdo nos
vinte minutos que para isso temos.

Ji se vé que da estacio se entra para o hotel por-
que ndo ha la as difficuldades aduaneiras que em Por-
tugal se oppdem a isso. |

O servico do bufete é primoroso dasseio e elegan-
cia. Tudo ali estd prevenido e a postos, de forma a
ser servido rapidamente.

Para quem quer comprar qualquer bolo ou sandwich
para o caminho, ha até umas caixas de cartdo, ao tama-
nho de 2, 4, 6 ou mais sandwichs.

Estamos no paiz de Galles, a parte mais pittoresca
da Inglaterra, e em verdade a linha que temos a per-
correr até Chester ¢ uma das mais bonitas, cheia de
obras d'arte, de pontos interessantes. Pontes lindissi-
mas, como a de Britannia, elevados castellos cujas
amelas as nuvens acariciam de perto; alterosas monta-
nhas cortadas por estradas brancas por onde mail-
coachs cheios de alegres excursionistas correm velozes,
puchados a tres parelhas; praias deliciosas ladeadas
por faustosas avemdas, como a de Llandudno, e cheias
de banhistas em grande animacio; lagos, grutas, cas-
catas, pequenos coffages e grandiosas egrejas, pedacos
de campo em plena florescencia, de tudo ha n'aquelles
136 kilometros que separam Holyhead de Chester,
sercorridos, na sua maior parte, 4 beira do canal da
trlandu, e que o comboio atravessa sem paragem em
i h. 50 m., isto é, a uma velocidade média de 73 kil.,
o que obriga muitas vezes, a alcancar mais de 8o.

Em Chester, uma estacdo enorme, cheia de comboios
em movimento para todos os lados, os que veem de
Manchester e Liverpool, os que para ali partem, o0s

ue se dirigem a Birkenhead; uma animagdo continua.
lEm Crewe, onde se cruzam seis linhas todas importan-
tes, o movimento de comboios ¢ estonteador.

Um meridional, acostumado 4 simplicidade do nosso
servico de trens, sente-se impressionado entre tal bara-
funda, e a custo comprehende como, entre ella, todo o
pessoal esteja, como estd, placido, indifferente, como
se tudo que ali se passa nada fosse com elle.

E’ a grandiosa prova da boa organisagio do servigo.

Com seis ou sete plataformas de cinco vias cada uma,
onde entram e sahem comboios de companhias diffe-
rentes, nao ha um silvo de machina, uma ordem dada
4 pressa, um grito, uma correria, uma questdo, uma
hesitacdo ou duvida.

Tudo estd nos seus logares, todos sabem a sua mis-
sd0 e a cumprem # risca, sem observacdes, como auto-
matos, com uma precisdo mathematica.
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E, ndo € s6 o pessoal, que tem ordens fixas e regula-
mentos sempre sabidos; o publico segue lhe o exem-
plo, como se cada qual fosse um sabio sobre a maneira
por que tudo se acha organizado.

que vae tomar o comboio pela primeira vez, como
0 que, no mesmo caso, ali se apeia, dirige-se perfeita-
mente, elle proprio, ao seu destino como se {osse an-
tigo frequentador da estacilo, ndo pergunta e nao se en-
gana.

Como se consegue este milagre? Pela bellissima
organizacdo immutavel depois de muitos annos que jd
encaminhou uma parte do publicoy a parte restante
segue aquella, aconselhada pelos grandes letreiros por
todos os lados, acompanhados de méos ou settas indi-
cativas do caminho a seguir.

E' um grande elemento de ordem, em Inglaterra,
para o qual eu chamo a attencdo dus administracoes
portuguezas: — disticos e indicacGes pintadas em gran-
de formato para tudo.

Assim se evitam as perguntas do publico ao pessoal,
e quando ainda alguem pergunta, o empregado respon
de:-lhe com um gesto, mostrando-lhe o letreiro que
corresponde.

Uma pergunta, um longo pedido de explicacoes dis-
trae o pessoal e fal-o deixar de executar o seu servico.

A par disto, como disse, a regularidade com que
tudo estd desde muitos annos organizado ¢ tambem
um grande elemento de ordem. '

Os comboios sdo sempre formados da mesma ma-
neira: a 3.* classe 4 frente, ao centro a 1.*, na cauda
a2.’

As estacoes teem delimitados e indicados em letras
até de metro de altura e em todos os sitios, os logares
em frente dos quaes pdram as carruagens das tres
classes.

O passageiro entra a porta do vestibulo e depara
logo com o distico da bilheteira onde se fornecem os
biﬁwtes para o destino e classe que deseja.

Passa 4 plataforma e encontra as mesmas indica-
¢Oes. Até nos encostos dos bancos de madeira que
guarnecem as plataformas estio esses disticos.

Instinctivamente toma o logar que lhe compete, espe-
rando o comboio.

Este chega e o passageiro vé na sua frente carrua-
gens da classe para que tomou bilhete. :

Varios passageiros sahem deixando as portinholas
abertas; o que estava esperando, entra, fecha ou ndo
fecha a portaj estd no seu'logar. '

Um empregado, com uma bandeira verda faz signal
ao machinista, este dd um pequinissimo silvo com a
machina, o comboio parte.

A’ passagem de cada co mpartimento aberto, em frente
do empregad>y, este dd com a mio na portinhola que
se fecha. Tudo vae bem. sem ruido, sem a menor dif-
ficuldade.

Compare-se isto com a barafunda das nossas esta-
¢bes, em geral, sempre que mais de 100 passageiros
(e quando Deus quer até mais de 10) se apresentam a
tomar o comboio !

Concorre para aquillo o espirito fleugmatico inglez
e para isto o nosso genio meridional, fallador, commu-
nicativo. Nio o contesto; mas concorre em grande
parte a ordem sabiamente estabelecida, a disciplina ce-
gamente seguida que ndo ha na peninsula.

Como e para que hio de os passageiros estar sepa-
rados por classes, nas plataformas, se os vehiculos
veem missurados nos comboios ?

E a respeito de letreiros sempre contarei que em
linha portugueza ¢ occasido de affluencia, alguem um

dia insistiu para que se posessem indicacGes impressas
n'uma bilheteira.

No momento dado as indicacdes ld estavam, mas a
barafunda continuava como se tal ndo succedesse. ..
Iv" que a letra era du altura de um centimetro, o papel
posto a tres metros do chdo, do tamanho d'um palmo,
quando muito, e com um discurso de trez linhas.

Jd se vé que ninguem reparava n'elle.

Com estas observacoes gastei o espaco e nada disse
da linha de Crewe a Londres. Verdade seja que essa
Jd a descrevi na noticia sobre a volta de Liverpool.

S
Companhia <Messageries Maritimes»

Como dissémos esteve no nosso porto nos dias 1 a 3
d'este mez o novo vapor Cordillére, d'esta companhia,
que vae fazer a escala entre Bordeus, Lisboa e os por-
tos do Brazil e rio da Prata.

Os festejos que a companhia organizou para cele-
brar este facto, soffreram uma pequena alteracdo no

programma que publicimos aqui, em virtude do vapor

ter que largar no dia 3 de manha, sendo, portanto,
transferida para a manha de 2 a excursdo a Cintra e
passando a visita ao vapor para esta noite.

A garden-parly, na tarde de 1, na legacdo franceza,
foi magnifica e concorrida por um grande numero de
convidados aos quaes os srs. conde e condessa de
Ormesson encantaram com a sua amabilidade.

A recepcio a bordo foi ainda mais concorrida por-
que maior fora o numero de convites.

O novo vapor ¢ um bello transatlantico de machina
de triplice-expans®o, de 6.000 cavallos, podendo no
maximo da pressao desenvolver a marcha de 20 milhas
por hora, sendo a média entre 15 a 17 milhas. Tem de
deslocacdo 6.488 toneladas, 140 metros de compri-
mento, 27 metros de altura desde a linha d’agua e 17
de largura de bombordo a estibordo.

E'seu commandante mr. Baule, que ¢ um dos offi-
ciaes mais considerados da marinha franceza. A tripu-
lacdo compoe-se de 162 homens, incluindo o comman-
dante, 5 officiaes de ponte, outros 5 officiaes machinis-
tas, marinheiros, fogueiros e chegadores.

A construcc@o do barco além de obedecer aos' ulti-
mos aperfeicoamentos, ¢ em extremo luxuosa, propor-
clonando aos passageiros as maiores commodidades.
O paquete tem um duplo tombadilho, sendo no pri-
meiro o saldo de jantar de 1.* e 2.* classe, explendida-
mente ornamentado por boas obras de talha, tendo em
grandes renques as mezas de jantar. Muitos emmoldu-
rados de marmore e a espacejal-os leves quadros de
flores e espelhos. Em geral predomina o tom de tuya,
envernizada, com ornatos dourados.

Na frente da sala sobe uma escada, para a sala de
muzica, que ¢ de um gosto aprimorado.

Em volta da sala corre uma galeria artisticamente
ornamentada servindo dquella de lanternim e formando

com ella um conjuncto explendido.

A coberta é ¢norme, toda resguardada por toldos;
debaixo dos quaes para o lado da ré ha cadeiras, ban-
cos, baloucos, etc.

A’ ré fica tambem a sala de fumo, toda’em mogno
com embutidos de madeira branca.

O mesmo gosto e luxo se encontram nas cabines de
r.* classe, com todas as condicbes de conforto, indis-
pensaveis em viagens demoradas. Ha cabines denomi-
nadas de luxo, para familia completa, para uma unica
pessoa e para senhora ¢ marido. N'estas cabmnes notam-
s¢ bons espelhos, magnificos lavatorios, camas muito
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espacosas, foileltes, etc., etc. As de 2.* classe ficam en-
tre a meia nau e a proa, fazendo relativamente pouca
differenca das primeiras.

As salas de banhos sdo dez para a 1.* classe, dez
para a 2.* e duas na 3.* Tem o chdo de mosaico e
tinas muito grandes, de marmore, sendo a agua forne-
cida com torneiras de pressdo, quente ou fria.

N'estas salas, principalmente nas de 1." classe, ha
tinas, guarda roupa de espelho, e todos os accessorios
apropriados a uma casa de banhos. Ha tambem uma
excellente piscina e quartos reservados para banhos
russos e de chuva.

As cosinhas estdo divididas, havendo-as para cada
classe, empregando um pessoal numeroso e tendo de-
pendencias de primeira ordem, taes como a boucherie,
despensa, padaria e copa. A enfermaria estd montada
na coberta 4 proa do barco, lado direito.

As machinas, installadas em tres andares, occupam
um vasto espaco no vapor. A da electricidade foi con-
struida em Toulon nas officinas de G. Mourraille; a
caldeira que serve para elevar a agua fornece 100.000
litros por hora. As outras grandes machinas sdo con-
struidas nas officinas das Forges et Chantiers de la
Mediterranée. As caldeiras sdo todas tubulares, syste-
ma Belleville, e a forca é de 5.460 cavallos, que movem
um so6 helice.

O Cordillere estd construido de forma que em caso
de guerra pode facilmente ser apromptado e transfor-
mado em virtude do contracto que as Messageries Ma-
ritimes teem com o governo francez. Tanto 4 popa
como de bombordo a estibordo, veem-se os locaes des-
tinados 4 collocacio das pecas e outros materiaes de
guerra. .

O novo paquete tem alojamentos para 500 passagel-

ros de 1.%, 2.* e 3.* classe.
. A companhia Messageries ¢ uma das que maior frota
tem em servico em tedos os mares sendo o numero
dos seus paquetes 14 nas linhas do Indo-China, 5 nas
da Cochinchina, 5 nas da Nova Caledonia, 7 no Ocea-
no Indico, g nas linhas do Atlantico, 20 no Mediterra-
neo e Mar Negro, e g chalupas a vapor em diversos
rios total 6o grandes paquetes e g chalupas. Os maio-
res barcos sdo os que servem as linhas da Australia,
os quaes téem mais de 6.500 toneladas de arqueacao e
machinss da forca de 7:000 cavallos,

P
A tracgdo electrica em Lishoa

O negocio da traccio electrica vae em bom caminho,
temos quasi a certeza d'isso, para que Lisboa néo fique
a cidade mais despresada da Europa. Se ella tem uma
camara municipal que ndo-olha a cousa alguma e, ado-
rando as cantigas a ponto de fornecer as suas escolas
de... operas, se deixa levar pelas (cantigas ou operas)
da companhia carris, o ministerio do reino teve o bom
criterio de a mandar para bom caminho.

A resolugdo do ministro foi que a adopcdo da trac-
¢iio electrica precisa ser informada pelo ministerio das
obras publicas antes de enviada ao do reino.

A camara ainda chegou a pensar em retrucar ao
ministro «que sim senhor, que fosse elle approvando o
contracto e o negocio, em principio, que nada se faria
sem os projectos irem ds obras publicas» mas parece
que, afinal, teve um momento lucido em que viu que
a sahida era calva de mais, e encolheu a ideia, limitando-
se a mandar a questdo a nova consulta do seu servico
technico, o qual, cremos, vae dar o seu parecer, fun-
dado na sciencia, sobre. .. se se deve obedecer ou ndo
20 ministro do reino.

E’ natural que a technologia d'esse servico opine que
sim, (e mesmo que resolva que ndo ¢ a mesma cousa);
o projecto ird, portanto, d4s obras publicas e ahi temos
bastante gente em quem confiamos que tal proposta
ndo deixara de soffrer grandissimas modificacoes.

Ao mesmo tempo um facto se dd que nos deixa
apprehensivos :

A companhia mandou vir de Inglaterra, e jd, em
parte, pdz em servico, uns 30 carros novos, que, diga-
se a verdade, sdo verdadeiramente bons como ndo
os ha melhores em parte alguma.

Ora estes carros ndo sdo adaptaveis, sem grande
dispendio, ao servico por traccdo electrica. E', pois,
natural que se ella contasse com a adopcio d'este sys-
tema em toda a rede, gastasse alguns contos de réis
em material novo ¢ bom, para lhe ficar quasi inutil em
breve ?

E' portanto ponto de fé, para noés, que a companhia
é a propria que, reconhecendo o seu erro, jd ndo conta
em estabelecer o cabo aereo no cennro da cidade e fei-
ta essa modificacio no projecto, como tanto a temos
aqui aconselhado, a adopcdo do novo systema serd uma
vantagem em vez de um prejuizo para a capital.

EL
PUBLICAGOES RECEBIDAS

.

Guddes Joanne — Algarie et Tunisie, par Lowis Prelle,
Paris 1896. — A acreditada livraria editora Hachette
& Companhia sabendo que o nosso director conta fazer
em breve uma excursdo pela Algeria teve a amabilida-
de de nos offerecer o seu ultimo guia d'estas possessoes
francezas, edicdo de recente data que ainda ndo che-
gou ao mercado de Lisboa.

O guia de mr. Piette, como todos os que aquella
casa publica nas suas collecgdes, é perfeitamente orga-
nizado e fundados os esclarecimentos que publica em
dados officiaes, o que dd4 um grande valor de autentici-
dade ds informacoes destinadas a dirigir os viajantes.

N'esta edicdo, a casa Hachette reduziu o formato
sem nada tirar do texto, tornando o volume muito mais
portatil. Além dlisso o systema de encadernacdo tem
uma particularidade muito vantajosa tal é a da parte
respectiva a cada provincia ser brochada independen-
temente, 0 que permitte ao viajante separal-as do vo-
lume para trazer comsigo durante as excursoes mais
facilmente. :

Acompanham o livro 8 bellas cartas e 22 plantas das
principaes cidades, na sua maior parte a cores muito
nitidas e completas com todos os esclarecimentos ne-
cessarios.

Agradecemos a offerta e teremos occasido de voltar
a falar d'este livro, quando praticamente apreciarmos
quanto elle vale.

Ao
As companhias de caminhos de ferro
de Hespanha

No dia 6 do corrente foi apresentado no parlamento
hespanhol o projecto de lei referente ao auxilio a pres-
tar por parte do estado das companhias dos caminhos
de ferro de Alicante, Norte, Orense a Vigo, Andalu-
zes e Tarragona.

As bases d’este convenio sio as mesmas que jd aqui
publicimos, em resumo, na pag. 183 do nosso n.% 204.

O projecto é precedido de um conciso, daro e bem
elaborado relatorio em que se comparam as suas con-
dicdes com as das anteriores propostas de lei apresen.

o
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tadas ds camaras e por ellas regeitadas em 18¢2 e
1804.

{stas datas, ¢ a actual, provam que ha uma certa
periodicidade de dois annos na renovacdo das tentati-
vas do governo hespanhol de auxiliar as companhias a
sahir das difficuldades com que ha muito luctam.

Resta ver se agora ainda a opposicao levantada con-
tra o projecto governamental fard que d'aqui a dois

_annos ainda elle se repita.

A julgar pela lcitura dos jornaes d'aquelle paiz pa-
rece que assim succederad.

Ou seja resultado de ndo profundarmos minuciosa-
mente os consequentes resultados das medidas propos-
tas, ou de desconhecermos outras circumstancias que
concorrem para que ellas se transformem em prejuizos
para o paiz, o caso é que ndo vemos rasdo para tao
acerrima Opposicdo a um projecto que reputamos de
inadiavel necessidade se o visinho reino quizer evitar
as consequencias de uma crise enorme que ndo se
sabe a que effeitos chegara.

E o projecto, a nosso ver, tem a vantagem, sobre
os seus anteriores, de, sem sacrificios pecuniarios para
o thesouro, salvar a industria ferro-viaria, evidente-
mente uma das mais importantes de um paiz e da

ual a maior parte das riquezas publicas tanto depen-
gcm para o seu desenvolvimento.

E n'essa proposta, além dlisso, ainda se salvaguar-
dam varios Interesses, tacs como os da industria sidi-
rurgica, em adeantado grau de desenvolvimento, ele-
vando-se os direitos de entrada, ou creando-os onde
elles ndo existiam, para os materiaes importados; os
da agricultura, obrigando as companhias a uma consi-
deravel reduccio de precos nas tarifas de cereacs, fa-
rinhas, vinhos, carvoes, gados, instrumentos agricolas
e adubos; e finalmente todo o trabalho nacional, redu-
zindo a 50 por cento o preco do transporte de opera-
rios ¢ trabalhadores. |

Ha ainda a vantagem da unificacdo dos precos das
tarifus geraes, vantagem, € certo, platonica em deter-
minados casos, mas em muitos outros effectiva, por-

ue muitos ha em que a applicagio d'esta tarifa ¢ man-
tida, apesar do sem numero de tarifas especiaes que
cada companhia tem em vigor.

Em troca o estado proroga as concessoes das diffe-
rentes linhas, unificando a data do seu fim em um de
julbo de 18go.

E" este o ponto mais combatido do projecto, sendo
tambem o unico que offerece uma vantagem ds com-

anhias de molde a compensal-as dos sacrificios que
rhes sdo impostos e permittir-lhes sahir da situacio
em que se acham. :

Com esta prorogacdo, que em raros casos attinge
30 annos, as companhias poderdo conseguir dos seus
crédores a ampliacio do praso da amortizagido dos ti-
tulos de juro fixo e assim diminuir os seus encargos
annuaes dividindo os por maior numero de annos.

Representa isto um encargo para o thesouro?

Certamente que sim, porque espaca mais o praso
em que o estado entrard na posse das linhas ferreas
hoje em exploracio por compauhias, mas esse sacrifi-
cio deve ser reputado de pegquena importancia, em
face dos beneficios que trard ao presente, no levanta-
mento do credito de tdo importantes companhias, e do
largo praso em que a reversio d'esses valores para o
estado se tornard effectiva mesmo pelas concessoes
actuaes.

E outra razido ainda ha que o ministro nio cita no
seu relatorio mas que nio ¢ pouco ponderavel no caso
sujeito.

As diflerentes linhas que constituem cada réde sio

resultado de concessdes differentes em differentes da-
tas.

Ora, como se sabe revertendo ellas para o estado 4
propor¢do em que as concessoes terminam, a liquida-
cio seria trabalhosa e difficil, tdo complicadas se tor-
nam, no fim de g annos as relacGes entre umas e ou-
tras linhas exploradas por uma mesma companhia. Nao
se poéde suppor que encargons resultardo para o the-
souro tornar-se, em determinanada epocha, dono de
uma linha rodeada de outras que ainda por um largo
praso sdo exploradas por companhias.

Pelo projecto em questdo, em vez de uns retalhos
que pouco a pouco passaria 4 posse do Estado, este
receberd tudo de uma vez; quer dizer que embora a
data d'essa recepcdo seja adiada para mais tarde, o
bloco recebido tem, indubitavelmente, muito maior va-
lor. ' "

Por estas consideraces reputamos o projecto do
ST Il) Aureliano Linares de Rivas perfeitamente agcei-
tavel.

A
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de ferro
de Guimaraes
Séde no Pozxto
Contabilidade

Estando paga toda a divida fluctuante d'esta companhia; ex-
cepto ao Banco Industrial do Porto, porque em virtude da reso-
lucio do scu conselho fiscal, ficou para ser saldada depois de ter
logar a assembléa geral extraordinaria que para liquidagao d'este
Banco estd convocada para o dia 3 de setembro proximo: e nao
devendo esta companhia mais quantia alguma, dentro ou fora do
paiz, quer seja por qua'quer fornecimento & exploragao, quer ain-
da por qualquer outro titulo, a ndo ser o das suas obrigagoces pre-
diaes hypothecarias da sua recente emissdo, pede, comtudo, a sua
gerencia a qualquer pessoa que-se possa julgar credor da compa-
nhia, a apresentagio da sua reclamaciio alim de ser devidamente
satisfeita

Porta, 4 de julho de 1896,

Pgla companhia do caminho de ferro de Guimaraes. — O ge-
rente, Antonio de Moura Soares Velloso.

Compagnie Royale des Chemins de fer
Portugais
Comité de Paris
Convocation des obligataires

MM. les obligataires de la Compagnie Rovale des Chomins de
fer Portugais sont convoqués en Assembiee géneérale ordinaire
pour le lundi 3 aedt 18ub, & 4 heures de relevee, salle des Agri-
culteurs dé France, rue d'Athénes n.o 8, a Paris.

Ordre du jour

Présentation du rapport du Comité de Paris,

Tous les obligataires, possedant ou représentant au moins
vingt-cing obligations privilegié¢es de premier rang (les titres defini-
tfs n'ayant pas encore éré deélivrés, ces vingt cing obligations
peuvent €tre représentées soit par des titres provisoires, soit par
Zi obligations ancicnnes) ont le droit de faire partie de I'assem-
slée générale, en déposant leurs titres & I'une des caisses suivan-
tes:

IEn Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, a Lishonne.

Aux caisses des ¢rablissements suivants:

Banco de Portugal, Banco de Lishoa & Agores, Banco Com-
mercial de Lisboa, Banco Allianga, Banco Commercial do Porto
et Crédit Franco-Portugais.

En France:

“Aux caisses du Comité de Paris, 28 rue de Chateaudun, & Pa- -

ris.
Aux caisses des €rablissemenis suivants: '
Bunque de Paris & des Pays Bas, Comptoir National d'Escom
pte, Credit Lvonnais, Crédit Industriel & Commercial et Société
Générale pour favoriser le développement du commerce et de I'in-
dustrie en France,

o]
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A Londres: _ : La Mojambigue revient a 44 fr, par suite des tendances géné-
Aux caisses de MM. Plyn, Mills, Currie & C.* rales de la place et sans aucune raison spéciale.
En Allemagne: Mossamédes s'inscrit a 15 fr.

Aux caisses de la Bank fiir Handel und Industrie, Berlin, Dar-
mstadt et Francfort sur-Mein.

En Belgique:

Aux caisses dé la Banque de Brabant, de la Banque Liégeoise
et de‘la Caisse Générale de Reports & de Dépots.

Les cartes a4 admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chateaudun, & Paris.

Paris, le 4 juillet 18g6. Le Comité de Paris.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 juillet 1896.

Beaucoup de bruit pour rien: Cette fameuse question de I'im-
pot sur la Rente, malgré de nombreux discours vient d'étre ajour-
née au mois d'octobre: Aussi notre place n'a pu faire autrement
que d'accueillir par de la hausse cette détermination en faveur de
laquelle elle n'avait pas cessé de faire des vaeux depuis que cette
question était a l'ordre du jour.

Le 39/, s'avance a 102 fr., I'Amortissable i 100,60 [r. et le 31/
a 105,00 fr.

Le Tonkinots 2 'y reste stationnaire 4 go,50 fr.

L'Italien cote 88,325 fr. en réaction; ou peut attribuer ce mou-
vement & la nouvelle de la crise ministériele survenue en ltalie.
Toutefois on s'y attendait depuis quelques jours. M. Rudini a ét€
chargé de la constitution du nouveau cabinet.

L'Extérieure est calme a 64,50 fr.

Les Valeurs Ottomanes sont en amélioration ; les affaires de
Créte semblent prendre une tournure plus satisfaisantes.

- Lef Portugais 3 "5 regagne presque toul son coupon &
- ‘,’. r.

Les Fonds Argentins attendent avec confiance 1'éxécution des
lans financiers du gouvernement et se maintiennent assez bien.
'Emprunt 1886 se retrouve a 418 fr. Les obligations provincia-

les gardent leurs cours précédents.
a Catamarca cote 231 fr, Cordoba 171 fr., Corrientes 236 et
Mendoga 203 fr.

Chemins de fer—Le marché des actions de nos grandes com-
pagnies continue a €tre des plus actifs, surtout au comptant.

Lgeeridi termine a 1.2g0 fr. ex-coupon, ainsi que le Nord a
5 : -

79L'Est se reléve & 975 fr,, le Lyon a 1.565 fr,, I'Orleans & 1.615
fr. et I'Ouest & 1.110 19

Les lignes algériennes sont fermes, mais sans grand change-
ment

Les Wagons-Lits s'avancent a 549 fr. Les recettes du 11 au
20 juin 18945 ont été de 203.003 fr. contre 295.879 fr. pour la méme
décade de 18g5. Du rer janvier au 20 juin 1890, les recettes se
chiffrent par 1234?.743 fr. contre 2.095.879 pour la période corres-
pondante de 18g3. _

Les Chemins Autrichiens s'inscrivent a 770 fr. (coupon déta-
ché). Les recettes de la décade du 20 au 3o juin sont en diminu-
tion de 9.653 fr., ce qui réduit a 1.374.000 fr. la plus value depuis
le 1er janvier.

L'obligation Chemins Portugais (ex-coupon) cote 130 fr. Les
obligataires de cette compagnie (comité de Paris) sont convoqués
en assemblée générale ordinaire pour le 3 aodt, 8 rue d'Athénes;
a 'ordre du jour: présentation du rapport du Comité de Paris.

Le groupe des Chemins Espagnols est resté calme. Le Sara-
gosse vaut 176 fr., le Nord de I'Espagne 113 fr. et les Andalous
130 fr. Le ministre des travaux publics a déposé au Sénat le pro-
jet de loi 'autorisant a ratifier la convention sign;c'e avec les com-
pagnies de chemins de fer. On croit assez généralement que le
dit projet rencontrera une opposition assez vive aussi bien au S¢-
nat qu'a la Chambre, mais qu'il sera néanmoins voté,

L'obligation des Chemins Argentins finit a 315 fr.

Les actions Tabacs Portugais ont été l'objet d'achats suivis a
585 fr. Les actionnaires de cette société sont convoqués en assem-
blée générale pour le 31 juillet a Lisbonne. On dit qu'il sera pro-
posé a cette assemblée la distribution d'un dividende de 7 '/ %
au lieu de 6 9/, pour l'exercice précédent. Tout actionnaire pos-
sédant 50 actions au moins a droit d'assister a l'assemblee géné-
rale on de s'y faire représenter par un mandataire, membre lui-
méme de la dite assemblée.

tablissements de Crédit — Le marché des actions de nos
principales sociétés de crédit est resté stationnaire, et la plupart
des reculs qui se sont produits proviennent simplement du déta-
chement des dividendes de juillet.

Mines d'Or — La période des vacances, et la liquidation de
Londres ont presque arrété les transactions dans ce comparti-
ment depuis quelques jours. Jusqu'a 'automne, il faut se résigner

a voir le marché minier se maintenir dans un calme relatif.

La Chartered vaut 8o fr. L'émission de £ 1.250.000 d'obliga-
tion 5 9/, au taux de 97 !/ remboursables & 105 fr. a é1é couverte,

_Les valeurs cupriféres finissent également plus lourdes. Rio
a 6oo fr., Tharsis a 143 fr. Cape a Gg fr.
L. C.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de julho de 1896.

Continuou calmo o movimento dos negocios e nada indica
ue este estado se possa modificar breve. No norte do paiz con-
unua a preoccupar bastante os interessados, que sio bastante nu-
merosos, a questao das letras do Credito Real do Brazil. No Por-
to tem havido reunides dos possuidores d'essas lctras afim de se
estudar e resolver sobre a attitude que convird tomar perante o
ndo pagamento do coupon de 1 de julho. Na ultima reunido dis-
cutiu-se a idela de representar ao governo portuguez pedindo-lhe
a sua intervengio junto do governo brazileiro para este obrigar a
directoria do banco a dar noticia exacta da situacao financeira do
mesmo banco, mas essa proposta nao obteve vencimento na vo-
tagao. Ficou-se de aguardar mais informagdes do Rio de Janeiro.
Os pregos dos fundos publicos conservaram-se firmes. Fol pe-
quena a procura do papel cambial, conservando-se as taxas sem
alteragiio sensivel, regulando sobre Londres a 4174 e sobre Pa-
ris a 284. O cambio Rio-Londres continua oscillante abaixo de g.
A libra sterlina tem regulado de 19250 a 19275 réis. As inscri-
peoes mantiveram-se a 36,20, 36,25, as obrigagdes de 4 p. c. de
1888 regularam a 164500 réis, as de 4 p. c. de 18go internas a
43800 réis, as obrigagoes de 41/; p. c. tiveram pequeno movi-
mento a 499300 ¢ 49,300 réis. Bastante procuradas as obrigagdes
do Credito Predial regulando :—as de 6 p. c. (ass.) a g4p6o0 réis,
nio tendo vindo ao mercado as de coupon, as de 3 p. c. (ass.) re-
gularam a gtyoo réis, as de 4'’ p. ¢. a goPpooo réis. Tiyeram
subida importunte as obrigagoes l.oanda-Ambaca que se venderam
(. ¢.) a 78goco réis, confirmando-se o que ha mezes prognostica-
mos.
*

As acches do Banco de Portugal attingiram 1323500 réis. Fi-
cam @ 10gy 500 réis as do Lisboa & Agores, a 68000 réis as do
Commercial de Lisboa, e a 643500 réis as do Nacional Ultrama-
rino.

»

Discutiu-se bastante na ultima semana uma questio suscitada
entre a companhia do caminho de ferro de Guimardes e o Banco
Industrial do Porto, tendo este annunciado a sua liquidagio. A
companhia tem a pagar o saldo de suas contas com o banco na
importancia de 145:54830¢453 réis. A companhia pertende pagar
uma pequena parte em dinheiro e o principal em obriga¢bes das
que emitiu, Ora os accionistas do banco entendem que a compa-
nhia ndo deve saldar as suas contas compellindo o banco a ficar-
lhe com o papel, tanto mais que a emissdo das obrigagdes nio
foi feita em bons termos.

*

Foi boa a colheita do trigo. Os trigos sio todos muito pesa-
dos e por isso os seus pregos teem regulado, mesmo pela tabella
especial, de 640 a 700 réis o alqueire. Os lavradores queriam que
lhe fosse garantido o prego de 6oo réis e por isso devem estar
satisfeitos ¢ manterem-se n'esta cotagio média. Os trigos este
anno sio mais pesados. A media do anno passado foi de 71 kilos
por 100 litros. E’ claro gue o0 trigo mais pesado tem um valor e o
menos pesado outro. Por isso € conveniente para bem de todos
qué se ndo fagam exigencias além da tabella,

»

O Banco Nacional Brazileiro paga aos seus accionistas na Eu-
ropa, pelo dividendo do primeiro semestre d'este anno, 9,60 fran-
cos por acgiio. Este pagamento ¢ feito pelo Banco de Paris ¢ dos
Paizes Baixos.

J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel

Londres god/v..... covsl 41 g6l g1 V3 |Desconto no Ban-
»  cheque........|41 7 g/ 4t Va| co de Portugal| 59,
Paris 0 d'V....evveva..[0g0 |bo1 | No mercado.....| 5%
» cheque..... vires| 602 [ 6021 glAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v..........|280 1 T8S c'os winicnsains 180
» cheque .........|282 |284 |Cambio Brazil...| 9 Z/;
Francfort go d/v........[280"/5 281 /3] Premio libra.....| 192

» cheque........|2821} '
Madrid cheqt?e fveltwvonal O ;g-;

: 1
|
q
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

JUILHO
e ——— R — e S S —
BOLSAS o 2 3 & | 6 7 8 9 10 | i 3 | 4 | 18| —
| |

Lisboa: Inscripgdes assenl...| - 36,75/ 36,08 36,05 36,05 36,05 36,10 36,08 36200 3626 3610 36135/ 36,20! -
o COUPON - v vannnne 35,50 35,45 J 5,000 = 35,500  35,30| 3550 35,51 35,70, - 35,65 35,65 35,67 -~
Obrig. 4 0 I888.......... - 16.200 - - 16,300 - - - 16.6001 16.600| 16.600, =
» &Y 4890 assenl.. - - - - - - - - - - - = -

o A0 1890 coupnn - | 43400] -~ o O - - - | 43.800 43.800{ - - - -

5. '”g 1890 externo - - - - - - - - - - - = -

» &!/,9%assent...... - - 9400 - - 49.300), ~ - - 49.500 - - -

v &'y % coup. int....| &9.200 !;9.1'&00] - - - — | 49800 40500 &8.500! - | 49.900, - &

» 4&)3%externo..... - - - = - e - - - - = -= -

» Tnmcn« COUPON. .+« .. - - - - - - - - - - - - -
AcgOes B. (dL l’mlugu: ...... - [198.000{128.100 131.5001129.500, - [131.200{132.500 132.500, - [432500; -~ - -
» » Commercial...... - = - - o & ... % - % ) 8 I

» » N Ultramarino...| 63.600] - - - - 63.600, 64.500{ 65500, - | - - 65.000, - -

» Tabacos coupon..... AL - - | = = = o 77.300| - - = - 1

» Comp. Real... .... | 14.600] 14.400 l-’&.."j(l()! - | = | = |16600] - - !i?()ﬁ - - | 14800, -
Obrig. prediaes b°' ....... { = - - - | 950000 - 04.300| 946000 - 94,600 94.600 94.600] -
» 8 DG e 9 00,500, 92,500, 90.600; 92.0000 - | = - 42,500 91.500 91{}00 - - 91500 -
»  Comp. Heal) ...... - - - = . 1730000 = - - - - = - =
» (. I\amonal ......... - - - - Sy - v A = - =

» Atravez Africa....... 75.:‘;00i 75.600 75.700, -~ = - - 78.100 78.000 - 78.000) 78.000{ 78.000f -
Paris: 3 /p portuguez ..... 27 | 2693 27 27,06/ 26,561 26,62 206,62 26,62 2668 206,62 20662 26,75 26,62 -~
Acgoes Comp. Reali........ - - B 63 ol - - 63,50, 6225 - - - -
» Madrid-Caceres ..... &9 &9 - | &87H| - b3 43 hi 4325 - - - - -

» Norte de Hespanha ..| 11450 118 113,50 115 110 114 111 112 112 11 - - - -

» Mad. Zaragoza.... ..| 178 179,50 175 177 175,50] 176,50| 177 176 175,80 = - - - -

» Andalozes........... 134 136 | 130 135 130 130.25] 132 132 130 - -~ & = %
Obrlg Comp. Real.......... 131 130,25/ 130,25/ 430,25 -~ 130,50] 129,501 127 50! 130 130 129.50) 120500 -~ -
C. Beira Alta........ 90 1) 86 88 87 87 it 87 88,25 - o % % &

» Madrid-Caceres...... 136 | 138 | 139 | 139 | 138,50{ 439 | 439 | 139 | 439 - - - - L

» N. Hesp. (1.2 hyp.)...| 253,50, 257 | 25550 257 | 257 255 258 260 260 - - - - -
Londres: 3 0/ portoguez. 26,75 20,75 26,75 26,62 26,73 26,75 26,62|° 26,62( 26,75 26,75 26,75 26,75 26,75 -
Obrig. Allavoz Africa...... 65,70/ 63,68 63,68 63,68/ 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 - -
Amsterdam : Alravez Africa.| 66,94 606,94 67,62) 67,62 6762 67,62 67,620 67,62] 67,50, 67,50] 67,50 6750, - =
Bruxellas: Atravez Africa...| (6,68 66,68 66,68 66,68 66,68 68,68' 66,68 66,68 66,68 66,68 66,68 66,68 - -

 ——————————————————————ee, ——————————

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

.

T ———

BECEI’I‘AS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO

) P "'j;“‘“ (896 1895 Totaes Differenca a favor de

exploragao| | i g

xn.} Totaes { ilome- xn.‘ Totaes I‘,,.r;::' (896 “ 1895 1896 || 1895
| -1 Réis | Réis | ‘ Réis | Réis Riéis Réis | Rais . Réis
= ( Antiga code 1798] sk | 603 62:173. 000, 89.705| 690 62:661.903 90.81%| 1.335: 633.000] 1.993:892.108] 41:810803! =
2| enova ndo ea\ 00 » | » | 66:257.000 9559 » | 62:700.236, 90869 1.401:880.000| 1.336:522.431 43:357.569|| -
=| garantide. ! 4 7 die | » | 65:510000 9% 330 » | 62:930500 91.203| 1.467:390.000) 1.419:652840f A7:937.460/ | -
=i sgo (1723 huko | 380 6:699.000 17.038] 380 7:390097 19430 151343000 10096805 2268495 ° -
= Nove :'m" a0l w | ow | 7:672.0000 20,089 » | 7:386.76k 19.438] 159:015.000/ 156:481.569 2:533.431 -
=( garantida. )50 1, | 7i58000] 190784 » | 7:360591 19369]  166:533.000  163:842.060] 2:690.860/ -
ogl 3l ke | 4750 13:675.485 28968/ 475 15:739.005 33.134] 209:767.105(|  26%:522.980] 28:244.825/ -
Sul eauaste..., a0l s | w | 1e:505883l 26517) » | 12:070.680] 27.306] 305:362.990 277:&92.970{ 27:870020 -
L e o = fhassl T 2 " < x = 2
Hi.nho e Douro. ) - - - - - - - - - - - - -
w10l sk | 2830 5:072.1060 20.127] 253| 5:000.208 19.620] 129:300.551|  416:645.042] 12:855.609) -
Beira Alta..... ,m? o | 5 1 heresonsl 16478l & | 4:826.856] 19.078] 133:460.480|  121:271.998] 12:197.491|| -
wloal » 1o | sissososl 21976l o | 6:260.0190 26767] 130:020.381|  127:332.017| 14:497.36% -
Naofonal (Mi- ( 3f 8w | 105 1:061.233| 10.106| 105 1:316.508) 12321}  27:338971 36:4233771  915394|| -
randella e Vi- 1016l » | » | 1370760 13.064] » | 4:312866( 12.3503]  28:710740  27:736.843 974207 -
L TR S lizisl » | » | 1:0031060 10610] » | 1:072237) 10201]  20:803.846(  28:808680] 995466 -
aul30! sate | 361 1:668.015 49059 34| 557038 A5798]  32:000463(  30:336.150] 1:644304 -
Guimar@es..... il Tiate | » | 3:232.690 950701 o | 2:950.145| 86.768]  35:233.433!|  33:306.308] 1:926849)| -
171991 oabo 136561, 1.730.74200. 475 3656!ps. 1.608.863(ps,  h6AJp.  40.420319'ps.  35.657.005[ps 5763 31k s ~
N‘;‘g‘: de H”“P“"‘n:m o 1wl tes0286  aasl . | 1602807 438 42050605  37.250.812] 4.790.79 2
Madrid — Zara- “3 slonl e f20271  L1a5403]  301li2027| a.440537] 390! 27703237  24.074.701| 3.638.537| -
gozn,—wcan-' O | s | to7iasol 366l » | r0a2.013]  336]  98.778617|  2V416.715] 3.637.902) -
N i e L] g 5 Mg e o s e y % 7
a7l fro67l  2seeer| 208067 310431 200f 7.200.435 6.800.160] 318966/ -
Andaluzes .. ... 8196 » | » 253.uugl a7l 971486 234 7:.&.62.3335i 74646551 301180l -

\z's T | 1800 3eaza 173 1800 3008 298]  1:008.850 1230308 - 992303

Zafra aHuelva.} R (G 25.806 mi ; 473200 262]  1:034.657 1978718 - 955,058
- =l = | - - - - - - - - = =

]




L, A S AR e N, It Vo e e T G
- i - > 2 LK S - L »

v
1

1T W Yy

4. § &
# b LB Se-re .
o v a3 4 - e - 4 Foy

218

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Falsas declaracoes

Foi ha pouco condemnado no tribunal de Anadia em
40000 réis de multa, 60 dias de cadeia, sellos e
custas, um commerciante do Porto o sr. A. M. de B.

or ter incluido em umas remessas para Vizeu e Covi-
hd, declaradas como contendo drogas, uma porgio de
rastilho e capsulas para dynamite.

Nao pareca que esta pena ¢ demasiado forte para
o crime de uma falsa declaracio tendente a illudir o
caminho de ferro, realizando um transporte por preco
muito inferior ao devido.

Nao se trata, n’este caso, de defender o interesse
mercantil da administracao ferro-viaria, mas de assum-

to muito mais importante — da seguranca do publico
— da vida dos passageiros contra a qual uma falsa de-
claracao d'este genero, ¢ um verdadeiro attentado, tdo
odioso quanto desastrosas podem ser as suas conse-
quencias. .

A estac@o expedidora nio péde imaginar que dentro
de uma modesta caixa de madeira vdo materias explo-

. sivas. Ao carregar-se esta, ao arrumal-a no wagon, du-
rante o transito, por motivo de um choque ou d'uma
paragem brusca, a explosdo pode produzir-se e quan-
tas victimas fard?

Nio o quer saber o expedidor egoista que, para
economizar uns tostoes, assim poe em imminente risco
tantas vidas. Justo ¢ que a espada da lei o nde poupe.

O que ¢ facto, todavia, é que, apesar da vigilancia
que os caminhos de ferro exercem e do rigdr com que
os tribunaes castigam os deliquentes, estes casos repe-
tem-se a miudo.

Aol
Plasencia a Astorga

Descrevemos jd esta importante e nova linha ferrea
ha pouco aberta officialmente, devendo considerar-se
inaugurada ao servico publico desde 10 do corrente.

As estacOes e apeadeiros da nova linha sdo os se-
guintes:

Plasencia (empalme), Plasencia (cidade), Almendral,
Oliva y Villar, Segura y Casa del Monte, Aldeanueva,
Hervds, Bafos, Puerto de Bejar, Bejar, Sanchotello,
Fuentes de Bejar, Guijuelo y Campillo, La Moya
Fresno, Sieteiglesias y Encinas Arriba, Alba de Tor-
mes, Arapiles, Salamanca, Valdunevel, Villanueva de
Cafiedo, Cubo, Carrales, Perdigon y Morales del Vino,
Zamora, Piedrahita, Manganeses, La Tabla, Barcial
del Baser, Benavente, Pobladura, Valcabado y Cebra-
nes del Rio, La Bafeza, Castillo de la Valduerna, As-
torga (de M. C. P.) e Astorga (do Norte).

A linha mede 348 kilometros de extensio.

Além do entroncamento de Plasencia ha maijs os se-
guintes: ' , :

O de Salamanca que se liga com as linhas de Medi-
na del Campo, de Avila (por Pefiaranda) e de Sala-
manca 4 fronteira de Portugal. : :

O de Zamora que se liga com a linha de Medina
del Campo a Zamora e o de Astorga que se liga com
a linha de Palencia a Corufia. .

Nio estando ainda habilitada para prestar servico a
estacdo de Plasencia (empalme), considera-se como tal
a antiga estacdo de Plasencia de Madrid-Caceres-Por-
tugal. |

%& estacdo de Astorga (de M. C. P.) s6 estd habili-
tada para o trafego de pequena velocidade procedente
_ou destinado a Astorga local. O servio de passagei-
ros, despacho de bagagens e de mercadorias de grande

velocidade far-se-ha na estacdo de Astorga (Norte) a
qual se considerard entroncamento.

A’ inauguracdo da nova linha assistiram o ministro
de Fomento, director geral das obras publicas, depu-
tados e senadores, administradores e mais pessoas de
representacio official.

A linha tem como jd dissémos muitas obras d'arte
verdadeiramente notaveis, sendo as principaes um via-
ducto de Ecdrn perto de Plasencia, um tunnel de 300
metros sob a cidade de Bejar, uma ponte de ferro
de 300 metros sobre o Tormes e outra de 250 e 5 tra-
mos d chegada a Zamora.

O ponto mais elevado da linha fica 1.024 metros
acima do nivel do mar.

A
A produccdo e consumo do carvéo

Segundo uma recente publicacdo ingleza, a produc-
cdo do carvio nos paizes abaixo indicados, durante o
anno de 1894 attingiu o seguinte :

Ingtaverra s, ook css

188.277.000 toneladas
Estados Unidos.....

152.448.000 »

Allémanha..........  76.741.000 »
Erangaeens. v ovrs s +26.004:000" '3
Belgica. s o vedi il 020534000 »
JHDRO itia a0 Eincncolsiordia 3.400.000 »
India ingleza........ 2,82 1.000 s

A produccdo nos outros paizes foi relativamente pouco
importante. Durante 0 mesmo anno a Inglaterra exper-
tou 42.690.000 toneladas; a Allemanha, 12.345.000; a
Belgica, 06.243.000 ¢ os Estados Unidos, 3.616.000.

De todos os paizes productores de carvio, foi a
Franca que mais carvdo importou, por isso que a im-
portacio de carvdo durante o anno a que nos vimos
referindo foi em ¢.571.000 toneladas superior 4 exporta-
¢do.

Logo depois veio a Italia que importou 4.696.000
toneladas, mas, bom é notar, que a produccdo n'este
paiz ndo excedeu a 400.000 toneladas.

Em 1894, estavam empregados nas minas de car-
vido inglezas 635.747 operarios; 299.627 nas allemis ;
131.587 nas francezas; 117.103 nas belgas e 363.309
nas minas americanas.

A hulha extrahida, nos principaes paizes produ-
ctores, representava um valor de 1.563.250.000 fran-
cos na Inglaterra; 969.500.000 nos Estados Unidos
636.375.000 na Allemanha; 803.750.000 na Franga e
191.300.000 na Belgica.

O que tudo representa a bonita somma de 832.835
contos de réis.

— Aok
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do conselho de administragdo e parecer do conselho fiscal
a assembléa geral dos accionistas de 29 de julho de 1896

Ordem do din

Apresentagiio das contas respectivas do exercicio de 1895, do
relatorio annual do Conselho de Administragiio e do parecer do
Conselho Fiscal e votagito das conclusées do mesmo parecer.

SENHORES !

No desempenho de seu dever e em conformidade com os nos-
sos estatutos, nos termos do alvard de Jo de novembro de 1804,
o Conselho de Administragiio da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, vae dar conta @ assembléa geral dos srs.
Accionistas dos seus actos, no primeiro anno da gerencia da nova
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