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A traccao electrica em Lishoa

i oncLuireMos hoje a analyse das bases do con-
3 tracto entre a camara municipal e a companhia
' carris de ferro, bases que publicdmos no ante-

. rior numero da nossa folha e pelas quaes a
3 camara tudo concede @ companhia — até dispbr das
. nossas vidas a seu belprazer. |

, Notaremos desde jd que se a camara as approvou

X sem as discutir— como se ellas fossem o suprasumo
da perfeicio e de tdo monumental vantagem para os
municipes que ndo havia que hesitar —o publico tam-
2 bem se conservou indifferente em absoluto a que o ro-
\  deiem de perigos ¢ lhe prejudiquem a esthetica da ci-
 dade; e da imprensa, alem do nosso jornal apenas um
. outro, que o saibamos, se occupou do assumpto, em
dois unicos artigos em que, permitta-nos o collega a
franqueza, nao criticou sufficientemente o escandaloso

contracto.

REDACCAO - Rua Nova da Trindade, 48 —LISBOA.

Anvers —1804
— e

A condicdo 7." obriga a companhia ao pagamento &
camara de 4 % das suas receitas, e a 8.* augmenta a
8 esta percentagem, quando as receitas excedam 700
contos annuaes, mas limitando a quantia a pagar d ca-
mara a 48 contos emquanto as receitas ndo ultrapassem
700 contos. Ndo percebemos; deve haver engano nas
notas publicadas, mesmo no Jornal do Commercio, que
¢ orgao semi-official da companhia.

Se a percentagem é€ 4, applicada ao maximo de réis
700:000%000 produzird 28:0001000; ndo sabemos, pois,
para que limitar a verba a 48:000m000, quando ella
nunca poderd attingir esta cifra.

A condi¢do 12.* eleva a 100 0 numero de passes que
a companhia concede 4 camara, annualmente. Bonita
conta, mas elevadissima. Todavia estamos certos de que
esta concessdo serviu de prato dedentilhas para a com-
panhia obter mais valiosas concessdes.

As condicbes dos contractos de abril de 1888 e junho
de 1892 ficam em vigor.

Mas o primeiro d'estes, na sua condicdo 35." reserva
4 camara o pleno direito de auctorizar o assentamento
de outras linhas de egual ou diverso systema ; resta sa-
ber se a camara —mais realista do que o rei— consen-
tird n'isso.

Diz-nos a boa logica que nio o consente, e a prova €
que ella regeitou in limine a proposta apresentada pelo
sr. Germano Claro, na sessao de 11 de junho conjun-
ctamente com as bases do contracto a que nos esta-
mos referindo, proposta perfeitamente honesta e justa,
para que a companhia pagasse pelos seus carros volan-
tes 0 mesmo que pagam as outras emprezas particu-
lares. ’

As mesmas bases obrigam a companhia:

a ter o material sufficiente para a exploracio de todas
as linhas e

a instruir o seu pessoal de modo a utilisal-o no ser-
vico do novo systema de exploracéo.

O primeiro d'estes encargos ¢ ficticio; a companhia
considerard sempre sufficiente o material que tiver, e
se a camara nio estiver d'accordo haverd sempre meio
de a convencer. . .

Nio seria difficil, conhecida como ¢ ja a intensidade
da circulacdo em Lisboa, fixar uma quantidade minima
de material circulante por cada kilometro de linha, ou
pelo menos, um numero de carreiras em cada dia.

Mas nada d'isto se fez, para dar maior amplitude 4
liberdade da companhia, sempre com o fim da camara
lhe provar a sua maternal ternura.

A ultima condicdo ¢ ingenua. Jd se vé que a compa-
nhia instruird o seu pessoal na manobra dos novos car-
ros, mas nem no contracto se diz «todo o pessoal» nem
ella poderd utilizal-o todo, porque a traccdo electrica
exige aptiddes que alguns empregados inferiores ndo

podem ter, e dispensa muito pessoal do empregado no

servico por traccao de sangue, A condicéo ultima € pois
um rebucado envolto em papel doirado para deslum-
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rar o pessoal hoje em servico e contental-o com a doce
esperanca de ser electricista, que sempre é uma posicdo
muito mais bonita do que limpador, ferrador, cocheiro,
ou coisa assim.

As bases d'este contracto estiio, segundo a lei, affec-
tas ao ministerio do Reino que tem que dar 4 camara
a devida autorizac@o para o assignar em definitivo, mas
o seu estudo, ¢ de toda a necessidade que seja subme-
tido ao ministerio das obras publicas, para que ahi,
technicos competentes o examinem, verificando quaes
as consequencids que o estabelecimento de uma enorme
réde sobre a cidade, carregada de electricidade em ele-
vada potencia, pode trazer a todo o funccionamento dos
telegraphos e telephones, ¢ os ggrigos eminentes e per-
manentes em que ficardo os habitantes da cidade, quer
os que circulam nos carros, quer os que vio sobre a via
publica quando um accidente, téo facil de dar-se n'este
systema de viacdo, se produza.

" Ja aqui apontamos todos esses perigos; se o publico
deixa passar indifferente estas negociatas em que a sua
vida e seguranca sdo considerados elementos de pouca
monta para o conseguimento dos fins gananciosos de
uma companhia que pretende dominar a nossa capital,
ao governo, ao qual cumpre velar pelo bem estar d'esse
publico indifferente, compete o seu veto a bem d'elle,
protegendo-o contra 0s perigos que o ameacam.

Ao ministerio das obras publicas, onde sabemos que
o nosso jornal ¢ lido e apreciado no pouco ou alguma
coisa que merece, nos dirigimos; ¢é elle o competente
para tratar de assumptos scientificos de que, pela orbita
restricta da sua missdo, as demais instancias officiaes
— camara, ministerio do reino— carécem.

Que esse ministerio estude bem e bem este projecto.
Que ndo seja a nossa capital a unica da Europa onde
se consinta no corac¢iio da populacao o systema de trac-
c@io mais perigoso que existe.

E, para terminar, com as melhores inten¢Ges soem
ser envenenadas cd pela intriguinha indigena, sempre
resumiremos a nossa maneira de vér, esclarecendo so-
bre o que € a nossa intencdo:

Nio somos inimigos da companhia carris e até man-
temos as melhores relacbes, e mesmo trocamos amiza-
des, com a maior parte dos seus directores.

Tambem o ndo somos da trac¢do electrica por con-
ductor aereo que estd prestando muito bons servigos
em todos os paizes da Europa e da America.

O que, porém, combatemos € a adopgdo d'este sys-
tema em fodo o centro da cidade, como perigosissimo
e prejudicial, muito mais havendo outros muitos syste-
mas mechanicos que poderiam ser adoptados sem esses
inconvenientes. E se esses sdo de mais cara installacdo,
a intensidade da circulacdo bem o merecia.

E combatemos tambem a férma porque a nossa
camara municipal faz estes contractos, ou a porque os
approva, sem os ler, sem os discutir, dando-lhes todas
as apparencias de uma negociata !

Nio escrevemos pois, sendo pelo interesse do publico
e pela inspiracio da consciencia, e na companhia carris
ha quem bem nos conheca ¢ possa testemunhar que,
em anteriores campanhas, lhe démos prova frisante de
que ndo cediamos nem a ameacas (que nos foram fei-

tas, até de aggressdes pessoaes) nem a pedidos que

envolvem promessas. . . _ e
Deante de certas allusGes que temos lido e estas expli-

cacdes ndo sdo demais.

-_—

Depois de escripto este artigo, um amigo manda-nos
um numero do Figaro de 21 d'este mez, em que se
encontra a noticia de que a mais importante compa-
nhia de tremvias do mundo, a Metropolitana, de Nova-

York, tendo experimentado a traccdo electrica por cabo
subterraneo n'uma das suas linhas, reconheceu o mau
resultado do systema, resolvendo adoptar o de ar com-
primido.

Emquanto ao cabo aereo, ja de ha muito absolula-
mente prohibido em Nova York, vae sendo banido em
todas as cidades, e, mesmo n'aquellas onde elle ja func-
cionava ha muito tempo, como Boston, Philadelphia,
Chicago, etc., o conselho municipal ordenou ds com-
panhias 2 sua completa e immediata substituigao.

Veja-se n'este espelho a camara de Lisboa, que
approva sem discussdo a adopcdo do trolley no centro
da nossa pobre capital!

Bed.
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 6 de junho de 1896.

Pelo comboio correio de 1 do corrente chegou a Lou-
renco Marques, vindo pela via Cabo-Transvaal, o en-

.genheiro sr. Carlos Henrique Albers, que fol nomeado

director adiuncto do caminho de ferro de Lourengo
Marques. O mesmo senhor apresentou-se, no dia se-
guinte 4 sua chegada, ao servico, tendo tomado posse
do seu cargo no dia 5.

() conselheiro Antonio José de Araujo, que tdo
distinctamente tem exercido o logar de director d'este
caminho de ferro, espera partir para Lisboa logo que
aqui chegue o novo governador do districto, a quem
fard entrega do governo de que estd encarregado inte-

rinamente.
— O movimento de passageiros e mercadorias, assim

como as receitas d'este caminho de ferro. relativas ao
mez de outubro de 1895, em comparacdo com egual
periodo do anno anterior, foram como segue:

Outubro de 185:

Quantidade Productos
PUBAAGEIN0S. o o« o:vis o viais vo 3 4 Epy VSl 3.486 3:568%200
BABARCNS « o505 100 5 s:0 s 0 ubools it v ol 8.765 2409702
RECOVAGENS v oo s vn e v iios sl scoromn's 35.161 575%q
Gado e diversos.v...iiviaisiais 712835
Total g s ossiseis 5:007¥%359
Mercatonas. s v ves aos v arsone o GidV4A00 31:3524h404
Gado @ diVersos. s s cusass anis 1:0039 104
Total geral ,....... 37:4529860
Outubro de 1804: ¥,
Passageirns: v .« . s viseas N0t 2 NS 1050 2:265%230
BAgAEERS s vir e ok cansias e da s 2.14 57&:;38
Recovagens.. ««.icnviae PR & 14.52 2704510
Gado e diversos. ., ... R TR e Y 7729807
Totalgh Ve b ingus 3:3729375
Mencadoring. s aepasssssinssiosy 8.388.651 26:966% 735
Gado e diversos ....coveeineansns 3:9109139
Total 'geral ........ 34:2408240

Difterenca a favor de 18g5, 3:2031620 réis.

— O movimento dos comboios durante o mez de
maio ultimo foi de 192 comboios, que transporta-
ram approximadamente 12.654%, contra 107 comboios
e 6.041',566, que se transportaram em egual meéz do
anno anterior, e _

— Chegaram as novas machinas para’este caminho
de ferro e jd se comecou o trabalho da sua montagem,
esperando-se qué dentro em’ breve comecardo a fazer

SErvigo. | St A= 1 Or
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 26 de junho de 1896.

O novo servico entre Ostende e Tilbury, comegou
no dia 1 de junho. A primeira partida for feita pelo
vapor inglez Gens, capitdo Gaffle.

do houve, n’esta occasido, cerimonia alguma de
inauguracdo, mas haverd alguns festejos no dia em
que forem postos em servico os tres vapores, actual-
mente em construccdo nos estaleiros da sociedade
John Cockerill. Estes vapores que navegardo debaixo
da bandeira belga, estardo acabados no proximo 1.° de
dezembro,

: *

Inaugurou-se no mesmo dia a primeira linha regular
de navegacdo entre Antuer}:ia e Japdo. O presidente
do conselho assistiu ao /unch que se serviu a bordo do
vapor Tosa-Maria.

»

No 1.° de janeiro de 1goo ¢ que poderd estar con-
cluida a volta do mundo em 4o dias, data em que se
acabard o grande caminho de ferro siberiano, actual-
mente em construccao.

Nao necessitaremos sendo um mez e dez dias para
fazer a volta do nosso planeta, pela quantia de 2.000
francos pouco mais ou menos.

Partindo de Londres, alcanca-se, pela via Ostende-
Berlim, St. Petersburgo, em 45 horas. Na capital russa
estard prompto o comboio siberiano que transpord
10.000 kilometros em 250 horas e chegard a Porto-
Arthur em 12 dias e 7 hores desde a partida dos via-
jantes de Londres.

Em Porto-Arthur, um vapor extra-rapido ird a todo
o vapor a S. Francisco onde chegard em 7 dias. D'ahi
para Londres, o resto da viagem far-sc ha de maneira

ue toda a volta do mundo se effectue em quarenta

ias somente.
-

Um melhoramento da administracdo dos telegraphos
vae permittir que se enviem telegrammas ds estagoes,
por intermediarios, sem recear a indiscripcdo d'estes;
creou-se para esse fim uma folha d’'um modelo espe-
cial —que cada um_ poderd ter em sua casa, encher
como queira e mandar expedir fechado pelos empre-

gados do telegrapho.
A. Urban.

—— ik
PARTE OFFICIAL

Direcgdo dos servicos de obras publicas
Reparti¢io dos caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 7 de maio findo, e¢laborado pela companhia real de caminhos
de f7crro portuguezes, de¢ um taboleiro metallico de 16 metros de
vio para substituir o da actual ponte de Biselga, ao kilometro
121,950 da linha ferrea do norte: ha por bem, conformando-se
com o parecer de 8 do corrente, do conselho superior de obras
publicas e minas, approvar o referido projecto ; o que para os de-
vidos efleitos se communica ao director fiscal de exploragiio de
caminhos de ferro. _ .5 '

Pago, em 19 de junho de 1896, = cArthur Alberto de Campos

Henrigues. -
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 14 da Beira Alta — transportes de telha
e tijolo, em pequena velocidade. — Faz parte do nosso
numero d'’hoje esta nova tarifa que reduz consideravel-
mente 0s pregos d'estes transportes em muitos percur-

sos d’aquella linha, quando elles procedam da Pampi-
lhosa, onde uma das maiores fabricas d'este artigo, no
paiz, funcciona ha muitos annos.

Para o destino de Figueira jd, ha pouco, a mesma
companhia beneficidra estes transportes pela applica-
¢do do preco da tarifa 13; agora tornou mais larga a
applicacao de pregos especiaes para aquella proceden-
cia, estabelecendo-os para as 10 principaes estacdes da
Beira, em substituicdo dos que resultavam da applica-
cao da 3.* cathegoria da tarifa 5 que, n'este ponto, fi-
cou annullada por esta,

e
0 sud-express

A companhia dos wagons leitos vae adiantando no
caminho dos progressivos melhoramentos, em relacdo
ao servico entre Lisboa e Paris.

Desde hoje, o comboio Sud-express terd menos uma
hora e um quarto de percurso entre Lisboa e Paris,
chegando ds 10 h. e 20 m. 4 estacdo de Orleans, em
logar dos passageiros serem obrigados a fazer a volta
da grande capital para ir 4 estacao do Norte.

E’ uma grande conveniencia para os passageiros que
se dirijam dquella cidade, e vé-se que rasdo tinhamos
quando aqui aconselhdmos esta solucdo.

Mas porque ndo se faz o mesmo & partida de 14, o
ue permittiria sahir o comboio 4s 8 !/3 horas, em vez
as 7 horas, a que sae hoje?

A rasdo € simples: Porque a companhia dos wagons-
lits ndo quer prescindir de servir mais um jantar aos
seus passageiros.

Vé-se que ella, tratando da conveniencia do publico,
ndo despresa a sua.

Pois os passageiros de boa vontade lhe pagariam o
jantar, sem o comerem, comtanto que lhes tirassem
uma hora e meia de marcha.

E a proposito de jantar, ndo percebemos porque é
que nio Sud-express, que ¢ um trem muito menos lu-
xuoso do que o Nord-express de Paris-S. Petersburgo,
e o Orient-express, de Paris a Constantinopla, a comi-
da ¢ mais cara, pagando-se 5 francos pelo almogo e 7
pelo jantar, emquanto que nos luxuosos trens da Rus-
sia. ¢ do Oriente se pagam 4 e 6 francos respectiva-
mente.

Um outro sendo temos ainda no Sud-express actual.
A demora em Irum ¢ de 40 minutos, dos quaes me-
tade ¢ mais que bastante para a alfandega sellar as
bagagens, visto que estas seguem em transito, sem ve-
rificacdo alguma. Os outros 20 miputos empregam-se
em cavaqueira, esperando a hora, o que representa uma
pura massada para os passageiros, que se nos teem
queixado d'este tempo perdido n'um comboio rapido.

Lemos agora nas revistas technicas francezas que as
companhias d'Orleans e Midi vdo ainda accelerar a
marcha, de forma a ganhar-se uns 15 minutos entre
Paris e Irun, o que permittiria sahir-se mais tarde de
Paris. '

Mas o que faz a companhia dos wagons-lits ?

Para nao perder o tal jantar 4 partida... demorard
mais 15 minutos em Irun, de forma que de nada vale-
rd que a velocidade seja maior se a paragem lhe com-
pensa o avanco.

Quasi uma hora em Irun, é um horror !

Lembramos & companhia a conveniencia de estabe-
lecer ali um saldo de bilhar, um concerto, ou uma ro-
leta, para entreter os passageiros durante aquella longa
paragem.

O peior serd se as companhias francezas, vendo que



Pl ol . Al O el g r-_v‘

Ny

ST P LTI AT Tt P CMENTIGSE ) I Ry L L S R

. et ™ i R AS a1
: = '

198 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o servico nada lucrard com a celeridade da marcha nas
suas linhas, ddo o dito por nao dito.

Fiamos, porem, que tal, ndo succederd e que, forca-
da pelas reclamacées do publico, e animada pelo bom
effeito que vae produzir a chegada d gare d'Orleans, a
companhia dos wagons-lits cederd por fim do seu que-
rido jantar 4 partida, reduzindo a paragem na frontei-
ra e fazendo sahir o comboio, para os viajantes de Pa-
ris, d’aquella estacao.

Ndo sem uma certa surpresa a companhia tem visto
que o trem Paris-Lisboa dd4 mais resultado do que o
Paris-Madrid, e no futuro muito maior serd o desenvol-
vimento d'este servico se, como se espera, 0 regimen
sanitario no nosso porto fér modificado no sentido de
diminuir, e acabar, em muitos casos, com as quarente-
nas.

Nao desesperamos de ver, um dia, os grandes transa-
tlanticos atracarem d& muralha do nosso porto-e tras-
bordarem os passageiros directamente para o comboio
que os espera na linha marginal, fumegante e como que

l

impaciente por leval-os rapidamente ao centro da Eu-

ropa.

%o esforco combinado de todos dependera esse re-
sultado, para o qual nos fadaram a posicao geographica
e outras condigoes favoraveis do nosso paiz.

o
Excursdo de engenheiros

Realizou-se nos dias 18 a 20 uma excursio scientifi-
ca, promovida pela associacdo dos engenheiros portu-
guezes, 4 linha da Beira Baixa. .

Aos que foram de Lisboa na noite de 17 reuniram-
se, no Entroncamento, alguns collegas vindos do norte
e entre elles o distincto director do Minho ¢ Douro o
nosso querido amigo Justino Teixeira, que, com o seu

enio sempre alegre e o seu fino espirito, fez as delicias
ga conversacdo d ahi em deante.

Partindo d'ali ds 4 horas da manhd o comboio espe-
cial deteve-se na Barquinha, para se examinar os im-
portantes trabalhos de reparacdo que se estdo fazendo
na ponte do Tejo, substituindo os pilares 6.° ¢ 7.°

E?sta obra foi explicada pelo seu director, 6 nosso
amigo sr. Vasconcellos Porto e pelo representante da
Empresa Industrial Portugueza, encarregada da parte
metallica, o sr. Rollin, que approveitou o ensejo para
offerecer aos viajantes um delicado petit dejeuner, n'uma
barraca artisticamente ornamentada, onde o apetite dos
commensaes, estimulado por um passeio matutino de-
pois de uma noite mal dormida, fez honra 4 refei¢éo,
durante a qual se levantaram enthusiasticos brindes.

Em seguida os excursionistas partiram para Castello
Branco, examinando, na passagem, as pontes e outras
obras, guiados por um tracado com a indicacdo de to-
das as pontes, fornecido pelo sr. Porto, representante
ali da companhia.

Chegados a Castello Branco ds 11 horas, acabado o
almoco, os excursionistas visitaram a cidade e partiram
para a Covilhd onde chegaram ds 6 da tarde, empre-

ando-se o resto do tempo em jantar e descancar no
ﬁotel Castella (que, como sempre, apresentou um bom
servico), a fim de levantar cedo para partir para a
Guarda.

Com effeito, 4s 6 horas da manhd tudo estava na
estacio e 4 luz d'um sol resplandecente que dava aos
arvoredos todas as tonificacées da luz verde, o com-

‘boio seguiu, I\(Eaarando nas pontes mais notaveis — Cor-

acainhas e Gogos — para se examinarem
estas obras, das quaes a ultima € a mais importante,
ndo s6 pela sua extensdo e altura como pelas difficul-

dades da sua construccdo e pela pittoresca posicdo em
que se acha.

O resto do dia até de tarde foi consagrado 4 visita
da cidade da Guarda onde entre, outras curiosidades,
ha a da absoluta falta de commodidades, a ponto dos
excursionistas terem que voltar para a Covilhd por nédo
haver meio de se alojarem em Guarda!

E’ pasmoso como aquella cidade, ligada ha 14 annos
(completa-os hoje; a linha da Beira Alta abriu em 1
de julho de 18g2) com todo o paiz e estrangeiro por
uma linha ferrea, servida ainda por outra ha quatro
annos, pondo-a em mais faceis relacGes com a capital
e sul do paiz, ndo tem progredido, ndo tem melhora-
do, conservando-se estacionaria como se sO tivesse a
servil-a o velho carro cujo eixo o conductor tem que
ensebar 4 entrada da cidade para obdecer aos letrei-

-Tos que por toda a parte dizem: «E’ prohibido chiar o

carro.»

Entre a chegada do comboio da Beira Baixa e a
passagem do que se dirige a Salamanca ha 5 horas ; em
sentido inverso ha 6 horas e 20 minutos — isto sem-
pre em pleno dia.

Pois nilo seria natural, que uma cidade que presa os
seus interesses tivesse na estacdo uns commodos car-
ros ¢ ld em cima uns hoteis attrihentes, uns restau-
rantes animados, convidando os viajantes a visitar a
cidade, deixando-lhe 14 algum dinheiro que hoje guar-
dam no bolso como no espirito guardam o aborreci-
mento por aquella interminavel e estupida paragem
n'uma estacio onde nada teem que vér?

() dia 20 foi consagrado 4 visita das importantes
fabricas de lanificios da Covilha — Alcada & Mousaco,
Campos Mello e conde do Refugio — sendo os respec-
tivos proprietarios extremamente amaveis com as suas
visitas, dundo-lhes todos os esclarecimentos, fazendo
funccionar as machinas, etc.

Todas as fabricas estavam em plena actividade.

Da Covilhid os excursionistas, finda a parte especial
da sua digressio, separaram-se, regressando uns a Lis-
boa, seguindo outros pela Beira Alta ao Bussaco, Fi-
gueira, Batalha, etc., outros para o Porto e ainda al-
guns foram até Salamanca.

Esta excursio deixou as mais gratas impressdes em
todos que n'ella tomaram parte e que sao concordes
em reconhecer as bellesas da linha ferrea da Beira
Baixa.

A

NOTAS DE VIAGEM

XXI
0O centro da Irlanda

O caminho de ferro Midland Great Western é, como
o seu titulo o indica, a companhia que serve o centro
da grande ilha irlandeza, prolongando as suas linhas
para a costa do oeste, onde se dirigem aos principaes
portos, até se debrucarem sobre o Oceano. %

Em toda a sua zona de accdo ndo tem outras linhas
a fazer-lhe competencia, o que, afinal, é adoptado na
Irlanda, onde cada réde, como na Franca, dispoe d'uma
parte do paiz, em contrario do systema de Inglaterra
em que as linhas de tres e mais companhias se dispu-
tam o trafego entre os mesmos pontos. -

A linha principal do Midland, partindo de Dublin vae
directamente a Galway e dalli, atravessando o lago
Atalia sobre uma grande ponte, prolonga-se por t’oga
a provincia de Connemara até Clifden, ‘no extremo
oeste. b A

Esta provincia é, como eu j4 disse, a parte pittoresca
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da ilha e portanto o ponto de reunido de todos os que
vio em viagem de recreio 4 Irlanda; a attraccao dos
artistas e dos viajantes do estrangeiro como do proprio
paiz.

Montanhas, grutas, castellos feudaes, ruinas de mos-
teiros, altos promontorios sobre o Oceano, lagos d'uma
limpidez extraordinaria, nada lhe falta para chamar as
attencoes dos que querem fazer uma agradavel digres-
sao.

Uma semana, pelo menos, péde empregar-se n'este
passeio, para o qual ha sempre bilhetes circulatorios
por precos reduzidos, nas principaes estacoes de todo o
reino unido.

Em todos os pontos de interesse ha servicos regula-
res de diligencias e bellos hoteis de primeira ordem,
sempre a regorgitar de publico, durante o verdo, e
mesmo no inverno, porque, apesar da estacdo, ha muito
quem vd visitar as costas da Irlanda para presencear...
as suas notaveis tempestades.

Todavia a vida ¢ cara na Irlanda, como em todos os
paizes de lingua ingleza; bem mais cara do que no con-
tinente onde em hotel regular se obtem alojamento
commodo e comida por 1o francos, emquanto que em
Inglaterra e Irlanda por menos de 12 schillings ndo ha
que buscar conforto ¢ boa alimentacio.

Ora ao nosso cambio actual 10 francos sdo 27300
réis emquanto que 12 schillings sdo 333060 réis.

O bilhete circular tambem nao é barato ; mesmo para
4 pessoas, em que a reduccdo ¢ mais forte, custa, por
pessoa:

41 schillings em 1.* classe.

36 » ¥, 28 0

28 » AR A
equivalentes actualmente a 117480, 103080 e 71840
réis respectivamente.

O trajecto entre Dublin e Galvay é em geral em pa-
tamar continuo, com enormes alinhamentos rectos, por
isso 0 comboio facilmente attinge a velocidade de 100
kilometros que pessoalmente verifiquei repetidas vezes.

E, nio obstante, tio solida é a construccdo da linha
e tdo pesado e bem equilibrado o material circulante
que a trepidacdo ¢ pequenissima.

Nio fallo dos luxuosos saloes em que fiz parte da
viagem —ora n'um, ora n'outro — material de uma
bellesa, de uma elegancia extraordinarias, em que 0s es-
tofos, os crystaes, a obra de talha e a pintura se 0s-
tentam e combinam n'uma distinccdo de gosto verda-
deiramente rara. 3

Nio admira que n'esses vehiculos a commodidade e
o conforto sejam especiaes. Mas nas vulgares carrua-
gens de 1.* classe, nem melhores nem peiores do que
as nossas, 0 andamento era tdo suave que, copos cheios
quasi a transbordar, collocados nos peitoris das porti-
lholas ndo se entornavam,

Apesar da frequencia de pequenas villas e aldeias, a
um e outro lado da licha, do bem cultivado dos terre-
nos e da densidade de populacio que se via formigar
em todos os logares, a Irlanda respira um ar de mo-
destia — de pobreza, se quizerem — que contrasta com
as sumptusiodades da sua irmd mais feliz, a Inglaterra.

E' talvez a este viver modesto que se deve a franca
amabilidade do seu povo, a quasi intimidade com que
nos trata aos poucos minutos de-relagoes. .

A proposito de lume para um charuto, conheci em
transito um alegre velho, se bem me recordo, chefe de
contabilidade do Midland. Vinha em 1.* classe com sua
esposa e filha, e fez-me subir para o compartimento.

ois a breve trecho estavamos como se nos conhe-
cessemos de annos. Riamos, gracejavamos com a fran-
ca despreoccupagdo de quem se sente em familia.

Isto dé a medida do que é a affabilidade irlandeza
jd proverbial na Europa, como proverbial é a austera
virtude das mulheres d'aquelle paiz, e os seus costu-
mes simples, modestos como a folha do trevo que elle
tomou para emblema.

Pela terceira vez, 4 volta, vim a Dublin, e d'essa
cidade, como de toda a Irlanda, ndo possuo hoje se-
ndo a recordac@o mental. Nem um album de vistas me
foi dado comprar, porque da primeira vez que ali es-
tive era domingo, e das outras duas cheguei de tarde
e os estabelecimentos fecham ds 5 horas.

Depois d'essa hora. sé nos bairros pobres se encon-
tram abertas algumas lojas de fatos velhos e artigos
ordinarios, como calcado e outros.

Ora francamente pareceu-me esquisito trazer como
recordacdo da Irlanda... um par de botas.

Add
As Caldas da Felgueira

Recebemos o relatorio annual das companhias que
exploram este estabelecimento thermal e o hotel do
mesmao - titulo,

Este documento, muito bem elaborado, com todos
os esclarecimentos que interessa conhecer sobre aquel-
les dois bellos estabelecimentos, sem duvida hoje os
principaes do paiz, vem acompanhado de descripcoes
convincentes de maravilhosas curas feitas por aquellas
aguas em pessoas conhecidas na capital e que sdo as
proprias a certificar que ao seu uso devem a saude e
a vida. O succedido com os srs. Gregorio d'Almeida
e com o distincto engenheiro Mendes d'Almeida, sdo
impressionantes, provando exhuberantemente a efficacia
d'aquellas aguas.

O estabelecimento thermal apresenta-se melhorado
este anno, augmentando-se-lhe o numero de tinas, mon-
tando-se uma nova sala de douches, e em breve vae ins-
tallar se uma sala de gymnastica medica e massagem.

No grande hotel foram encanadas aguas potaveis pu-
rissimas e em abundancia, unico melhoramento de que
carecia nos annos anteriores.

A Felgueira tem ainda a vantagem da modicidade
dos precos da sua tabella de banhos em que ha cinco
classes, desde 400 até 50 réis.

S
0 transsiberiano

(Concluido do n.” 204)

A espagos, encontra-se sobre esta argila montoes de
arcia, que os engenheiros do caminho de ferro pro-
curam avidamente, porque constituem o unico balastro
que se pode empregar sobre a via. Além de que € a
sorte commum de todos os caminhos de ferro da Rus-
sia, e ndo é uma das menores causas de admiracdo
para o viajante o aspecto das vias russas, com as
suas travessas levemente cobertas de areia, em logar
dos corddes de balastro, de espessura uniforme, corre-
ctamente alinhados ao longo dos rails, que fazem, ao
desenrolar o seu branco manto atravez montes e val-
les, o orgulho dos nossos cantoneiros.

Terminava em Omsk, quando por ali passdmos, a
parte da linha aberta ao servigo publico. Gragas 4 extre-
ma amabilidade dos srs. Alexandre Ivanovitch Orsatti,
engenheiro em chefe dos trabalhos, com residencia em
Omsk, que nos recebeu com uma affabilidade que nos
tornou para sempre reconhecidos, podémos continuar,
n'um comboio de servigo, até o ponto terminus.
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Mas antes, € preciso a gente munir-se de um vehiculo
especial, de uma d'essas famosas larenlasses de que
tanto se tem fallado, meiv de transporte relativamente
barbaro, mas admiravelmente adaptado ds condigoes
locaes. Imagine-se uma especie de caixa de caleche le-
vado sobre dois rodados reunidos por eixos texiveis
sobre os quaes repousa a caixa. Os dois rodados sdo
muito affastados um do outro, de modo que ¢ preciso
evitar as voltas bruscas, sob pena de virar. Este defeito
tem pouca importancia na Siberia, porque se anda
sempre a direito, do Qural ao Pacifico.

E’ n'este apparelho que se accomodam, tdo regular-
mente quanto possivel, as bagagens dos viajantes, so-
bre as quaes estes se installam depols, mais ou menos
commodamente.

Faltariamos ao mais elementar dos reconhecimentos
se ndo fizessemos notar um detalhe de uma importan-
cia capital, que nos foi indicado, na occasido da nossa
partida de Moscow, pela esposa do general Schaniavski,
uma amavel e valente siberiana que jd fez por trinta e
uma vez a viagem que descrevemos: ¢ preciso ligar
solidamente as malas e mais volumes no tundo da /a-
rentasse de modo que, dado o caso de se virar, ndo se
receba, no momento critico da quéda, além das contu-
sOes regulamentares, uma avalanche de volumes e ma-
las, transformadas pelo accidente em verdadeiros pro-
jecteis.

Emfim, nunca se devem arrumar as bagagens nas
trazeiras do carro, pois que seriam irremediavelmente
despedacadas e perdidas durante a viagem, nao obstante
as cordas e cadeias de ligagdo que as prendem.

A Siberia é um paiz perfenamente seguro em tudo
que se relacione ao respeito pela vida do viajante, mas
esse respeito ndo se estende ds bagagens, € nos tvémos
occasiao de vér isto em numerosos exemplos, durante
a nossa viagem.

A nossa farentasse, que tinhamos comprado em
Omsk, é um movel quasi historico. Fizéra ja uma vez
a viagem, em 1891, do Amur a Omsk, na comitiva de
Sua Alteza Imperial, hoje imperador da Russia, o pri-
meiro dos soberanos d'este immenso imperio que o atra-
vessou d'um mar a outro.

Era a carruagem do medico de S. M., e devemos
confessar que, como Zarentasse, nada deixava a desejar
com respeito a commodidade, assim causou admiracdo
a todas as populagbes que atravessdmos, gracas 4os
seus solidos eixos, e uvémos o cuidado, 4 nossa chegada
ao Amur, de ndo nos desfuzermos de movel 1do pre-
cioso, o que teria sido facil, mesmo com lucro, se tives-
semos querido escutar as tentadoras propostus que nos
foram feitas. Preferimosy no entanto, guardal-a para
uma proxima viagem, em sentido opposto, que nos pro-
pomos realisar brevemente.

Munidos d'este apparelho, previamente carregado so-
bre uma plataférma, podémos ir em caminho de ferro,
no mez de junho de 18g5, até 280 verstes além de
Omsk, ao ponto terminus da linha, que se achava n'esse
dia — ou, mais exactamente, n'essa noite, porque eram
duas horas da manhd —no alto de um aterro de seis
metros de altura no centro d’'um vasto pantano.

Apressamo-nos a descer para buscar cavallus na ci-
dade visinha, chamada Kuinsk, que nos tirassem d'aquel:
le embarago. Felizmente que ha alli sempre um nume-
roso pessoal, habitando n'um comboio fixo que segue a
via, a par e a passo do seu assentamento, ¢ que a lo-
comotiva dos comboios de munigdes, collocada na cau-
da, empurra todos os dias sobre a via recentemente
assente, emquanto se descarregam rails, travessas e
eclisses.

No comboio fixo ha alojamentos para officiaes, offi- |

ciaes inferiores e soldados, que formam o quadro do
pessoal operario, um wagon refeitorio, um wagon ten-
da, especie de california ambulante, onde sé pode com-
prar de tudo, mesmo champagne de exportagdo, uma
forja, uma padaria, etc., em uma palavra, uma aldeia
montada sobre eixos.

lLogo que termina a operacdo de descarga, os rails e
travessas sdo levados para a frente, por todos os meios
possiveis, carruagens, cavallos, frenos, tudo é bom,
comtanto que se consiga pér no seu logar as travessas,
rails e ecclisses, de forma que os assentadores so te-
nham que pregar os carris e fixar as ecclisses.

Da boa organizacdo d'estes transportes depende a
rapidez do assentamento. Em média, nas seccées que
percorremos, attingia-se, pelo menos, 3 verstes por dia
de trabalho, e em circumstancias excepcionalmente fa-
voraveis chegou-se até 6 verstes (6.3go metros) de rails
collocados por dia.

De Kainsk a Tomsk, a estrada segue o tragado da
linha, salvo nos ultimos cem verstes, durante os quaes
a via ferrea se inclina para o sul para ir transpor o Obi
e o Torn a um cento de verstes acima de Tomsk, cida-
de que ndo se encontra, per consequencia, sobre o tra-
¢ado directo da grande arteria, e que se ligard a elle
por um ramal que ¢stava, quando por alli passdmos,
em construccdo muito adeantada.

Em Tomsk, como em Omsk, existiam grandes depo-
sitos de carris, gracas 4 existencia de frequentes carrei-
ras de vapores no lrtich, Obi ¢ Torn, o que permittiu
trazer em tempo uul, dos districtos metallurgicos de
Perm e de Iékuterinemiburgo, ligados elles proprios 4
vasta réde fluvial pela lnha lékaterinemburgo-Tiou-
méne, todos os carris necessarios 4 parte do transsibe-
riano comprehendida na bacia do Obi e dos aflluentes.
Comprehende-se, com effeito, sem que seja preciso en-
trar em explicacOes muito circumstanciadas, que cada
um d'estes depositos permittiu estabelecer duas seccoes
de trabalho, em sentido differente, as quaes, reunidas
a que vinha da Europa, permittiram assentar rails sobre
¢INco pontos ao mesmo lempo, sem contar com os de-
positos secundarios estabelecidos no percurso da linha
pelos meios locaes de transporte,

Agora, todos estes trogus estdo reunidos entre si, €
a via ferrea estd assente por uma férma completa, nao
s6 entre Omsk e Tums[: (836' verstes pela estrada),
mas entre Tomsk e Kranoiarsk (556 verstes), de modo
que em definttivo, presentemente, os rails estdo assen-
tes desde a Europa até o Ienissel, n'uma distancia de
4.000 verstes, desde Moscow,

A abertura ao servigo publico d'esta réde depende
da construccdo de duas grandes pontes, sobre o Irtich,
este trabalho deve ter ficado prompto em abril — ¢ so-
bre o Obi— este deve ficar prompto em setembro pro-
ximo.

Como se vé a construccdo faz-se com rapidez incri-
vel que so se obtem empregando grandes esforgos de
vontade, de energia e tambem com despesas conside-
raveis.

A construcciio da plataforma propriamente dita da
via nio constitue na Siberia, paiz quasi uniformemente
r)lano, sendo um elemento insignificante de despesa.

e resto, este trabualho que consiste em simples ater-
ros, confiudos a numerosos empreiteiros locaes, for exe-
cutado sunultaneamente em uma variedade de pontos
por um verdadeiro exercito de operarios, cujo numero
nido era por certo inferior a 150.000 trabalhadores du-
rante os ultimos verdes, estacdo em que O terreno su-
perficialmente degelado permitte fazer os aterros. 56
excepcionalmente tem sido preciso recorrer ‘a trinchei-
ras d'uma certa importancia ou a aterros de mais de
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10 metros de altura. Ndo ¢ indispensavel, para traba-
lhos de tdo pequena importancia, ter outro material
além de simples cnxadas, pds, e carrinhos de mao de
madeira do paiz, que ¢ facir obter ou construir em toda
a parte e em quantidade por assim dizer illimitada.

E’alm assentar em definitivo os rails entre Krasnoiarsk
e Irkoutsk, na extensdo aproximada de 1.000 verstes,
para atungir Baikal. Em todo este percurso estdo fel-
tos 0s aterros.

O assentamento so6 se poderd executar por uma das
extremidades, a que vem da Europa, porque ndo se
pode esperar soccorros pela via do Este, no meio das
seccoes da Transbaikaliana e do Amur que s6 acaba-
rdo mais tarde.

Quanto a obras de arte, excepto a grande ponte de
1.500 metros sobre o Ienissei, nao haverd que transpor
sendo os afluentes do alto Toungouska, taes como o Bi-
roussa; 0 Oud, o Oka, o Bielaia, os quaes ndo exce-
dem a 300 metros de largura, mas que sdo, em com-
pensagdo, muitos nNuUMerosos.

Em toda esta regido ha poucos valles e bastantes
plantas coniieras, especialmente larix, de forma que se
teem facilmente & mdo todas as madeiras necessarias.

Assim a maior parte das casas dos cantoneiros e das
estacdes que sdo todas construidas de madeira, estao
jd promptas, e da mesma forma, as pontes de madeira
sobre os rios. As travessas estdo por toda a parte empi-
lhadas nos proprios’logares em que devem ser assentes.

N'estas condicoes calcula-se chegar a Irkoustsk, o
mais tardar, no fim de 18g7.

ey
0 centenario da India

Lemos em diversos jornaes o programma elaborado
pela seccdo de industria da Sociedade de Geographia
de Lisboa, para a exposicdo nacional e industrial que
se vae celebrar em Lisboa por occasido do quarto cen-
tenario da India.

A exposigdo serd aberta em 1 de junho de 1897 en-
cerrando se a 31 d'agosto do mesmo anno, sendo os
productos expostos distribuidos em 54 classes, entre
as quaes, com desgosto vimos, que ndo figura a indus-
tria de caminhos de ferro, emquanto que I4 encontra-
mos outras que ndo sdo industrias nacionaes, como por
exemplo, a dos velocipedes.

Afligura se-nos que esta exclusdo s6 pode ser attri-
buida a esquecimento, por isso que difficil serd acre-
ditar que a secciio de industria da Sociedade, ignore a
existencia das officinas da companhia real dos caminhos
de ferro, da linha do sul e sueste ¢ do Minho Douro,
onde, especialmente na primeira, se estdo construindo
magnificas carruagens e wagons e onde, se nao se faz a
construccdo completa das grandes locomotivas, fazem-
se, todavia, reparacoes de grande importancia e sub-
stituicoes de pecas das mais delicadas e complicadas.

Além d'isto na propria industrid particular, alguma
cousa se tem feito n'este valiosissimo ramo de activi-
dade.

Ainda ha bem pouco tivémos o prazer de assistir ds
experiencias de uma pequena locomotiva, construida

nas officinas da Empreza Industrial Portugueza.

Julgamos, pois, conveniente que a seccdo referida da
Sociedade de Geographia de Lisboa, faca incluir desde
Jd& na exposicdo que pensa realizar, mais uma classe
destinada a caminhos de ferro,

Lembramos tambem a todos os interessados que
examinem bem a lista das 54 classes mencionadas no
programma a que alludimos, a fim de vér se as indus-
trias que representam estdo ali incluidas.

Bem sabemos que a classe 54.* diz respeito a pro-
cessos, productos e inventos que ndo sdo ainda objecto
de industria organisada e que por consequencia, muita
cousa cabe em designacao tdo vaga.

Em todo o caso, a construccdo do material para ca-
minhos de ferro ¢ de ha muito industria organizada en-
tre nos, e tanto que jd figurou na exposicao do Porto,
e, no entanto, foi excluida, O mesmo pode ter acon-
tecido a qualquer outro industria.

lH LRl
Messageries Maritimes

Entra hoje pela primeira vez no nosso Tejo o novo
vapor Cordillére, que ¢ um dos mais luxuosos e bem
construidos da numerosa frota de que esta companbhia

dispoe.

(S novo barco vem de Marselha em viagem de ex-
periencia, trazendo-nos 2 seu bordo a honrosa visita do
presidente do conselho de administracdo da companhia
mr. Lefebre Pautalis, a commissdo do governo francez
que tem que dar parecer sobre o novo vapor, e alguns
convidados.

O referido conselho, dd4 no dia 2 uma recepgdo a
bordo, para a qual estdo convidados o ministerio, cor-
pos diplomatico e consular estrangeiros, colonia fran-
ceza, imprensa, etc.

Hoje haverd recepcio na legacdo franceza a convite
do sympathico consul d'aquella nacdo, o sr. conde de
Ormesson, e de sua esposa, e no dia 3, provavelmente,
o sr. Torlades O'Neill, digno representante da compa-
nhia offerece um passeio a Cintra.

Agradecemos penhorados os convites com que foi
honrada a nossa Gazefa para todas estas festas.

ey
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Nio estando ainda ultimados os trabalhos preliminares neces-
sarios para a estampilthagem ou troca das antigas obrigagbes de 3
Oy 4 %€ 45" (2.0 e 3.2 séries) e titulos provisorios represen-
tativos de obrigncoes privilegiadas de 1.0 grau de 3 , pelas no-
vas obriga¢tes d'esta companhia, nos termos da convengao homo-
logada por sentenga do tribunal do commercio de Lisboa, de 11
de outubro de 1804, o conselho de administragao d'esta compa-
nhia tem a honra de prevenir os srs. obrigacionistas de que a da-
tar de 1 de julho de 1806, serd pago o coupon oiro do 1.° semes-
tre de 1896 das obrigagoes privilegiadas de 1.° grau, de harmonia
comlo processo seguido nos semestres anteriores, na parte, appli-
Cavel

Assim, o pagamento serd feito como no 2.% semestre de 1895
nos termos seguintes :

1.° Pela apresentagiio dos titulos provisorios representativos
de obrigagoes privilegiadas de 1.9 grau, que receberdo uma nova
estampilha constatando esse pagamento contra recibo em dupli-
cado, assignado pelo portador §'

2. Pela apresentagdo do coupon correspondente das obriga-
q_ﬁc? antigas em circulagio de 3 95, 4% e 41 Y (24 e 3.2 sé-
res) _

3.0 Pela apresentagio do coupon n.° 2 da nova folha d'elles,
annexa ds antigas obrigagdes de 4 '/» 9/, (1.* série, 1896, Beira
Baixa), devidamente estampilhadas como obrigages privilegiadas
de 1.° grau de 3 0/,

" Do coupon das antigas obrigaches de 3 9/; e 4 9/, e dos titulos
provisorios. de 3 %/ haverd que deduzir os impostos em Franga,
1sto €, 0,3 francos por obrigaciio privilegiada de 1.¢ grau de 3 %)
e 0,40 francos por obrigacdo privilegiada de 1.2 grau de 4 %.

Assim, os titulos provisorios de obrigagGes de 3 9/, privilegia-
das de 1.° grau, receberdo pelo 1.° semestre de 1896 e por cada
obrigacio 7,20 fr.

As obrigagoes antigas de 3 95 da 1. @ G.* séries apresentardo
o coupon n.” 71, recebendo por cada um 2,40 fr. ; as da 7.* série o
coupon n.° 12, recebendo tambem por cada coupon 2,40 fr.
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As obrigacdes existentes de 4 "/, apresentardo o coupon n.°
18, recebendo por cada um 3,20 fr.

As obrigagoes da Beira Baixa, 1.* serie 1886, devidamente es-
tampilhadas como obrigagoes privilegiadas do 1.° grau de 3 Y/,
apresentario o coupon n.° 2 da nova folha d'elles, recebendo por
cada coupon 6 marcos.

As obrigacdes existentes de 4 '/ 9/, 2.* série, apresentaréo o
coupon n.° 13, recebendo por cada um 3 marcos.

As obrigacbes existentes de 4 '/p Yg 3.* série, apresentardo o
coupon n.° 14, € receberdo igualmente por cada um 3 marcos.

pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho proximo futuro inclusivé, em Lisboa na séde da companhia,
ao cambio do dia e com deduccdo de 10 %, do imposto de rendi-
mento em Portugal. X

O* pagamento em Franga, Londres, Allemanha e na Belgica,
serd realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data,
nos cofres dos correspondentes da companhia real, de accordo
com os annuncios feitos em cada paiz.

. ‘B. Achando-se esgotada a folha de coupon annexa aos
titulos de obrigagdes privilegiadas de 3 %' 1.° grau, declara-se que
na séde da companhia serio entregues aos portadores dos ditos
titulos provisorios, se assim o reclamarem, coupons representali-
vos do respectivo juro do 1. semestre de 1896 podendo ser no-
minativos esses coupons, a fim de receberem o dito juro nos ter-
mos acima.

Lisboa, 22 de junho de 18g6. = O presidente do conselho de
administra¢do, Antonio Maria Pereira Carrilho.

Nos termos dos artigos 31.2 e 39.° dos estatutos d'esta compa-
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 184, sio con-
vocados o0s srs. accionistas para se reunirem em Lisboa, na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 29 de julho proximo
futuro, ao meio dia.

Ordem do dia — Apresentagdo das contas respectivas do exer-
cicio de 1893, do relatorio annual e do parecer-do conselho fiscal,
e votagao das conclusdes do mesmo parecer.

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do artigo 28.°, com-
por-se-ha dos accionistas possuidores de cem ou mais acgbes da
companhia.

Para poder tomar parte na assembléa geral devem as acg¢des
nominativas ter sido averbadas até o dia 29 do corrente inclu-
sivé, e as ac¢oes ao portador ser depositadas até ds 4 horas da
tarde do dia 14 de julho proximo futuro :

Em Lisboa — Na séde da companhia ;

Em Paris —Nas caixas do «Crédit Lyonnaiss, na «Société gé-
néral de crédit industriel et commercial», na «Société géneral

ur favoriser le dévéloppement du commerce et de l'industrie en

rances, no «Comptoir national d'escomptes, e no «Banc de Pa-
ris et des Pays Bas» ;

Em Londres — Nas caixas dos banqueiros Glyn Mills Cur-
rie & Cle;

Em Berlim e Francfort — Nas caixas do «Bank fiir Handel &
Industrie.»

Os bilhetes de admissdo 4 assembléa ser@o passados pela com-
missdo executiva em vista das acgbes averbadas ou dos recibos dos
depositos das acgdes depositadas.

A assembléa geral constitue-se, e poderd validamente deliberar
nos termos dos artigos 33.%, 36.% 37.° e 39.* dos estatutos.

Lisboa, 25 de junho de :8(96. = () presidente do conselho de
administragio, Antonio M. P. Carrilho.

Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta

Os §rs. portadores de obrigagbes d'esta companhia sfo avisa-
dos de que do dia 1 de julho de 1896, em diante, serd paga uma
primeira prestagio de 261 réis, impostos deduzidos, sobre o cou-
pon n.° 1. | '

O pagamento effectuar-se-ha 4 vista do coupon, 0 qual serd
carimbado da seguinte maneira «Payé 1,50 fr.» e entregue ao por-
tador para ser apresentado quando for annunciado novo pagu-
mento.

Segundo decisdo da camara dos correctores da praca de Paris,
a partir de 1 de julho de 18gf, a declaracdo actualmente feita no
boletim official, serd substituida pela seguinte : ex-coupon n=® 19
estampillé de 1,50 fr. i :

Os coupons seriio pa(lgos e carimbados em Lisboa, na séde da
companhia, rua Victor Cordon n.* 1 ; em Paris, na thesouraria do
comptoir national d'escompte, 14, rue Bergére ; em Londres na
casa Morton Rose & Ce, Bartholomew Lane E. C, = O conseltho
de adminmistragao.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagdes a amortisar em
i de julho de 1896, conforme o disposto no titulo 4.° dos estatu-

tos, coube a sorte aos n.* 1.273, 3.452 e 6,654, de 4509000 réis,
e os n.™ 13.180, 14.477. 22004, 24,177, 31.422, 31911, 32.148,
26.228, 36.802, 38085, 40.242, 41.974, 42.007, 50.572, 52.049, de
Qo000 réis.

O pagamento do coupon e dos titulos com 05 numeros men-
cionados sera feito no dia 1 de julho proximo :

No Porto — na séde da companhia, rua de Bellomonte, 49.

Em Lisboa — no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres — no Capital and Counties Bank Limited.

Em Paris — em casa Jos srs. Marcuard Krauss & C°

Em Amsterdam — em casa dos srs. Westendorp & C®

Em Bruxellas — em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho de 1896. = Pcla companhia real dos cami-
nhos de ferro através da Africa, o presidente do conselho de
administragiio, Carlos Lopes.

BOLETIM DA PRACA DE LISEOA
Lisboa, 30 de junho de 1846.

Contintia na maior apathia a situacio da nossa praga. O esta-
do de desconfianga e J:l reccio que nos ultimos mezes mais se
tem accentuado tende a aggravar-se. Para completar as causas
determinantes d'este mal estar veio agora a informagio de que
n@o seria pago o coupon de julho do Crédito Real do Brazil, que
tem grande numero de possuidores tanto em Lisboa, como no
Porto. O mercado de cambios manteve-se bastante animado, mas,
apesar da Ei"""“dc offerta de papel, os pregos niio tiveram altera-
¢do sensivel. Sobre Londres regularam a 41 3y, sobre Paris a
ba3, sobre Hamburgo a 2851,

As inscripgdes tiveram movimento regular a 36,86 (assent.) e
36,53 (coupon). Cotavam-se a 163400 réis as obrigagoes de 1888
(4 p. €.), do emprestimo de 1890 (4 p. ¢.) a 43p e 433400
reis, sem movimento, do emprestimo de 4 !5 p. ¢, a 49000 €
49300 réis. As obrigacoes prediaes mantiveram-se a 933000 réis
(6 p. c.) a g2yp000 réis (5 p. ¢ ) a Bgpooo réis (4 '/2). As obriga-
¢oes Loanda Ambaca tiveram pequeno movimento realizando-se
algumas a 759600 réis ex-coupon. As acgoes dos bancos regula-
ram : — do Banco de Portugal a 130000 réis, do Lisboa & Aco-
res a 111pooo réis, do Commercial de Lisboa a 110000 réis, do
Nacional Ultramarino a 633500 réis.

*

O cambio Rio-Londres tem-se mantido a 10 com pequenas
oscillagbes e ndo € provavel que possa ter subida breve, attenden-
do 4 baixa do café, que se manmifesta com tendencia para maior
baixa. O café do Brazil que o anno passado estava cotado, n'esta
época, a 62 sh., s6 tem alcangado agora 51, tendo-se effectuado
vendas a 3 mezes a 47 ', Em Pernambuco hiuve uma séria
baixa no assucar, cuja produc¢io augmentou consideravelmente
este anno, tendo-se supprimido a importagio do assucar refinado.
A produccido, porém, excede muito as necessidades do consumo,
e por isso o assucar baixou de 11000 réis a arroba para 5¥400.
Como se sabe, Pernambuco exporta assucar bruto, a baixa, po-
rém, do assucar refinado permittin alguma exportagiio, mas com
enorme prejuizo para a praga de Pernambuco, que soffreu um
forte abalu com esta crise. A causa determinante da suspenséo
do pagamento do coupon de julho do Banco de Credito Real do
Brazil parece ter sido o facto dos devedores hypothecarios do
banco terem sido obrigndos pela forca das circumstancias a ndo
pagarem as suas annuidades.

*

O balancete do Banco de Portugal de 23 do corrente accusava
apenas um augmento de 15 contos em caixa e em partes appro-
ximadamente eguaes em prata e cobre. A reducg@o na carteira
commercial foi de 260 contos. Os emprestimos sobre penhores
augmentaram a 3o contos, a conta do thesouro teve uma redu-
ccao de 35 contos, a conta de depositos subiu 140 contos, dimi-
nuit eém 213 contos a conta de depositos da Junta de Credito Pu-
blico, a circulagio foi reduzida em 214 contos.

Ja -Fo

Curso dos cambios, descontos e agios

_._.-—-_.—_-_-—--—_—-—--—-—-—_..T..-_....__._E ——
Dinh. | Papel
Londres go d/v.........| 41 ¥l 41 1y [Desconto no Ban-
» cheque........|41% 4 41 V5] co de Portugal| 59,
Paris g0 d'Viees o vonoss ggz 093 | No miercado.....| 59,

» cheque..... 635 iob 1Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v..........[284 5 TO8 o iavney e 192
» cheque.........[286 28; Cambio Brazil...| g %/

Francfort go d/v........[284 /5| 285 V5] Premio libra.....| 1290
» cheque........|2861 52871 ], ,

Madrid cheque .........{q75 |o85 5
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Cotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

- - - e — =
l JUNHO
— e LM T e e~ ___
BOLSAS | 16 | 17 | 18 | 10 | % |2 |oes |“en | as | 2 | a7 | 20 | @0 | <
; | | | | | |
| Lisboa: [nscrippdes assent..., 37,200 37,20 36,28 - | 3620 36,80 36,45 - | 36060 36,13 3660 - | 604 - '
] >  GOUPOR .uv.cs-s 3550 35,500 3655 3530 35,511 35500 36,53, - | 3553 3550] sB5| - | 38500 -
- Obrig. & 9 1888.......... 16400 - | 16.400] 16,500 10450 - = - | 16430 - | 164301 - | 16300[ -
» 49,1890 assent....| -~ - - - e a = = Tl = < 2 i
3 o &9 1890 coupon...| - e % P e - - - - | 43400] - - | 434000 -
3 » &9 1890 externo .| - - - ~ - - - - EN - i e e
» &1 9% assent...... - - - | 49200 49.000, - a - | 49.000! 49.000] - 2 3 o
_ » & 1/39% coup. int....| = - - = - | 49.200] - - | k9030 - - = < =
' » ')y % externo.. ... - - - I T, (S - - - - - = £ L
- » Tabacos conpon..... - - - - .| 76800 -~ - e = ‘ 2 - 5 - £
Acgoes B. de Portugal...... 130000 = 1130.000130.000, - [130.000(30.000] - 130.000/130.000{130.100, - |130.000{ -
» » Commereial...... 10000, - |[110.000f -~ 109400, - - - - - [110000] -~ - - )
» » N. Ultramarino...| 63.600, - - - - - 63.500 - - . 63.600 - - - |
» Tabacos coupon.....| = - - - - - - - 76.000, - = ~ = =
: »  Comp. Real,....... 14300 15500, - | 14300 15500 14.700, - 8 - | Ak600] - - | 15600 = -
i Obrig. prediaes 69/ .. ..... 95.000 95.000f - - - - 05400 - & 95.300| 95300, - 92800 -
4 . 5 Bl ks 92500, - | 92500 - - - | 02500 - | 92300/ 92.500] 92.500, - 2 s
X » Com .Realg“_ﬁo ..... - - - | 34300 - - = il o - N = &
» O Nacional ccoovne. - 26,000 - - - 26.000, - = - 3 =" 2 4 s
x5 » Alravez Africa ... .. 783500 - - 78.200f - 78.200f - - 78.500 78.500 78300 -~ | 78400, - ‘
‘ Paris: 3 9/, portugnez ... .. 26,87 27,12 2748 2748 27 | 27,06 27,42 2742 2742 27 | 27 | %7 s - s
Acgdes Comp. Realo........ - (1) ik} 63 - - - S 6380 ~ L 4 = 2
- »  Madrid-Caceres .. ... %0 | &8 | 30 | S0 | 50 | 52 | B0 | 50 | 4950 50 | 49,25 49,25 - *
+ Norte de Hespanha ..| 108 | 109,50 109 | 110 | 109 | 109 | 108,50 108 | 409 | 109 = = = a -
» Mad. Zaragoza.... .. (73 | 177 | 476 | 173.50) 47350( - | 474,75 473,50| 173,50} 172 ¥ - 3 3 --
' »  Andalozes........... 139 (136 | 138 | W7 - - [4a580] =" | 4881 430 . : = -
: Obrig. Comp. Real...... ... 134500 133 | 138 | 435 | 135,500 133 | 434,50] 433 | A3& | 13% (433 | 13280 - - i
k. > C.Beira Alla. .coieus oss0l- 05 | 95 | o5 | 8 | 98 | oks0| 9% | 9428 9580 - - = = -
) o Madrid-Caceres.... .| 160 | 140 | 450 | 140 | 450 | 140 | 438 - 480 | 1397 s - = < ‘
3 » N Hesp. (12 hyp) ..| 255 | 208 | 253,50 255 |2:.'3 954 | 252,30| 235,30 252 | 253,80{ = = L g
] Londres: 3 O portoguez...| 27,02 2743 27421 2742 2743 2743 9742 274y A2 2742 274% 27,35 - o
Obrig. Atravez Afcica,... | 70 | 70 | 70 | 700 | 70 | 70 | 70 [ 70 | W | 70 | 70 4 70 - 2
Amsterdam : Alravez Afiica.| 66,50| 66,50 66,62 66,62 066,62 66,42 66,50 66,50 66,50 06,50) 66,50 60,50 - > 3
Bruxellas: Atravez Africa...| 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68 5 £ -ﬂ
,,* e — e ———eee —_— — —_— e —mm—m—mm— — —— i
: Receitas dos eminhos de ferro portuguszes e hespanhoes ‘3
} H—H.-!m__———#_—m a2l
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO ai
ol e —— — s e ——e -
Periodo ; : %
Linhas lda : ___1836 ‘ ik Totaes Differenga a favor de o
exploragao . . : - 0 -
: Y xn.; Totaes $iemy- xu.’ Totags | Xllome- 1896 1395 1896 H 1895 ,ﬁ
A [ Oc)a q Rein |  Réis | Reis Rk Riéis | Rais Ruvs . Réis L:'l;l
8. =( Antiga réde 4| 4 Jub 6u3 36:113.000 80971 690 62661903 90.814] 1.21%:966.000( 1.168:598.380f 56.6467.614|| - 4
v =| enovanao 10]I6 v 53:'&9‘;.{)001 844061 » | 62.661.903] 90.814] 1.273:460.000] 1.231:160,292] §2:299.708{| - p
A tida. - - - | - - - - - - - - 3 . -
; S 3 0 k) 80 5081000 137301 380 730007 19430\ KTSLO00I  LIe3Ia6H) BMAIY - %
' = Nm ma‘? 1046/ » 1 » | 6:787.000] 17.860 I 7:391.007] 19450]  144:644.000/| 1%1:703.708) 2:9%0.292 A h,
b i iilaol e | 675) 10502560, 29410l 475, 13:208.1100] 27806 266:300.900(  234:620.7001 31:679.390/| - 3
b gul e Sueste. .. )2127 s Lol 12:0000300 27.349]| » | 1A 160485 20.813] 279:201.920  248:783.485] 30:308.735) - N
7 1 = |[as8) 0 - 2 - - - 3 3
g - l[inhoeDourO-)-— sl Mg e = T = % D g 5 = “i
anl 3| ke | 253 :72m561| 22.205(| 253| 4:735.063) 18713 426:428.385) - (14:435.904) 12:69245)| - 3
> Beirn Alta..... -l = - - - - - - : = : : _ = 3
g 1w (aalio] e | 108]  1:032.468) 10782 105| 1:520.201) 14.478]  23:512.6200 . 22:653850)  8SRI7Y -
4 N:ﬁﬁ:ﬁa eﬂ:'i- 20196 » | » | 4:5a5.785 1&731 » | 1:106.2260 1L087)  23:05841A1  23:BI8076f 1:210.338) - =
X ZOU):onronnns 27| 2| Jusho | » 1:219.9256) 11612 » 1:200 693 12292 26:277.738 25:108.769] 1:168.969 - - L
Tol16! mebe | 38 1:522810) a4788(l 34| 1:641385 A8.476  28:A12883)1  27:200.136) 1212757 - 3
s Guimaraes. ... el e | w | 1:919.565 S6455( » | 1:398803| 47.026]  30:3328481  28:799.021) 1:533.427 g s
| 2l ms bageles. 1.650.080(m, 651](3656!k. 1.359.4001rs 420{p. 35466702 30.838.021fnc 4.638.681/In. -
= Norte do Hespa- !:; 5 s | is7oaes 433l . | 4513301 sl - 37ose st 32351523 s694608] -
' nha L.ooeones 1016/ » | » (836475 AAT| w | 1600618  439]  38.680.606  33.958.441) 4722465 | -
5 Madrid — Zara- ( A({10] uh (2027 1401946 376/12027) 4072504 - 366!  25.515.399)  21.910.905] 3.60440% -
3 goza—Aloan- {41117 » | » | 1052436 356} » (022250 310  26357.833| 22933164 3.620.669 -
T i e iy O IR . - - - - - | - s £ oA
97l mio lto6; 272411 2B3[11067 288332 270p  6.374.780, 5962913  410.867| -
Andaluzes ..... igs el » | 310746 20l » [ 341647 320 6:68%.526 6.306.564] 379965 -
< e > | - -] = - - I - - -
14.17) Jusho | 180, 34.189, 189 180 40172  27) 930,259, 1.129.670 . 179.411
Zatra “H“l"'}’sl% - ow 97.418 lazi . 48.820' 270 077.677 1.178.; = 200.743
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Ponte gigantesca

Vae comecar brevemente a construccdo d'uma nova
ponte sobre o Niagara. Esta extraordinaria obra de
arte constard apenas de um arco de 2506 metros de
abertura entre os eixos das articulacoes externas e de
435,"75 de altura entre os mesmos eixos e o meio do
arco. Este ultimo ponto estard pois a 51,85 acima do
nivel da agua.

Os arcos terdo 7,"go de altura e estardo afastados
20,"80 de eixo em eixo e de 7,"go sémente na chave.

O taboleiro medird 14 metros de largura, e serd di-
vidido, no sentido do comprimento, em tres partes.

Sobre a parte central de 7 metros de largura assen-
tardo duas vias para os trens a {rolley; de cada lado
haverd um caminho para carruagens de 2,40 de largu-
ra e por fora um passeio de 1,10 para pedes.

Estes passeios estao levantados 0,”15 acima do leito
da ponte e sao defendidos por corrimdes de ferro.

Para melhor se apreciar as dimensGes d'esta ponte
indicamos as das mailores que se teem construido até
hoje:

Abertura Altura

Ponte Luiz 1.°— Portugal........... 172.60 44,50
» Garabit—Franca............ 16530 52,00
» Maria Pia—Portugal........ . 160,00 37,00
» 5. Luiz— Estados Unidos. .... 158,60 13,33
»  Washington — Estados Unidos. 155,50 28,10
» Palermo—Italia............. 150,00 37,50
»  Rochester Park— Estados Uni-

AOfiviechi smvin's s dmodis dpmanie wAaO0s00. 4 30440

O grande arco serd acompanhado de duas galerias,
uma sobre a margem americana, de 58 metros de com-
primento, a outra sobre a margem canadiana de 69
metros, o que dd uma extensdo total de 383 metros
approximadamente.

std calculado em 1.800.000 kilogrammas o peso to-
tal do metal que deve entrar na construccao.

Como ¢ impossivel estabelecer andaimes sobre o Nia-
gara, o arco deverd ser feito sem o seu auxilio; ird sen-
do montado partindo de cada lado, trabalhando-se sem
ponto de apolo até a reunido ao centro.

As amarracdes que devem servir ‘mra ligar os cabos
durante a construccio estio ja instalados. Os massicos
sobre os quaes devem assentar as bases dos arcos es-
tdo egualmente construidos, e a montagem da parte me-
tallica comecard proximamente.

A construccdo destes massicos representa um tra-

balhe consideravel.

A pressdo exercida pelos arcos sobre cada lado attin-
ird mais de 2.000 toneladas. Foi preciso descer as
undacdes d'estes appoios até encontrar rocha sobre a

qual foi assente espesso massico de betume e de pedra
e cal que mede 8 metros de alto e 13,"50 de comprido.

Deve-se o projecto d'esta obra a M. Buck que estd
pessoalmente dirigindo a construccio de uma nova pon-
te entre Nova-York e Brooklyn sobre o East-River.

Foi este mesmo engenheiro que construiu a ponte de

Rochester Park a que acima nos referimos.

ey
Visita de artistas

O distincto actor mr. Frédéric Achard mandou-nos
de Paris o prospecto da sua lournée pela Russia, dizen-
do-nos que o Figaro de que nos remetteu um numero,
annuncia as proximas representacdes daquella bella
companhia dramatica no nosso paig,

Mas o Figaro s6 falla da ida do mr. Achard a Mos-
cow; de forma que ficamos intrigadissimos sem saber
se o distincto artista tenciona com effeito vir a Portu-
Eal., o que muito estimaremos, ou se elle imaginaria que

isboa ¢ uma terrecla qualquer dos arredores da gran-
de capital russa.

Na esperanca de o vérmos aqui, sempre diremos ao
publico que a compauvhia Frédéric Achard é uma das
melhores organisadas, que percorrem as provincias
francezas e os raizes estrangeiros, gracas ao seu dire-
ctor, um verdadeiro professor da arte, e a sua esposa,
madame Achard, uma artista e uma belleza que desem-
penha os primeiros papeis.

e

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes

da Beira Alta

Relatorio apresentado pelo conselho de administragido a assembléa
geral ordinaria
reunida em Lisboa em 30 d’abril de 1896

(Concluido do n.° 20.4)
PASSIVO

Capital: 1.800:000§000 réis.

Obrigagdes: 5.450:2658%000 réis,

Subsiuio do Estad.: 4.650:764 $220 réis,

Kstas quantias ndo apresentam alterag do alguma.

Imposto sobre o trafego: 2:969p025 reis. — Menos 152938 2 1éis
que no anno anterior. '

Contas correntes e contas d’ordem crédoras: 238:86 59309 réis.
O augmento que sobe a 16:521 9436 ndo tem nenhuma explicagio;
¢ resultado do egual movimento causado nas contas d'ordem de-
vedoras em consequencia da elevagio da prestagio que se pagou
em fins de dezembro. :

Fundos de seguro: 3:0815195 réis.

Como antertormente, esta conta foi augmentada do premio
anuual de 3179700 réis.

Coupons de obrigagtes: 2.567:3655828 réis. — O augmento é
de 217:1649875 réis, representando a differenga entre os coupons
33 e 34, vencidos em 1893, e a somma dos pagamentos effectuados
no coupon n.* 18.

Nio tendo a fazer objec¢iio alguma sobre o balango e as con-
tas que vos sdo submettidas pelo conselho d'administragdo, pro-
pomos, senhores, qué os approveis como estao apresentados,

O Conserno Fiscar.
Reso!ugdes

Primeira. — A assembléa geral, depois de ter ou-
vido o parecer formulado pelo conselho fiscal, approva
o relatorio, o balanco e as contas do anno de 1895
(17.° exercicio) taes como foram apresentados pelo con-
selho de administracdo.

Segunda. — A assembléa geral confirma a nomea-
¢do, como administrador, de mr. Mogenson, nos termos
do artigo 26 dos estatutos.

Terceira.— A assembléa geral reelege como admi-
nistradores: Mm. S. Boitelle, Jules Boitelle, Bardo de
Brussierre e Caillat.

Quarta. — A assembléa geral, em conformidade
com o artigo 38 dos estatutos, nomeia membros titu-
lares do conselho fiscal para o anno de 18g6: Mm. Four-

.chault (Gustave), Zerbi (Pierre de) e Francois (Marel),

e membros supplentes Mm. Guillemant (Paul) e De-
lange (Edouard).

o g e
LINHAS PORTUGUEZAS

Ponte de Arzilla.—Em 17 do corrente mez foram
substituidas as duas vigas metallicas que formam esta
ponte, junto 4 estacdo de Formozelha, por outras duas
pmradas e montadas pela seccdo de pontes da com-
P .

a real.
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