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Carris de ferro de Lishoa

epo1s de varias conferencias e reunies da com-

missdo de viacdo da camara municipal com

representantes da direccdo da companhia Car-

ris de ferro, para se resolver sobre a preten-
cao d'esta companhia, de adoptar o systema de traccio
por meio de electricidade, foi, na sessdo do dia 11,
apresentado o parecer da commissdo, com as bases do
coniracto entre a camara e a companhia.

Este assumpto de interesse, pode dizer-se, vital para
Lisboa, tem passado, diga-se a verdade, sob a maior
indifferenca de todos, publico e imprensa, como jd vae
sendo costume praticar-se com tudo que péde influir
para a prosperidade ou para o prejuizo do nosso paiz.

Pelo que se vé, a companhia modificou a sua pro-
posta limitando o pedido 4 adopcido da traccdo ele-
ctrica nas actuaes linhas.

Traduccdo: a proposta, inacceitavel, como jd era,
tornou-se peior quanto possivel, porque nem sequer se
propoz o alargamento da réde por toda a cidade para
compensar o sacrificio de ficarem as principaes ruas
obstruidas, afeiadas, impossiveis, com os postes e ca-
bos aercos, e os perigos que esse systema de tracgdo
apresenta.

sentando os carros Thompson Huston, os postes e os
cabos aereos que os traccionam; vistas de cidades onde
esse systema estd em uso; e podemos assegurar que
em nenhuma d’essas vistas se apresenta uma rua, como
as nossas da cidade baixa, em que tal se consinta.

Para as muitas pessoas que ndo sabem o que ¢ este
systema, vamos descrever na generalidade o effeito que
elle apresenta nas ruas.

Se a via ¢ unica, a um lado da rua, junto aos pas-
seios, sao installados varios postes de ferro, a distancia
de uns dez metros uns dos outros, do alto dos quaes
se estendem, para o centro da rua, uns bracos, tambem
de ferro, da extensdo de dois ou tres metros, no extre-
mo dos quaes passam os cabos que, jd se vé, vdo sendo
sustidos por todos os postes na mesma direccdo do
centro da linha.

Se a via € dupla ha dois systemas de suspensio do
cabo:

Ou os postes sdo installados ao centro da rua, abrin-
do um braco para cada lado, em forma de T, e assim
sustendo os dois cabos, um no extremo de cada braco
— n'este caso, como 0S postes com 0s seus bracos
abertos simelham grandes cruzes, quando a rua tem
uma certa inclinacdo, o aspecto € o de um enorme cal-
vario. E' o futuro que esperam as nossas ruas do Ale-
crim e S. Roque.

Ou os postes sdo de ambos os lados da rua, regular-
mente sem os bracos, os quaes sdo substituidos por
cabos atravessados de um a outro lado, e cruzando
n'estes os longitudinaes.

Assim formam uns e outros cabos uma grade conti-
nua por scbre as cabecas dos viandantes, 4 altura de
uns cinco ou seis metros do solo.

Quando, quem aqui escreve sahiu da estacio de Midi,
em Bruxellas, e se lhe deparou esta réde sobre o largo,
teve a ideia de que ella servia para qualquer cobertura
accidental ou permanente, como € de uso em algumas
ruas de cidades andaluzas (como a calle Sierpes em
Sevilha e outras) por causa da ardencia do sol.

Mas immediatamente verificimos que, para o interior
da cidade, essa grade deixava de existir, porque em
parte alguma isso se consente no cenlro das povoa-
caes.

Imagine-se que effeito tal %ade fard pelas nossas ruas
Aurea, Augusta, praca de D. Pedro, Arsenal, Palma,
etc., jd de si pouco bonitas e sobre tudo estreitissimas!

Niao diremos o mesmo do Aterro da Boa-Vista, e
trajecto até Belem, Algés, etc., das ruas dos Anjos,
Estephania, Campo de Sant'Anna, estradas da Cir-
cumvalacdo e outras. Ahi poderd installar-se a traccdo
ror trolley, sem inconveniente, porque sdo avenidas
argas, arborisadas algumas, o que disfarca o mau effeito
dos postes e cabos, e ndo sendo consentidos os fios
atravessados, ndo haverd maior inconveniente, porque
sempre ficard uma parte da rua livre de fios e, portan-

= = AT |

-
3 -

"

’ 5 ’

e

-

A




—- il

It iy

178

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

to, deixando livre a circulacdo do material de incendios

ou outros vehiculos altos.

Nas ruas estreitas e guarnecidas de casas, nas ruas
centraes da cidade, isto €, fora a parte do Aterro até
Ribamar, em todas as que constituem a antiga réde dos
nossos tremvias, ¢ um escandalo, uma loucura, que tal
se consinta, e visto que a camara estd a isso resolvida,
os moradores da cidade devem protestar, representar
superiormente, impedir por todos 0s meios que tido gran-

de abuso se pratique.
Pela nossa parte estamos promptos a acompanhar

esse protesto, a incitar por todos os meios que elle se
faca e produza effeito, para que se nao diga que na ca-
pital portugueza se permitte o que em parte alguma se

consente.
Em seguida publicamos as bases do contracto, sobre

as primeiras das quaes jd alguma cousa fica dito nas li-
nhas que antecedem, e mais accrescentaremos, analy-
sando-as e pondo em evidencia até que ponto esta con-
cessdo vae prejudicar a cidade.

12 —E concedida & companhia dos carris de ferro de Lisboa,
auctorizacdo para adoptar a trac¢do electrica, por conductores
aereos, nas linhas que explora actualmente e nas que ¢ obrigada
a construir pela condig¢ao 3.* do contracto de 10 de abril de 1888.

22— A camara concede collocagio de postes na via publica,
nas ruas que tenham largura sufficiente de modo que nao emba-
racem o transito.

32—De todos os projectos enviados d direcgio dos servigos
telegrapho-postaes serdo enviadas duas copias 4 camara, além
dos desenhos dos postes de ferro que tenham de ser collocados
na via publica e das consolas para substitui¢do dos postes nas
ruas estreitas.

4* — A companhia apresentara 4 camara deéntro do praso de
6 mezes, a contar da data em que for superiormente approvado o
contracto, os projectos da nova linha, que serdo elaborados em
harmonia com a condigiio 9.* do contracto de ro de abril de 1888.

52— fixado em 30:0004000 réis annuaes o rendimento das
licengas impostas sobre os carros para transporte de passageiros
em commum, Esta quantia serd garantida pela companhia, sendo
a sua liquidagdo effectuada depois de cobradas todas as licengas
dos carros de outras empresas ou particulares que nio tenham
contracto especial com a camara. : .

62— A camara avizara a companhia, nos primeiros dias de ja-
neiro de cada anno, de qual foi o rendimento das licengas annuaes
dos outros carros ¢ do que faltar Eara preencher a quantia de réis
30:0009000, devendo a companhia carris de ferro de Lishoa
entrar immediatamente com essa differenca na thesouraria da ca-
mara. \ v ’

74— A companhia continuard a pagar 4 por cento sobre as
suas receitas brutas, deixando a camara de ficar interessada nos
lucros liquidos. A receita bruta serd proveniente das passagens
nos carros da companhia e a de quaesquer vehiculos de aluguer
para carga ou passageiros. )

82 —A applicagao da taxa de 4 por cento vigorard para todas
as receitas brutas da companhia, até o limite de 700:000%000
réis por anno. A todos os excessos d'esta quantia sera imposta a
taxa de 8 por cento, ndo podendo ser exigida & companhia quan-
tia superior a 48:000000 réis emquanto as suas receitas ndo
attingirem a 700:000$000 réis.

9*— A companhia informard a camara, em cada mez, das re-
ceitas que teve no mez anterior, .

A liquidagdo e pagamento do minimo de 48:000%0000 réis se-
rao effectuados nos primeiros dias de janeiro. A garantia d'este
rendimento minimo comegard a vigorar desde a data em que for
concedida a licenca definitiva para a tracgdo electrica.

100 —A quantia de 12:000000 réis a que se refere a condi-
¢do 4. do contrato de 27 de junho de 1892, refere-se 4 conserva-
¢do do pavimento das ruas e niio aos est_rnﬁos causados pelos
concertos, modificacdes ou construcgo de linhas ou desvios.

11.2—As contas de calcetamentos provenientes de assenta-
mento de carris seriio pagas pela companhia um mez depois da
apresentaciao.

122 —Sérd elevado a cem o numero de passes que a compa-
nhia é obrigada a fornecer & camara.

132 —Todas as linhas da tracgo electrica, com o respectivo
material fixo e circulante, ficarfio pertencendo 4 camara no fim
de g9 annos. "

14.* — Depois de approvado este contrato e emﬂuan_to nio es-
tiverem approvados definitivamente os projectos das linhas para
a tracgfio electrica, a companhia pagard 4 camara todos os mezes
4 por cento sobre as receitas que tiver realizado no mez anterior.

15,2 —Ficam em vigor todas as condigbes dos contractos de to
de abril de 1888 e de 27 de junho de 1892 em todos os pontos
que nao sejam alterados pelas clausulas d'este contracte.

16.4— A auctorizagiio definitiva caducard, se, dentro de 3 annos
depois de approvados superiormente os projectos apresentados
pera companhia, esta nio tiver procedido as installagoes comple-
tas do material fixo, e nd@o possuir o circulante em quantidade
sufficiente para a tracgio electrica em todas as linhas a que se

referem esses projectos.

17.* — A companhia obriga-se a instruir o pessoal que tiver ao
seu servigo, a contar da data da approvagio superior dos projectos,
segundo as suas aptidoes, de modo a ser utilisado no novo sys-
tema de tracgio.

A condicio 2.* € ja de si sufficientemente dubia para
dar margem a todas as latitudes de interﬁretraqéo.

Ruas com largura sujfficiente para se lhe installarem
postes sdo fodas, incluindo os mais estreitos beccos
d'Alfama. Poéde pois a companhia, invoccando este ar-
tigo, por postes por toda a parte que ninguem lhe ird
4 mdo por isso.

Mas mesmo que nfo tenha largura j)ara a passagem
do carro e para o poste, ld estd a condigao 3.* a salvar
a difficuldade: pGem-se consolas nas paredes, estendidas
para o centro da rua e tudo se remedeia. Uma verda-
deira consolacdo para o effeito das ruas!

A 5.* condicdo é uma delicia!

O imposto pesadissimo, estupidamente elevado, que
hoje pesa sobre todos os carros de transporte ndo per-
tencentes 4 companhia passa a reverter... em proveito
d’esta!

Grandiosa ideia!

A companhia garante 4 camara 30:000#000 réis an-
nuaes que serdo pagos... pelos outros carros, o que ¢
uma originalidade e uma perfeita mina para ella. Veja-
mos :

Ha uma carreira que ella serve mal com os seus ve-
hiculos, e que lhe dd pouco lucro ou prejuizo.

N'isto, um emprehendedor qualquer principia a fazer
carreiras para o mesmo ponto e¢ parece que, pelo con-
tracto a companhia devia combate-l'o para o derrotar.
Mas nido senhor.

A companhia esfrega as mdos de contente e retira os
seus carros para deixar medrar o competidor, porque
cada carro que este tiver em servigo, 80 menos 5008000
réis que a companhia paga 4 camara. E além d'isso li-
vra-se do servico que a prejudicava.

Nio ¢ bonito?

Outro caso: um empresario lembra-se de por carros
para um sitio onde a companhia nunca pensou levar os
seus.

Novo motivo de jubilo para esta. Essa carreira vird
ser um aflluente das suas linhas rendosas, e alem d'isso,
o empresario ainda pagard 00000 réis annuaes para
minorar & companhia a garantia 4 camara.

Mas afinal, nem este caso se dard porque haverd
sempre em circulacdo mais de 6o carros que, entre si,
pagardo os trinta contos, e portanto a garantia que a
companhia d4 ¢ illusoria.

Falta-nos o espaco para analysar as demais condi¢bes
que encerram tambem peregrinas ideias.

Fal'-o-hemos no proximo numero, que ha muito que

dizer,
; S,
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 8 de junho de 1896.

Conta-se que, ao comecar da proxima temporada foy-
riste, se estabelecerd mais uma vez uma lucta de velo-
cidades, entre as companhias que fazem servigo até
a Escocia, lucta que promette ser mais interessante do
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que a do anno de 1888 no trajecto Londres-Edimbur-
go, ou a de 1895 nas linhas que ligam Londres e Aber-
deen. N'estas duas occasides somente entraram em
competencia as companhias que exploram as rédes do
Oeste e do Leste, mas agora annuncia-se que a Midland
Railway Company tenciona tomar parte na lucta, e

que se estdo preparando nas suas officinas locomotivas

especiaes, mediante as quaes ella espera dar tdo bea
conta da viagem até a Escocia, desde Londres, Birmin-
gham, Liverpool e Manchester, como as suas grandes
competidoras.

* 1

Concluido o aperfeicoamento dos signaes em New-
castle-on-Tyne, a companhia North-Eastern tem a
funccionar no espaco de 1.100 jardas, 620 alavancas.
() grupo maior consiste em 244 alavancas e o mais
pequeno em Jo. Empregaram-se para as agulhas umas
trinta milhas d'arame e vinte milhas de ferro tubular.
O registro das operacées feitas n'um soé dia, no grupo
das 244 alavancas, mostrou 15.800 movimentos ou
quasi 11 por minuto, o que dd idéa da extensdo do
trafego n'esta seccdo.

»

A economia na illuminac@o de comboios é assumpto
de tanta importancia para os administradores dos nos-
sos caminhos de ferro, que se lerd, sem duvida com
muito interesse, um folheto que acaba de publicar-se
sobre este particular. Segundo o auctor do referido li-
vrinho, o custo medio da illuminacdo d'um comboio de
seis carruagens, verificado por experiencias feitas no
Midland Railwgy, ¢ d'umas 17 libras esterlinas por
anno. Diminuindo-se a luz sémente a terca parte nos
compartimentos desoccupados, que se calculam ser um
em cada tres, resultaria, segundo elle, uma economia
de £ 3 /s por comboio por anno. Para eflectuar esta
economia na illuminacdo o sr. Procter, auctor do fo-
Iheto e socio do Instituto de Engenheiros Civis, acaba
de inventar um assento movel que, ao tomar n'elle lo-
gar o passageiro, faz augmentar a luz até a sua maior
extensdo, e desoccupado fal-a diminuir gradualmente,
mas ndo at¢ extinguil a. K’ uma invencao que merece
a attencdo favoravel dos copstructores de material mo-
vel de caminhos de ferro.

*
O contracto do governo francez com a London,
Chatham and Dover Railway Company, para a conduc-
¢io da mala franceza, termina em outubro proximo e
nao serd renovado, encarregando-se d'este transporte o
caminho de ferro Norte de Franca. A companhia Lon-
don, Chatham and *Doper, porém, conservard o con-
tracto para a conduccdo das malas de noite, ¢ os ser-
vicos de vapores, tanto francezes como inglezes, fica-
rio a cargo d'esta companhia, que acaba de encom-
mendar a construccdo de dois novos vapores de maior
classe e de grande velocidade, para substituir os vapo-
res pequenos no servico de noite.
»

As receitas totaes dos caminhos de ferro do Reino
Unido, nas 22 semanas do corrente semestre, sio de
33.168.483 libras esterlinas, contra 31.101.338 durante
igual periodo no anno passado; um augmento de libras
2.060.145.

*

Uma curiosidade, para terminar. Durante o anno pas-
sado emittiram-se no Reine Unido mais de g11.000.000
bilhetes de caminhos de ferro, sem contar os bilhetes
de assignatura e os especiacs semanaes para operarios.
Niao ¢ facil comprehender toda a significacdo de nu-
mero tio enorme.

Se, por exemplo, fosse necessario leval-os de Lon-
dres para EdimLurgo em massa, seriam precisos 100
wagons, carregando cada um 10 toneladas.

Collocados os bilhetes um em cima do outro, em
columna, attingiria esta a altura de 500 milhas, e pos-
tos um contra outro, em linha, excederia esta em uma
terca parte a volta do equador.

Até ha poucos annos quasi todos os nossos bilhetes
vinham de fabricas particulares, de Londres e Manches-
ter, ultimamente, porém, os caminhos de ferro princi-
paes estdo fundando estabelecimentos seus para a im-

pressdo dos seus bilhetes.
W. N. Cornett.

A,
PARTE OFFICIAL

Direccao da adminlstracdo militar
Secgao do gabinete

Convenio celebrado enfre o ministerio da guerra e a companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes, para regular as taxas
a‘c:n?iqﬁea dos transportes effectuados por conta do mesmo mi-
nisterio.

O ministerio da guerra e a companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes, reconhecendo a mutua vantagem de regular as
taxas e condigoes dos transportes effectuados por conta do mes-
mo ministerio, accordam no seguinte :

1.° A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes torna
extensiva aos transportes de todas as mercadorias expedidas por
conta do ministerio da guerra ou reparticoes d'elle dependentes,
a reducgiio de 50 %, sobre os precos da tarifa geral que esta es-
tabelece para o transporte de material de guerra.

§ 1.2 Applicar-se-hao as mercadorias acima referidas as tarifas
especiaes estabelecidas, quando o preco d'estas, por inteiro, seja
mais barato do que o pre¢o da tarifa geral, com 50 %, de abati-
mento. '

§ 2.2 Exceptuam-se as substancias explosivas que serdio taxadas
pelir tarifa applicavel, com 50 % de abatimento.

2,* A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes torna
extensiva a reducgdo de 30 %y dos precos da tarifa geral, aos se-
guintes individuos:

a) Aos mancebos que vao apresentar-se 4 inspec¢@o de recru-
tas, ou regressam ds terras da sua naturalidade depois de inspec-
cinnados, quando seja v ministerio da guerra que tenha de pagar
estes transportes;

&) Aos muncebos que vio apresentar-se com as respectivas
guias aos seus regimentos;

¢) Aos correios do ministerio da guerra em servigo do mesmo ;

d) A's pragas que vao matricular-se, por ordem do ministerio
da guerra, nas escolas civis preparatorias para os cursos das dif-
ferentes armas e servicos do exercito.

3.2 A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes man-
tem ainda a reduccdo de 50 %, quando, por conveniencia do ser-
vigo militar, seja necessario que qualquer praga viaje em classe
superior 4 qlue compete d sua graduagao.

* 4.° Egua f

reducgdo faz a mesma companhia nos pregos dos
transportes de todos os militares, com excepgdo unicamente :

a) Dos que viajam para goso de licenca registada ou de favor ;

b) Daos que sio transferidos a seu pedido.

§ unico. Quando as licengas registadas forem concedidas a
pracas de pret, que vio para as terras da sua naturalidade pelo
tempo que lhes faltar para a passagem 4 reserva, serd o transpor-
te taxado com 50 %, de abatimento, uma véz que nas respectivas
guias e requisighes se mencione aquella circumstancia.

50 A mesma companhia mantem a concessdo do transporte
gratuito aos seguintes pesos de bagagem :

Kllogrammas
Officiaes generaes..... TP XA A v odel 300
Officiaes superiores. ... ...... s s 120
CRDIASE = e vty i vidoucs v vy Ay is 20
Subalternos....-«.-. s B el e e S0
Pracas de préticss o sevenmeiu s Sevse o oy 3o

O peso excedente pagard o prego inteiro da tarifa geral.

6.0 Os transportes dos solipedes; que seguirem pelos comboios
ordinarios de grande velocidade, serao taxados pela tarifa de pe-
quena, com-o abatimento de 50 9/,

7.0 Em compensacio d'estas cencessoes, declara o ministerio
da guerra que effectuard pelas linhas ferreas da companbia real
dos caminhos de ferro portuguezes, com exclusio de quaesquer
outras vias terrestres ou aquaticas, todos os transportes que tenha
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a fazer entre duas esta¢des servidas pelas linhas da referida com-
panhia, ou entre pontos que tenham communicagio pelas mes-
mas linhas directamente ou por meio das suas affluentes ou com-
binadas.

§ unico. Exceptuam-se d'este compromisso os transportes que,
por causa de for¢a maior, tenham de fazer-se por outra via, € 0s
que, por conveniencia do servico militar ou da instrucciio das tro-
pas, 0 ministerio da guerra entenda dever effectuar pela via ordi-
naria nNas suas proprtas viaturas.

8.2 O ministerio da guerra reconhece o direito que assiste 4
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes de cxercer a
sua fiscalizaciio sobre os meios bilhetes com que viajam os offi-
ciaes em traje civil ¢ as pragas de pret desarmadas, desequipadas
ou 4 paizana, ¢ dard as Instruccoes necessarias para que, tanto
uns como outros, comprovem, sempre que lh'o for pedido, o di-
reito 4 reducg¢do, apresentando o scu l:ﬂhele de identidade, guia
de marcha ou outro documento equivalente. Por sua parte a com-
panhia real desiste de toda a fiscalizacio sobre os officiaes que
viajam fardados, e as pragas de pret armadas ou equipadas, que
unicamente deveriio apresentar o seu meio bilhete de caminho de
ferro.

9" O ministerio da guerra e a companhia real estabelecerio de
commum accordo os modelos de requisi¢io, e n'esse sentido o
ministerio da guerra dard instrucgdes para que séjam preenchidas
completa e claramente, de forma que ndo possa haver duvidas so-
bre as condi¢des da viagem e qualidade dos passageiros, sob o
ponto de vista da tarifa a applicar.

§ unico. E concedido o praso de seis mezcs, a contar da data
da approvacio d'este convenio, para se gastarem os modelos actual-
mente em uso.

10.° A companhia real deverd apresentar na seccio dos tran-
sportes da administragdo militar, até o dia 30 de cad: mez, as
contas e documentos comprovativos dos transportes eflectuados
no mez antecedente.

§ 1.2 As referidas contas serdo conferidas até o dia 10 do
mez seguinte, afim da companhia poder receber a importancia
que lhe pertencer.

§ 2.° Nos primeiros dias da dezena immediata se resolverio
quaesquer differencas encontradas na conta paga, abatendo-se ou
abonando-se na primeira conta, que a companhia enviar, a totali-
dade das differengas encontradas.

11.°—As duvidas que se suscitarem na interpretacdo ou appli-
cacao d'este contracto e sobre as quaes as partes interessadas nao
cheguem a accordo, serdo submettidas a um tribunal composto de
dois arbitros, um nomeado pelo ministerio da guerra e outro pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

8uando seja necessario, serd nomeado pelo juiz do tribunal do
commercio um terceiro arbitro, para desempate.

12.2— O presente contracto serd valido desde 1 de junho de
1896, e considerar-se-ha em vigor até que uma das partes interes-
sadas o denuncie, por escripto, com trés mezes de antecedencia.

Direccao da administracio militar, em 2 de maio de 18g6. =
Pelo ministerio da guerra, Julio Carlos de Abreu e Sousa, coronel
de artilharia, director da administragio militar = H. E. Boyer =
Manuel Paes de Uillas Boas.

.
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 9, da Beira Alta, pequena velocidade —
transportes de vinho.— Esta nova edicdo da tarifa que
vigorava desde 1888 ndo ¢ mais do que a reunido,
n'ella, das condicGes e precos primitivos e das modifi-
cacbes que posteriormenté¢ teem sido feitas por avisos
especiaes, salvo unicamente a reciprocidade no preco
do transporte de vinhos entre Murtede e a Figueira. E’
sO pois, dquelles transportadores, entre estes dois pon-
tos, que esta modificacdo interessa, sendo comtudo esta
tarifa uma das de¢ maior applicagéo na linha da Beira
Alta. Distribuimos esta tarifa com o presente numero.

Ampliagdo da especial n.” 8, p. v. da Beira-Alta. —
Transporte de peixe secco ou salgade. — Por esta
ampliacio que hoje acompanha o nosso numero ¢ re-
duzido de 42300 a 4»100 réis o preco d'esses tran-
sportes da liigueira da Foz para Guarda-transito, quan-
do as expedicfes sejam feitas com o minimo de 100
kilos, e a 3#800 réis quando se effectuem por wagons
com o peso minimo de 6.000 kilos. No resto fica em
vigor a tarifa de 1388,

Excursoes no estrangeiro

A agencia Lubin, de Paris, organiza para este mez
e seguintes as excursoes de verdo, a saber:

Belgica e Hollanda — partida de Paris em 24 de
junho.

Russia — partida em 25.

Suissa, lagos italianos ¢ Saboia — idem.

Inglaterra e Escocia — partidas em 23 de junho e 21
de julho.

Suissa —em 4 e 20 de julho.

Baviera, paiz dos Dolamitas e Tyrol—em 4 d’agosto.

Inglaterra, Escocia e paiz de Galles — idem.

e
Congresso internacional de caminhos de ferro

Terminou no nosso numero passado a série de arti-
gos que esta Gagefa publicou sobre a quinta sessdo
d’este congresso, realizada em Londres, e manda a jus-
tica que aqui consignemos que nenhum outro jornal,
mesmo os mais technicos, os que mais acompanharam
a realizacao e os trabalhos d'esse concurso, deu tdo
circumstanciada noticia do resultado das reuniGes e das
discussdes, tdo minuciosa nota de tudo que se passou
nas sessOes e tdo acertada analyse das conclusoes de
cada questdo, seguindo-as em todos os seus detalhes,
resumindo-as sem nada lhes tirar do que de mais inte-
ressante se apresentou, commentando-as, por vezes com
o espirito fino de uma critica acerada, sempre com a
nota da competencia provada e do espirito observador
e bem dirigido,

Usse trabalho que ninguem deixard de reconhecer
ser dos mais difficeis, realisou-o—e sem difficuldades
o nosso sollicito redactor o sr. engenheiro Simdes de
Carvalho, apresentande-o com a modestia que o cara-
cterisa em todas as suas obras e que tdo longe vae
que até preferiu, para o firmar, os seus primeiros no-
mes aos appellidos. :

Mas ndo é por isso que deixaremos— hoje que o
nosso collaborador concluiu a sua obra—de affirmar
aqui a nossa admiracdo e a gratidao do nosso jornal
por esse trabalho que, em qualquer paiz em que fosse
apresentado e apreciado como o deve ser por todos 0s
estudiosos, constituiria uma gloria para o seu auctor e
para o jornal em que fosse publicado.

A,
Mormugdo

Sdo tdo importantes as observacdes que, sobre o
nosso caminho de ferro, faz o importantissimo jornal
Times of India de 13 d’Abril, que, apesar da extensdo
d'este artigo, o transcrevemos na integra, chamando
para elle a attenciio de todos que se interessam pelo
futuro das nossas possessdes ultramarinas.

Como se verd, o artigo, certamente escripto ou in-

spirado por quem tem relagées directas com a compa-
nhia que explora o nosso caminho de ferro, poe bem a
claro os perigos que nos ameacam, e defende-nos como
se, mais do que qualquer outro motivo, o inspirasse o
amor 4s nossas coisas.
Um jornal portuguez ndo trataria de tal assumpto
com maior competencia e mais verdadeira justica para
0 NOSSO paiz. -

Eis o que diz o nosso collega da India:

«O futuro do caminho de ferro portuguez West of India esta
actualmente mais uma vez attrahindo seriamente as atten¢oes, tan-

to dos pror.rictarios d'elle, como do governo portuguez, o qual,
na sua qualidade de garante do juro sobre o capital da empresa,
o
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¢ responsavel pelo pagamento de setenta e tres mil libras cada
anno aos accionistas, £’ que tem havido, ultimamente, uma dimi-
nuigdo assustadora no trafego, «em transiton, da linha, em conse-

uencia de uma combinacao feita entre os caminhos de ferro Sou-
thern Mahratta, e Great Indian Peninsula, cujos efteitos ja bastan-
te se teem feifo sentir no desviamento para a viade Poona do tra-
fego que até agora transitava da linha Southern Mahratta d linha
portugueza West of India, pela qual seguia a Mormugio, e de 4
pela via maritima a Bombaim. As tarifas approvadas pelo gover-
no para cereaes e mercadorias de pouco valor variam entre o
maximo de um terco de pie por cada maund ¢ cada milha, e o
minime de um decimo de pie por cada maund, No caminho de
ferro Southern Mahratta comecou a applicar-se ha pouco a tarifa
maxima para mercadorias d’esta classe enviadas a Bombaim pela
via de Castle Rock e o caminho de ferro portuguez, ao passo
que as mesmas mercadorias, enviadas pela via de Poona e a linha
Great Indian Peninsula, gosam da tarifa minima. Os resultados
d'esta differenga de tarifa sdo dignos de serem estudados, Por
exemplo, pelo systema agora em vigor, o transporte de um maund
de cereaes desde Bellary até 4 fronteira portugueza, um percurso
de 204 milhas, custa seis annas e dois pies, 80 passo que a mes-
ma mercadoria transportada desde Ballary até Poona, uma dis-
tancia de 464 milhas, isto €, quasi o dobro de percurso, custa
r apenas quatro annas € um pie.
R Ainda outro exemplo egualmente frisante. Ide Dharwar 4 fron-
= teira portugueza sdao G2 '/; milhas, e de Dharwar a Poona sido 322
milhas; comtudo o transporte entre estes dois ultimos pontos
custa apenas mais oito pies do que entre os dois primeiros pon-
tos, e isto apesar do percurso ser ¢inco vezes maior.

Um sem numero de exemplos d'esta ordem poderiamos citar
para mostar as mesmas anomalias resultantes da nova applicagio

o governo da magestade britannica facultaria todas as facilidades
usuaes € razoavels para a construc¢do e exploragdo da linha; e
qusndo se formou a companhia para a construcgao da linha por
virtude da respectiva concessao dada por El-Rei de Portugal,
Lord Hartington, que entdo era o Secretario d'Estado para os
Negocios da India, contrahiu para com o governo portuglez o
compromisso de que uma linha seria construida com a via da lar-
gura de um metro, desde a fronteira portugueza até a um ponto
onde entroncasse na rede de vias ferreas da India Britannica.

Foi na fé d'este compromisso c]uc o capital da companhia foi
subscripto, ¢ o cumprimento d'elle foi a construccdo da linha
Southern Mahratta, sem a qual, € facto, 0 caminho de ferro por-
tuguez teria sido inutil, e sem proveito. Ou a linha portugueza
tem de ser a via para dar sahida ao commercio do Carnatico e
das partes adjacentes, ou entdo nio tem razdo para existir. Mera-
mente como linha lecal, para servir para as necessidades, forcosa-
mente limitadas, da India Portugueza, nao podia dar nem para as
despesas da exploragdo.

Ora é evidente que o systema que as companhias Great In-
dian Peninsula e Southern Mahratta, estao seguindo (sem duvida
muito no seu direito, rigorosamente falando), ha de, forcosa-
mente, reduzir as operacoes do caminho de ferro portuguez West
of India as proporcoes de uma linha meramente local; e, sendo
assim, ndo se pode deixar de confessar, depois de um estudo im-
parcial da historia d'aquella empresa, que 18so representa um es-
tado de cousas completamente diverso d'aquillo que se inculcou
aos capitalistas inglezes quando, ha quinze annos, foram convida-
dos para subscreverem para ella. Houve, entdo, alguma cousa mais
do que a simples conclusio de que a nova linha seria explorada
em combinacio com aquella réde maior que estava entao para
ser estabelecida no interior, e que depois achou desenvolvimento

> das tarifas, mas os que acabamos de frisar serdio bastantes para | na linha Southern Muhratta. h
o4 mostrar o effeito pernicioso que estid produzindo. Nio ¢ para ad- Niio pretendemos avangar que a combinacio chegou a ter a
natureza de contracto. O facto do tratudo de 1878 ter sido denun-

mirar que, em circumstancias taes, as auctoridades portuguezas
se tenham alvoracado, Em dois do mez passado o Diario do Go-
verno, de Goa, publicou uma notificagdo do Duque do Porto, cha-
mando as attencoes para o facto que se tinha notado uma dimi-
nuigio importante no trafego da hnha, devida ds companhias
Southern K’lahraua e Great Indian Peninsula terem reduzido as
p- suas tarifas a fim de chamar todo o trafego para as suas linhas a
| Bombaim pela via de Poona. «lste factos, diz a notificagiio, «é
muitissimo serio para o caminho de ferro portuguez West of In-
dia, porque, dentro em pouco, o seu rendimento, que até aqui tem
sido insignificante em comparagiio com o juro enorme que se paga
4 companhia, e qué absorve a maior parte da receita para o go-
verno, ficara reduzido a zero.s .
B Em consequencia d'este estado de coisas, uma commissio de
B inquerito foi nomeada, composta do delegado do procurador re-
. i0, o escrivio da fazenda, o director das finangas do caminho
e ferro, e um engenheiro de primeira classe, da repartigiio das
X obras publicas, para investigar qual a causa d'esta diminuicio do
' trafego, e para dar o seu parecer sobre a questiao se seria muis
» vantajosa para o governo comprar a linha e exploral-a por conta
propria, ou fazer venda d'ella sob as condigGes exaradas no con-

tracto de 1881.

E' necessario que expliquemos que no contracto feito entre o
governo portuguez e a companhia, esta ficou com o direito de
optar em condi¢des de que logo trataremos, pela venda da linha
ao governo, em troca da totalidade da importancia despendida
com a mesma linha, e mais 10 %/, sendo o material volante, obje-
tos armazenados e outros haveres entregues por avaliacio.

A questdo que se submetteu 4 commissdo nio ¢ nada facil de

- solver, e ndo ¢ necessario que antecipemos qual serd o parecer
~ d'ella. Mas o que niio deixa de admittiv duvida € se o systema que
tem collocado o governo e a companhia n'esta collisio merece
applauso. Costuma-se dizer que no amor e na guerra tudo ¢ licito,
¢ haverd quem julgue que o ditado ¢ applicavel d4s competencias
entre as vias ferreas. D'esta opiniio parece tambem ser o governo
‘da India, do contrario jd teria chegado, ha muito, 4 conclusio de
que deveria ter voz n'uma combinagiio que, se niio nasceu do pro-
posito deliberado de se matar a linha portugueza, dard infallivel-
mente esse resultado se lhe niio puzerem ponto. Nao so afugen-
tard todo o trafego de transito da linha, mas anniquilara de
prompto o que até ha pouco era uma industria florgscente, qual
era a dos transportes por meio de vapores ¢ embarcagoes ligeiras
locaes entre Mormugao e Bombaim.

Sendo, como ¢é, uma linha em territorio estrangeiro, 0 governo
da India pensa, sem duvida, que o caminho de ferro portuguez
West of India ndo tem 0 mesmo direito aos seus bons officios que
teria uma linha garantida, em territorio britannico. Mas se apre-
¥ ciarmos devidamente as circumstancias que deram a existencia a

~ essa linha, é opinido nossa que se niio poderd deixar de chegar &
@ conclusiio de que ndo deve ficar abandonada, completamente, d
mercé de competidores que quasi que nem occultam a resolugiao
em que estdo de a anniquilar de todo.
B O tratado que, em 1878, foi negociado entre o governo por-
- tuguez e o governo britannico, estipulou, entreoutras cousas, que

Ji‘;l».\'o;r.c - - R

ciado, e de ter expirado no principio de 1802, depois de estar em
vigor durante doze annos, torna inadmissivel que se éncare o as-
sumpto d'essa forma. Mas, a0 mesmo tempo, o facto que quasi
milhdo e meio de moeda sterlina britannics tem sido empregada
n'aquelle caminho de ferro, na fé de que seria explorado como
via de sahida para o commercio de uma parte consideravel da In-
dia Meridionaj, e Meridio-Occidental nio pode, com justica, ser
desprezado. E verdade que os accionistas teem a garantia do go-
verno portuguez de 5 Y/, sobre as oitocentas mil libras sterlinas
do seu ca[viwl social ordinario, e de 6 %/, sobre quinhentas e cin.
coenta mil libras sterlinas de obrigacoes, assim como verdade é
tambem que até ao presente 0 governo portuguez tem cumpri-
do todas as obrigacOes resultantes do contracto que fez com a
companhia, nio obstante que os quatro lakhs cada anno, a que
montava o subsidio annual pago pelo governo britannico pelos
direitos do sal em Goa, deixaram de ser aproveitaveis desde o
principio de 18g2. Mas se os accionistas estdo seguros contra a
falta de pagamento do governo portuguez, — hypothese esta que,
talvez alguns d'elles, tenham reluctancia em acceitar — ainda ha os
direitos equitativos do governo portuguez para levarmos em linha
de conta; e, tanto a equidade, como a boa fé, The dio o direito de
exigir que o encargo que sobre aquelle governo pesa, pela ga-
rantia que deu, ndo seja aggravado sem justa causa.

Nio se pretende allegar que as companhias rivaes estejam,
desvairadamente, trabalhando para acabar com a linha portugueza.
I2 de suppor que a explicagio que ellas dardo dos seus actos seja
muito mais singela e innocente. Mas, a0 mesmo tempo, ainda que
se dé a maxima importancia a todas as queixas que se puderem
apresentar contra a administragiio da linha, deve ser sempre lem-
brado que a administracio € ingleza, e que as tarifas maximas
sio, pelo tratado entre os dois governos, fundadas nas mesmas
bases como as das vizinhas.

Se algumas difficuldades teem surgido entre as duas linhas vi-
zinhas, ainda se nido mostrou que fossem invenciveis, e que ne-
nhum modus vivendi pudesse ser combinado entre uma compa-
nhia mais poderosa, ¢ uma outra companhia que tem tudo a per-
der no deixar de fazer a sua exploragao em boas relagdes com a
Southern Mahratta.

Poder-se-ha perguntar qual o argumento pratico que, no inte-
resse publico, se pode oppor a uma combinagdo que da em resul-
tado, quanto mais ndo seja, o transporte de mercadorias por uma
tarifa a mais reduzida que possa ser, A isto responderemos que,
quando o resultado de uma combinagdo d'essas ¢ a anniquilacio
completa de um competidor, o publico, geralmente, vem por fim
a pagar muito cara a vantagem ephemera que gosou durante o

ouco tempo que as tarifas anormalmente reduzidas vigoraram.
Sendo esse resultado no caso de que tratamos, a tarifa antiga tor-
naria a ser posta em vigor, ¢ jd nao haveria competidor para lhe
fazer frente e exercer contra elle uma influencia salutar. Verdade
¢ que o governo poderia interyir com uma intimagdo de que a
tarifa maxima ¢ um pouco usuraria de mais para ser posta em
pratica.

Comprehendemos perfeitamente o desejo que n'uma compa-
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O sul da Irlanda
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As companhias dos caminhos de ferro da Gra Bre-
tanha teem por costume appellidar-se Grandes ¢, em
geral merecem essa denominacdo, porque € grande a
extensdo dos seus servicos, das suas linhas, o movi-
mento dos seus comboios, o volume do seu trafego.

As duas de que me resta fallar n’esta viagem, am-
bas irlandezas, sdo as designadas pelos titulos de Great
Southern & Western e Midland Great Western.

A primeira estende as suas linhas para o sudoeste
da ilha, sendo a principal de Dublin a Cork da exten-
sao de 284 kilometros, e ramificando d’esta, outras linhas,
em numero de dezeseis, servindo dez provincias ou
districtos.

O material ndo se me tornou notavel por qualquer
originalidade, dparte o pequeno detalhe das bombas de
choque no extremo das linhas, dentro da estaciio de
Kingsbridge, em Dublin, que sdo de tal tamanho ¢ ro-
bustez que parecem destinadas a aparar um comboio
com a velocidade de 100 kilometros. Valentes bombas!

A illuminaciio das carruagens ¢ feita por gaz Pintch,
tendo as lampadas uma disposicido especial; muito en-
genhosa e simples ao mesmo tempo, pela qual sempre
que se corre o tapa-luz esta diminue, o que a0 mesmo
tempo que evita a intensidade da luz atravez do pano
azul que a cobre, representa uma grande economia de
combustivel durante a noite.

No percurso, povoagoes pobres, estacbes modestas.
Do pequeno movimento ndo me admiro: era domingo.

E de resto, ndo tive muito tempo para admirar pai-
zagens porque, partindo ds 7 h. e 47 m. da tarde, pou-
co depois o somno atacava-me com uma energia tal
que tive que ceder.

Nido ha n'estes comboios nem uma velocidade extra-
ordinaria, nem as luxuosas carruagens e saloes a que
estavam acostumados os que andaram n'aquellas prin-
cipescas viagens da Inglaterra ¢ Escossia. Ali, eramos
passageiros ordinarios como outros quaesquer, e por-
tanto havia que accommodar nos vehiculos de primeira.

Ha, porém, n'esta linha dois comboios originaes; sdo
o expresso das mallas americanas, duas vezes por se-

B S

.
%

'

1
R

¥ .'g‘l -

Aqui é que foi a difficuldade. Bater ds portas, era
ter a certeza de que ninguem nos respondia. No Great
Southern, hotel em relacao com o caminho de ferro, o
melhor da cidade e em frente da estacio, um amavel
creado, unico que estava de pé, disse-nos que nem uma
poltrona nos podia dar, e bateu-nos delicadamente com
a porta na cara.

Afinal, ndo sem custo, consegui descobrir um hotel
muito modesto, miito limpo, em que uma dama, a

roprietaria, nos abriu a porta, sem nos vér, e nos disse,
d de dentro, que tomassemos logar n'um quarto, onde
descancamos até as 8 da manhd. A esta hora quizemos
sahir para vir para a esta¢cdo onde nos esperava o com-
boio especial. Chamédmos a hospedeira — respondeu-nos,
ainda 14 de dentro, que sahissemos quando quizessemos,
que o aluguer do quarto eram 2 schllings por pessoa e
os podiamos deixar sobre a mesa.

Assim fizemos e assim sahimos sem ter visto quem
nos fez o favor de nos livrar do embaraco e dar-nos
descanco por umas horas.

Muito original, devem concordar.

Killarney, como todo o oeste da Irlanda, é uma ci-
dade de touristes, vivendo especialmente dos visitantes '
que vio aos lagos, ds cascatas de Tore, etc. "

Os hoteis organizam, quasi todos os dias, caravanas l
de viajantes que vdo visitar os drredores, o que assim,
em reunido de muitos, sac baratissimo, muito mais que ’1
o servico estd organizado de maneira a que estes pas-
seios se fazem nos intervallos das comidas nos hoteis. 1

Os arredores sdo apreciaveis, cobertos de bosques,
de bellos jardins, de pontos pittorescos. .

Sahindo de Killarney para norte, pela linha desta
mesma companhia, pode-se ir aos portos mais occiden-
taes da ilha, Dingle e Valentia-Harbour, e portanto do
reino unido, parecendo que era d'ahi que deveria fuzer-
se o servico de vapores para a America. Nido obstante,
em vista, creio, que da menor importancia d'esses por-
tos, em relacio ao de Queenstown, ¢ por este que se
fazem todas as carreiras as mais rapidas, tanto para
Nova York como para Halifaz, Boston, Philadelphia e
Baltimore. E’ tambem por essas linhas que se vae para
Connemara, a provincia mais pittoresca da Irlanda,
cheia de lagos e montanhas.
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Annuario dos caminhos de ferro

Sahiu jd 0 4.° tomo d'este interessante livro, corres-
pondente ao anno de 18g6.

De anno para anno tem o seu auctor, o nosso distin-
cto collega da companhia do Norte de Hespanha, o
sr. D. Enrique de Latorre, melhorado esta publicacio
a ponto de que hoje constitue, mais do que um annua-
rio, com as materias vulgares d’estes livros, uma ver-
dadeira encyclopedia de caminhos de ferro, util, por
egual, ao technico como ao commerciante; ao que bus-
ca elementos ferro-viarios para qualquer estudo econo-
mico, como ao que se limita a querer desfazer qualquer
duvida sobre transportes, sobre legislacdo, ou simples-
mente tracar qualquer itinerario de viagem em Hespa-
nha,

E ndo s6 de Hespanha se occupa o sr. de Latorre
no seu livro; com um espirito investigador extraordina-
rio, vae ali compilando quantos esclarecimentos interes-

antes encontra em todo o mundo, enriquecendo-o com
estatisticas curiosissimas que o tornam precioso a todos
0§ respeitos.

Sem podermos dar mais que um detalhe do seu in-
dice respigaremos apenas este trecho, para exemplo:
Extensdo dos camiuhos de ferro do mundo, por na-
des, comparada com a extensdo d'estas e sua popula-
do. Largura das vias férreas em todos os paizes.

Peso e preco das locomotivas; e numero das que
existem em todo o mundo.

Desenvolvimento dos caminhos de ferro em todo o
globo desde 1845 até 1895.

Accidentes ferro-viarios; maiores velocidades ; princi-
paes tunneis.

Pelo que se refere a Hespanha, o Anwario contem
todos os elementos que podem desejar-se, desde a nota
do capital social e resultados da exploracao de cada
linha, até os nomes dos chefes das estacoes.

Acompanha o livco um bello mappa a cinco cores,
de todas as linhas hespanholas, em exploracio, con-
struccdo ou projecto, com a divisdo das rédes, o nome
de todas as estacbes, as distancias entre os entronca-
mentos ¢ de Madrid a todos os portos e fronteiras.

Unicamente pela sympathia que temos por esta uti-
lissima publicacdo e pelo auctor, encarregamo-nos da
venda em Portugal tanto do livro como do mappa que,
tambem pdéde obter-se separadamente, acompanhado
da relacdo alphabetica das estacGes pelo modico preco
de 200 réis com capa de papel, ou 300 réis cartonado,
e que muito recommendamos ao pessoal de estagbes
porque lhe dd a conhecer rapidamente o ponto em que
se acham as estagdes hespanholas, evitando-lhes erros
de direccdo das expedices que muitas vezes causam
graves prejuizos.

Agradecemos ao nosso querido amigo as lisongeiras
palavras com que nos dedicou o seu trabalho.

ik,
Concursos de carros automoveis

¢
¢

O nosso presado collega L’Industrie, de Bruxellas,
tomou a iniciativa de organizar um concurso pratico de
vehiculos automoveis que se realizard em Bruxellas em
1897, por occasido da exposicdo, tendo jd recebido
valiosas adhesdes.

O plano do nosso illustre collega resume-se em le-
var a effeito o concurso em condicdes perfeitamente
praticas, admittindo-se que a elle concorram todos os
systemas de carros automoveis.

Os constructores teem sido por isso convidados a
inscrever carros aptos para um servico regular e ndo
machinas aperfeicoadas de velocidade applicaveis s6-
mente durante a exposicio.

O que se quer tirar bem a claro n'este certamen ¢
a qualidade do vehiculo nas condicGes normaes do seu
emprego, comparado com os competidores que se apre-
sentem.

Com certeza que esta é a melhor forma de apreciar
a concepcdo technica, construccio, exploracdo e funccio-
namento das modernas machinas de locomocao e mui-
tos louvores merece L'Industrie pela sua esplendida
iniciativa que, sem esforco, podemos classificar de ori-
ginal, por isso que os diversos concursos que se teem
effectuado partiram sempre do falso principio de que
convinha apresentar os ultimos descobrimentos ainda
por applicar, pondo de parte os diversos systemas jd
empregados com exito, d'entre 0s quaes convem esco-
lher o melhor.

Y
Assembléa da Companhia Real

Partiram para Paris no dia g os srs. conselheiro Car-
ritho, presidente do conselho de administracéo, e Boyer,
administrador-director da mesma Companhia, indo ali
tratar do relatorio a apresentar & proxima assemblca
geral dos accionistas que deve verificar-se, entre 20 e
23 de julho, devendo ser annunciada ainda este mez,
segundo os estatutos.

Aol

As companhias dos caminhos de ferro
de Hespanha

As bases do convenio redigido depois de varias con-
ferencias entre os ministros da Fazenda e do Fomento,
e os gerentes das companhias de caminhos de ferro de
Hespanha, sido as seguintes:

1.* A caducidade das concessGes de todas as linhas
ferreas exploradas pelas companhias signatarias do con-
venio, ¢ fixada para o 1.° de julho de 18go, tanto para
aquellas cuja duracdo devia ser de gg annos, como para
as outras de menor duracio.

2.* As companhias todas compromettem-se a unificar
as tarifas de percepcdo e adoptar em todas as linhas
uma classificacio analoga, quanto possivel, attendidas
as necessidades do trafego.

3. As companhias, em vista do desenvolvimento
adquirido pelas industrias mineira e siderurgica nacio-
naes, renunciam 4 livre entrada ou 4 applicacdo de ta-
rifas especiaes para a introduccdo do material.

4.* A fim de fomentar o desenvolvimento da agri-
cultura e sua transformacao, as companhias signatarias
compromettem-se a fazer, immediatamente depois de
approvado este projecto de lei, consideraveis abatimen-
tos, superiores aos que teem sido feitos até esta data,
ao transporte de cercaes e farinhas do centro do paiz
ao litoral e mercados consumidores, e ao de vinhos,
machinismo e apparelhos agricolas, adubos e carvoes
em todas as direccoes e linhas da réde.

52 As companhias compromettem-se a transportar
os trabalhadores e colonos 50 % mais barato do que
0s precos da tarifa.

6.* O governo intervird com os seus bons officios .

junto dos. obrigatarios a fim de chegar a um accordo
com as companhias, que evite e afaste definitivamente
o temor da suspensdo de pagamentos.

b
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Fago publico que no dia 20 de junho, ao meio dia, na séde
d'esta companhia, & rua de Bellomonte n.* 49, se procederi, se-
gundo o disposto no artigo 17.° dos estatutos, ao sorteio das
obrigagdes a amortisar, comecando o pagamento das mesmas,
bem como o do coupon do semestre corrente no dia 1 de julho
proximo, nas localidades e nas condig¢bes do costume.

Porto, 30 de maio de 1896.= O presidente do conselho de
administragao, Carlos Lopes.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
“Paris, le 12 juin 1896.

Le marché fait relativement preuve d’une grande fermeté,
malgré le trouble apporté par le projet d'imp6t sur la rente, et
sans les incertitudes relatives au projet du ministre des finances,
notre place ne demanderait qu'a aller de l'avant et a clore avec
eclat la saison 18g5-1806, qui jusqu’alors était restée assez terne.

En ce qui concerne nos Kentes: le 3 Y, cloture a 101,75 fr.,
soit avec une différence de 1,25 fr. d'un mois a l'autre ; 'amortis-
sable s'inscrit & 100,45 fr. et le 3 '/y aux environs de 104,80 fr.

L' Italien s’avance a 8¢ fr. On continue A escompter une solu-
tion pacifique en Abyssinie et par suite la fin des grosses dépen-
ses militaires.

L'Exterieure progresse & 65 3y fr. Cette reprise est due en
grande partie & 'amelioration des relations du gouvernement és-
pagnol avec les représentants des compagnies de chemins de fer.

Les Fonds Egyptiens sont en reprise. La premiere chambre
du tribunal mixte de premiére instance au Caire a rendu un juge-
ment par lequel le gouvernement Khédivial a été condamné a res-
tituer les sommes indiiment prélevées sur les fonds de réserve
générale de la dette egyptienne. L'Unifiée s'inscrit & 103,40 fr;
la Priviligiée a 102 fr.; la Daire a 103,40 fr.

Le Portugais 3 %/, passe a 27 fr. L'obligation des Tabacs cote
4383 fr., sans changement.

l.es Valeurs Argentines accentuent leur bonne tendance. La
prime de I'or est en diminution, et les exportations suivent une
marche réguliérement ascendante.

On escompte aussi, bien qu'on ne le connaisse pas encore
dans tous ses détails, I'unification prochaine de la dette, unifica-
tion qui pourrait étre le point de départ d'une période de régula-
rité financiére. L' Emprunt 1886 est a 432 fr., celui de Catamarca
a 225 fr., Cordoba a 180 fr. et Corrientes a 248 fr.

Les Fonds Russes sont fermes; les Turcs moins bien tenus,
conséquence des événements de Créte.

La Bangue de France atteint le cours de 3.700 fr.

La Bangue de Paris gagne du terrain a 845 fr. L.e solde du
dividende sera payé & partir du 1er juillet. :

Le Crédit Foncier ne s'éloigne guére de 680 fr. Les obligations
Fonciéres et Communales ont toujours un bon courant d’affaires.

La Société Genérale et le Crédit Lyonnais sont fermes.

Le Credit Foncier Colonial cote 5o fr. L'assemblée générale
des actionnaires s'est réunie le 29 mai. L'année 1895 n'a pas été
favorable a la compagnie; le solde debiteur des comptes arretés
le 31 decembre atteint 783.374 fr. ! 4

La Bangue Ottomans consohde sa reprise a 580 fr. Le 3o juin,
assemblée générale. Il sera proposé la distribution d'un dividende
de 12 sch. soit 15 fr. nets.

Le calme le plus complet continue a régner sur le marché de
nos grandes compagnies de chemins de fer.

Les Chemins Autrichiens atteignent 765 fr.

Les Lombards s'inscrivent a 225 fr. Z.'assernhléf: annuclle s'est
réunie le 29 mai; toutes les propositions du conseil d'administra-
tion ont été adoptées a 'unanimité, et le dividende a été fixé défi-
nitivement a S'ﬁ?. '

Les Chemins Espagnols sous l'influence de recettes favora-
bles sont fermes. L.e Nord de I'Espagne vaut 117 fr., le Sara-
gosse 173 fr. _

Fermeté de l'obligation Chemins Portugais & 135 fr.

L'obligation Beira-Alta s'avance a g5 fr. Les obligataires sont
prévenus qu'a partir du 3o juin il sera payé sur le coupon n.° 1g,
1,50 fr. comme premier a compte. _

Valeurs Industrielles. — Le Suej se traite & 3.450 fr. L'amélio-
ration des recettes depuis le 1er janvier atteint 2.730.000 fr.

Excellente tenue du Gay a 1,065 fr.; des Voitures a 545 fr;
des Omnibus & 1.235 fr. et des Transatlantique & 330 fr.

Le Bec Auer vaut 1.180 fr. On annonce que cette société est
en pourparlers pour l'acquisition d'un nouveau brevet qui aurait
pour conséquence l'amélioration de l'éclairage dans la propor-

qu'elle étudie le systéme de deux lampes au pétrole qui semble-
t-il, réalisent tous les avantages désirabll-.'s tout en produisant une
intensité de lumiére remarquable.

Le Figaro se maintient & gfio fr.; la part Petit Parisien &
950 fr. et le “Petit Journal aux environs de 1.370 fr.

La Chartered finit & 108 fr,

[.a Mojambique atteint 45 fr; I'assemblée générale qui se
réunira le 20 prochain, aura a s'occuper d'un projet d'absorption
de la compagnie du Zambéze.

Mossamedes clowre a 17,50 fr.

Les valeurs cupriféres progressent également ; le Rio s'avance
4 6oo fr., Tharsis a 155 fr. et le Cape & 67,50. L. C

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho de 1896.

Contintia a manifestar-se um certo retrahimento nas operagoes
commerciaes tanto em Lisboa como no Porto, parecendo que,
sobretudo n'esta ultima praga, se nota uma certa inquietagao e
mal estar, que pdde muito bem ser o Erenunciu’de uma nova cri-
se¢, ou antes do aggravamento da que ha tempos estd latente. Nos
ultimos dias a inquietagdo e desconfianga no nosso mercado au-
gmentaram sensivelmente e as recentes medidas policiaes, pare-
cendo indicar receio de agitagOes perigosas mais accrescentaram
as reservas dos que teem que perder e que, por isso, entenderam
tomar todas as cautellas para se pdrem tanto quanto possivel a
cpberto das consequencias de qualquer successo extraordinario.

Em regra ndo somos dos mais pessimistas, mas agora, dadas
as circumstancias e os factos que sdo do conhecimento de todos,
nio s6 em relagdo ao credito do governo nas pragas estrangeiras,
como se evidenciou no caso do desconto de letras do thesouro
em Londres e no das difficuldades que possam malograr as pri-
meiras tentativas de realizagdo do emprestimo de .000 contos,
mas tambem com respeito as difliculdades que estdo assoberbando
o commercio de Lisboa e Porto, annunciando-se ja aqui algumas
fallencias e dizendo-se inevitaveis outras, em vista d'isto que se
vé e do muito que se ndo vé, mas se pressente, receiamos bem
pelo que possa succeder amanhd, porque vémos o governo com-
pletamente desprevenido e em condigdes que nido poderd inspirar
a indispensavel confianga dentro e fora do paiz para assegurar
qualquer acontecimento financeiro de maior alcance.

B

O cambio Rio-Londres tem-se mantido com pequenas oscilla-
¢Oes a 10 34 e a tendencia € para a alta, Se as actuaes condigdes
politicas do Brazil se mantiverem, como ¢é de esperar, é provavel
que dentro d'um mez a alta do cambio do Rio de Janeiro se ac-
centue indo até 12,

*

Os fundos portuguezes no estrangeiro teem regulado de 24,92
a 26, 85 em Paris e de 26,80 n 27,00 em Londres. Na bolsa de L.is-
boa as inscrip¢des (ass.) teem regulado a 36,03 e a 35,62 as de
coupon, as ac¢oes do banco de Portugal a 130000 réis, do ban-
co commercial de Lishboa a 63500 réis, do Lishoa & Agores a
110y000 reis, as acgdes da companhia de Mogambique a 10400
réis, as obrigagoes prediaes de 6 p. c. a 939100 réis, as de 5 p. c.
a 929500 réis, as Loanda-Ambaca a 78poovo réis.

*

O governo — e este facto prova a justica das considera¢oes
feitas pelo illustrado director d’este ?ornal sobre o assumpto —
resolveu suspender a execugio da ultima lei sobre passaportes,
servindo-se do pretexto de carecer de regulamento e este nido se
achar ainda formulado. Tambem foi suspensa a execugiio da lei
do sello na parte que augmentou o sello dos actos de registo eccle-
siastico, contra o qual se levantaram por toda a parte justificados
clamores e protestos. De ha tempos a esta parte que a maioria
dos actos governativos tem tido este destino, Uns nido passaram
das camaras e os que d'ali sahiram e foram promulgados nio tive-

ram execugio.
J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh., | Papel |
|
Londres go d/v.........| 41 V4| 41 /yg|Desconto no Ban-
v cheque........[ 41 Vsl 41 co de Portugal.| 59,
Parisgod'v............|091 |692 |No mercado..... 59/,
» cheque..... .....|006%/ 608 IAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v..........|282 | 283 U i o Ve 204
» cheque .........|285 287 |Cambio Brazil...| 10 %/
Francfort go d/v........| 2821/ 283 1/l Premio libra.....| 1o
N c%fequc........ 285 1751 2871/,
Madrid cheque .........[97% |08

tion de 50 9/, sans augmentation de dépenses. On ditde plus 1 __L__Jl__ - cama—s

o
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguszas e estrangeiras

. l JUNHO
e e ————
BOLSAS | | B gl RN e |40 | An | oae a3 | a8 | =
3 Llshua Inseripgdes assent. .., - - | 3720 = ‘ 37,20| 37, 20' 36,35 37,05! 36,03 - - - 37, 20! = =
: COUPON. .+ « . - - 95,660 36,520 3665 - | 2672 3670 36,66] 3565 3562 3837 - - | 3530 -- b
__ Obrlg &0L 1888 .. ... uun 16.500 16.500] 16,500, =~ | 16450 16500, - =l 16.4000 - - 16.400/ - =
| » &0 1IBY0 assent. .. - - e h (e o [ - %.0001 E4.000) - - - -
‘8 v 40,1890 coupon...| - vy T - | 43700 - - o - - - 5-3.300 -
: » &0 1890 exlerno . - - Lo e - - S ™ - - - - - '
. & i '/,, 07g assent. ..... == [49500p - | 893001 - | 40400| - | - - - - - A
s » &% coup. inb...f = | = = = | 59.400| - - fL!].&,OUt = | 49.500] - - = = !
® » 4 ” 0/0 externo. .. .. Y (R -~ - - - - - - - - - -
- » 'Ialnws COUPoOn. .. .+ o) = - - - - - - - - - - - -
AcgOes B. de Porlugal...... - 130.000{130.000; - [130.000(130.000{130.000/1 JU (]{)0 130. 000 130,000, - - - = '
] » » Commercial...... = - [109.000{ - - - [109.600 - - {10000 - v
»  » N. Uitramarino...| - - - - - - - | - - - - - - ¢
» Tabacos coupon.....| 77.2000 - | - - B 76.800 = = - - B 1
s Comp. Real........ ool e IS 100 - mmm‘ fRA0D)" = PRty S & -
! Obrig. prediaes60,.. ..... flas Tl B - 28 95. (mo, 9352000 - - 93 000f - - - | 95.0000 -
i » IR [ SRR - - - - 02,5000 92.500| 92,500 ‘.!2.500 - - - - 92,500, -~
» Comp. Hml.l“' ..... 18 s - 31.000, =~ J0.800f - = 1340000 = - - - - - <
s (. Nacional : & ... .. - - B - - - | - ] - - - - - ~ -
»  Atravez Africa.... .. 78.500! 78200 78.200f - 78.500| 78.200] 78.200, - - - ) Tk - -
-8 Paris: 3 %, porluguez...... 26,87 26,87 26,87| 2712 27 27,66/ 27,06/ 26,93 26,87 26,93 26,93 2693 2693 - -
- Acqées Comp. Real......... G% 65 62,25 63 65 64,500 - - - 67 67,50 65 - | £
Madrid-Caceres .. ... = - 49,35 4825 49 - 59,75, 49,50 49,50 49,50/ 49,50, 4825 -~ | - _-
» Norte de Hespanha ..| 11550 115 115 116 118 116 116 ll5 16 ili‘i 113 - - :
»  Mad. Ldmguza ....... -~ 1470 170 {72 1172 - - - - - - - - :
Andaluzes.. SOEG = 140 140 150 | 142 - - = - - = & o
Olmg Comp. Real.......... 135 | 434,50] 435 | 4346 | 435 | 435 | 434,50] 134,75 135 | 135 | 135 | 133 = =
C: Beira Alta........ 93 94,75 9450, 95 03 - - - - - - - - - e
v Madrid-Caceres. ..... 132 - 134,75 132 132 132,25 135 14250 145 {1 | 142 142 - - -
» N. Hesp. (L2 Il\'p) 253,75, 254,75) 256,50, 258,75 260 - - - - N = - - 5
Londres: 3 9/, porluguez. 27 27 27 7. | 27 27 27 27 27 27 27 27420 2712 - ik
Obrig. Ateavez Africa...... 63,68 63,68/ 63.68 63 GB‘ 63,68 63,68 63,68 63,68 063,68 63,68 63,68 63,68 70
Amsterdam : Atravez Africa.| 066 66 66 66 l 66 66,50 6650 66,50 66,50, 66 66 66 - - }
e Bruxellas: Alravez Africa...| 68 68 68 68 | 68 68 68 68 68 68 68 68 - - :
; Receitas dos Lamlnllus da farrn portnguezas : haspanhnes 4
3 7 S —— e e —— — e e —— -
X RECEITAS INO PER.IODO DESDE 1 DE JANEIRO -
A e —— et = —— —— §
4 . r' '
[ Linhas Pel;;:do 1896 1895 Totaes Differenga a favor de 3
B’ exploragao| 1 .! =
b . Totaes 1 ",‘,!;';::' xu.' Totaes | Kilome- | 1ggg ]} 1895 1896 h (895
| de 3 Réiy Reis || _ Réis Réis Riis Riéis Réis ¢
. = Antiga réde 20125 Wis [ 693 34:13%.000( 78.415( 690 55:017.993 79.736| 1.100:002 000‘ 1.047:541.100] 52:460900] = 4
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0 transsiberiano

Na revista La vie scientifique, encontrimos o seguin-
te artigo sobre este notavel caminho de ferro, um dos
maiores, se ndo o maior emprehendimento moderno.

Nada melhor para estudar a orographia d’'um paiz,
o systema das ribeiras e dos rios, o clima, a consti-
tuicao geologica, que o trabalho de lancar o tracado de
uma linha ferrea.

O engenheiro, que se considera, em geral, como um
personagem dotm]o de um poder magico, que lhe per-
mitte, gracas 4 mathematica, 4 physica, 4 mechanica e
4s outras sciencias arduas, vencer todos os obstaculos,
¢ apenas uma crianca, quando precisa medir-se com
as difficuldades naturaes, mesmo nos paizes de accesso
facil e de bom clima.

O que sera entdo quando essas difficuldades se achem
decuplicadas, centuplicadas, como na Siberia, por dis-
tancias colossacs a transpor, por falta de qualquer meio
de communicacdo permanente, por escassez da mdo
d'obra, por um clima estranho, e principalmente pela
falta de tudo quanto é preciso & vida, o que obriga a
maundar-se para o local dos trabalhos ndo sé o pessoal
superior e os operarios como tambem o que lhe ¢ in-
dispensavel 4 sua subsistencia.

A extensao total da linha transsiberiana, de S. Pe-
tersburgo a Vladivostok, ¢ de 9.876 verstes, numero
facil de reter na memoria, por isso que ¢ formado por
quatro algarismos a partir, descendo, de .

Corresponde, em unidade decimal, a uma extensdo
de 10.500 kilometros, ou seja approximadamente 11 ve-
zes a distancia de Paris a Marselha,

O Transpacifico de Nova York a S. Francisco, nio
chega a metade d'este comprimento; o Transcaspio,
irmao mais velho do Transsiberiano, do qual ndo s6 a
rapidez da construccao como o arrojo do plano pro-
duziram pasmo ainda ha poucos annos, mede apenas
1.341 kilometros.

Vé.se, pois, que em materia de caminhos de ferro,
como em tudo afinal, n'este seculo de progresso a ou-
trance, tem-se dado, sem metaphora, verdadeiros pas-
sos de gigante.

Parece-nos difficil, na verdade, n'este récord da ex-
tensio, exceder-se alguma vez a obra actual dos rus-
S0S.

Pistas de mais de 10.000 kilometros, percursos a exe-
cutar de uma so vez, atravez de dois continentes, nao
sdo numerosas no nosso planeta.

Essa immensa fita d'aco estd dividida, tanto para a
sua construccdo, como para a exploracdo, em cinco sec-
coes distinctas E“e enumeramos, seguindo o itinerario

do Oeste para luste:

1.* zona — Siberia occidental.......... 1.400 verstes

ST G R S CRBEPAL. .y ife e ¢ vrow inie 4 HADOO. - 'S
32 3 —Transbaikalia........c.cv00 1200 9

* 3 —Provincia do Amur......... 2.000 »
g.“ » -—Qussouri e Pacifico......... 733" »

Total geral.....o0c0e . 7.083 >
(7.543 kilom.)

Tchelabinsk, testa de linha official do Transsiberiano,
¢ na realidade uma cidade admiravelmente situada
além da linha de divisdo das aguas da cadeia do Ural,
a qual forma, geographicamente falando, o limite entre
a Russia, a Europa e a Siberia. Esta differenca entre
os limites naturaes e politicos das duas partes do Im-
perio Russo applica-se a todo o districto do Ural,
muito importante sob o ponto de vista industrial e

mineiro, e que comprehende a linha de Perm a Iekate-
rinenburgo e os arrabaldes d'esta ultima cidade. Todo
este conjuncto estava ja ligado 4 réde europeia por li-
nhas ferreas ja construidas antes do Imperador Ale-
xandre IlI decidir a execucdo d'esta grande obra, 4
qual fica ligado o seu nome, e € isto que explica que
estes territorios, ainda que siberianos no sentido geo-
graphico da palavra, tenham sido reunidos 4 Russia
da Europa sob o ponto de vista administrativo e poli-
tico. De dois modos se executa o trajecto de Moscow
a Tchelabinsk; ou pelo Volga, via Nijni-Novgorod e
Samara, percurso muito agradavel no verdo, ou pelo
caminho de ferro, via Riézan, Riask, Samara, Ufa ¢
Tchelabinsk.

O trajecto, que mede uns 1.084 verstes, faz-se com-
modamente em 8o horas n'um comboio directo.

Em Tchelabinsk reina grande actividade, enorme
quantidade de material de toda a especie, filas inter-
minaveis de wagons novos e elegantes, construidos na
Russia, esperam sobre vias de resguardo o momento

'de serem postos em circulacdo sobre a linha nova. E

em Tchelabinsk que se acham os escriptorios de ex-
ploracdo da linha de Tchelabinsk-Omsk (741 verstes).
Esta linha estd jd aberta ao servico publico desde 3o
de agosto de 1894. Apesar d'esta data ser muito re-
cente, encontramos em todo o percurso, estacdes in-
stalladas com bufetes muito regulares e, em todas as
gares, vendedores ambulantes offerecem varios gene-
ros aos viajantes,

Os comboios circulam tres vezes por semana nos
dois sentidos. Vao constantemente cheios e € preciso
chegar com antecedencia se se deseja apanhar bom
logar para gosar a paizagem, a qual, seja dito, ¢ pou-
co variada.-A linha atravessa interminaveis planicies
entrecortadas por pantanos,

Quando por ali passimos, no mez de junho, a pra-
ga de mosquitos e de moscas attingia o seu auge, e
devemos, para prestar homenagem 4 verdade, reconhe-
cer que a Siberia, a dar credito aos textos sagrados,
ndo cede o seu logar, sob este ponto de vista, & sexta
praﬁa do Egypto.

do obstante estas contrariedades e as demoradas
paragens,- transpde-se muito facilmente, em 45 horas,
a distancia entre Tchelabinsk e Omsk, de maneira que
em resumo, na época da nossa viagem, a linha trans-
siberiana permittia ir, tres vezes por semana, de Mos-
cow a Omsk em 125 horas. O material dos wagons
adoptados ainda mesmo em 3.* classe permitte que se
faca a viagem sem grande fadiga. Cada passageiro dis-
poe d'um pequeno leito, os wagons sdo de typo ameri-
cano, com bogies, com corredor central por onde se
pode circular, plataforma e lavabo em todas as clas-
ses. As carruagens de 1.* classe ndo foram postas
ainda em circulacdo.,

Ha n'este percurso duas grandes pontes metallicas
em construccao. Os trabalhos da primeira estavam
muito adeantados quando por ali passimos; presente-
mente estdo concluidos.

A ponte sobre o Irtich, 4 chegada a Omsk, sé esta-
rd terminada em fins d'abril corrente. Os pilares e
massicos estavam quasi acabados em junho ultimo, o
que assegurava desde entdo a conclusdo de todos os
trabalhos nos prazos estipulados.

A principal alea a que a construc¢do de pontes so-
bre os grandes rios siberianos estd sujeita, é com ef-
feito a fos gélos e a descongelacdo, durante a qual ¢
impossivel manter o materia? fluctuante, caixas de ar
comprimido, no meio da corrente.

Os pilares teem de ser feitos rapidamente, emquan-
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to o rio estd livre, sob pena de se perder um anno de
trabalho.

As fundacGes sdo muito faceis de executar no que
diz respeito a escavacoes.

Nio ha uma s6 pedra, um s6 rochedo, nas immen-

sas planices do Obi e do Ienissei. Por baixo da cama-
da aravel da superficie encontra-se’ uma toalha conti-
nua de argila terciaria compacta e escura, sobre a qual
se assenta o cimento das fundacoes.

( Conlinia.)

A
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

Relatorio apresentado pelo conselho de administracdo a assembléa
: geral ordinaria
reunida em Lisboa em 30 d'abril de 1986

Conta do primeiro estabelecimento

Esta conta eleva-se @ ve.cvineeenneceses réis  11.815:881 3460
¢om o augmento de 2:760:835 réis, que
se decompoe da seguinte manejra:
Diversas installacées necessa-
rias para a circulagcdo do
sud-e¢xpress, signaes, ete,. réis 528836
Compra e installagio de freio
de vacuo automaticos em
4 machinas e tenders..... »  2:2324%000
Total egual....... » 2:700p830

Reclamacdo dos empreiteiros da linha.— Sobre a re-
clamacdo formulada pela empresa dos trabalhos de con-
struccdo da linha ainda nada se resolveu, apesar das
diligencias que renovdmos o anno passado, nos termos
do compromisso de g de julho de 1885, para a consti-
tuicdo do tribunal arbitral.

Conselho d’administrag@o,— Uma nova desgraca nos
feriu. Mr. Lejeune, que durante tréze annos estava li-
gado 4 Companhia da Beira Alta, quer como engenhei-
ro-consultor, quer como administrador, morreu repen-
tinamente no anno passado. A sua dedicacao pelos
interesses da Companhia, a sua rara competencia em
materia d'exploracéo, torpava a sua collaboracio parti-
cularmente preciosa. Deplorareis, como nés, a perda
d'este homem de saber e de bem.

Para preencher um dos dois cargos actualmente va-
gos, nomedmos administrador, nos termos do artigo 26
dos estatutos, mr. Mogenson, que pelas suas relacoes
e pelas suas qualidades administrativas se recommen-
dava d nossa escolha. O conselho propde que esta no-
meacdo seja ratificada,

Os administradores a sahir este anno sdo: S. Bot-
telle, Jules Boittelle, Bardo de Bussierre ¢ Caillat.

Nos termos do § 5 do artigo 26 dos estatutos, sfo
reelegiveis,

Para applicacio do arti%o 38 dos estatutos, a assem-
bléa terd a cleger os membros titulares e supplentes do

conselho fiscal para o exercicio de 18¢6.

Quando ouvirdes o parecer do conselho fiscal sobre o
balanco e as contas do exercicio de 1895, submetteremos
4 vossa approvacao as resolugGes inscriptas na ordem
do dia.

- Relatorio do conselho fiscal

Sexuores.— Em execucio do mandato que vos lhe
confiastes na vossa ultima assembléa geral, o conselho
fiscal procedeu & verificacdo do balanco e contas do

exercicio de 18¢5. :
Apresentamos em seguida o resultado do nosso exame;

Deducgio feita das taxas e impostos sobre 0s
transportes — as receitas da exploracio ele-
?am'se ﬂ prasn s s e s s e R R R AR T BB asAS rclﬁ 294:97]#23'

S0 N 2 0 14 e SR i baily SO0 05 L o :;;L;;-ﬁmg;a}?ﬂ;mmim-&;ﬂm-. e

mais do que no exercicio precedente...... »
As despesas, comprehendendo a conservacio da
linha (24:85g781 réis) attingiram ... ..... »

16:500 %270
161:4263223

mais do queé 1o anno anterior. ., ........... 2 3:0149819
O excesso das receitas de exploracio ficam,

pois, para o exercicio de 1895 em......... » 133:545%008

ou scja um augmento de.cviiiviiiinnne.  »  10:8013451

O conselho d’administragdo explicard no seu relato-
rio a causa das variacées indicadas, mas podemos cer-
titicar que o exame do detalhe das despesas d’explora-
cdo faz sobresahir os esforcos empregados para manter
estas no minimo, assegurando o perfeito estado de con-
servacdo da linha.

réis 133:5453008

54:4069$023
187:051 %031

Os productos liquidos da exploragao, ou seja. . .
augmentados com o saldo do ultimo exer-
CICIO ...
prefazem o total de.......... e VL lm S S
que permittiu pagar aos obrigatarios:

Em 30 de junho de 1805, uma
[\restaqﬁo de 1,50 fr. so-
hre 0 coupon n.° 18, ou
R SN (e T

Em 31 de dezembro de 1805,
o saldo de 3,20 fr. sobre
o dito coupon n.? 18, ou. .

Total 4,70 fr. pelo exercicio,
AL A R AN M T

Além d'isto separou-se :

1.* Para scllos e transmissao,
imposto sobre o rendi-
mento, despesas relativas
a0 pagamento dos cou-
pons obrigacoes........

Total. ,.
Esta quantia, pagavel em
Franga, de conformidade
com as condicées da divi-
da obrigacoes necessita-
ria, se o cambio estivesse
ao par, a somma de réis
11034709011, emquanto
que, com as-a]teragoes ha-
vidas durante o exercicio,
a vossa Companhia des-
embolsou ...... e e s
(A médiado cambioera6853/;
soffrendo, pois, o servico
de obrigacoes uma perda
de 29:784p952 réis).
2.° Por differenca de cambio
em pagamentos effectua-
dos e Paris i o s ces
3.0 Por premio annual, desti-
nado aos fundos de segu-
ro (1.705 fr. ao par).....
4.° Por trabalhos necessarios
para a passagem do sud-
express, somma que foi
levada & conta «Primeiro
estabelecimento» .. .....
{1101 e PN S
do qual ¢ preciso deduzir
juros vencidos por fundos
depositados......
Saldo disponivel em 31 de de-
zembro de 185 ........ »

L L T B T I S S P S, »

181.676 fr. 50

387.574 » 40

5€9.249 fr. go

44477 38
613.729 fr. 28

réis 140:255$863

6:918:187

3179700

2:7605835
150:252p 585

=

SIEe 9209815 149:331%77

38:6199261

jue representa ao par 214,551,45 fr., mas ao cambio
e 31 de dezembro de 1895 (680 réis por 3 fr.) ndo re-

presentava mais que 170.379,10 fr.

Sobre este saldo disponivel o conselho reserva, como
nos annos anteriores, para fazer face a todas as even-
tualidades da exploracdo a quantia de (135.000 fr.) réis
24:300$000.

- O excesso de réis 14:31932061 juntar-se-ha aos resul-
tados do 1.° semestre de 18g6. s

Como se vé pelas cifras acima, o cambio usurpou,
quer pelo servico das obrigacGes, quer pelos pagamen- -
tos feitos em Paris, a somma total de 36:703313¢ réis.
Se o cambio estivesse.ao par poderia ser distribuida
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aos obrigatarios a quantia complementar de 203.906,30
fr. ou 1,68 fr. por obrigacdo, recebendo aquelles 6,40
fr. por obrigacdo em logar de 4,70 fr.

Nada mais temos a indicar sendo as modificacdes
feitas no Balanco, visto que a equivalencia dos réis em
francos estd calculada pela base de 180 réis por 1 fran-

co (par).
ACTIVO

Primeiro estabelecimento: 11.815:881.470. — O augmento ¢é de
2:7609835 réis resultante das installacdes exigidas pela passagem
do sud-express na linha da Beira Alta.

Subsidio do Estade: 25:030$726 réis. — Sem alteracdo.

Caixas e bancos: 34:161$843 réis. — Esta somma € assim for-
mada :

Em Paris, ao credito da companhia, em casa dos
seus banqueiros, 14.281,35 fr. representando
ao cambio de 31 de dezembro de 18g5...... réis 3:237%107

Em Portugal, em caixa ou em deposito......... » 30:9241736

Totaes itz » 34:1619843

Aprovisionamentos nos armazens e officinas: 62:669%570 reis.—
menos 5:513$582 réis em resultado do stock de combustiveis que
de 12:5604048 desceu este anno a 4:771%387 réis.

Contas correntes e contas d’ordem devedoras: 116:5685182 réis.
— O augmento foi de 21:629#773 réis.

As contas correntes devedoras (35:608p042 réis) entram por
5:681:5947 n'este augmento, em resultado da elevagdo das contas
de servigo combinado com outras companhias. Uma verba de réis
1009000 entrou na conta Paulo Martins.

As contas d'ordem devedoras (8o:960#146 réis) apresentam
um augmento de 15:9479786 resultante da elevagao da-conta
«Provisao de coupon de obrigag¢hes» ; visto que a prestacdo dada
em 31 de dezembro foi, este anno, de 3,20 fr. em vez de 2,50 fr.

Direitos fiscaes sobre as accdes em Franga: 2:322738 réis.—
Mais 40 fr. augmento da somma de direitos pagos pelo exercicio.

Saldo das insufficiencias dos productos liquidos para paga-
mento dos coupons d'obrigactes : 2.676:6861042 réis.

O augmento ¢ de 230:8654202 réis, e representa a differenga
entre os productos liquidos da exploracio e a importancia dos
dois coupons vencidos durante o exercicio, mais as despesas de
cambio e outros gastos relativos ds obrigac¢oes.

(Continia).

dickd,
LINHAS PORTUGUEZAS

Novo material. — Comecaram a fazer servico na linha
de Cintra novas carruagens para comboios tramways,
sahidas das officinas da companhia.

Estas carruagens sdo as antigas mixtas de 1.* e 2.*
classe, completamente reformadas, formando salées de
2.* classe de corredor central, para 44 passageiros, fi-
cando commodas e elegantes, em nada inferiores ds que
veem do estrangeiro, o que nos prova que as officinas
da companhia jd estdo de novo montadas de forma a
satisfazer os seus fins.

Ascensores de Lishoa. — A companhia foi auctorisada
a por em circulacdo na linha Camées Estrella um novo
carro, mediante as seguintes clausulas: 1.* A platafor-
ma da frente serd reservada para o guarda-freio e ve-
dada por correntes ou varoes de ferro; 2.* — Este typo
de carro ficard sendo o unico adoptado ao fim de trez
mezes, além do typo da carruagem com rebocador, se
durante este praso ndo se reconhecer inconveniente;
3.2 — Adoptado como definitivo, no fim d’este praso, o
novo typo de carro, a companhia retirard do servigo os
carros que téem os n.”* 7, 8, g e 10, ou modifical-os-ha
em harmonia com o novo systema.

Para esclarecimento diremos que os carros 7 a 10
sdo os que a companhia ultimamente adoptou e contra
os quaes aqui temos reclamado. Vé-se que tinhamos
rasdo.

Carris de Lishoa. — Achando-se concluida a ligagdo
da via reduzida entre as estacoes de Santo Amaro e
Arco do Cego, termina a 19 do corrente o servico de
carros volantes para o Principe Real e Rato e o tras-

bordo em Santos para o servico de Santo Amaro. As
sahidas para o Rato passam a ser do Rocio em vez da
Avenida, Intendente, Caminho de Ferro e Santo Ama-
ro. A companhia pediu para ensaiar novos horarios,
que foram jd submettidos 4 approvacdo da camara.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

Santander a Bilbao. — Com respeito a este caminho de ferro
lemos n'uma revista hespanhola:

« Tivemos occasido de percorrer um trogo importante d'esta
via ferrea, em companhia do illustre escriptor D. José Maria Pe-
reda, e podemos assegurar que se os engenheiros tiveram rude
trabalho para levar a cabo obra té@o difficil por esses valles e mon-
tanhas, tendo que vencer as difficuldades proprias d'esta classe de
trabalhos, maiores ainda aqui pelo accidentado do terreno; em
troca o passageiro que percorra o caminho, tranquillamente sen-
tado no seu logar, poderd saborear 4 sua vontade as delicias de
um cosmorama, pois que a cada instante varia a decoracdo e cada
vez a natureza reune maiores surprezas. Podemos felicitar-nos e
orgulharmo-nos com esta linha ferrea, feita com capitaes monta-
nhezes e biscainhos sem auxilio algum do Estado.

E’ assim a descentraliza¢do posta em pratica, e as provincias
que querem prosperar nido teem outro remedio sendo imitar Bis
caia e Santander.»

A Transversal. —Fez-se ja a experiencia, em Zamora, da ponte
de ferro que atravessa o Douro.

Logo que acabe a inspecgio official da via, abrir-se-ha 4 ex-
ploragio o caminho de ferro de Plasencia a Astorga em toda a
sua extensao.

Jaca a Pasages.— Projecta-se a construc¢do d'uma nova linha
entre aquelles dois pontos, servindo tambem Sangliesa, Lumbier,
Urroz, Villava e Valle Larraun.

Linares a Almeria.— As obras dos caminhos de ferro de Lina-
res a Almeria vdo muito adeantadas.

A machina do balastro atravessou ja a grande ponte de An-
churon.

Espera-se abrir a linha até Moreda em 15 de julho proximo.

Bilbao a Santander.— Ainda néo se pode fixar definitivamente
o dia da inauguracdo d'esta linha porque nao foi ainda examinada
pelos peritos officiaes.

As estacOes da nova linha de enlace com a Cadagua, ou seja
desde Orejo a Araujuren sdo: Villaverde de Pontones, Hoz de
Anero, Beranga, Gama, Treto, Marron, Udalla, Gibaja Molinar,
Entrambasaguas, Escrita, Villaverde de Trucios, Traslavina e
Herbosa.

O caminho de ferro de Cada?ua tem as seguintes estacoes :
Aranjuren, Guefies, Sodupe, La Cuadra, Zaramillo, Iranregui e
Castrejana.

Em Zarrosa havera trasbordo para o caminho de ferro de Bil-
bao a Portugalete, percorrendo-se depois as estagoes de Zarroza,

Olaveaga e Bilbao.

Aok
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

A sub-commissdo encarregada do estudo preparatorio do ca-
minho de ferro metropolitano de Paris apresentou os seus traba-
lhos 4 commissdo municipal que a nomeara.

Seguindo uma votagio recente da municipalidade, a sub-com-
missdo pronunciou-se contra a ligacdo da réde urbana com as li-
nhas das grandes companhias; poderd haver contacto nas estagoes
de chegada e de partida em Paris, mas ndio existird raccordement,
rail a rail.

O metropolitano deverd ser construido em via estreita com
material especial movido pela electricidade,

Como base de discussao do tragado, a sub-commissio acceitou
o projecto apresentado por mr. Huet, director-administrador dos
trabalhos de Paris, o qual comprehende.

1.°—Uma linha circular formando uma segunda cintura intra-
muros e passando na maior parte de seu percurso pelos boulevards
exteriores;

2.°— Uma transversal este-oeste da praga da Republica ao bou-
levard de Courcelles pela rua Réaumur;

3.0 —Para fazer face ds necessidades de uma grande corrente
de circulagdo do norte ao sul, completar-se-ha a réde com uma
transversal n'aquella direcc@o.

Estas duas linhas transversaes deverdo ir ligar-se com a linha
circular ¢ com o caminho de ferro de cintura afim de levar ao
centro os habitantes da peripheria.

Ainda ha que decidir se o metropolitano deverd ser construido

(B
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em subterraneo, aereo so accidentalmente, ou se serd esta a solu-
¢ao que melhor convem.

A commissd@o municipal resolveu tomar as seguintes resolu-
¢oes :

A réde serd de tracg¢ao electrica; sera construida directamente
pela cidade ; a sua exploracdo sera feita por aluguer.

As duas transversaes serao executadas em subterraneo. A linha
circular medira 23.127 metros, 28 %, dos quaes em subterraneo,
34 9/, em trincheira, e 38 9/, em viaducto.

As trincheiras do metropolitano terao 6 metros de largura e
uma profundidade de 4™,30 pelo menos.

As estacoes, em numero de 85, serdo separadas umas das ou-
tras, em meédia, por 450 metros.

Os comboios partirdo de sete minutos e meio em sete minutos
e meio.

A despesa total elevar-se-ha a 125 milhGes de francos.

CANADA

O ministro dos caminhos de ferro e canaes do Canada publi-
cou j4 o relatorio sobre o anno de 18g5.

Pelos seguintes numeros facilmente se reconhecerd a impor-
tancia da réde de caminhos de ferro n’esta possessao ingleza. O
comprimento das linhas terminadas era de 16.091 milhas; o das
vias em construc¢do de 225 milhas. O numero das machinas era
de 2.023. :

O numero de trens-milhas elevou-se a 40.661,890 o anno pas-
sado, que se dividem assim:

Passageiros.......... Y S B Ry 4o\ Y o & N e 0.0 15.332,276
Mercadorias . ... R Sl RN T T S RS 10.039,600
DR IE L Sl S s R WA P o A LR 5.389,915
As receitas estdo representadas nas seguintes verbas:

Passageiros .« ... ouisoaisne s s dollars 13.311.440
) CTRET oo e A R e S »  20.545.490
DUVEIEOR Y, - v vk viben o5 R S 0% S A » 3.928.557

J 4oL TR AT (st S8 % 746,785 487

O total das subvenc¢oes concedidas aos caminhos de ferro até 30
junho de 1895 foi de 203.934 761 dollars, sendo 187.082.359 dollars
concedidos pelos governos e o resto pelas municipalidades. Apro-
ximadamente dois milhGes do total das subven¢oes das municipa-
lidades, foram recebidos por meio de subscrip¢ao de acgoes e de

obrigagoes.
A,

ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 4 longarinas para machinas

_ Faz-se publico que, 3’81& 1 hora da tarde de 15 de junho pro-
ximo, na secretaria da

irec¢do dos caminhos de ferro do sul e
sueste serdo abertas as propostas que até entdo forem apresenta-

'dasgara o fornecimento de 4 longarinas para machinas.

deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
129500, 0 qual serd posteriormente elevado ao deposito definitivo
de 5 9/, da importancia total da arrematacéo, por aquelle dos lici-
tantes a quem o fornecimento fér adjudicado, depositos que te-
rao logar, aquelle na thesouraria dos ditos caminhos de ferro, e
este na caixa geral de depositos 4 ordem d'esta direcgao.

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da direc-
¢do, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lisboa, 28 de maio de 18q6.

Fornecimento de cantaria
Faz-se publico que pelas 12 horas da tarde, do dia 18 do cor-
rente, na secretaria da referida divisdo, perante o respectivo chefe,

terd logar o concurso para o fornecimento de cantaria para a
doca do Barreiro, a saber :

1.° 2m3,640 de pedras rectas € curvas para o pogo.

2.0 63,182 de pedras rectas e curvas para os aqueductos.

3.0 13m3,0c8 de pedras para a ranhura.

4.° 15,796 de pedras para o primeiro e segundo ressalto.

Total da cantaria, 37™3,626.

Base de licitagdo — 10$p000 réis cada metro cubico.

Deposito provisorio — 9400 réis. 3

Deposito definitivo — 59/, da importancia da arrematac@o por
que for adjudicada.

As medi¢des, or¢amentos, desenhos e demais condi¢bes para
este fornecimento acham-se patentes na referida secretaria e na
estacdo de Lisboa todos os dias uteis, das 10 horas da manha até
as 3 da tarde. Barreiro, 8 de junho de 18qb.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de 10.000 escapulas, 14.000 parafusos e 2.000 chapins

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 de junho
4 1 hora da tarde, na administracao do bairro oriental d’esta cida-
de e em presenca do ex.™ adminstrador, se ha de dar ao concurso
publico para o fornecimento de 10.000 escapulas, 14.000 para-
fusos e 2.000 chapins para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante, -tera cada concorrente de
effectuar no cofre d'esta direcgdo, o deposito provisorio de réis
354pooo

O deposito definitivo que € obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 59/, da importan-
cia total d’este. -

As condicbes da arrematacdo do fornecimento podero ser
examinadas na seccao dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estacido do Porto, em todos os dias uteis,
das [11 horas da manha 4s 3 da tarde. Porto, 26 de maio de 18g6.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de tectos para carruagens e encerados para wagons

No dia 8 de julho, pela 1 hora da tarde na estacdao central de
Lisboa (Rocio), perante a commissao executiva d'esta companbhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 100
tectos para carruagens e 200 encerados para wagons.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢ao central
dos armazens (edificio da esta¢ido de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manha as 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chateaudun.

Fornecimento d’ago para ferramentas e para mollas

No dia 8 de julho proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na es-
tagao central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva
d'esta companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de aco para ferramentas e para mollas.

As condi¢des e desenhos estdo patentes em Lisboa, na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estagao de Santa Apolo-
nia), todos os dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da companhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 30 de maio de 18¢6.

Fornecimento de pinceis e escovas

No dia 8 de julho, pela 1 hora da tarde, na esta¢do central de
Lisboa (Rocio), perante a commiss@o executiva d’esta companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de bro-
chas, brochinhas, escovas, espanadores, pinceis e trinchas.

As condig¢oes estao patentes em Lisboa, na reparti¢do central
dos armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia), todos os
dias uteis das 1o horas da manha 4s 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 2 de junho de 18q6.

A

catalogos a quem oS pedir

FABRICA DE LOCOMOTIVAS

KEBARSS & OF

MUDNICELD E TS 8Tk

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

FARA VIA LARGA OU REDUZIDA
SYSTEMA 0 MAIS UTIL DE LOCOMOTIVAS COM TENDERS
PARA VIAS PRINCIPAES E SECUNDARIAS, TRAMWAYS

Construcgoes de edificios e exploragao de minas

= OUTRAS COHSTBUGGﬁES: — Omnibus a wvapor, locomoveis, bom-

fas d’incendio a vapor, apparelhos de vacuo e de vapor para a
 p Xtraccio de materias fecaes, etc,, cylindros a vapor para ni-
= elamento de calgadas.

Agente geral em Hespanha —JULES LAHOUSE - Barcelona.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. 0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse.

Hendaye e Irun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle et Mitjaville.— Agentes de alfandegas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.

Hambnurgo.— Augusto Blumenthal.
Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.
L.eiria.— Antonio G. d’'Azevedo Batalha.
Lisboa.— Rodolfo Reck— Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral. —Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Jodo Maria Bravo.--R. do Arsenal 84. (Correspon-
_dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. —F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park,
Londres.—E. C. A. Hartrodt.—49, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da C.» Real.
Poxto.—Grijo & C.2—Rua de Traz, 28.

Valencia d’ Aleantara.—D. Alejandro Campero.

AGENDA o

WIEA JA NTIE:

Prevenimos os nossos leitores de que sao estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

Nous B ions recomms B]* & s lecteurs d's es MAISONS, que celle
AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR. — Soiiniiqmmemio oo s Ak BXPIMANCE PENSONNELLE:

"
LISBOA AvenidasPalace.— Rua do Prineipe, junto

Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre—tou
le luxe et eonfort— 200 chambres et salons.

L SBOA Bragan¢a Hotel—>3alons, vae spiéndide su”

U 0 ITotel Saudade. — Roa da
FIG EIBA DA F z Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-
Jlas para o mar, mu to perto da praia, Colyseu Fignewense, ¢ proximo

do Casino Mondego e theatro-¢ reo.—Precos variam entre 900 e 18400

la mer, service de 1.7 ordre— Propr. Victor Sassetti

L SBO Hotel Durand—NRna das Flores, 71 — 1.** ¢lass
— English family bolel — Proximo de theatros e centro

da cidade — Gabinete de leitura.

L SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,

bourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

0 Hotel de IPEurope — Scul hotel francais
e au centre de la ville — Cuisine francaise.

ré 8.

PHAIA DA NAZARET Grand ITotel Club
AL, . — Magnificas accommodacdes,

aceio inexcedivel, bom servico, precos modicos, trens d'alugner ¢ car-

reira, para as eslacoes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romdo.

PO TD Grrande Hotel do Porto —Le meilleur de
R fa ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
lettres. Salles de leeture et de réception. Bains. Journaux.

-

Hotel Francftfort—T. de 5% Justa. No cen-

- SBOA tro do commereio, a 3 min. da eslagio do Roeio— Gran-
de econforto, bons quartos de 15000 a 2000 rs. por pessoa.

Francfort Hotel —No centro da cidade —

L.ISBUA Aposentos para familias. Precos modicos. Mesa redonda

4s & e 6 horas da tarde, 600 rs.— Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

LISBO Hotel Americano —P. de S. Paulo, n.° 3.—

Proxime dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: 1$H000 rs. para cima.

Hotel Central —De 1.er ordre—Cuisine et
CASCAES service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les Jangues.

Hotel Bragancee — Appartements pour
CASCAES famille. — Vue splendide sur la mer. Service de 1.er
ordre.—Serviee an jardin et pour la ville.—Prix modérés.—Prop Victor
Lestage.

Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar-
CINTRA tos confortaveis, servico esmerado. Diaria 1§600 a

2§000 rs.—Propr. Jodo Nunes.
CINTHA Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-

sentos eonfortaveis e aceiados, almogos e Jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de lerra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. — Prop. Romio Garcia Vinhas.

Hlotel Moreira —no largo, em frente do eon-
MAFH vento.— Bellas accomodacdes desde 18000 réis por dia

até 13500.—Reduecdo de precos para caixeiros viajantes.

" Ilotel Kborense.— Um dos principaes do
EVOBA Alemtejo. Sala de visilas, casa de banho, bella casa de
jantar com linda visia. Aceio, commodidade e pregos economicos. —
Prop. José Augunsto Annes.

Grande Hotel Lis-
CALDAS DA HA'NHA bonense — Eslabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Accommodagdes para fami-
lias.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vieente C.. de Paramos.

POBTO 11otel Continental-— R Entreparedes (Fren-
te 4 Batalba). Servigo de 4.4 ordem, pregos moderados.
Frente do eorreio, theatros, muito eentral.— Propr. Lopez Munhos.

PO BTO Grande Hotel America Central —
Um dos melhores da eidade, magnificas sallas e quarlos

banhos Aeeio e bom servico. 1§000 a 1§400 rs. diarios.
ITotel Francfort. — O melhor e mais central

POHT da cidade — Saloes, banhos, correio e lelephone — Ser

vico de 1.* ordem— Propr. Adriano & Frangots.

n ITotel do Toural.—Bello tratamento
GUIMAR ES por 15000 a 13500 réis diarivs, Serv:go avulso
almoco 400, jantar 600 réis.

Grand Hotel d'Euarope—Propriclarios
SEVILHa Riecea Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus
nas estacoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagoes para familias,
pregos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e alleméo.

Gran Fonda de Madrid — Principal
SEV' LH A estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.
I otel Vicetoria —Propr. Federico Iniesta,
GRANADA Sitio o mais central, proximo do commercio ¢ dos
theatros. Precos moderados. Central do eaminho de ferro.

Riviera-Pnlace-Elotel— Merveillenx panora-
Nlc ma sur la mer el lcs‘ Alpvs—_ {\scensmnj, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Vins et cnisine de 1.er ordre.

irande Hotel Continental — Proximo
ROMA da Estacio Central e de todas as antiguidades e altracti-

vos, na parte mais hygienica da cidade—250 quartos—todo o conforto
moderno.— Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Tlotel Central— Bons aposentos. — Tratamenlo
LE'HI esmerado e aceio inexcedivel, — Carros para a Batalha,

Marinha e outros pontos.— Restaurante—Precos modicos.

Hotel Universal. — Rua
FIGUEIRA DA Fﬂz 11 de setembro. No eentro da cidade,
proximo da praia dos Casinos, theatros, colyseu, mercagiq e jardim.
Americano pela porta. Pregos commodos.—Prop. Jodo Vieira.

CONSTANTINOPLA &ovie*sons — fusaes apparie

ments — Vue du Bosphore — Cuisineset cave de 1.er ordre.

Gihesireh - Palace =Hotel — Elablissement
BAIRO de premier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et con-

R e 1L T A T Tl O R

fort ~—grands salons.
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Empreza de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFIFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDELTSCHER LLOYD

SAIHA no dia 1 de julho, ds 9 horas da manhd para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira e Villa Real
de Santo Antonio, — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se nc Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & C‘

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York, h ¢
Baltimore, Asia Oriental & Australia R G R et
Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RIO DE JANEIRO e SANTOS (MALA REAL

tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA
_ Estes magpnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais

“wnodernos.

- O s srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande acceitagdo que estes luxuosos paquete

te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae
8. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
erencia no Rio de Janeiro para o paquete Moowe,

ranagua,
com t!"uns%

da mesma companhia. Sy
Para mais informagdes, dirigir ao escriptorio da

‘Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 25, 1.°, ¢ em
Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-

Balhoeiros, 136, 1.°

s teem tido por par-

tuguezes.

listas, 3l,

MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideo e Buenos Ayres

0 paquete MAGDALENA, sahirdi a 29 de junho

As accommodacges para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar,

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

AGENTES

IIO

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, .

rrm——

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em'i6 de junho de 1896.

COMPANHIA REAL

Lisboa

~Porto
FPart,
8-30 t.

Cheg.
10- 0 t. I 1

Porto-Lisboa R.
Part.  Cheg.
2-80 ¢, | 4- Om.
8- 0t.| G-44m.

7-18 m.

0-56 m.

Lishoa R.~Pamp.
3.% ¢ saziae

800 1. | 117 t.

Pamp.-Lisboa R.
s.ll ¢ 6.“
5.-51 m, | 11-20 m

Lish. C.S.-Porto
730m. | 9-201t.

Porto-Lisb. C.S.
| 7- 0m.| 8-30t.

Aveiro-Ports
1- 0 m.| 6-80'm,
1:30 m.| 2.0 t.

porto-Aveiro
4-15 t. | 6-88 t.
4-80 m,| 8-29m,

A, IsboaR.-V.Alo.
b [525 m.

V.Alo.-LisboaR.
835 t. | 6- 0 m.

1ish.C.8.-V.Alo,
7-30m | 8- 0 t.

V.Alo.-Lish C.§
9-30 m | 10-0 t.

Lisboa R.-Badaj.
7-80 t. | 6-45m.,

'Badaj.-LisboaR.
6-45t. | 6- Om,

Lishoa C.S.-Bad.
7-80 m, | 9-15 1.

|Bad.-LisboaC. §.
8-45m. | 10- 0 t.

Lisb. C, S,-Sant.
2-0t| 436
4-30 t.| 7-05t.

Sant.-Lish. C.8
6-4dm.| 9-20m.
12-50't. | 3-05t.

Lish. C.S8.-Entr.
4-0m, [11-11m,
11-0m. | 3- 0 1.

Entr.-Lish. C. §-
6« Om. | 1-30 t.
6.6t | 10.0 ¢t

Colmb.-Figueira
7-15m | 9- 2 m.
4-50 t. | 6-6¢t,

Figueira-Coimb,
110m | 1248 t.
9.0 t. | 10-40 t,

Caldas- Figueira |Figueira-Celdas
Part.  Cheg. Part.  Cheg.
280 ¢, | 7-80t. | 6- Om | 10-55m
Figueira-Alfar, | Alfar.- Figueira.
4-30 m| 585 m| 6- O m| 7- 3 m,
12- 6t (1247t [ 1-0¢t. | 2- 0 ¢,
220t | 318 1. | 3-301¢. | 4-18 1.
6-25¢t. | 7-80 1. | 7-40 t. | 8-48 ¢,
Lisboa R.-Cintra|Cintra-Lisboa R.
7-30m.| 8:34m.| 5-16m.| 6-30m.
9-30m,|10-832 m.| 6-80m.| 7-30 m.
11-30 m.|12-361, | 7-45m.| 8-45m.
1-30 t. | 2-34t. | 9- Om.| 9-52m.
4-30 t. | 3-86t. |11« Om.|11-59m.
515 t. | 6- 6t | 1- Ot | 2- O ¢.
7- 0t | 8-221, | 8-80¢t.| 4-29 ¢,
9- 0t |10- 2t, | 6-15¢. | T-15 ¢,
Excepto aos sab, | 7-80 t. | 8§29 t,
10-80¢. | 1135t | 9-15 t. [10-20 t.
86 aos sabbadoes {10-15 t, [11-15 t.
12-15m | 1-20 m.| — A
Excepto aos dom.| — -
330t 434 t. — —_
56 aos domingos —_ —
12-80 ¢. | 1-34 t. E -
Lisb. R.-Queluz|Queluz-Lish. R.
8-30 m.| 9 3 m.| 940 m.[10-14 m
8 01 |8.88¢1 |8451¢t, | 9-1T7 &,

Alc. M.-Bemficg| Bemfioa-Alc. M.
645 m.| 7- 5m.| 8-40m.| 9- 0 m.
9-20t. | 9-40 t. [10-15 t. [10-35 ¢,

Lisboa R.-Fig.*
7- Om. | 5-20 t.
7- 0 ¢ | 5-23m.

“Fig.»~Lisboa R.
1- 5% [(10:80¢t

7-45 t. | 6-80 m.

8-18 ¢,
I 35m.

70 m
7- t

Lisboa n.-mur.lmur.- Lisboa R
T-40 ¢

10-20 t.
: 6-80 mae

1- O 1.

C. Sodré-p. Arc.|P. Aro.-C. Sodré
7-30 m.| 8- 5 m.| 815 m.| 8-50 m,
+ 9-25 m.|10- 1 m.|10-15 m.|10-49 m,
8-0¢| 387t

515 t. | 551 ¢,
8-45t. | 9-20¢t.

C. Sodré-Caso. | Casc.-C. Sodré

Part, Cheg. | Part. Cheg.
7= Om,| 815 m.| 5-30 m.| 6-50 m.
9. O m.{10-14 m.| 8-30m.| 9-40m.

11- 0m.|12-15 t. |10-30m. [11-40m.
12- 0¢t. | 1-10¢. | 1-80¢. | 240¢t.
445t | 5-55 t. | 4-830¢. | 545 1.
7-80 t. | 8-40t. | 7-801. | 8-42 1.
Excepto ans sab. | 9-30t. [10-42 t.
9-30t. | 10-40t. | — —
Sd ave sabbados e —_
12- 0m'| 1= 4m,| ~— -—

Domingos e dias santificados
1- 0t. | 2-13¢.| 2-30 ¢t. ] 3-40 1.

Lisboa R.-Sacav|Saocav-Lisboa R.
6-15m.| 7- Om.| 6-830m.| 7-15 m,
7-45 m.| 8-29m.| 7-45m.| 8-29 m.

10- 0 m.|10-44 m.| 8-45m.| 9.29 m,
12- 0 t, |12-44 t. |[11- Om.|11-45 m,

- 0 tidn-d4 5. 1- 0%, | 145 t.
5-29¢. | 8- 0t. | 345 &,

| 6-14 t. | 6- 08, | 6-44 t.

| 750 ¢t | T- 0¢. | T-45 ¢t.

§45¢t. | 9-20¢, | 815t | 8-59t.
Execeplo aos sab, |10- 01, |10-44 t.

11- 0 t. | 11-45¢t.| — —
86 aos sabbados

12-. 0m | 1244 m

.

=1 Cn B b

-45 t.
-30 t.
“15'8.

Domingos ¢ dias santificados
1- 0t. | 1-44 ¢, ‘ 2-0¢. ] 244 t.
3-0¢t. | 8-44¢t. | 4- 0t. | 4-45 t,
Abrantes-Guard |Guard-Abrantes
1- 5m,| 9-10m.| 6-15 m.‘ 3-58 t.
1-45 t. d

2835 m.

BEIRA ALTA

Fig.>-V. Form. | V. Form.-Fig.:
Part.  Cheg. I Part. Cheg.
5-30m. | 4-20t.| 9-35m. | 8-00t.

Figueira-Pamp. | pamp.-Figueira
3-10t. | 448 t, | 7-30 m| 9-20m

Pamp.-F. Dﬁoru‘ V. Form.-Pamp.

3.%% ¢ sexias 2.8 ¢ 6n
11-13 t. | 5-34 m.|{12-287m | 5-45 m.

Pampilh.-Mang.|Mang.-Pampilh.
6-35 t. | 9-47 I‘-.l 7-85m. | 10-50 m"

Mang.-Guarda | Buarda-Mang.
4.2 feiras e sab. |5.* feiras e dom.
10-0 . |12-50 m.| 4-80 m.17-19 m.

SUL E SUESTE

C. erano-Evora | Evora-C. Brano

Part, Cheg, | Part.  Cheg.

3- 0t [4-01. l 7-10¢t. | 8-2 t.
Beja-Faro ' Faro-Beja

11-20m.| 7-35¢. | 6. 30m. | 2-40 t.

MINHO E DOURO

8-0 m.| 8- 5./10- 0 m.|4-40 ¢,
Lisb. T.P.-Plas| Pias-Lisb, T, P.

8:0m. | 5-0 t.| 8- Om.] 4-401.
Lisboa-T.P. Ext.|Ext. Lisboa-T.P.
8- 0m. | 3-45 t. [12-10m.| 7- 0 m.
4-30 t. {11-10 ¢, | 9-10m.| 4-40 ¢,

P. Novo-Setub, | Setub.-p. Novo
520t | 544t (445t | 5Tt
C.Branca-Beja | Beja-C. Branca
6-10m.| 9-0m.|4-30 t. | 7-24 ¢
Lish.-T.P.Setub.|Setub.Lish.-T.P,

8- 0m.[10-10m,| 8-0m, | 9-50m,
4-80t. | 6-25 t.| 2-830 t. | 4-40 t,
e — 6- 01, | 7-45 ¢,

Aos domingos e dias santifieados
6-50m | 8-23 m.|

Lish, T. P.-Faro|Faro-Lisb. T. P.
4-30¢. | 5-0m.| 6-80 t. |7- O m.

Lishoa T.P.-Beja|Beja-LishoaT.P,

Porto-Valenga | Valenga-Porta
8- 0m.| 1-10 .| 2-50n1.] 8-20m
11-10m. | 3-25 t.| 9-45m.| 2-10¢.
5-30 t. [11-25 t.| 1-50¢t. | T- § &.
Porto-Vianna | Vianna-Porto
3-0m,|10-25m. | 5-15¢. | 10-50 t.

\ﬂannn-hlanqn Valenga-Vianna
7- 0m, | 9-15 m.| 6-0t. |8 10 t.

Porto-Braga | Brapa-Porto
5-.0m.| 8-10 m.] 5-40m.| 8-20m.
8- 0m.|10-35 m.{11-45 m.| 2-10t.
11-10m.| 1-20 t. | 4-80 t. { 7= 5t
5-80 t. | 8-25¢t. | 6-55 t. [10-30 t.

Domingos e dias sontificados
7-10 m | 8-57m | 9-46 t. | 11-40 ¢,
Nine-Braga | Braga-Nine
5151, | 6- 0 t. | 9- Om.| 9-35m.
Porto-B.d'Alva | B.d'Alva-Porto
7-40m.| 8-15¢t, | 4- 0m | 10 456 m
1-30t. | 8-50 t./10-40m | 6-30 t.

Porto-Regoa | Regoa-Porto
6- 0t [11-80 1.1 8-12 m. | 8- Om .

Porto-Juncal | Juncal-porte
4-30 m. | 8-48 m.| 5-43 t. | 10-0 t,

Regoa-B. d'Alva B. d'Alva-Regoa

620 m. | 19+5 t.| 3-45t. | 6-30¢,

e e — e




192 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Afl‘ica Ul‘iental, {vli?aasiflﬂ;-:qm- allem.,

Sahird a 19 de junho.
:’\a,cme. Ernesto George, i{ dd Prata, 8.

~ Africa Oriental, vapor_allemio, Bun-

Sahird a 10 de julho.
Agente, Ernesto George,

R. da Prata, 3.

vapor portuguez, Gomes V.

AlgarVE, Sahird a 1 de julho.

Agentes, Alberto R. Centeno & C.*
L.argo dos Torneiros, n.? 5.

Bahia Rio e Santos, vapor allemao, Cintra.
y Sahira a 24 de junho.
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

Bordeaux € Le“h, vapor in}:ﬂcz Ossian.
Sahird a I8 de junho.
Agente, E. Pinto Basto & C.
C. do Sodré, 64, 1.°

H S.ta Maria, 8. Miguel, Terceira, Gra-
Madelra) ciosa (Praia), S. Jorge (Vellas), Caes
do Pico ¢ Fayal, vapor portuguez, Funchal.

Sahirda a 20 de junho.
Ap,:.nn., Germano S. Arnaud, Caes Sodré, 8.1,

Maranhao

vapor br mlcn‘o Continente.
Sahird a 18 de junho.
Agentes, Tavares & Fragoso,
R. Retrozeiros, 33, 1.0

4 vapor portuguez, Devenums.
New York, Sahira ¢ lfﬁ de junho.
Agente, J. P. A. Ferreira
Rua dos Bacalhoeiros, 135, 1.1

Paré Maranh@o ¢ Ceara, vapor inglez, Lisho=
nense. Espera-se a 16 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.
R. do Alecrim, 10.

e Manaus, vapor inglez, Madeirense.

r
Y. gt Para Espera-se a 21 de junho.
15 Agentes, Garland Laidley & C.»,
o T _ R. do Alecrim, 10.

vapor francez, Portugal.

Bordeaux Sahird de 22 a 25 de junho.

— Messageries’ Nlarmmeq
AL,&.HIC‘? Torlades & C.2, R. Aurea, .32, 1.0

Cabo Verde, ®i.: oz, ™

Sahird a 2 de ]ulho
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

vapor dinamarquez, Tejo.
Copenhagen, "¢ o de oo
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

Pernambuco, Rio, Montevideo ¢ Buenos
Dakar Ayres, mp'or francez, La Plata.
Sahira a 23 de junho ——-Mebﬁag..enes Maritimes.

Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

Gibraltar,

vapor inglez Gibraltar.
Sahird a 16 de junho.
Agente, E. Pinto Basto & C.»
C. do Sodré, 64, 1.°

e Liverpool, vap. hespan., Bravo.
Glasgow Sahira a 26 de junho.
Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

vapor allemio, Santos.
Sahirda a 22 de junho.
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8

apor mg.,lu. Lishon.
Sahird a 20 de junho.
Mascarenhas & C,
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

g vapor inglez, Oporto.
leerp(lo's Sahird a 27 de junho.
Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

Liverpool,

Bahia, Rio de Janeiro, Monte-
Per"ambucoa video e Buenos Ayres, vapor
2 inglez, Magdalena. Sahird a 29 de junho.

s Agentes, James Rawes & C», R. d'El-Rei, 31, 1.2

Bahia, Victoria, Rio ¢ Santos,

Pernambucoa vap. francc:;, Santa-Fé.
Sahird a 19 de junho.

Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.0

Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos

Pernambuco, "%;7" 50k, Corsicnr
Sahird a 3 de julho.

Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.*

Rio e Santos, vap. allemdo
Pernambuco, "y arics. =
Sahird a 17 de junho.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Pernambuco, *Rmazonas. ™ "

Sahird a 1 de julho.
Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8.

' 3 e Santos, vapor francez
Rio de Janeiro ° corgona, " """

Sahird a 26 de junho.

Agentes, F. Garay & C», P. do Municipio, 19, 1

H H ¢ Santos, vapor francez
Rio de Janeiro cgomios, varo g
Sahird a 14 de julho.

2 Agentes, F. Garay & C», P. do Municipio, 19, 1.°
: : e portos do Pacifico, va
Ric de Janeiro,® 5’ orenans: ™

Sahird a 24 de unlm
- Ag::,nt E. Pinto Basto & C# C, do Sodré, 64, 1.°

¢ Bremen, v. allem., Pollux.
Rotterdam 355" 20 o junho.
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

LIVOrPODES ™" xp Tngies, Patan
Si.

Sahira a 24 de junho.

Agente, E. Pinto Basto & C2, C. do Sodré; 64. 1.0

vapor hespanhol, Zurbaran.
Londres Sahird a 20 de junho.
Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

e Anvers, vapor hespanhol, Goya.
Londres Sahird a 27 de junho,
Masgarenhas & Ca
T. do Corpo Santo, 10, 1.

s Thla 0 S. Thomé. Cabinda, S.to Antonio
' y do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo,

enguella ¢ Mossamedes, vap. portug,
Cabo Verde. Sohird a 23 de junho.
== Empresa Nacional de Navegagiio, R. d'El-Rei, 75, 1.°

\1por inglez, Danube.
SOUthampton Sahira a 16 de junho.
Agentes, James Rawes & C*
R. d'El-Rei, 31, 1.0

: ¢ Bremen, vap. allem., Achil«
Viaardingen “ies." Sl 28 de janho.
Agente, Ernesto George,
»  R.da Prata,8.
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

PEQUENA VELOCIDADE

‘TARIFA ESPECIAL N.° 9

PARA O TRANSPORTE DE
VINHO EN GASCOY, BARRIS OU ODRES
1\ . f | A\l |
Por expedi¢iao de 1:000 kilogrammas ou pagando como tal
§ 1.° PRECOS POR 1:000 KILOGRAMMAS
Das estacoes abaixo ds da frente Figueira Pampilhosa, transito |
L0101 e L e o R St S e T 800 — |
R aPIGsS L R L R e e & 1150 -
| N e TR R S SR S 13350 -
. () B N e, SR A 1450 —
| santa Comba Ddo.......... 13500 700
Carfegal do Sal 2l o e, b e 1700 1000
Cannas de Sephorim. .....c2. 0. ..., 17900 1200
INBHEE b Sats s i S SR <. o s i 22050 13350
Mangnalde iasimas s am i vt snste s i 29250 19600 ,i
Gouvea. Vai s ausa e SRy atelsvate 29500 1900
Fornos d’Algodres. s.. vcc cov e wamiss 23650 2100
CRlOPICORT RN o h b o woald v v s 23700 21400 !l
Villa Franca das Naves............. 21900 29600
Rinhel 29 o ORI o, e, <o F R 3w000 2700
o LORRES @ & .05 00 37 D a0k 3m200 22800 i
GUardE. Sl .
FPANRIO.S (aisvws v viions 3000 2200
v AR R el ERIRMR e LI 3»600 3»150
BTG T | o . o & e n oen 3wgoo 38500
Nl  FONMOB0: - - « oo oot o ob gpeinate 43500 3n650 [

despezas accessorias.
De Figueira a Murtede e vice-versa e de Figueira =a
Pﬂmpilhosa transito, com destino ds estagées de Mealhada ao Porto e mais além -

- € Vice-versa, réis 700.

§ 2.° Prego excepcional por 1:000 kilogrammas ou pagando como tal comprehendidas as

& -
-

L



CONDICOES

1.*  Os excedentes do peso acima de 1:000 kilogrammas, serdo taxados por fraccées indi-
visiveis de 100 kilogrammas. ' |

2.*  A’s remessas despachadas segundo os precos do § 1.°, cobrar-se-hdo as despesas acces-
sorias na razdo de 400 réis por tonelada. |

3.2 A’s remessas procedentes de Figueira com destino a Pampilhosa transito, ¢ concedido
o regresso gratuito de taras vasias no praso de go dias a contar da data do despacho primitivo,
para o que os expedidores ou consignatarios requisitario na estagdo de Figueira, no acto da expe-
dicdo ou recepgdo das taras cheias, o respectivo boletim. :

4. A Companhia ndo se responsabilisa pelas avarias resultantes do calor ou do mau acon-
dicionamento das taras.

5. A Companhia reserva-se o direito de ampliar por mais tres dias os prasos regulamen-
tares para os transportes effectuados nas ¢condicoes da presente tarifa sem que por isso reclamagao
alguma lhe possa ser feita.

6.* A applicacdo da presente tarifa especial fica sujeita, 4s condicGes da tarifa geral da
Companhia em tudo que ndo for contrario ds disposicdes particulares que precedem.

A presente anhnulla e substitue a tarifa especial n.” g de 29 de Outubro de 1888 e suas am-
pliagGes de 1 de Setembro de 1889 e 10 de Maio de 1894.

Lisboa, 10 de Junho de 18g6.

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA

‘Conde de Gouvéa

Approvada provisoriamente por despacho Ministerial de 3 de Junho de 1896.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

PEQUENA VELOCIDADE

ampliaae & Onrifa Sspecial 9. 8

PARA O TRANSPORTE DE

PEIXE SECCO OU SALGADO

PRECOS ESPECIALLS DIRECTOS

: ; i e A LT S xS w I
I‘ | Por 1:000 kilo- |
De Figueira da Foz-Local a Guarda transito sem reciprocidade ]'nﬁo el as s e
|' pezas accessorias
I
J Por expedicao de wagon completo de 6:000 k.” ou pagando como tal......... 3»8o0
l : - de 100 kilogrammas idem 1oy SR T e 4100 !J
I |

Ficam em tudo mais vigorando as disposicoes da tarifa especial N.° 8 de
30 de Junho de 1888.

Lishoa, 1 de Junho de 1896.

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA

‘Conde de Gouvéa

Approvada provisoriamente por degpacho Ministerial de 25 de Maio de 1896.



