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De Quelimane ao Ruo

M tido o projectado caminho de ferro de Queli-
mane a0 Ruo a boa e rara fortuna de ser larga-
mente discutido na imprensa e de occupar, por

isso, os logares de honra em alguns dos nossos esti-
mados collegas da capital.

Folgamos que isso aconteca, porque significa que as
questoes coloniaes vio conseguindo ser tratadas como
merecem, peld sua importante grandeza e complexidade,
¢ pelo proveitoso ensinamento que o paiz pode tirar da
discussdo que se levante sobre qualquer dos importan-
tissimos e em' geral complicados, sob varios pontos
de vista, problemas ultramarinos.

A nossa Gagzeta jd no seu ultimo numereo entrou em
campo, defendendo, como lhe cumpria, a immediata
construccdo da projectada linha.

Agora voltamos ao assumpto porque, sempre que re-
conhecemos de utilidade para o paiz a realizacdo de
qualquer trabalho d'este genero, nao duvidamos insistir
n'ella, pondo todo o nosso prestimo ao servico de uma
cansa que, para nos, se afigura justissima.

E, se sempre fazemos isto, d'esta vez com muito mais
razao o fazemos, porque procuramos tambem conciliar

as opinides de dois distinctos collegas no campo com-
mum, aberto a todos, do engrandecimento da pa-
tria.

Os dois adversarios, o Diario Popular e as Novida-
des, ambos habeis, ambos temiveis, teem gasto o me-
lhor dos seus argumentos, o primeiro defendendo com
enthusiasmo a construc¢io da linha com garamia do
Estado, e o segundo reclamando do Estado que exija
da companhia dos caminhos de ferro da Zambezia a
construccdo da linha, sem se lhe dar a menor garan-
tia.

Na defesa das suas opiniGes teem usado os dois jor-
naes de todo o calor das suas convicches, de muita lo-
gica e saber, mas difficil serd leval-os a um accordo,
pelo mais simples de todos os motivos... porque am-
bos teem razdo.

Diz o Diario Popular que urge a construcgdo da li-
nha para evitar complicadas questdes com a Inglaterra,
gracas & doutrina do nunca esquecido tratado de 11 dée
junho de 18g1; que muito nos convem tratar immedia-
tamente do seu estabelecimento para animar a impor-
tante praca de Quelimane; que a ligacdo do caminho
de ferro de Quelimane com a linha ingleza, que vae de
Ruo ao Nyassa, trard 4 provincia de Mocambique enor-
mes vantagens commerciaes e politicas, porque por essa
forma accentuaremos o nosso dominio e promoveremos’
ao mesmo tempo um trafego que deve vir a ser de pri-
meira importancia em muito curto praso de tempo; que,
se ndo nos apressarmos a por em pratica a linha pla-
neada, teremos de ceder o passo 4 ambicdo ingleza, ¢
que, finalmente, e aqui € que se levanta, a nosso vér,
o principal escolho, a linha ndo péde ser construida sem
garantia do Estado.

Replicam as Novidades, que ndo veem qual seja a im-
portancia commercial e politica da projectada linha, e
muito menos, por consequencia, motivos para urgencia;
que o Estado néo deve conceder garantia de juro a ca-
minhos de ferro ultramarinos, quando ha bem pouco o
parlamento se recusou a auxiliar a creagdo de linhas
férreas em Traz-os-Montes; que emquanto se ndo ti-
ver completado a réde mestra do continente, ndo de-
vemos cuidar da construccdo de caminhos de ferro para
pretos; e que, finalmente, existindo uma companhia, a
dos caminhos de ferro da Zambezia, que tomou o en-
cargo da construcgdo da referida linha, para o que tem
concessdo especial, ndo ha para o Estado o dever de
contribuir para tal obra com auxilio de qualquer es-
pecie. |

Dizem mais as Novidades, que, constituida a linha,
podem os inglezes vir a inutilizal-a pela ligagao do seu
troco com outra linha que ndo ngs interesse, pela crea-
cdo de tarifas competidoras, como ha pouco aconteceu
ao caminho de ferro de Mormugdo, que deveria trazer
vantagens consideraveis 4 nossa India, ¢ que, até hoje,
sd tem servido de pesado encargo.
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Como se vé, as opinides divergem em absoluto, mas
ambas se justificam em muitos dos seus pontos prin-
cipaes.

‘Entendemos tambem que ¢ da mais alta convenien-
cia a construccdo da linha e muito nos sorriria o pla-
no de leval-a de Quelimane ao Nyassa directamente, e
portugueza s6, como nos permitte o tratado de junho
de 1891, que preceitua que qualquer das duas poten-
cias podera construir caminhos de ferro em territorio
pertencente 4 outra, se ndo tivessemos a triste certeza
de que a nossa diplomacia foi obrigada a acceitar esta
condicao, muito embora estivesse convencida de que
nunca se daria o caso de Portugal pretender construir
linhas ferreas em territorio inglez.

Para isso falta-nos apenas bba administracao, ener-
gia, iniciativa e capital.

Emfim, posta a questdo no pé em que estd, reconhe-
cemos a urgencia da construccdo pelos motives aponta-
dos pelo ‘Diario ‘Popular, ndo concordando, no entan-
to, com o pedido de garantia de juro.

Existindo, como existe, uma companhia de caminhos
de ferro, formada especialmente para a construccdo e
exploracao da linha a que nos referimos, ndo ¢é certa-
mente acceitavel, que venha agora reclamar auxilio do
Estado para poder executar aquillo a que se obrigou
por um contracto que claramente estipula o seguinte :

¢A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
obriga-se a comecar, dentro do mais breve praso de
tempo possivel, os estudos d'uma linha ferrea de via
reduzida, que, partindo de Quelimane, ou de outro pon-

to da Zambezia, de facil accesso da costa, se dirja 4
fronteira ingleza, na direcgao do Ruo, e completar estes

delegou na companhia dos caminhos de ferro da Zam-
bezia esse encargo em troca de boas vantagens, e que
esta ndo cumpre o contracto por falta de dinheiro, cor-
te o governo a difficuldade, fazendo o caminho de ferro
muito claramente 4 custa do paiz, porque d custa do
paiz serd feito se se attender o pedido d'esta ultima
companhia, dando-se-lhe, além das diversas concessoes
de territorios, garantia de juro e penhor especial.

E’ isto difficil? Concordamos; mas ndo € impossivel
desde o momento em que o governo tem de prestar 4
companhia concessionaria auxilio importante para que
ella possa levantar os capitaes precisos.

Nio reputamos, por isso mesmo, impossivel que o go-
verno possa levantar esses capitaes logo que ponha em
jogo as garantias que por outro processo terd que dis-
pensar & companhia.

Dito isto, resta-nos declarar que ndo podemos tam-
bem acceitar a opinido das Noridades, no que respeita
a opportunidade da construc¢ao de caminhos de ferro
em Africa.

Temos censurado por varias vezes o incrivel aban-
dono a que se tem votado a nossa provincia de Traz-
os-Montes, as extraordinarias demoras que tem havido
na construccio da nossa réde geral de caminhos de fer-
ro, mas isso nao nos leva a por de parte a construccio
dos caminhos de ferro no ultramar.

Dos chamados caminhos de ferro em terras de pre-
tos e que antes devem chamar-se caminhos de ferro

ara brancos em lerras de pretos, temos o de Lourenco
arques que, nos primeiros 4 mezes do corrente anno,
rendeu 192.224519 réis, sendo a despesa no mesmo
periodo de 103.9012665 réis, o que dd um saldo de

L .estudos dentro do praso de 18 mezes a contar da data | réis 88.322854 réis, e o de Loanda a Ambaca que be-

£ .da approvacdo d'este contracto pelo governo. Mais se | neficos resultados trouxe 4 provincia de Angola.

% «obriga a companhia a comecar os trabalhos de con- As difficuldades com que tem luctado o primeiro e

By sstruccdo dentro de 12 mezes, a contar da data da appro- | que devem brevemente ter solugdo, foram originadas

7 vacdo do projecto pelo governo, e a terminar essa con- | por causas bem alheias ao tracado da linha, sua con- |
e, struccdo no prasc expressamente indicado no respectivo | veniencia ou inconveniencia, ou cousa semelhante ; os .-
o - projecto.» g embaragos que teem prendido 4 accéo do segundo sdo

X ~-Ora a companhia constituiu-se, e cumpriu j& a pri- | filhas unicamente do retrahimento de capitaes portu- |
> meéira parte deste artigo, enviando a Mocambique uma | guezes.

" e¢ommissdo de -estudos, dirigida pelo distincto enge- Em Africa conhecemos, alem d'estas duas linhas, o

“oF aheiro Soeiro que regressou ha pouco 4 Europa depois | caminho de ferro do Pungue que para toda a gente ¢

‘? de executar o trabalho que lhe féra confiado, como jd | enigma, menos para o governo que parece estar muito

"3 #vemos oc¢casido de dizer. ao facto do assumpto e senhor da situagdo, com o que

- Falta lhe, porém, fazer o resto, e para isso precisa | muito folgamos. .

A levantar cerca de 4.500 contos de réis, que serdo for- Na India temos o caminho de ferro do Mormugao,

> necidos, como de costume, por estrangeiros, e para fa- | a nossa dependencia da Inglaterra a esmagar-nos, € ndo

g cilitar as operagdes pediu a companhia ao governo que | sabemos o que mais.

=5 The concedesse a garantia necessaria para assegurar 3 % Tem dado pouco rendimento esta linha, ¢ certo, mas

£ de juro ao capital emittido, incluindo-se para o com- | isso ndo significa que ella seja em absoluto prejudicial.

i - puto de tal quantia o imposto de transito, As linhas ferreas nem sempre sdo lucrativas, o que

. - Este encargo so se tornaria effectivo para o Estado | porem nunca sdo ¢ nocivas.

<4 depois de realizada a construccdo, isto €, depois de E no continente quantas linhas rendem pouco ?

7 um- periodo que péde calcular-se em 5 annos, e seria E depois que culpa tem o caminho de ferro do amon-

toado de erros que constitue quasi inteiramente a nossa

-
-

+

garantido pelo rendimento das alfandegas da Zambe-

X zia. administragio ultramarina?
= . Com’ este pedido de garantia, aggravado poderosa- Concluindo: sdo indispensaveis os caminhos de ferro
- mente pela exigencia de penhor, é que ndo concorda- | no continente, mas os do ultramar, alem de indispensa-
mos. ' veis— reclama-os o commercio, a industria e a agricul
=2 Se a companhia dos caminhos de ferro da Zambezia | tura do proprio continente, — s@o urgentes.
B ndo pode construir a linha de graca como pediu e por A Africa é hoje a feira aberta onde as nacbes euro- ;

fim se obrigou por contracto, retire-se-lhe a concessédo
ou exija-se da companhia da Zambezia— ndo confundir
com a primeira, o que € facil sempre que se trate de
compaphias africanas quasi todas muito parecidas em :
seus resultados praticos—a execugio da obra. E que melhor titulo de posse do que extensas linhas !
* sk é certo, como se diz, ser o valor da linha extra- | de penetragdo atravez do continente africano?
ordinario, excepcional mesmo, ‘e tambem certo que a *
companhia da Zambezia ndo faz a construccao porque M. G.

reias marcam soffregamente os seus logares, e hoje esses
ogares ndo se marcam como antigamente com plato-

nicos padrées de gloria, marcam se com o trabalho e
com a iniciativa audaciosa de todos os dias.

MR Lee s ;A.JHJI L R I T S—
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CARTA DE LOURENGO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 2 de maio de 1890.

E' dmanhd que comecard a vigorar o novo horario
dos comboios n’este caminho de ferro em servico com-
binado com as linhas dos caminhos de ferro da Africa
do Sul.

Desde esta mesma data € creado um comboio correio,
composto unicamente 4ge. carruagens de 1.* e 2.* classe,
que partird da estacd@o de Lourenco Marques ds 8 ho-
ras ¢ 32 minutos da tafde, chegando a Pretoria 4s 5
“horas ¢ 20 minutos da tarde do outro dia, gastando,
portanto, no seu percurso apenas 20 horas e 48 minu-
tos, visto que o trajecto actukil ¢ feite em 25 horas.

Em Pretoria este comboio tem 40 minutos de de-
mora e parte s 6 heras da tarde para Johannesburg,
onde chega 4s 8 horas e 26 minutos da noite, tendo
Easto no percurso 2 horas e 2o minutos em vez de 3

oras. : -

—Em 3 de maio serd aberta‘d exploracdo a primeira
estacio do ramal da linha ferrea de Kriigersdorp a
Klerksdorp e que tem por nome Randfontein.

Esta estacdo estd situada a 368 milhas da nossa es-
tacdo de fronteira, Ressano (arcia, sendo a distancia
entre Kriigersdorp e Randfontein de 8 milhas.

Este ramal da nova linha ferrea da Republica Sul
Africana é, como devem saber, construido pela Com-
panhia Neerlandeza.

—Tendo-se retirado para a capital da provincia o
governador geral, ficou interinamente encarregado do
governo do districto o tenente-coronel conselheiro An-
tonio José de Araujo, que ao mesmo tempo desempe-
nha as funccées de director do caminho de ferro de
Lourenco Marques.

—( movimento dos trens durante o mez de abril
ultimo foi de 165 comboios, que transportaram appro-
ximadamente 12.0487 ,000 de mercadorias diversas; no
mesmo mez ¢o anno anterior houve o transporte de
7.667" ,566 e effectuaram-se 127 comboios.

—Segundo uma nota que tenho presente, a tonela-
gem transportada pelos tres caminhos de ferro concor-
rentes da Africa do Sul e destinada ao Transvaal, du-
rante o mez de marco ultimo, foi o seguinte em nume-
ros redondos:

1®.000 toneladas
11.000 »
14.000 »

Cabo da Boa Esperanca..... ....
Nafal . . crnevees S eatare s W o
Lourengo Marques............. ;

—A réde telegraphica do territorio da Republica Sul
Afiicana estd sendo augmentada extraordinariamente,
devido ao augmento do servigo telegraphico d'aquelle
paiz.

Vae ser construida uma linha extra, entre Pretoria e
a colonia do Cabo, via Johannesburg, Heidelberg, Ver-
eeniging, Potchefstroom, Klerksdorp, Wolmaransstad,

Bloenshof e Christiana.
‘Duas outras linhas extras entre Johannesburg e a

mesma colonia via Kimberley.

Uma outra linha extra entre Johannesburg e Volks-
rust, Johannesburg a Standerton com communicac¢io
para Barberton e Johannesburg a Heidelberg.

Entre Johannesburg e Vereeniging serd estabelecida
tambem uma nova linha extra, com communicagdo com
o Estado Livre de Orange.

As linhas telegraphicas antigas, que eram até hoje
assentes em postes de madeira, estdo todas sendo sub-
Stituidas por novas linhas em postes de ferro.

—A ultima remessa de ouro exportado via Cabo ¢
embarcado a bordo do vapor Mexican com destino a
Inglaterra foi de:

Ongas Valor

Standird Bank\ i i e sanies 11.8go £ 41.200

Bank of Africa.......... et o 86 » 3.700

African Banking corporation ... .?n » 14.180
Jas. Staright & C.* pelo Natal

Bank Limited ....... A 6.88 » 24.235

National Bank, S. A.R........ 3.05 » 10.700

— As receitas dos caminhos de ferro da colonia do
Cabo nos ultimos nove mezes elevou-se a £ 5.025.353,
ou mais £ 3.900.338 do correspondente em egual pe-
riodo anterior. _

— Calculam-se que as receitas totaes da companhia
Neerlandeza se elevaram no mez de margo ultimo a

£ 218.000. :
SO AL %

ES
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 27 de maio 1896.

Alguns pontos curiosos do novo livrinho Guia dos
caminhos de ferro, que acaba de apparecer.

Em primeiro logar, o estabelecimento do Nord-Ex-

ress, ja annunciado com o seu novo itinerario ¢ a sua
ﬁora de partida muito commoda.

Quem tiver para o futuro que dar um passeio ou
fazer uma visita nas margens do Neva, tomard o novo
rapido, sabbado 4 tarde, 6 h. e 18 m.— ndo percorre
ainda o duplo trajecto sendo uma vez por semana — ¢
desembarcard em S. Petersburgo, segunda-feira ds 3 h.
e 50 m. da tarde, ou seja cerca de 44 horas de com-
boio, contando as differencas da hora por Greenwich ¢

pela Russia. |

Terminados os scus afazeres, tomal-o ha de novo no
dia seguinte, terca-feira, ds 4 h. e 55 m, da tarde, e
chegard a Bruxellas na quinta-feira 4s 11 h. e 24 m.
da manha, para almocar.

O segundo clou: o amuncio d'um servico rapido en-
tre Ostende e Bayreuth. Uma appropriacdo do servigo
Ostende-Vienna-Arugueuse. (%ue o deus Wagner
proteja os nossos caminhos de ferro!... Estamos a ver
08 nossos wagnerianos tomar o caminho do sanctuario,
cantando louvores ao ministro dos cam’nhos de ferre
na aria dos peregrinos de Tannhduser. 3

O terceiro tem um fim mais pratico. Ndo se refere
aos felizes mortaes que pédem wviajar caro, sem contar
com as despesas. [-(3{ o detalhe do transporte de mer-
cadorias entre Ostende e as docas de Lendres, por
Tilbury, que comeca no dia 1 proximo, e que parece
destinado a prestar grandes servicos 4 nossa produc-
¢do agricola que jd tem em Lendres um importante
mercado. Aves domesticas, manteiga, fructos, -oves;,
legumes, todas as remessas de generos alimenticios
frescos, chegados a Ostende 4 tarde, sfo entregues no
dia seguinte pela manhf, antes das quatro horas, nos
mercados de dres, e antes das 10 horas nos domi-
cilios. | 3
Nota aos ignorantes: Tilbury é um pequeno porto
na embocadura do Tamisa, em frente de Gravesend,
se nao me engano, ligado directamente com Londres
por uma via ferrea, e talvez destinado a tornar-se mais
tarde o ponto de ligagdo dos nossos paquetes, no C#so

ue as companhias que exploram a linha Dover-Lon-
3res continuem a favorecer a concorrencia franceza.

Sem explicagdo, as pessoas de espirito simples po-

Y
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deriam estranhar que os induzissem a enviar a sua mer-
caderia para Inglaterra por tilbury. .. Tilbury escripto
com letra maiuscula: ndo confundir,

L .

No mesmo assumpto de tarifas, notar-lhes-hei uma
anomalia, ,para;/ndo dizer outra cousa, que convinha
fazer cessar o mais depressa possivel. Trata-se d'uma
disposicdo viciosa nas tarifas de transporte na Belgica.

Para poder fazer uma expedicdo em pequena veloci-
dade para o interior do paiz, nos, os belgas, devemos
pagar um minimo de taxa de 4oo kilos, emquanto que,
de todos os paizes da Europa, os estrangeiros podem
enviar as suas encommendas para a Belgica em peque-
na velocidade, pagando, uns, pelo minimo de 20 kilos,
e outros, os menos favorecidos, por 50 e 6o kilos.

O estado belga pde-nos, pois, n'uma situac@o de infe-
rioridade para com os estrangeiros, no que respeita s
tarifas de transporte.

Este systema ndo ¢ injusto? Assim uma encommen-
da expedida do fim da Allemanha, por exemplo, para
uma casa_de Bruxellas, pagard mais barato por este
grande trajecto do que fosse expedida de Bruxellas a
qualquer cidade da Belgica.

Nota-se que em todos os paizes da Europa, salvo na
Belgica, as condicdes de transporte em pequena velo-
cidade para servico interno, sdo mais favoraveis do
que para o servico internacional, o que ¢ muito logico.
Na. Ee!gica ndo; uma encommenda de 20 kilos, expe-
dida em pequena velocidade de Bruxellas para Ver-
viers, deverd pagar por 400 kilos; mas de Bruxellas a
Aix-la-ChapelE ndo pagard sendo por 20 kilos.

X F *

Uma boa noticia R?ra os nossos hortelGes e peque-
nos ‘ cultivadores. M. Vandenpeereboom decidiu que os
legumes € os fructos cultivados em campo ou estufa,
manteiga, nata e queijos, ovos e animaes de capoeira
(mortos ou vivos), que os cultivadores levem comsigo
nosweomboios para os offerecer 4 venda nos mercados,
sejam admittidos gratuitamente ao transporte em um
s6 comboio-omnibus, em cada direccdo, designado pe-
los chefes de circumscripcao.

O leite que os vendedores entregam no domicilio dos
seus freguezes admitte-se nas mesmas condigdes. Este
favor nggé concedido aos vendedores dos productos
acima mencionddos, sendo sendo os productos explo-
rados por elles proprios. Ndo pédem, pois, em viagem,
receber encommendas da mesma natureza nem d’outras
proveniencias, para transportar nas mesmas condicges.

©s revendedores que se fornecem, no proprio logar
da-griacdo, dos productos referidos nio podem gozar
do transporte: gratuito.

A administracdo dos caminhos de ferro, calculando
em. 6o kilos a carga média transportada por um ho-
mem, resolveu que o peso total das encommendas que
os caminhos de ferro transportam gratuitamente ndo
pode passar d'este peso por cada productor. Os inte-
ressados -poderdo carregar as suas encommendas no

Jfourgon ou no wagon, que a administracdo fard juntar

para este fim aos comboios ad hoc, principalmente nos
dias de mercado.. -

M. Vandenpeereboom chegaria ao cumulo da sua
bondade para com os pequenos cultivadores, se lhes
concedesse bilhetes de assignatura semanaes, por pre-
cos: réduzidos, eguaes aos que se fornecem aos ope-
TaTION: 5 “¢UC.r'v : .

A ctualmente ‘os vendedores que levam para as cida-
des o producto -das suas-culturas ou das suas capoei-
ras, sdo obrigados a tomar assignaturas ofdinarias, cujos

precos 530 muito elevados, em attencdo & modicidade

dos seus recursos.

*

Em 15 de junho proximo comecard o servigo d'uma
nova linha de navegacdo a vapor entre Bremen e An-
tuerpia, d'um lado, e Porto Rico, Cuba, Nova Orléans,
do outro, pela Sociedade Argo. Tres vapores fardo a

viagem mensal.
»

E agora, para terminar, um incidente ferro-viario
que me contaram como authentico. ..

Um cavalheiro viajava n'um compartimento de fu-
madores. Sobe uma senhora acompanhada d’'um #6td,
0 que ¢ contrario ao regulamento. O cavalheiro, delica-
do, ndo protesta, mas tira o seu cachimbo e accende-o.
Protestos da dama que acaba por langar mdo do ca-
chimbo e atiral-o pela portinhola.

Sem hesitar, o viajante agarra o cdo e deita-o pela
mesma portinhola.

A dama, furiosa, chegando 4 estagio que estava pro-
xima, apresenta a sua queixa ao chefe, e quando este
comeca a ouvil-a, vé-se ao longe um pequeno vulto
branco e preto que se approxima com enorme veloci-
dade.

Era o cio que corria 4 desfilada, trazendo o cachim-

bo na bocca.
A. Urban.

Ak,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Secretaria geral

DOM CARLOS, por graga de Deus Rei de Portuga e dos
Algarves, etc, Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as
cortes geraes decretaram e nds queremos a lei seguinte:

Artigo 1.°—0Os encargos novos, isto ¢, aquelles a que se ndo
referem os diplomas das concessGes das linhas da companhia do
caminho de ferro do Porto 4 Povoa e a Famalico, impostos
mesma companhia pela disposigdo do art. 2.° da lei de 7 de abril
de 1877, sdo restrictos ao mesmo praso por que foram concedi-
das as isenches constantes do art. 1.° da mesma lel. Fica d'esta
forma authenticamente interpretada aquella disposic¢io legal.

Art. 2. — Fica revogada a legislagio em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, 4 quem o conhe-
cimento e execugdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e fagam cumprir e guardar tdo inteiramente como n'ella’
se contém. .

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio ¢ industria, a faga imprimir, publicar e correr.
Dada no pago, aos 21 de maio de 18g6. == EL-REI com rubrica e
guarda.uArﬂmr Alberto de Campos Henrigues.— (Logar do séllo

as armas reaes). :

i —
TARIFAS DE TRANSPORTE

Ezraclal n.° 7, grande velocidade, da companhia real.—
A edi¢do d'esta tarifa, que se publicou agora e damos
annexa a este numero, nio constitue uma nova tarifa,
como muitos suppbem pela leitura dos jornaes diarios,
desconhecedores do assumpto. E apenas uma nova im- .
pressdo da antiga com as modificacdes de alguns pre-
cos em que havia anomalias, ¢ a inclusdo das modifica-
¢oes que n'essa tarifa teem sido feitas depois da sua
publicagio, taes como a concessdo de ampliagio de
prasos, etc.

Novos horarios.— Comecaram a vigorar no dia 29,
como previamos, as modificaces do horario de todas
as linhas da companhia real, excepto da de Cascaes,
cuja marcha de trens serd alterada na epocha propria.

A Beira Alta tambem fez algumas modificagoes, e o
Minho e Douro desde o dia 21.

O nosso horario d'este numero vae devidamente cor-

rigido.
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Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 18g5)

Questio vigesima
Freios dos caminhos de ferro economicos

Estudo dos diversos systemas de freios applicado®
aos caminhos de ferro economicos— Condigde®
technicas e condigdes de seguranca.

RELATOR

Sr. PLOCQ, engenheiro chefe da exploracdao das
linhas da companhia geral dos caminhos de ferro
economicos de Franga.

Nao ha freios privativos dos caminhos de ferro economicos,
pela simples razao de que estes, por serem economicos, nao dei-
xam de ser caminhos de ferro.

N'esta especie de caminhos sdo considerados tanto pequenos
ramaes secundarios, como rédes inteiras, as principaes de alguns
paizes isolados ou novos, como por exemplo a Suecia-Noruega e
as colonias inglezas.

E tanto podem ser de bitola normal, como de bitola reduzida,
tanto americanos a vapor, como caminhos de ferro propriamente
ditos.

Ha, assim, empregada nos caminhos de ferro economicos quasi
toda a série de freios conhecidos: o freio de alavanca e o de pa-
rafuso, o contravapor, o freio de ar comprimido e o de vacuo,
automaticos ou nao, todos communs ds grandes linhas, e os espe-
ciaes, Bode e Heberlein, tambem continuos e automaticos, 0 pri-
meiro actuando pela repulsio das bombas, o segundo pela rota-
¢do de um dos eixos do vehiculo transmittida por meio da fric-
. ¢do de dois carretes a uma cadeia em relag¢do com os cepos.

As condi¢des technicas e as de seguranga constituem n'este
ponto o verdadeiro criterio.

Basta, porém, que estas condi¢des tenham a menor particula-
ridade para que o emprego de freios continuos € mesmo automa-
ticos se recommende e até se imponha.

A tendencia para o freio continuo é geral. Mesmo sem fallar
nos systemas energicos das grandes linhas, no Westinghouse e
no Vacuum Brake, os systemas novos ou renovados, mais come-
sinhos e adequados aos caminhos de ferro economicos, o Bode e
o Heberlein, sio, como dissemos, dotados da continuidade e do
automatismo

Na Gra-Bretanha e nas colonias inglézas raro ¢ o caminho de
ferro (ndio importa a classe), cujos comboios ndao sejam munidos
de freio pelo vacuo ou pelo ar comprimido. O Festining tem to-
das as suas machinas com o freio de vacuo, automatico.

Em Franga ha alguns caminhos de ferro de caracter econo-
mico, em que somente sio applicados o freio de parafuso e o
contravapor: citaremos o Sant-Gobain, o landez, o norte, a
maior parte do oeste argelino, todos em zonas extensas, nas quaes
o terreno € como a palma da méo. i

Mas logo que o perfil se apresenta um pouco accidentado ou
que a marcha dos comboios tem de ser algum tanto rapida, é
applicado o freio continuo, ordinariamente o de vacuo. frequen-
tes vezes segundo o systema Soulerin, raramente o freio pelo ar
comprimido.

A companhia do Meuse estabeleceu o freio continuo para to-
dos os comboios, cuja velocidade excede 3o kilometros por hora.
A do sul para todos os caminhos, cujas pendentes attingem 20
millimetros por metro.

E', pois, facil de imaﬁinar 0 que a este respeito se passa na
Suissa, € nao para estranhar que o freio de vacuo sg:ga ali geral-
mente usado. No caminho de Viége a Zermatt, que € de crema-
lheira, a machina tem nada menos de quatro systemas de freio;
contravapor, parafuso, vacuo automatico e freio de vapor.

A Belgica, paiz na maior parte pouco accidentado, mas de
populajéo densa, e que por isso se preoccupa menos com os de-
clives do que com a circulagfio nas estradas e a insufficiencia das
vedagdes, emprega todos os systemas de freio, continuos ou ndo,
e com certa insistencia o Heberlein, tdo criticado a principio por
Couche.

Por considera¢Bes semelhantes é tambem o paiz que mais se
tem occupado de regulamentar o assumplo; assim prescrevem
os seus regulamentos que a paragem seja sempre possivel dentro
de certos limites de distancia unicamente pela ac¢iio do machi-
nista.

A opinido geral, porém, ¢ que vale mais ndo regulamentar
muito, ¢ houve mesmo quem affirmasse que a applicacio dos
freios continuos nem sempre tem reduzido o numero de acciden-
tes, acrescentando que para augmentar a seguranga o melhor € a
educagio do publico e dos cocheiros.

Por isso ¢ pelo mais que resumidamente temos €xposto, o

LY
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congresso foi de paracer que ¢ esta uma questdo de especie a es-
tudar segundo as circumstancias, sem perder de vista o caracter
de economia predominante na construcgao e exploragao dos ca-
minhos de ferro de pequeno trafego.

Conclusao geral

Terminando aqui esta synopse dos trabalhos da quinta sessao
do congresso internacional de caminhos de ferro, occorre natu-
ralmente a pergunta: quid inde?

Que resultado foi auferido d'este congresso, que € o quinto
da sdrie principiada, ha cerca de dez annos, em Bruxellas ¢ con-
tinuada em Milao, em Paris e em S. Petersburgo ?

A este mais do“que a qualquer dos precedentes péde ser ex-
probrado o vago das conclusGes, a ancia de acabar, o desejo de
Ir ¥ér outras cousas.

. Bastam, comtudo, os relatorios publicados no boletim da com-
missdo internacional para ndo poder ser-considerada como este-
ril a celebragdo dos congressos, e especialmente a do ultimo.

Temos ali methodica e magistralmente' condensado tudo
quanto tem sido adeptado em todo o mundo sobre os differentes
pontos de construc¢ao e exploragio dos caminhos de ferro, e ex-
pressa e desenvolvida a opiniao auctorizada dos relatores sempre
escolhidos entre as pessoas mais competentes e mais abalisadas.

Entre estes trabalhos citaremos especialmente os ‘do sr..SA-
BOURET sobre os pontos especiaes da via, do sr. VON LEBER
sobre as ponles metallicas, dos srs. TURNER e RICHTER sobre
manobras das estagocs, dos srs. THOMPSON e MOTTE sobre a
signaliyacdo das linhas.

Tanto nos relatorios, como nas ditcussdes, ficou, mais do que
em nenhum outro congresso, manifesto o dualismo dos paizes de
lingua ingleza ou ndo ingleza, e ainda mais o antagonismeo do
velho e do novo mundo independentemente dos idiomas.

O clou da sessao foi, de certo, a solemne imperturbabilidade
do americano, quando as ‘mais vivas e acrimoniosas apostrophes
da assembléa acolheram a sua communicagdo relativa 4 agulha
com que os seus conterraneos, modernos Franklinsy attrahem o
descarrilamento, praticando-o com toda a limpeza e perfeicdo.

Outro assumpto que chegou a commover o congreésso, foi o do
material circulante de passageiros, quando um delegado de Hes-
panha se atreveu a por em realce a antiquada previdencia dos ca-
minhos de ferro da nossa peninsula quanto ao logar reservado nos
fourgons para as necessidades corporaes do passageiro.

No momento em que cram apontados os progressos sob este
ponto de vista, no sentido de dar ao passageiro de qualquer classe
as commodidades que d'antes s$6 permittiam as carruagens de
luxo, a observacao singular d'aquelle delegado fez romper uma
exclamacho geral: c'est barbare !

Nido devemos, porém, procurar as vantagens d’estes congressos
@0 somente nas discussoes, que por via de regra sdo precipitadas
¢ restrictas pela escassez do tempo; outras vantagens, € .quicd
mais importantes, s@o as indirectas e resultantes da comfmunhao
de ideias nas relagdes particulares, nas viagens pelas principaes li-
nhas dos differentes paizes, nas visitas dos estabelecimentos in-
dustriaes mais importantes do mundo. Ay

Por esse lado o congresso de Londres téve o mais completo
exito como estimulo aos novos que, fora da protec¢do official, com
sacrificio pecuniario seu proprio, nao obstante as preoccupacoes
de familia, se abalancaram a tomar parte no convivio scientifico.

Aos que por parte do nosso paiz deram este notavel exemplo
de devogdo ao seu mister, dirigimos d'aqui especial cumprimento

eA. Luciano.

Y
Commercio entre Portugal e o Brazil

Sobre este thema importantissimo fez o nosso colle-
ga Eugenio Silveira uma conferencia, na noite de 29,
na sala das associacbes commercial, dos lojistas e in-
dustrial, occupando-se em analysar cuidadosamente o
estado de decadencia em que marcha o nosso commer-
cio Eara aquella republica, e instigando-nos a promo-
ver-lhe o desenvolvimento, oppondo aos processes que
até hoje temos seguido, € que, aproveitados por paizes
estrangeiros mais habeis, teem servido para sermos
supplantados n'aquelles grandes mercados; um estudo
minucioso das actuaes condi¢bes  d’aquelles centros, e
a adopgido de typos de productos portuguezes, inalte-
raveis, de forma a inspirar ali confianca absoluta.

Nio temos j4 espaco para dar uma noticia completa
d'esta notavel conferencia, 4 qual é bem natural que
voltemos a referir-nos,
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Especialmente na questdo da baixa do cambio, o con-
ferente foi claro e insinuante nos seus argumentos, ex-
pondo-a ‘com perfeito conhecimento da situacdo pre-
sente ¢ fiitura do Brazil.

Agradécemos os ¢onvites com que fomos honrados.

S k.
NOTAS DE VIAGEM

XIX
Belfast a Dublin

Se o systema de guardar o domingo ¢ geral na Ingla-
terra, ¢ rigoroso na Escocia, ¢ rigorosissimo na Irlanda.

Na primeira d'estas ilhas ainda n'esse dia se pode
ver algumas, raras, pessoas nas ruas ; alguns estabele-
cimentos de comida ou tabacos abertos; na segunda
menos : na ultima, nada.
- Mas o mais positivamente nada que ¢ possivel ima-
ginar-se.

Quando chegdmos a Belfast eram, como lhes disse,
8 ¢ meia da mapha.

No largo, em frente do caes, largo, espacoso, de bel-
las construcgSes modernas, apenas um trem!

E que trem! Oh! sdo horriveis os que se usam
n'lqu::‘le paiz; verdadeiras carrogas que ndo se perce-
be como constituam a maior parte do servico de viacdo
publica em tdo bellas cidades.

N'uma d'estas caranguejolas, incommodas, perigosas,
foi que eu comecei a minha visita 4 bella cidade de
Belfast, uma das povoacGes mais bonitas, mais novas,
mais aceadas da Irlanda.

As ruas, onde raro se via um viandante, sdo largas
¢ guarnecidas de grandes ¢ bem fornecidos estabeleci-
mentos, occupando as lojas de soberbos edificios de
construcgao moderna.

J4 se vé que nem uma loja aberta.

O parque ou jardim publico — fechado tambem —
pareceu-me, cd de fora, um agradavel recinto de passeio.

Depois de uma volta larga pelas ruas do centro e um

co dos arredores, bem arborizados e offerecendo
indos panoramas, fui deixar a bagagem 4 estacdo do
caminho de ferro.

Fechada tambem !

Depois de muito bater, ld nos appareceu um guarda
que, por uma nesga de porta, nos deixou entrar.

" 'E’ uma estacdo pequena mas bonita; salas muito
embellezadas por quadros, vistas, photographias etc.
dos principaes pontos do paiz, como € de uso nas ilhas
inglezas; mobiha luxuosa e elegante.

estaurantes separados para as tres classes — fecha-
dos, j4 se vé.

Breve os tremvias jd circulavam — eram 11 horas —
tomei logar na imperial de um e fui até o extremo da
linha, depois ao outro extremo, entendendo depois que
era tempo de comer alguma coisa.

Onde ? That is the question!

Hotels, como tudo, fechado; em um unico consegui
falar a criados que me disseram que s6 d4s 2 horas se
seryia o jantar. O comboio partia a essa mesma hora.

Percorreram-se as principaes ruas, todo o bairro pro-
ximo da estagdo— nada, nada e nada.

Para quem tinha comido, ndo muito, no vapor, ds 7
¢ meia, e s6 poderia jantar em Dublin 4s 6 e 15 minu-
tos da tarde, era animador.

Afinal uma unica casa se achou aberta, dentro da
qual se servia alguma coisa d'alimento.

Era um restaurante temperanca, defronte da estacio.
Ahi conseguimos que nos servissem um prato de carne
¢om as invariaveis batatas, uma torta, queijo e fructa
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—era tudo que havia. Quanto a liquidos tinhamos
a escolher entre uma beberagem adocicada, gazosa,
unica que a sociedade temperanca approva por nio ter
nem a mais leve sombra de alcool, e... agua pura.
Preferimos esta.

E assim, com o estomago fresquinho, 14 fomos tomar
o comboio; um comboio, com um reduzidissimo nume-
ro de passageiros, sem movimento na estacio, sem pes-
soal n’esta— s6 para nos, quasi. Parecia um comboio
de familia.

A linha, depois de tomar obliquamente para Oeste,
segue directa para o sul em direccdo 4 capital, onde
chEga depois de galgar o Leffey em uma elegante ponte.

" de via dupla.

EstacGes pequenas em povoagoes de pobre apparen-
cia, onde os edificios sio cobertos de colmo e pintados
a cal.

Campes bem tratados e ferteis, terreno plano e atra-
vessado por pequenos ribeiros,

O isolamento por toda a parte; a chaminé da fabrica
ndo se vé sendo nas proximidades das cidades de certa
importancia e ainda em pequeno numero.

m so6 comboio cruzou com o nosso, egualmente
vasie de passageiros.

Desde meio carmhinho, isto ¢, desde Dundalk, a via
toma a margem do canal da Irlanda, acompanhando-o

uasi continuamente até Dublin, onde chegdmos 4s

s, gastando 4 h. 15’ n'um trajecto de 181 kilome-
tros que, nos dias de semana, se faz em 2 h. 45, isto
é, &4 velocidade média de 66 kilometros.

A estacdao de Dublin é vasta, sem o ser extraordina-
riamente como as de Inglaterra, de construccio ele-
gante.

Encontramo-nos n'uma bella e importante cidade,
como 4 a imaginavamos.

O rio Leffey corta-a a meio, separando para a parte
norte o bairro mais elegante, as ruas ornadas de mo-
numentos, pelo centro, o que é uso n'aquelle paiz;

ara o sul a sociedade mais modesta, a vida mais tra-
alhadora.

Do lado de 14 os luxuosos edificios, os grandiosos
hoteis da Sackwille street, um dos quaes é de tal im-
portancia, que até telephone tem em todos os quartos;
de cd, do sul, os mercados, os estabelecimentos mo-
destos, ruas completas de lojas de objectos usados,
casas de recreio populares em que os operarios se di-
vertem no carroussel € no pim-pam-pum.

Como tinha que partir pela outra estacio do Sou-
thern, poucas horas depois fui pér as malas n'um pe-
queno hotel muito confortavel, o Manchester & Provin-
cial, no Usher’s Quay 5, 6 e 7, casa que aqui recom-
mendo a quem quizer alojar-se modesta mas commo-
damente em Dublin.

E como curiosidade, darei um extracto dos originaes
bilhetes, em forma de folha de trevo, (a flor symbolica
da Irlanda) que o amavel sr. Laurence Flood offerece
aos seus hospedes.

Manchester & Provincial — Family & Commercial
Hotel, 5, 6 & 7, Usher's Quay, Dublin. —Centre of the
City. Fitted up in Superb Style.

Heaith & PLEASURE SEEKING
Bomb Explosions on the Continent! Anarchism in England ! !
Ireland free from Crime, Cholera & Influenza!!!
VISIT BEAUTIFUL IRELAND

Which we look upon & leave behind us
with pleasure with regret
O caes em que é este hotel e o fronteiro ladeiam o

canal do rio Leftey, sobre o qual estdo lancadas dez

pontes de servigo publico ¢ uma de taminho dg ferro.
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No extremo oeste da cidade acha-se um bello e vas-
to parque (Phcenix park) onde a populacdo se entrega
ds suas diversoes favoritas, o foot-ball, o lawn-tennis, o
ericket. .. ou o psalmo religioso, ao som do orgdo.

Ao longo dos caes e por muitas das ruas de um e ou-
tro lado circula uma grande quantidade de omnibus so-
bre-carris, com imperial, como em geral sdo os tremvias
em Inglaterra, ligando entre si todos os suburbios da
cidade.

As estacoes dos caminhos de ferro sdo seis, sendo
cinco ligadas entre si por uma linha circular da cidade,
pelo lado do norte acompanhando o Canal Real que a
fecha por este lado como uma cintura, emquanto que
do sul o Grande Canal faz a mesma coisa.

Uma curiosidade dos costumes locaes ¢ que, a par
do amor pelos monumentos que tomam o centro de to-
das as ruas, € permittido, a quem quer, subir a elles, jd
para fazer a propaganda de quaesquer ideias, jd sim-
plesmente pelo gosto de subir e de inscrever n'elles
quaesquer garatujas.

No de Wellington, que estd no People’s Garden, vi
eu rapazes marinhando pelos diversos envasamentos até
o mais que podiam; e a mais de meia altura da columna
differencam-se, mesmo c4 de baixo, letras, desenhos, ris-
cos e figuras que os visitantes ali teem gravado.

Contei-lhes as difficuldades que tivemos em Belfast
para almocar.

Pois para jantar em Dublin ndo tivemos difficuldade
alguma, porque... ndo jantdmos.

Como jd sabiamos o que nos esperava, contentdmo-
nos com umas sandwiches, no bufete da estacio. ..

Decididamente as ilhas britannicas sdo o paiz dos
touristes. . .

L] H -
Commercio Internacional

Appareceu jd a estatistica completa do anno findo,
0 que nos permitte apreciar o movimento da nossa ba-
anca commercial durante este anno, comparado com
o anterior.

O resumo por classes ¢ o seguinte:

Importa¢ciio para consumo

1894 1896
ADIDEOE YIVOR: ssiwamiviosorsnposrvesiann - ROk 2.043:47%
Materias primas para as arles e industrias  14.242:450  14.841:335
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras..  4.602:514  5.233:920
Substancias alimenticias ......... iikaes 14.386:370  13.299:525
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas artes,
na industria e na agricultura; armas,
embarcagOes e vehiculios. A e PO . | o T 1.657:847
Manufacturas diversas..... T ok o5t A 2.460:724 2.705:226
TATAE % s v s IR R e e 60:751 71:685
Somma...... 35.666:773 39.853:012
Ouro e prata em barra e em moeda...... 826:030  4.143:030
Total.. .« .o 36.402:803  40.996:062
R —
Exporta¢io nacional e nacionalisadn
ANIMARS VIVOS. . v ovesnnnsseneosssesesaes  1.902:037  2.518:754
Materias primas para as arles e industrias  5.785:473  5.834: 142
Fios, tecidos, feltrog e respectivas obras. . SI8:618  1.432:365
Substancias alimenticias. . ......... veess 13.656:499  15.664:873
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas artes,
na induslria e na agricullura; armas, !
embarcacdes e vehiculos............. 88:208 110:150
Manufacturas diversas................ . 1.672;783 1.69%:542
Somma...... 23.923:708 26.971:826
Ouro e prata em barra e em moeda..... 3.883:933  2.309:287
Total....... 27.807:641  20.281:113

—_—— ————————

Exporta¢io estrangeira e ultramarina

: o Reexportacio ... 10.452:053  9.075:308
Diversas mercadorias. { frongito ....... 1963:065  2006:306
Ouro e prata em barra e em moeda...... 71:457 540

Tatall s os e 12.486:275  11.082:654
e

Nio se pode afoutamente dizer que estes resultados
signifiqguem uma melhoria accentuada do nosso estado
economico.

No total vé-se que a importacdo augmentou 12,5 9/,
emquanto que a exportacao apenas cresceu 5,3 Y.

Além d'isso a maior differenca, na importacdo, ¢ em
artigos fabricados, objectos de luxo e substancias ali-
menticias, emquanto que nas materias primas e nas
machinas o augmento € insignificante.

Na exportacdo achamos ainda pequenos augmentos
na de materias primas, o que nao lisongeia a nossa
industria, um certo progresso nos tecidos, augmerto
geral nos alimenticios, especialmente vinhos, e dimi-
nuicao sensivel nas manufucturas diversas, cerca de
30 %, o que ¢ desanimador para os que desejam, como

nos, vér florescer o trabalho nacional.

Diminuiu a reexportacdo de mercadorias, tanto es-
trangeiras como das nossas provincias do Ultramar. O
mesmo succedeu ao transito internacional, ndo obstante
0 nosso paiz tanto se prestar a estas operacoes entre
os dois continentes, e realizar continuamente tratados
de commercio, melhorar as condices do seu porto, €
promover os progressos das suas colonias etc.

Na moeda importada tivemos um augmento de 317
contos e na exportada uma diminuicdo importante de
1:575 contos, quasi 40 %, o que é consideravel.

Longe de augmentar, diminuiu em pequenas propor-
coes a navegacao dos nossos portos, sendo o augmento
bem pequeno no numero e tonelagem das embarcacdes
a vapor, supplantado pela baixa nas de vela.

Finalmente, o exame d’'esta estatistica, se ndo é des-
animador por completo, ndo nos deixa- lisongeados
quanto aos progressos economicos do nosso paiz no
anno findo.

Ao
Caminho de ferro do Mondego

A companhia d'este caminho de ferro propoz aos
seus crédores uma convengdo nos termos do seguinte
edital que foi publicado pelo tribunal do commercio de

Lisboa:

Fago saber pelo presente edital por mim assignado que, em
virtude de um despacho de 20 do mez proximo passado, profe-
rido nos autos de suspensao de pagamentos € COMMErcio em
que ¢é requerente a companhia do caminho de ferro do Mondego,
¢ em cumprimento do art. 6.° e seus paragraphos do decreto de
g de novembro de 1893, sdo convocados todos os crédores 4 dita
companhia para no prazo de tres mezes, a contar da publicaggo

do ultimo annuncio na folha official, declararem se approvam .

ou rejeitam a conyengdo proposta pela referida companhia, que
ao deante segue, referendada pelo escrivio que este subscreve,
com declaragao, porém, de que essa acceitagio ou rejeicdo pode-
ra ser manifestada individual ou collectivamente pelos differentes
crédores por meio de documento escripto apresentado a mim,
juiz, ¢ se os crédores forem portadores de obrigagdes a declara-
¢io deverd ser acompanhada de documento demonstrativo do de-
posito dos seus titulos ou coupons, com designacdo dos respecti-
¢os numeros e ypos, no escriptorio da companhia deyedora, nos
consulados portuguezes, ou em algum banco nacional ou estran-
geiro, ndo podendo este deposito ser levantado sem formal aucto-
risagdo minha. 4 . e

[ quanto @ declaragiio dos outros crédores serd legitimada
pela referencia 4 relacdo de que trata o § 4.° do art. 3.° do citado
decreto. = O escrivio, Arthur Jorge Rubim de Abreu de Lima e

Sousa.

deira Castello ‘Branco.

Verifiquei. = O juiz presidente, Carlos Augusto Velles C&fr_l--
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Prejecto de convengiio entre a companhia do cami-
nho de ferro do Mondego e seus crédores

Base primeira. —E reconhecido 4 companhia dos caminhos de
ferro do Mondego o direito de receber dos seus accionistas todas
as prestacoes que faltem para completar 0 pagamento integral
das suas acgoes.

Base segunda. — A companhia do caminho de ferro do Monde-~
go concluira dentro do prazo de oito mezes, a contar da data da
approvagdo official d'este convenio, a linha a partir da estagdo
:E ana de Coimbra, pelo menos até @ Louza, prompta @ explora-

0.

Base terceira. — Concluida a linha da esta¢do urbana de Coim-
bra, pelo menos até a Louza, serd explorada pela companhia do
:[ion ego, ou pela sociedade com quem ella contractar a explora-

o.

Base quarta. — O passivo da companhia do caminho de ferro
do Mondego, éxistente 4 data em que comegar a exploragio da
linha, serd pago um anno depois d'esta ter comegado, em obri-
gagdes do typo de gojpooo réis, emittidas na conformidade da lei,
Cujo juro e amortizagdo serdo fixados em harmonia com o rendi-
mento liquido que a companhia tiver auferido no fim do primeiro
anno da exploragio da linha.

Base quinta. — Haverd uma commissido fiscal composta de
cinco vogaes, sendo tres nomeados pelos crédores e dois pela
companhia, encarregada ndo so de fiscalizar o cumprimento das
clausulas Jo presente convenio, mas tambem, de¢ accordo com o
conselho de admmnistracdo, tomar qualquer deliberagio que se
julgue vantajosa, € a que ndg se opponham os estatutos da com-
panhia, que ficam em pleno vigor.

Para os effeitos da disposi¢do d'esta base serd convocada uma
reunido de crédores quinze dias depois da homologacido do con-
venio, para a eleigdo dos seus tres representantes, e, quando nio
reunam em maioria, serd convocada nova reunido para quinze
dias depois, que deliberard com qualquer numero. s

Esta commissdo fiscal € renovada annualmente, sendo permit-
uda a reeleigdo, e a reunifio dos crédores para a renovagdo tera
logar dentro de quinze dias depois da eleigdo dos corpos gerentes
da companhia. : .

Lisboa, 31 de dezembro de 1895. = Pela companhia do cami-
nho de ferro do Mondego, o advogado, Felictano Gabriel de

Freitas.
A

Convenio da Companhia Real

Refere um diario que, tendo a companhia real dos
caminhos de ferro pedido o exequatur em Franca para
o seu convenio de 4 de maio de 1894, o tribunal do
Sena, na sua ultima sessdo, depois dos debates, profe-
riu sentenca motivada, em que, em resumo, diz:

Que o convenio foi votado por mais de dois tergos dos crédo-
res; que tinha sido preliminarmente discutido n@o 50 pelos crédo-
res ¢ obrigacionistas, mas tambem pelos agentes diplomaticos das
nagSes que n'elle sdo interessadas; que foi votado, publicado e de-
cretado conforme a lei portugueza; que ndo contraria em cousa
alguma a ordem publica em Franga e ¢ de certo proveitoso aos
portadores de obrigagbes. Em vista do que julgo que o convenio
¢ executorio em Franga,

A decisdo do primeiro tribunal do Sena ¢ altamente

-favoravel para os interesses portuguezes ¢ para a ga-
rantia do nosso credito no estrangeiro, intimamente li-
ado aos negocios da companhia real dos caminhos de

€ITo.
i
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia de Seguros «Fidelidades
Dividendo de 1895

Nos dias i, 2 e 3 de junho proximo, das 11 horas da manha até
4 1 hora da tarde, no escriptorio da mesma companhia, no largo
1do Corpo Santo n.° 13, 1.° andar, g)roceder-s.e-ha ao pagamento do
dividendo dos lucros de 1805, 5000 réis por acgdo, livre do
mposto de rendimento, continuando depois ds mesmas horas em

todas as quintas feiras. Quando seja santificado o dia de quinta
feira, far-se-ha pagamento na quarta anterior.
Lisboa, 21 de maio de 1896.= Pela companhia de seguros Fide-
g'dade, os directores, Jos! Felix da Costa=D. M. da Costa Ri-
eiro.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de maio de 1896.

Correram em geral pouco animados os negocios no nosso mer-
cado na quinzena que hoje finda. As attengoes convergiram prin-
cipalmente para as negociacoes entaboladas entre o Banco de
Portugal e o governo, afim de regular a questio da taxa de des-
conto, que afinal foi resolvida fixando-se em 5 1/, 9/, a taxa de
desconto, que era de 6 %, ficando a direc¢io do banco com ple-
nos poderes para, abaixo d'aquella taxa, realizar as operagdes de
desconto que se lhe affigurem convenientes ou lhe offerecam suf-
ficientes garantias. Por esta formu desapparece de facto a distine-
¢do entre letras de primeira classe e de segunda, o que é uma af-
firmag@o importante de progresso, que se deve registar.

*

Apesar da pouca animagio que houve no mercado cambial, os
pregos conservaram-se firmes. Do Brazil vieram insignificantes
remessas, utilizadas ao cambio de gy, aguardando-se a alta para,
com melhor preco, se poder fazer remessa das disponibilidades,
accumuladas no Brazil, com destino a Portugal, desde que o cam-
bio desceu de g '/3. As letras sobre Londres a go dias chegaram a
ter procura com empenho a 41 ¥ O prego do cheque sobre
Londres regulou de 41 '3/i6 a 41 Y34, sobre Paris de 62 a igy.

Tiveram bastante movimento as inscripgbes. As de assenta-
mento regularam de 36,60 a 38,80 e as de coupon de 36,30 a 36,50.
As obrigagoes do emprestimo de 1888 (4 p. c.) ficaram a 16800
réis, do emprcstimo de 1800 (4 p. c. coupon) continuam a ter
compradores a 43500 réis. As do emprestimo de 4!/; p. c. cou-

on ficam a 4op500 réis. Sem movimento as obrigacées dos ta-

acos que tem compradores a 109200. Continuam a subir as
obrigagoes Loanda-Ambaca que ficam a 78500 réis, com sahida
regular.

As obrigacdes prediaes de 6 p. c. (ass.) regulam a 95%pooo réis,
a 043800 reéis as de coupon, a 923500 réisas de 5 p. c. (ass.) e
01300 réis as de coupon, a 893000 réis as de 41/, e a 889400
réis as 4 p. ¢. As acgdes do banco de Portugal subiram novamen-
te, ficando a 1299000 réis sobre 126200, prego dos meados
d'esta quinzena, Hexionaram um pouco as do Lisboa & Agores
(1119000 réis contra 1:2000 réis). As outriis cotagdes na espe-
cie nao offereceram alteracio sensivel ¢ o mesmo succede com
os vilores normaes na nossi praga.

Aceérca do projectado emprestimo de g.000 contos de réis,
o facto de hontem se haver publicado ne Diario do Governo a
carta de ler auctorizando o governo a realizar essa operagio, faz
crér, que nad estd de todo rerdida a esperanga do cxito da mes-
ma operagdo, se¢ nio jd, pelo menos n'um praso mais ou menos
breve. Como se sabe, dos resultados d'este emprestimo estd de-
pendente a compra dos novos navios de guerra.

Os fundos portuguezes fizeram excep¢io & regra geral nos
mercados estrangeiros, sustentando firmes as suas cotagdes. O
3 p. c. portuguez manteve-se em Londres a 27, com boas tenden-
cias, por-estar proximo o pagamento do coupon e por haver a
certeza de que o supplemento do juro pelo augmento dos reditos
das alfandegas sera superior ao que foi distribuido em janeiro
proximo passado. A ideia da conversio ja nido preoccupa 0s por-
tadores de titulos portuguezes. Evidentemente esta ideia estd de-
finitivamente posta de parte.

Joo .

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel |
Londres god/v......... 41 ’_-',5_'4| 3% [Desconto no Ban-|
" cheque..... ool 4t Vg 41 Yyl co de Portugal, 59,
Parisgod/v.......ccovova |01 |6g2 | No mercado.....|/5%,
» cheque..... «iies Ggg ;':34 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v..........|2 i FES coconronens 204
» cheque .........|284 |285 |Cambio Brazil...| 10 5
Francfort go d/v........ 2801/, 281 1| Premio libra.....| 1200
a Cheque...svevs z&;l’, 2851/, '
Madrid cheque ..... ...|07 085
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