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O LAGO —(Vidé artigo As aguas de Pedras Saigadas a pag. 14y)

A linha do Pungue

AMOS a VEér se conseguimos servir aos leitores

uma tisana que nio tenha o resaibro amargo des-

ta questdo de tdo desagradavel sabor e de tio

¥ tristes effeitos, a do caminho de ferro da Beira.
Para nds sempre este caminho de ferro fol um mys-
terio, e um mysterio que nos fazia pensar por vezes
como era que, dispondo das relacdes que temos, nio

nos sendo negada informacdo alguma e em qualquer
parte que seja,—quer nas instancias officiaes, quer nas
pm‘liaﬂarcs— sobre assumptos ferro-viarios, nada, se
pode dizer, conseguiamos saber de positivo sobre esta
linha construida em territorio portuguez.

Quando, ha anno e meio, quizemos fazer o ma;ywa
que este jornal deu aos seus leitores, e p'elle introdu-
zir todos os caminhos de ferro portuguezes, a maior
difficuldade foi obter o tracado do da Beira.

Ninguem sabia cousa alguma. No ministerio apenas
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nos informavam de que a linha estava sendo construida
por uma companhia ingleza, mas ndo existiam ali os
tracados, os estudos, as plantas, os perfis, um desenho
sequer que elucidasse, um documento que auctorizasse
a saber-sé 0 que por ld se estava fazendo na nossa
Africa.

A direccdo d’essa companhia constructora ndo tinha
agencia em Portugal. Dirigimo-nos 4 companhia de

ocambique, julgando que esta, pelas suas relacdes
com a ‘Beira Railway Company, poderia facilmente
dar-nos uma copia do tracado. '

_Ali, porém, os amigos que temos entre a direcgdo
tambem nos responderam que nada sabiam ao certo,
e s6 o sr. engenheiro Machado, tomando um mappa
d’'Africa, conseguiu, de memoria, tragar n'elle a linha,
como a démos n'um dos quadros 4 esquerda do nosso

malgpa.
oi o documento mais official que obtivemos.

Agora, por tristes e interessantes revelacges de um
jornal e do seu redactor, nas camaras, ¢ pela resposta
do proprio ministro dos estrangeiros, poz-se a nu loda
(2) a questdo, da qual resulta, em resumo, que, tendo
nés, em virtude go tratado de 11 de junho de 1891,
gue fazer construir um caminho de ferro do porto da

eira para Manica, fronteira ingleza, essa construccao
foi por nés contractada com um engenheiro belga que
passou a concessdo 4 companhia ingleza a que acima
nos referimos,

Segundo clausulas d'essa concessdo, e do tratado a
que ella obedecia,— clausulas 3ue a Inglaterra néo
nos questionou — competia aos dois paizes a fiscaliza-
¢do da construcgdo e exploragio; mas Portugal aban-
donou por completo esses direitos, gracas a uma lamen-
tavel incuria da sua gente politica que padece em gran-
de escala dos mesmos defeitos de que enferma todo o
paiz — o desleixo.

D'isto resulta que a linha estd construida e em explo-
ragdo sem que saibamos como, nido cobrdmos ainda o
imposto de transito, ndo interviemos no seu regula-
mento de policia, ndo sabemos quaes as condigdes do
seu tracado nem do seu material fixo nem circulante,
quaes as suas tarifas, ndo nomedmos 0s seus empre-
gados; nada, positivamente nada consta, menos do que
se se tratasse da linha de Salonica a Constantinopla,
do Transsiberiano ou de qualc?uer ramal de pequena
importancia no sul da America!

;' perfeitamente pasmoso isto n'um paiz que tanto
se esforca por manter soberania nas costas africanas,
e contrasta perfeitamente esta incuria com os sacrifi-
ci.o?'que temos feito para nos conservarmos paiz colo-
nial !

D'este odioso é de justica que excluamos em boa
parte o ministerio da marinha, que, em repetidas notas,
reclamou do dos estrangeiros a realizacio do accordo
que se tornava indispensavel com a Inglaterra, a este
respeito, accordo que nunca foi feito, nem sequer solli-
citado, ndo obstante aquellas continuas reclamacoes e
o conhecimento de que o gabinete inglez ndo se negava
a essas negociagoes.

S6 agora (ndo ¢ sem tempo) O governo, diz-se,
mandou applicar a esta linha o regulamento ha muitos
apnos em vigor nos caminhos de ferro do ultramar,
agora depois da linha estar fazendo servico, ignora-se
¢omo, ha cerca de tres annos; isto ¢, vamos comegar
pelo que j& devia estar feito ha que tempos, pelo que
¢ mais simples, e pelo que nio se fez!

Nio se fez porém!... porque ndo se fez; porque,
ri'este malfadado paiz, a actividade e o cumprimento
do dever vae sendo crime cuja repressdo se tornaria
necessario ser estipulada nos codigos. .. se esse crime

ndo fosse tdo raro entre nds, que... se reprime por
S T

Para que toda esta triste historia aqui fique regis-
trada, extractamos do “Diario Popular os documentos
a que acima fazemos referencia:

Em officio de 16 de margo de 1892 a Companhia de Mogam-
bique transmittiu ao governo um officio de Van Laun, pedindo
que a companhia obtivesse do governo portuguez a permissiao
para a transferencia do contracto para a Companhia South Afri-
ca, declarando a Companhia dé Mo¢ambique n'aquelle officio que
desde logo recusdra esta transferencia.

Em 14 de novembro de 18g2 a Companhia de Mogambique
communicou ao governo que se formira a Beira Railway Com-
pany, e que partira ja para a Africa parte do material para a con-
strucg¢iio da linha ferrea.

Fm officio de 29 de novembro de 1892 o ministerio da ma-
rinha lembrou ao dos negocios estrangeir0ds, que era preciso o
accordo com a Grii-Bretanha dcerca do tragado ¢ construcgio do
caminho de ferro.

Em 23 de dezembro do mesmo anno o ministerio da marinha
dizia ainda ao dos estrangeiros, que o caminho de ferro estava
em construc¢io, mas que nem O governo portuguez, nem a (om
panhia de Mogambique tinham elementos para fiscalizarem a con-
struc¢fio, porque nao existia o accordo luso-britannico.

Em 6 de fevereiro de 1893 o ministerio dos estrangeiros offi-
ciou ao sr. Soveral, nosso ministro em Londres, para que sollici-
tasse uma declaragio do governo inglez de que estavam cumpri-
das as clausulas do tratado de 11 de junho de 1801.

Parece que o sr. Petre, ministro inglez em [Lisboa, declardra
por essa época que o governo britannico julgaria cumpridis as
clausulas do tratado, se o caminho de ferro fodse construido em
harmonia com o contracto Van Laun.

Em 23 de maio de 1804 o governo declarava 4 Companhia de
Mogambique que nenhum accordo se realizara até entio entre os
ﬁovernos de Portugal e a Grd Bretanha com referencia ao art. 1.°

as modifica¢des do contracto Van Laun; parecendo, porém, niio
haver duvida em atar quaesquer negociagoes, e pedia 8 Compa-
nhia que lhe désse indicagoes para elle proceder.

Em 14 de margo de 1894 dizia a legagfo de Londres ao minis-
terio dos negocios estrangeiros que nao existia na chancellaria
documento a’fgum dcerca da approvagao do contracto Van Laun,
que niio devesse estar na secretaria; que por accordo verbal era
approvada por parte da Inglaterra a modificagdo do primitivo
contracto Van Eaun, que depois d'isso ndo se realizdra, com in-
tervengio da legag¢io, accordo algum referente ao art. 1.° do con-
tracto modificado, nem a secretaria manddra 4 legagio propostas
que servissem de base a esse accordo, nem sequer definira com
exactiddo as difficuldades a remover; e que, tratando-se, segundo
rarecia, de iniciar uma nova negociagiio com a Gra-Bretanha so-
re as condigbes da construcgio do caminho de ferro, pedia in-
strucgoes.

Em 17 de abril o ministerio dos negocios estrangeiros recom-
mendou ao sr. Soveral que obtivesse do governo inglez a confir-
magio da nota do sr. Petre dcerca do caninho de ferro.

Em 10 do dito mez o sr. Soveral respondeu que receava abrir
as negociagbes e pedir a confirmagdo d’aquella nota, porque a
South Africa podia levantar difficuldades.

Em 29 de fevereiro do corrente anno, isto ¢ quasi 2 annos de-

is, enviava o ministerio dos estrangeiros d legagdo de Londres
instrucgdes para negociar o accordo.

Estes documentos falam por si.
- i,
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 11 de abril de 1896.

No dia 1 do corrente foi aberta 4 exploragio a esta-
¢io de Barberton na linha da Companhia Neerlan-
deza,

O tempo de percurso entre a estacio de Kaapmui-
den (entroncamento) e a de Barberton ¢ de 3 horas.

— No dia 1 de maio proximo futuro serd posto em
vigor o novo horario para o servico combinado entre
o caminho de ferro portuguez e o da Companhia Neer-
landeza, comegando desde esse mesmo dia a fazer-se
dois comboios de passageiros, sendo um correio e ou-

tro mixto.

-
.
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— A Exposicdo Internacional e Industrial, que devia
realizar-se em Johannesburg no mez de margo ultimo,
ficou adiada para outra data.

— O praso para a entrega das propostas para a
construccao d'um ramal de linha ferrea, a que me
referi na minha ultima, de 29 de fevereiro, foi prolon-
gado até o fim do mez de marco ultimo, ndo se tendo
de novo apresentado proposta alguma para a execugdo
de tal trabalho.

— O governo adquiriu ultimamente 20 wagons que
chegaram a este porto e que eram destinados @ Com-
panhia Neerlandeza, a qual os cedeu ao nosso caminho
de ferro, visto a falta que tinhamos de material.

— Na colonia de Natal estd-se procedendo aos estu-
dos da continuagdo do South Coast Railway até Port
Shepstone.

— A construccdo do caminho de ferro entre Mossel
Bay e Oudtshoorn, na colonia do Cabo, foi adiada, em
vista de ndo se ter apresentado nenhuma proposta.

— A ultima expedicdo de ouro em bruto que sahiu
do Cabo de Boa Esperanga, a bordo do vapor Norham
Castle, destinada a Inglaterra, era composta dos se-
guintes valores :

Standarm BRI o555 wiahis s b o belaianie 11.538 oncas £ 37.600
African Banking Corporation... 3177 = » 10.188
(0 B3 R R i S 5.203 » v 18.080
National Bank....... VAN ANy O WS 783 » » 33.020
Robinson's S. A. Banking Co........ o . L9085 . + 11.600

— As receitas das minas de carvdo de pedra situa-
das em Springs (Transvaal), e que sdo exploradas pela
Companhia Neerlandeza, relativas aos ultimos tres me-
zes, sdo representadas pelos seguintes algarismos:

Dezembro 18g5......... . £ 189037
Janeiro 1806... ... .00 » 172.049
Fevereiro 1896.......... v 215.691

— O rendimento do caminho de ferro do Natal e
minas de carvdo pelo mesmo exploradas foi, no mez
de fevereiro ultimo, de £ 72.654 contra £ 41.693 do
mez correspondente do anno anterior, e mais £ 3.000
do que o rendimento do mez de janeiro ultimo.

A quantidade de carvdo extrahido d'estas minas, du-
rante o mez de fevereiro, elevou-se a 16.075 toneladas.

— () governo do Cabo da Boa Esperanca concedeu 4
Grand Junction Railway Company Limited a construc-
¢do da linha de Oudtshoorn até l%lipplaat e de Somer-
set East até Kingwilliamstown.

Os constructores sdo os srs. John Walker and Sons
que tomaram todos os trabalhos de empreitada pela
importancia de £ 2.000.000, tendo o governo contri-
buido para a construcgdo d'estas novas linhas ferreas
com a importancia de £ 450.000.

—(O movimento de passageiros e mercadorias, assim
como a receita do caminho de ferro portuguez durante
o mez de setembro de 1895, comparado com egual
periodo do anno anterior, é representado pelos seguin-
tes algarismos :

1805
o ———
Quantidado Riis
Passageiros ........... 3.254  3u75mg10
Bagagens, kilos........ 7:130 1129368
Recovagens, kilos...... 23.938 3359931
Mercadorias, kilos...... 10.507.045  32:950%026
RUOBNOS < iisv inaviwivioss 1:0039%0  38:1779635
1891
e ———— . nO——
Quantidade Réle
Passageiros ........... 2.240  2:0001P440
agagens, kilos....... ; 4.202 J1p8o2
Recovagens, kilos. . ... . 14.371 2449645
Mercadorias, kilos..... 4.730.027 15:030% d
IVErSOS. ..ouve e 16819823 10:1139777
Differenga a favor de 1893, réis .. .. 10:063 9858

O movimento dos comboios durante o mez de marco
ultimo foi de 198 comboios que transportaram approxi-
madamente 14.726 toneladas, contra gg comboios que
se effectuaram em egual periodo do anno passado € que
transportaram 5.830",592. Quasi o triplo n'este anne.

— A afluencia de mercadorias a est¢ porto tem
augmentado extraordinariamente, avultando entre ellas
grandes quantidades de madeiras da Australia.

— Deram os melhores resultados as experiencias a
que procederam os navios de guerra allemaes Seeadler
e Condor e a canhoneira ingleza Phwbe com o carviio
de pedra da Transvaal Consolidated Coal Mines, affir-
mando os relatorios respectivos que o carvao d'esta
mina € superior ao do Natal.

J. M. C.

s
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, g de maio de 1896,

Acabam de inaugurar-se em Londres duas_exposi-
¢oes que devem ter grande influencia em mais d'uma
industria n’este paiz, e que certamente hdo de condu-
zir a alguma alteracdo no nosso systema de locomocio
sobre estradas. Refiro-me ds exposicdes de carros auto-
motores —uma no Crystal Palace e outra no Imperial
Institute—para as quaes se formulou e apresentou ha
dias no parlamento um &:l/ especial, annullando o cele-
bre decreto restrictivo de 1863 que restringiu a veloci-
dade de semelhantes carruagens a quatro milhas por
hora e exigiu que as precedesse na estrada um homem
levando bandeira vermelha; decreto que, sem duvida,
reprimiu consideravelmente o desenvolvimento aqui
do carro automotor, visto que jd no anno de 1831,
quando se nomeou uma commissdo parlamentar espe-
cial para estudar a adopcdo de carros a vapor, percor-
reram as estradas de Inglaterra varias camruagens me-
chanicas para a conduccao de passageiros.

-

Fala-se na inauguracdo, no 1.° de julho, de novo ser-
vico de comboios expressos entre Londres e Paris. A
partida-de Londres serd ds 3 horas e meia da tarde, ¢
a de Paris ds 4, chegando os passageiros ao seu desti-
no ds 11 da noite.

*.

A exploracdo do novo servico de vapores entre Til-
bury e Ostende em combinacdo com os caminhos de
ferro London, Tilbury & Southend e Midland comegard
no 1.° de julho proximo. Eftectuar-se-ha a travessia em
cinco horas. Os vapores serdo construidos na Escocia
e, conforme o systema privilegiado de Hodgett, com
tres quilhas para diminuir os balangos, e navegario sob
bandeira ingleza.

»

O trafego de passageiros pelos caminhos de ferro
London ‘Brighton & South Coast ¢ o Oeste de Franca
pela via de Newhaven e Diéppé continia sendo muito
satisfactorio, transportando-se durante o anno de 1895
mais 20.018 passageiros do que no anno de r8a4, quer
dizer 153.320 contra 133.302. Convém notar que, du-
rante as fortes tempestades prevalescentes no canal no
mez de novembro passado, guando se intérrompeu o
servico de passageiros tanto de Dover como de Folk-
stone, os vapores d'esta linha continuaram sem inter-
rupgao alguma, g

Conta-se que a Greal Northern Company vae em-
pregar a somma de 250.000 libras esterlinas ma recon-
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struccdo, tdo rapida como possivel, das suas vias prin-
cipaes com carris d'ago do peso de go libras por jarda,

*

Estdo-se fazendo experiencias n'um dos comboios
Edimburgo-Glasgow do North British Railway com o
systema de illuminacéo electrica ha tempo em uso nos
comboios da companhia Greaf Northern de Irlanda e
ao qual me referi em uma das minhas cartas anterio-
res.

Como entdo indiquei, o systema alludido consiste em
que cada vehiculo vae provisto do seu proprio material

erador, sendo a revolucio do eixo da carruagem que

?az funccionar o pequeno dynamo (collocado debaixo
do vehiculo) que produz a electricidade para illuminar
o tomboio quando estd em movimento e fornece aos
accumuladores a corrente sufficiente para illuminal-o
quando estd parado nas estacoes,

W. N. Cornett.
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O que se communica ao director dos caminhos de ferro do
sul e sueste, para os devidos effeitos,

Pago, em 30 de abril de 1896 = Arthur Alberto de Campos
Henrigues.

e
TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliagdo da tarifa I3 da Beira Alta.— Damos como
annexo este impresso pelo qual as expedicbes de car-
vdo, telha e tijolo, entre as estacGes de Figueira da
Foz e Pampilhosa local ficam pagando os precos da ta-
rifa 13, como se se tratasse de expedi¢oes procedentes
ou destinadas ao Norte.

P
As aguas de Pedras Salgadas

Entre as estaces d'aguas mineraes da peninsula, ndo
ha talvez nenhuma mais justamente afamada que a
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0 GRANDE HOTEL DE PEDHAS SALGADAS

PARTE OFFICIAL
ke

™

Ministerio das Obras Publicas, Ccmmercio 8 Industria
Direcgéio dos servigos de Obras publicas
Repartigdojde caminhos de ferro

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei um requerimento
da' companhia dos caminhos de ferro meridionaes, pedindo pro-
rogacao do praso fixado pela portaria de 3 de abril do anno findo
para recomecar os trabalhos de construccio do caminho de ferro
de Vendas Novas a Santarem: o mesmo augusto senhor, nio
admittindo de férma alguma como fundamento legal o allegado
pela -companhia, mas por simples equidade : ha por bem, confor-
mando-sé com o parecer de 20 dé abril corrente do conselho sp-
perior de obras publicas e minas conceder por mais seis mezes,

ue terminam em 1 de agosto proximo futuro, a prorogacio pe-
3ida, sendo as despesas de fiscalizacio, nos termos da portaria de
25 de maio de 1804, pagas pela companhia requerente, ¢ cadu-
cando; ipso facto, a concessio, se as obras ndo recomecarem no
praso fixado n'esta portaria.

de Pedras Salgadas, gracas 4 efficacia reconhecida das
suas aguas no tratamento de variadissimas doencas.

A estacio de Pedras Salgadas ¢ tdo conhecida, que
nio precisa que a ponhamos em evidencia; ¢ simples-
mente nosso proposito lembrar aos leitores as vanta-
gens do tratamento n'esta estancia, as suas excellentes
installacGes e a belleza do sitio, visto estar aberta a
estacao.

O estabelecimento esta situado na provincia de Traz-
os-Montes, districto de Villa Real, na altitude de 580
metros, e na vertente leste da collina que domina o fer-
til valle de Sabroso, o qual se estende de Villa Pouca
d'Aguiar, ao sul, até & aldeia, ao norte, d'onde lhe
provém o nome. Esta vasta planicie € protegida por
uma cinta de montanhas, cobertas de castanheiros e
carvalhos, povoada de casaes, e atravessada de sul a
norte pelo pequeno e pittoresco rio Avellames.

.
-
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O clima pode ser considerado sub-alpino. As aguas
sahem de rochas graniticas, e ainda ndo ha muitos an-
nos, correndo na encosta, iam perder-se no rio. Parece
que eram utilizadas ha muito tempo; todavia, ha ape-
nas cerca de vinte annos, que comegaram a Ser estu-
dadas; foram depois analysadas pelo abalisado chimico
José Julio Rodrigues, cuja perda todos lastimamos, e
pelo sr. J. dos Santos Silva, director dos trabalhos
praticos no laboratorio chimico da Universidade de
Coimbra.

Estas analyses foram posteriormente confirmadas
pelo dr. J. Caminhod, inspector geral de hygiene no Rio
de Janeiro.

As ‘nascentes actualmente exploradas sdo seis: Pe-
nedo, Penedo Novo, Grande Alcalina, José Julio Ro-
drigues, Gruta Maria Pia e D. Fernando. As aguas sao
frias e a analyse demonstra que merecem a denomina-
¢do complexa de alcalinas, ferruginosas, lithicas, arse-
nicaes e gazosas. Segundo os elementos predominantes

com muito cuidado, sendo empregados os apparelhos
mais aperfeicoados.

() estabelecimento estd aberto desde 10 de maio
até 10 de outubro. O uso das aguas na origem ndo €

ermittido sem consulta prévia do medico do estabe-

recimcmo ou indicacdo expressa do assistente, sendo
necessaria a inscripcdo. Para a medicacdo externa
ha uma excellente casa de banhos, onde se fazem
todas as applicages hydrotherapicas; junto 4 sala de
douches ha as de irrigacoes, de jogo d'armas e o gym-
nasio.

O estabelecimento estd situado no centro de um
vasto parque coberto de arvoredo, que proporciona
aos frequentadores magnificos passeios. O espacoso
lago, do qual damos a gravura, e os variados jogos ao
ar livre, completam, pelo exercicio physico e a distrac-
¢do, o tratamento pelas aguas.

No parque ha tres hoteis de differentes classes ; pu-
blicamos a gravura dos dois principaes; pharmacia,
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em cada nascente, podem ser classificadas do modo
seguinte: arsenical e lithica, Penedo; alcalina, José
Ju?io Rodrigues, Grande Alcalina e Penedo Novo: aci-
dula-gazosa, D. Fernando; ferruginosa, Gruta Maria
Pia.

Esta complexidade de composicdo e a variedade das
nascentes permitte applicar as aguas em grande nume-
ro de doencas locaes e affeccoes geraes do apparelho
digestivo, urinario e respiratorio, assim como no arthri-
tismo, anemia, diabetes, albuminuria, etc. Os resul-
tados obtidos teem sido muitas vezes admiraveis, como
attestam medicos ¢ doentes.

Como aguas de mesa, sdo agradabilissimas, conser-
vando-se perfeitamente, embora estejam engarrafadas
ha tempos. A exportacdo faz-se em garrafas de /i, /a
€ 1 litro. A captagem e o engarrafamento sdo feitos

estacdo telegrapho-postal. A vaccaria, estabelecida
tambem no parque, em edificio acabado de concluir,
com todas as mais aperfeicoadas condicGes, permitte
seguir rigorosamente o regimen lacteo aos doentes que
d'elle precisarem.

A estacio de Pedras Salgadas ¢ ponto de partida
para excursbes variadas e muito agradaveis. Os fre-

uentadores podem visitar Villa Pouca d'Aguiar, o ve-
lho castello d'Aguiar, a aldeia de Sabroso, de S. Mar-
tinho de Bornes, Chaves, etc., etc.

A viagem do Porto para Pedras Salgadas faz-se to-
mando o caminho de ferro do Douro, ou do Minho ¢
Guimaraes: no primeiro até 4 Regoa, e depois em
mala-posta ou carruagem, De Guimardes para cima
tambem ha mala-posta e carruagens, mas o trajecto €
mais longo, posto que de admiravel belleza,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio decima nona
Depositos dos caminhos de ferro economicos

E' preciso collocar o deposito rrincipnl no meio ou
n'uma das extremidades da linha?

RELATOR

Sr. TERZI, director do caminho de ferro de Suz-
zara-Ferrara (Italia).

Classifiquemos as linhas em cinco grupos, como as classificou
o illustre relator:

1 — Linhas isoladas ;
Il — Linhas ligadas por uma extremidade a réde
mais importante ;
Il — Linhas atravessando a réde principal;
IV — Linhas ligadas pelas duas ¢xtremudades a réde
mais importante;
V — Linhas ligadas entre si e a réde mais impor-
tante.

1 — Linhas isoladas.

Foi o caso do nosso caminho Je ferro do Porto & Povoa na
sua primeira época; ¢, porém, pouco frequente encontrar linhas
economicas completamente isoladas, salvo nos paizes novos.

Em geral, por isso que, por via de regra, as linhas principiam
e acabam naturalmente nos pontos de maior movimento de com-
boios, a escolha recahe no mais importante d’'estes pontos.

Mas péde tambem haver um ponto intermedio predominante

elas condigdes geraes, ou pelas especiaes da localidade ou da
Yinha em si, que egualmente influem na preferencia d'uma das
extremidades, a saber: : _

Abastecimento de agua; prego dos terrenos a adquirir; aloja-
mento do pessoal; extensdo e perfil da linha; direc¢do do movi-
mento dos comboios no principio do dia; etc. \

No exemplo de casa, a2 que acima nos referimos, as condigoes
topographicas e as da linha eram sensivelmente as mesmas nas
duas extremidades, no Porto e na Povoa; os terrenos, de nivel e
desimpedidos de edificagdes; o tragado, de litoral, com penden-
tes compensadas nas duas direc¢bes; o movimento dos comboios
quasi egualmente determinado de manhi a partir d'um e d’outro

nto.

e Linha pouco extensa, servicos concentrados ao pé da séde da
administragdo; esta € a regra. Deposito, officinas, armazens, esta-
belecidos sob o regimen da mais stricta economia, tinham de ficar
no mesmo ponto em que os escriptorios do servigo central.

Eis a razdo por que todas aquellas installagdes do caminho de
ferro da Povoa ficaram na Boa-Vista, 4 sombra benefica dos euca-
lyptos plantados com tanto amor e quasi pela mdo de Oliveira

artins.

Il — Linhas ligadas por uma extremidade a réde mais impor-
tante.

Geralmente, o deposito principal é collocado no ponto de
contacto.

As razbes sfio obvias: importancia Jocal e technica d'este pon-
to; convergencia do trafego; formagio dos primeiros comboios
de manhd; aprovisionamento dos materiaes; approximagio das
grandes officinas de construcgdo e reparagio. ‘

Quando a linha economica é explorada pela grande linha, e
este caso nilo € raro, a razdo ainda é mais obvia, € ndo sdo neces~
sarias duas. i

Ha, porém, muitas excepgbes; por exemplo, quando os primei-
ros comboios de manhd sdo na direc¢do da extremidade opposta
a0 ponto de inser¢o para este ponto, e 4 noite em sentido con-
trario; € o caso das linhas que servem os grandes centros agri-
colas, as regides das hortas e dos pomares, as praias piscosas.

No caminho de ferro a que acima nos referimos, a abertura
do segundo trogo, pondo a linha em relagio com a do Minho em
Famaliciio, ndo alterou as condigbes geraes precedentes; pelo
contrario, confirmou-as pela altitude crescente que tomou o tra-
¢ado, ¢ nio deixando de estar a estagdo principal na testa da
linha e no centro da populagio ¢ do commercio.

No caminho de ferro de Mirandella, bem como no de Guima-
raes, estabelecidas as tomas de agua e as reservas de combustivel
no ponto de juncg¢io com a grande linha, as grandes installa-
¢0es foram collocadas no ponto opposto, onde se acham as esta-
¢bes principaes, correspondentes as povoagdes mais importantes.
; 'l.llp—- Linhas atravessando a rede principal. y

O ponto de intersecgdo ¢ ordinariamente uma estagdo impor-
tante da grande linha e prepondera na pequena; de ahi a conve-
niencia de estabelecer o deposito n'aquelle ponto.

Este caso é como que a duplica¢do do precedente, convergin-
do duas linhas para o ponto commum ; teem, pois, cabimento as
consideragoes ja expostas.

Milita, porém, a favor do ponto de intersec¢iio a vantagem
especial da explorag¢io dos dois trogos com menor numero de
locomotivas, até em vae-vem, € com uma rotagio mais facil de
pessoal e de material circulante.

IV— Linhas hgadas pelas duas extremidades a réde mais im-
portante.

Quanto fica dito, basta para apreciar as razbes que podem
n'um ou n'outro caso prevalecer para a escolha do local do depo-
sito, quer n'uma das extremidades, quer n'um ponto intermedio.

A escolha do ponto intermedio deu-s¢ em circumstancias
muito particulares no caminho de ferro de Suzzara-Ferrara, que
tem 82 kilometros de extensio.

A linha atravessa duas provincias differentes, cujas capitaes
sdo Mantua e Ferrara, cada qual em relagio com a respectiva
extremidade; ha, pois, duas correntes de trafego divergentes, e,
Eor consequencia, a necessidade de fazer partir os primeiros com-

oios de manha em sentido contrario d'um ponto intermedio, que
¢é Sermide.

Foi esse o ponto assim determinado para séde do deposito,
ndo obstante as ligaghes em Suzzara e em Ferrara com a réde
principal. -

V — Linhas ligadas entre si e a rédes mais importantes,

Nao € bem o caso da questdo, que suppde, nos termos em que
foi proposta, uma especie mais simples.
as podemos generalizar a hypothese, applicando-a, néio a uma
s6 linha, mas a uma réde; partindo do simples para o composto,
e nilo perdendo de vista os rreceitos geraes, encontraremos a so-
lugio no ponto mais central possivel, segundo as necessidades da
traccdo, as exigencias do trafego e as vantagens da localidade.

De tudo o que, concluimos que ¢ preciso attender sempre a
todas as circumstancias de cada caso que se offerece, pondo em
primeira plana a importancia da estagio sob o ponto de vista do
movimento de passageiros e mercadorias no caso de uma sim-

les linha, mas tambem sob o ponto de vista do plano geral das
inhas no caso de uma réde.

Effectivamente, no primeiro caso, na estagdo mais importante
havera sempre necessidade de ter maior numero de locomotivas
para a manobra e composi¢do dos comboios; promptidio de au-
xilio das officinas de reparagiio, proprias da linha ou estranhas;
facilidade de recrutar o pessoal, de abastecer o armazem e de
exercer vigilancia sobre o servigo. ¢

E no segundo caso, a vantagem ¢ semelhantemente manifesta,
coincidindo a importancia nas bifurcagdes, onde tambem ¢ gran-
de o movimento das locomotivas e dos comboios ¢ onde ordina-
riamenle sdo estabelecidas officinas de repara¢do maior, grandes
depositos de combustivel e outras installagdes correlativas.

O congresso, que sobre o assumpto se entreteve em pacifica
palestra, ndo se lhe offerecendo motivo de controversia, resumiu
o seu trabalho na seguinte conclusio :

«Ndo p6de ser posta regra geral. 86 por meio do attento exa-
«me e detido estudo das condigoes de exploragiio da linha, e sobre
«a base das vantagens d'uma situagdo em relagdo a outra, podere-
«mos seguramente escolher o ponto mais conyeniente para o esta-
abelecimento do deposito das locomotivas.»

(Conclue). e4. Luciano.

o,
Imposto do sello

J4 se acha publicado desde 7 do corrente o decreto
augmentando muitas e varias taxas d’este imposto e
creando taxas novas, entre as quaes a dos 10 réis nos
bilhetes de passageiros em caminho de ferro.

Este projecto, como outros muitos, foi approvado
sem discussao nas duas casas do parlamento, o que
quereria dizer, para quem ndo conhecesse como a
nossa organiza¢do politica transformou em perfeita fixdo
0 nosso systema parlamentar, que o projecto sahiu téo
bom, tdo perfeito, da commissao de fazenda da camara
dos deputados, que ndo havia uma virgula a mudar-lhe!

Verdade seja que, se as camaras nio o discutiram,
o publico, na sua indifterenca habitual que vae sendo,
mais que torpor, verdadeira morte moral, tambem nio
se interessou por elle, ndo o leu, ndo o estudou em
ponto algum.

Bom ¢ dizer-se que algumas raras e isoladas recla-
magdes que appareceram foram attendidas mais ou me-
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nos, sendo a satisfaccao da justica, pelo menos o suffi-
ciente para nos deixar convencidos de que, se todos os
lesados, ou grande parte delles, reclamassem, muito
mais se conseguiria.

Por exemplo: O projecto do ministro elevava por
tal forma o imposte sobre annuncios em cartazes ou
quadros, que os tornava prohibitivos; a Empresa d'An-
nuncios nos caminhos de ferro reclamou perante a ca-
mara dos deputados e a camara do Commercio e In-
dustria, e a taxa que se projectava ser de 200 réis por
miez, 0 que era uma extorsido, com a qual todo o com-
mercio ficaria privado de annunciar os seus productos,
ficou sendo de 200 réis por uma so vez.

E carissimo este imposto e superior ao de todos os
aizes da Europa, mas n@o tem comparacao com a per-
eita loucura do primeiro projecto.

A Companhia Nacional Editora ainda reclamou, de-
monstrané)o 1ue o aggravamento d'este imposto lhe di-
minuia o trabalho nas suas officinas, mas a sua recla-
macdo $O appareceu na camara dos pares depois do
projecto votado.

Tambem o projecto tornava sujeitos a séllo os annun-
cios de publicacdes literarias; alfr,uem promoveu uma
representaciio dos editores a qual foi attendida.

or esta forma sempre se evitou que desapparecessem
por completo, como indubitavelmente desappareceriam,
os quadros annuncios que embellezam as estacGes e sdo
uma fonte de receita das caixas de soccorros do pessoal
das differentes linhas.

Em relacdo ao imposto sobre os bilhetes de passa-
geiros jd dissemos o que tinhamos que dizer.

Estd decretado, é um facto; mas antes de se publi-
car o regulamento, ndo percebemos bem como possa
ser posto em vigor.

Como se faz esta cobranca? pelo pessoal das bilhe-
teiras 7 Entdo a lei ndo sé sobrecarregou o publico com
um imposto a mais, como o pessoal das linhas ferreas
com mais uma responsabilidade.

E emquanto que aos emEregados das secretarias se
abonam gratificacdes por trabalhos extraordinarios, mes-
mo a alguns que nem o trabalho ordinario fazem, o
pessoal das vias ferreas terd mais trabalho e ndo poucas
vezes perda, porque facil € deixar de cobrar, por enga-
no, uma verba que estd fora das tarifas.

Depois as estatisticas, obrigadas d separagdo de bi-
lhetes de preco até 3go réis e dos de preco de 400 réis
ou mais, tambem ser@o mais trabalhosas. Isto produ-
zird mais ou menos um augmento de pessoal para ser-
vico do Estado, sendo as companhias que lhe pa%am,
isto €, mais um encargo a que empresas particulares
ficam sujeitas.

Em relacdo aos passageiros dir-se-ha que ndo ¢ o
augmento de 10 réis em gilhctc que os afugenta.

ssim serd, mas, a acceitarmos essa theoria, as com-
panhias poderiam augmentar, pela sua parte, outros 10
réis, que tambem ndo afugentariam o publico, em pro-
veito das suas receitas.

Ha poucos annos, em Franca, o governo quiz levar
as companhias a reduzir os precos dos bilhetes e, ape-
sar de que as insufficiencias de receitas sdo pagas pelo
thesouro, foi elle que deu o exemplo, desagravando os
transportes de grande velocidade de uma parte do im-
posto. _

Aqui faz se justamente o contrario, mas s do lado
do Estado. (

Emfim, a lej vae cumprir-se desde 1 de junho proxi-
mo, segundo determinagdo do sr. director dos Proprios
Nacionaes, e s6 nos resta, como praticos, exemplificar
os seus effeitos:

Ficardo pagando imposto os passageiros procedentes

de Lisboa (Rocio), para as estacSes desde Povoa, em
1.* classe; de Alverca, em 2.*; e de Villa Franca, ém
3.* Para o lado do Oeste desde Cacem, em 1.*; Sabu-
go, em 2.°; e Mafra em 3.* Para Cascaes s6 pagam os
de 1.* para esta estacdo e Estoril. e

Nos bilhetes de ida e volta pagam os desde Saca-
vem, Povoa e Alverca respectivamente 4s 3 classes.

Na linha do Sul devem pagar os de Lisboa para além
de Palmella ou Poceirdo em 1.* classe (visto que a par-
te caminho de ferro s6 para estas estacOes comeca a
ser superior a 3go réis) Setubal e Poceirdo e além os
de 2.%, e Pegdes e mais além os de 3.2

Partindo da Figueira para a Beira ficam sujeitos ao
imposto os bilhetes para Arazede, em 1.* ou 2.2, e Cin-
tanhede, em 3.2 ' :

Sahindo do Porto, a 1.* classe para Espinho, Trofa,
Recarei e Azurara e além; a 2.* para Ovar, Fama-
licio, Cette, Louzado e Laundos e além; a 3.* para
Ovar, Nine, Santo Thyrso, Penafiel, Gondifellos (por
Famalicao) e além.

Nos bilhetes por precos reduzidos serd de toda a
justica que ndo recaia o Imposto; é questdo do regula-
mento. Se as linhas ferreas reduziram os precos € um
contrasenso o Estado augmental-os.

Mas emfim, até vér...

Y
Mudanca de horarios

Deve ser alterado brevemente o horario de todas as
linhas da Companhia Reale Minho e Douro. A altera-
¢do n'estas, serd em 21 do corrente e n'aquellas pro-
vavelmente em 29 de maio ou em 1 de junho.

sk
Os passaportes

Como dissémos foi confirmado pelas camaras o de-
creto dictatorial do anno passado sobre passaportes, €
naturalmente esse diploma, publicado no Diario e tran-
scripto nas folhas populares, emocionou o publico, cren-
do-se que se iam estabelecer rigorosamente os passa-
portes pela via terrestre.

O peior fol que n'algumas instancias officiaes, como,
por exemplo, no governo civil de Lisboa, chegou-se 4
imprudencia de se affirmar que ninguem poderia sahir
do paiz sem passaporte.

Afinal ¢ sagido que tal ndo succede, dizendo-se que
essa parte do decreto so serd posta em vigor quando
se publicar o regulamento, o qual ou nio se publicard
ou resolverd a questdo de forma a ndo fazer passar o
nosso paiz pela vergonha de ser o unico em que se
poem embargos ds communicagGes por via de terra.

E' o que temos a informar aos nossos leitores que
nos interrogaram sobre este ponto.

A ~
PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 mai 1896.

Le marché cloture en hausse, et les cours progressent sur
toute. la ligne, grice & la détente générale qui s'est produite tout
récemment, tant & l'intérieur qu'a I'extérieur; de tous cotes l'apai-
sement est & l'ordre du jour. Les valeurs les plus favorisées par
la grande spéculation ont été le Suez et les Sociétés de Crédit.

Notre 7 9/, oscille aux eavirons du cours de 103 fr.

L'Amortissable reste & 101 fr., et le 3 1/, ne manque pas de
fermeté a 106,25 fr.

La Bangue de France reprend a 3.720 fr.
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Le Credit Lyonnais a bénéficié de la bonne tenue générale; il
finit a 792,50 fr.

La Bangue de Paris et des Pays Bas se maintient 2 830 fr.
L'assemblée générale des actionnaires a eu licu le 8 courant. Elle
a agprouvé dans toutes leurs parties le rapport et les comptes de
1893, tels qu'ils sont présentés, et a fixé a 4o fr. par action le mon-
tant du dividende pour cet exercice.

Le Comptoir d’Escompte s'avance a 585 fr.

La lecture du rapport du conseil d'administration, qui vient
d'étre publié, a fiit une excellente impression.

Credit Industriel et Société Générale n'éprouvent pas de chan-
gement.

A 8o fr. le Crédit Mobilier, dont la situation se trouve amélio-
rée par la vente de son immeuble de la place Vendéme, présente
des probabilités incontestables de plus value prochaine.

Le Crédit Foncier progresse a 675 fr. Bon courant d'affaires
en obligations. )

La “Banque Ottomane reste & 576,25 fr. 1l est question d'une
prochaine émission d'obligations 5 9, représentant 'emprunt con-
¢lu tout récemment par la banque avec le gouvernement ottoman.

Le Mobilier Espagnol est calme a 58 fr.

Le Credit Foncier Colonial conyoque ses actionnaires pour le
29 courant; l'action se traite a o fr.

La Bangue de | 'il{[rique du Sud est toujours |lobjet de nom-
breuses transactions de 126 Ir. & 127,50 Ir.

L’ Italien, sans raison, s'avance & 85,50 fr.

L'Extérieure se traite a 63 1/, fr., Cuba 6 %5 a 375 fr. et la
5095 a 318 fr.

Les Fonds Egyptiens, nullement influencés par les derniers
événements, font preuve d'une tenue remarquable.

La Rente ‘Portugaise cote ferme 26 74 fr., l'obligation des
Tabacs 4 '/» vaut 482 fr. Les ventes effectuées par la Compa-
gnie des Tabacs de Portugal pendant le mois d'avril 1896 (y com-
pris la recette provenant des droits d'importation directe), ont été
de 631:773p087 reis; période correspondante du précédent exer-
cice, 628:343p752 réis; augmentation en faveur de l'exercice en
cours, 23:4299%335 réis.

Les Fonds Argentins gagnent du terrain, [.e Congrés vient
d'€tre ouvert et dans le discours présidentiel, il est fait mention
du projet d'unification des dettes nationales et provinciales. L."Ar-
gentm 1886 5 9, s'inscrit a 392 fr.,, Catamarca a 220 fr, Corrien-
tes a 225 fr. et Cordoba a 145 fr.

Le Brésilien 4 %5 1889 passe a 73 fr.

La Rente Venéjuelicnne Intérieure 5 0y se retrouve a 45 fr.
Le Congrés vient de décréter la conversion de la dette intérieure
5 0/, en une dette intérieure 6 %, a raison de 85 9, L'échange
des titres actuels contre ceux de la nouvelle dette devra éwre
effectué dans le courant de juin, et le coupon du 1er juillet devra
y rester attaché; ce sera donc en échnnege du coupon du nou-
veau titre que se fera le paiement de l'échéance du 1er juillet
1 .
Valeurs Industrielles. —l.e Swuej passe a 3.410 fr., et la part
civile a 2.305 fr. Les recettes du transit sont en augmentation sur
celles de la période correspondante de I'exercice ecoulé et cette
plus value assure pour l'avenir des proportions d'accroissement
du dividende.

L'obligation Corinthe nouvelle s'inscrit a 76 fr., les recettes
de ce coté restent médiocres malgré la bonne saison.

Le “Panama est stationnaire, les Bons a Lots continuent &
étre rechercheés a 148 fr.

Les Meétaux, profitant de la reprise des cours des fers et des
cuivres, atteignent 520 fr. Le dividende sera de 30 a 35 fr.

Le Rio termine a 520 fr. ex-coupon de 15,07 fr. L'assemblée
générale a eu lieu le 3o avril. Toutes les propositions du conseil
ont €té acceptées. ll ressort des déclarations du président que la
conversion de la dette hypothécaire en obligations 4 %'y a pleine-
ment réussi, et que la compagnie a eéconomise ainsi 64.000 liv. et
économisera 74.000 liv. par an dorénavant. La compagnie depuis
sa fondation, il y a vingt ans, a extrait 23.000.000 tonnes. de mi-
neran

La Tharsis se négocie a 133,75 fr., ex-dividende de 8,75 fr.

Le Cape Copper reste a 62,50 fr. en attendant mieux.

Dans le marcﬁé des Mines d'Or pas de changements notables a
signaler depuis un mois.

La Chartered seule a retrogradé a 83 fr. Les autres valeurs
s'inscrivent & peu de chose prés aux mémes cours qu'en ayril.

L. C.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 15 de maio de 18¢0.

O facto mais importante da quinzena que hoje finda, pelo que
respeita ao mercado financeiro, foi a transicio que houve no
regimen cambial. Muito procurada a divisa L.ondres, provocou
nma forte descida que, tendo comegado em fins da quinzena pas-

sada, se accentuou n'esta, passando de 4115/;s para 411/ Motivou
esta ftransigio: — as necessidades do commercio para paga-
mento das importagées do primeiro trimestre, as requisi¢oes do
thesouro para pagamentos em l.ondres 4 casa Baring Brothers,
os vencimentos dos saques representando as vendas de trigos
americanos e russos. Ndo deixou de causar impressio a insisten-
cia com que os bancos mantiveram as ordens de compra, dan-
do a entender que havia um grande vacuo a preencher.

Encerrou-se o parlamento e, felizmente, deixaram de ser appro-
vadas as propostas ministeriaes que mais viriam sobrecarregar os
contribuintes. O encerramento foi abreviado por um incidente po-
litico gue originou uma crise ministerial, cuja soluc¢do foi bastante
laboriosa. O sr. ministro da marinha, vendo a impossilidade.de
serem acceitas ou votadas algumas propostas em que tinha em-
penho, deu a sua demissdo. Uma d'essas propostas releria-se @ con-
strucgao do caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, em que estd
empenhada a Companhia da Zambezia. Afinal diz-se que sr. mi-
nistro da marinha consentiu em retirar a sua demissio, garantin-
do-se-lhe poder decretar as concessdes necessarias para a con-
struc¢do do referido caminho de ferro, fazendo uso do § 1.° do
art. 15.° do Acto Addicional de 5 de julho de 1832,

Ora isto ndo pode ser. Este mesmo governo, logo em seguida
a fazer largo uso da faculdade do Acto Addiciona‘;em setembro
de 1894, tomou a iniciativa de limitar essa faculdade, publicando
um decreto dictatorial declarando dependentes da sancg@o parla-
mentar ndo sO as concessdes feitas e ndo utilizadas até aquel-
la data, mas tambem as que d'ahi por deante se fizessem —
concessoes de terrenos, de caminhos de ferro, de pontes, docas,
privilegios, etc,, etc. Ora ndo sendo possivel construir-se este
caminho de ferro por conta do governo, e tendo necessariamente
de sobre elle se fazer uma concessdo, claro é que nada valera
invocar o Acto Addicional, porque o decreto-travao a tornard de-
pendente da sancgdo parlamentar,

B

O cambio Rio-Londres, depois de varias oscillagGes, voltou a
subir lentamente, ficando a 10. Se esta taxa se mantiver, poder-
se-hdo realizar transferencias que venham influir no curso dos
nossos cambios. O nosso mercado do ouro esta exhaurido, como
se apercebe pela diminuigdo da exportagio. Actualmente, para
completar uma caixa de 5.000 £, ha grande difliculdade, sendo ne-
cessarios uns 15 dias para as reunir. Tudo isto evidenceia que a
nossa situagdo financeira continGa a ser muito melindrosa, mas, in-
felizmente, o aspecto pouco animador dos negocios ndo parece
inquietar, nem sequer preoccupar 0 governo, que estd confiando
demasiadamente em planos, cuja falta de base, que offerega ga-
rantias de prosperidade, ¢ manifesta.

"

As inscripgbes de assentamento regularam a 35,10 ¢ as de cou-
pon a 36,30. As obri;i;agrics de 4 p. ¢. (1888) cotam-se a 174300 réis,
reconhecido o mallogro da conversao, as de 4 '/ (ass.) a 49000
réis_internas, ¢ 47300 réis externas, as prediaes de 6 p. ¢. (ass.)
a g3yooo reis, as prediaes de 5 p. c. (ass.) a 923200, as Loanda-
Ambuaca a 77#300 réis. As acgies do Banco de Portugal subiram
de 126500 réis para 130000 réis pelo facto de alguns portado-
res de fundos do Estado terem preferido a sua inversao n'estes titu-
los para se porem a coberto da conversdo. Effectivamente, dada a
hypothese de poder ser mantido o dividendo de 8 p. ¢, 0 prego
de 1dopooo réis corresponde & capitalizagdo de 6 ' p. ¢, em-
quanto que as inscripgoes vendidas a 36 s6 ddo um juro de
51’ Logo que houve a certeza de que a conversdo se nio reali-
zava, 0 preco das acgbes do banco desceu para 129y 500 réis,

»

Correu nos ultimos dias terem surgido sérias difficuldades para
a realizagio do emprestimo de 0,000 contos, assegurando-se ser
resolugiio assente Lc}uc os titulos da emissiio supplementar dos ta-
bacos nio sejam admittidos 4 cotagdo na Bolsa de Paris.

J. F,
Curso dos cambios, descontos e agios
= Dinhk. | Papsl &
[.ondres go d/v..... vove| 41 Yyg 40 1, |Desconto no Ban-
v cheque. ..., 5+ 41 715 4t Y& | co de Portugal.| 5%,
Parisgo d/v.....oovvavi|bgo [ O91 | No mercado.....| 59,
» cheque..... Ggg 604 JAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v..........[2 | 28 TN vove-oam e 208
» cheque .........[283 | 285 |Cambio Brazil.. I 10 '
Francfort go d/v........ 280 /sl 281 1/,] Premio libra.. ... ta:n.&g
» cheque........[283 15/ 2851/,
Madrid cheque ....... |! a7 085
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Gotagoes dos fundos portuguezes e titulos

de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

MAIO
; e ——— e T ———————
BOLSAS 11 2 ' i R ' 7 8 T I N T " i
| } { ;
Lisboa: InscripcGes assent...| 3650/ - ‘ 36,50, 36,48 36.50' 3650 3550 -~ | 36,50, 3649 3340 - 36,&8i -
" cogggn ......... 36,33 3635 36,35 3633 3631 3631 36,300 3630 3630 36,30 3630 - | 3630 -
Obrig. 49 1888.......... 168500 16800 - | 16850 16.9000 - | ~ | 16850/ 16900 17.000! 17.300 - | 17.2000 -
» &9, 1800 assent... | - - = - “XCTH (A6 PV TRl i LR < ST ar gl ot S RO L
o 49, 1890 coupon. .. 43000 - - - - = L, 2= - | - = - N | L
» 49 1890 externo .| - - | = - | = ahilh e S A £ : -
» 41/0, asent...... psel - | aB300, 48500 - | &8.800) 48.800 48.800) - | 50.000, - - | 49000 -
» &% coup. int...| = | AB500] 48500/ - | 48.500) 48.500/ £8.500( 48.500 48.500] - - - | 48900{ -
» &§'3%externo.....| - o e - | - 55000 - - - - - = - -
»  Tabacos eoupon... .. | = - gl 1y - | - by ks o i + = 7 & )
AcgOes B. de Portugal...... 1205000 - |- 1 - 120.400{129.500 - - - [129.000/129.400 - - -
» » Commeretal...... L - |112.000§H?.l)ﬂ'0|112.()00; - ' = = & = = ' & - |1468.000] -
» » N Udramarino...| - | = | = - | - - - - 65.000, -~ - - 65.000, -
»w  Tabacos coupon.....| = r - PR TGRS SOy (B - o R - < b « "=
w00 Comp. Realea oo e e - | = | 14200/ 18400 15400 - | -~ 15200, - - - | -
Obrig. prediaes 69 .. .....| 942000 - - 04,500 94.400) 95.500( 95.900, 95.000, - 94800, - - = |1
. S g ‘ 01.200, - - |.91.500 - - | 90.500, - | 92,000/ 91.800| - - | 92000 -
»  Comp. Realdo)y ..... b 5 « i 9T % % 4 2 L i L, b Sl i
o G, Nacionaleeisites e o0 = = - % - ' - 24 5 - 3 3 b - I
v Atravez Africa....... | = | 77.000{ 77.100( 77.500 77.500, - | 77.500] - -~ | 77800, = e 77.5000 -
Paris: 3 0 portuguez. .....| 26,75 206,68 2687 26,87 26,81 26,75 2687 2687 2687 2681 2687 - 2693 -
Acgoes Comp. Reale........ | 63 - < - | 69 = 65 63 - - ST - o
»  Madrid-Caceres ..... 59,75I - 50 - 49,50 49 - 49 49 48,50, 50 - - -
» Norte de Hespanha ..| 103 | 103 | 103 | 103 | 103 | 102 | 101 - | 101 | 101 & 3 n 4
» Mad. Zaragoza.... ... o B T T R Al G 1  i (A Rl) (b o BSSICR (s P S
» Andaluzes........... - - - (143 | = | 183 | 442350 - - - - - - =
Obrig. Comp. Real.......... 128 | 128,25 128 | 120 | 12050/ 128 | 120 | 420 | 120,50 128,50 113 & 3 &
» C.Beira Alta........ o1 92 01 0% 03 94,50 9450 - - > ' . .. X
»  Madrid-Caceres. ..... [ 432,50 131 132,50 13250 - 130 134,50 132 132,50 132 131 - - -
» N Hesp. (1 hyp)..| 203,50 243,30/ 264 | 250" | 212,50| 241,50/ 242 2 = - - 4 = =
Londres: 3 % portoguez.... - | 20,87 2687 2087 2687/ 2687 2687 26,87 20687 26,87 2687 2687 2687 -
Obrig. Atravez Africa...... - 63,68 63,68/ 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 6368 - =
Amsterdam : Atravez Africa.| 6525 66,50/ 66,50/ 66,50 05,62 66 66 66 66,44 66,50, 66 - - -
Bruxellas: Atravez Africa...| 67,50/ 67,50/ 67,50, 67,50, 67,50/ 67,50/ 67,50 67.50] 67,50 67,50 67,30{ 67,50 - -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
TR RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
I —— eI e R — e
Periodo
Linhas '“m 1896 [ 1895 Totaes Differenga a favor de
expiora i i
xn.[ Totaes : Kiome- Ku.j Totaes "‘,','.r;,':' 896 || 1895 1896 | 1895
. de; Réiy Réis | | Réis . | Réls Réis [ Réis Réis Réis
= | Antiga réde 2228 il | 603/ 55:470.000 80.047/ 600, 53:227.196 77.1400 879:044.000|  827:725.410] 51:318.890 -
=| enovanao 29| b Mo | » | 55:265.000 79.718] » | B&:762.011] 79365 934:289.000 882:487.121( 50:801.879| -
=] pgarantida. | - o BT el - [/ - - | - - - =~ - -
= ode (22128 il | 380  B:306.000 14484/ 380  5:648.804' 14.863] 103:515.000  96:131.800f 7:383.110 -
= Ng:fmad:'m 5 mis ! o» | 5678000 18.942] o | 5:006.980| 15.781] 109:193.000]  102:128.879] 7:066.421| -
= 3 DI e GRONN F 4 TR 4 % i = i FAE e
12/18] Marge | 473 14:065 650 3!.50[5' 875 11:022.300 23.205] 157:566.205/  127:487.915] 30:078.290 =
Sul e Sueste... [1925| » § » | 11:226.130 23633 » | 11:740.210) 24.716] 168:792.335  139:228.435] 20:565.210 -
06| 1) bt | o | A3:453080, 31901 » | 12:199.395 25.682] 183:985.415]  151:427.520| 32:517.805 | =
(U824 Mare | 353| 16:632.358) A7.117|| 353| 18:805.621 53270 233:192.745|  I85:456.530f 38:036.215 | -
Minho e Douro. 2531 » | » | 18:375803 52036 » | 16:700.999] &7.311] 241:568.548]  201:857.520] 39:711.019 -
{407 Ml | » | 18:56%.165 52.389[ wo | 21:278.956) 60.278]  260:172.713|| 223:135.783| 36:906.928 P
1622 abril | 253]  5:09.705) 20.960) 233 A:804.321 19.345]  94:417.995 83:705.536 10:712.400] -
Beira Alta..... 23120/ » | » | 4:4504%6 17.626 » | 4:320.204] 16079  98:877.424 88:026.797] 10:850.624 -
Nacional (m-‘fé:ﬁ W | 105] 1086051 10918 105] 1:198.775 (1416]  13:8890.056  12:320756] 1:568600 -
randella e Vi- |2531| » | » 1:257.005 11.980 | » | 1:208.582 (0.510]  15:147.261 13:520.338] 1:617.923 i
). 1 7) Awit | » 1:128.266) 10755 o | 1:368016] 12838]  16:275.525 15:877.354) 1:398.174 e
9298 1u, | 3% 046.760{ 27.843| 3% 786177 23.122 §:223.340) 3:606.502) 526 748 2
Guimaries. . ... 20 Al for. | » 023,268) 27.154| 997.020, 20.32% 5:146.608 §:093.612] 4352 096 3
}5.!-! e £:0690.720] 31462 » | 1:090.635 32.106 6:216.328 5:785247]  431.081 i
Norte de Hespa- 1521 sbril [3656ps. 1.626.960(P. 543 36306 ps. 1.327.430 b, 363[rs.  25.932.005 Ih.  22.367.883r 3616422 p. -
TN A 2 [l s . giy! | S 7 . * " i 3
Madrid — Zara- (16'22] wl [2027) 11352600 3872027 1022900 819  47.810.874 16.513.480] 3.297.382 -
wm—mom-52:5_29 i ra 1.11(;.925 379/ » | L010477) 345  18.920.796 |  15.523.666| 3.398.130 =
ROVEL L A O -~ S| I I - S T e - -
: 2 8| il [1067) 270310/ 53,1067, 202636 274 5.314.688 3.750.005|  564.683| -
Andaluzes ..... 0I5, » | » 981,985 263! - 288.052‘ 269 &..5‘915.073l 5.038.557 :kﬂ.eilﬁI &
--I - — - — | — ! - - — - ' - -— ! -
23120 Ml | 180 38457, 213 180 48471 267 693 700| 766.838 . 71138
Zafra a Huelva. ;30' 6 b | » 60433 B . | 8807 306 736434 g20%6| - || 85902
] ot i SR - =55y || i - - 2 el B
e PSRRI P — — —— ——————




























