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A
Systemas de carril para tremvias

enorme desenvolvimento das linhas ferreas

americanas, tremvias, em geral, e a sua im-

portancia como meio de transporte urbano
economico, torna decerto interessante conhecer qual
a forma de assentamento e principalmente quaes 0s
perfis de carris actualmente majs usados para aquelle
fim, e as vantagens que elles apresentam sobre os ou-
tros systemas mais antigos.

Fig. 1 Pig. 11 Fig. 111

Ha cerca de 40 annos, quando se construiram as
primeiras linhas de tremvias, empregava-se quasl ex-
clusivamente carris chatos, assentes sobre longarinas

de madeira (fig. 1, n, m e 1v), aos quaes succederam,
alguns annos depois, os perfis (fig. v e vi) com espi-
oes de ferro.

Nenhum dos referidos systemas sa-
tisfez por completo, devido principal-
mente a ndo ser possivel uma ligacdo
sufficientemente solida dos carris ds
longarinas de madeira, e ainda menos
de carril a carril, do que resultava mal
se evitar mesmo de principio os sola-
vancos que, depois de curto uso e
quando as referidas ligacoes comegca-
vam dando de si, fatalmente se
davam, e com elles cessava a”
rodagem regular, oscillavam as
carruagens, affastavam-se os car-
ris, que soffriam grande uso nas
extremidades, e o material circu-
lante ressentia-se enormemente
do trabalho rude a que, em con-
sequencia, ficava sujeito.

Nos systemas de carris acima indi-
cados, a pressdo exercida pelas car-
ruagens em circulagdo actuava prin-
cipalmente sobre o lade interno dos
carris, do que resultava elles incli-
narem-se para o centro da linha,
darem de si as travessas e longari-
nas e alargar-se a via, que assim, :
em pouco tempo se tornava impro- Fig. VI
pria para uma exploracdo regular.

Proximo ao anno 1870 appareceram novos perfis de
carris, systemas Demerbe (fig. vu) e Ferral (fig. vm),
que vieram remover, até certo ponto, o inconveniente
apontado da imperfeita ligacdo de carril a carril, e que

Fig. V

Fig. V11 Fig. V111
dispensaram o emprego das longarinas de madeira e
dos espigdes de ferro; porém, com o emprego dos
referidos systemas ainda se ndo obteve uma ligacdo
erfeita, e, depois d'algum tempo d'uso, continuavam
dando de si as extremidades dos carris e tornavam-se
bem sensiveis os saltos d'ahi resultantes.

E’ verdade que o systema Ferral apresenta, n'este
particular, vantagens sobre o systema Demerbe; po-
rém. ha n’aquelle o grande inconveniente dos carris
nio terem ranhura fechada e ser uma das paredes
d'ella formada pelas pedras da calcada (fig. vin em a.)
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As carrocas e carruagens usuaes, que geralmente
se aproveitam dos carris assentes nas ruas, depressa
quebravam a aresta das pedras em a, e, em pouco
tempo, faziam um sulco na calcada junto aos carris.

Os inconvenientes apontados impediram o desen-
volvimento do emprego d'aquelles systemas.

Alguns annos mais tarde rea-
lizaram-se novos progressos no
assentamento das linhas ferreas
urbanas, com a introduccdo dos
carris systema Haarmann (fig. 1x
e X) ¢ para trafego ligeiro eram
elles bastante adequados; para o
trafego de carruagens-tremvias
_pesados provou-se, porém, nio
offerecerem os carris de 12-16 kilog., por metro cor-
rente, ali empregados, resistencia sufliciente, e como
a carga era toda supportada s6 por um d’elles, sobre:
vinham a breve trecho quasi os mesmos inconvenien-
tes apresentados pelos carris assentes sobre longarinas
de madeira.

N'estes carris conjugados e liga-
dos entre si fpor meio de parafuzos
e calcos de ferro, aquelle sobre o
qual ndo rodavam os carros, ser-
via quasi exclusivamente para for-
mar a ranhura, visto que, como
verdadeiro auxiliar do outro, s6
podia ser aproveitado emquanto
ndo davam de si os parafuzos em-

Fig. 1X

Fig. X

« pregados na conjugacdo, inconveniente que necessaria-

mente se dava com o uso; em seguida, os calcos de
ferro fundido quebravam-se, um dos carris afundava-
se, 40 passo que o outro subia na calcada, e a linha
ficava em pessimas condicdes.

No systema (fig. x) procurou-se remediar taes in-
convenientes, substituindo o calco de ferro fundido

'*-por uma peca lqminada em férma de I, collocada en-
“tre os dois carris; porém, nem assim se obteve o re-
‘medio efficaz desejado, que s6 poderia ser alcancado,

augmentando o peso e consequentemente a resistencia
dos carris; tal reforcamento da via tornava-se no em-
tanto pouco recommendavel pelo augmento de dispen-
dio em material, que occasionava.

Em 1879 conseguiu-se,
finalmente, na Allemanha,
laminar um carril Vignole
com ranhura. Alguns an-
nos antes tinha-se feito ten-
tativas, no mesmo sentido,
tanto em Franca como em
Inglaterra, produzindo-se
primeiro um carril (fig. x1),
a que depois se dobrava a projeccio lateral até se
obter a férma indicada na fig. xu; porém, estas duas
operacoes aggravavam muito o custo do carril.

E' 4 Sociedade Anonyma «Pheenix», de Laar, proxi-
mo a Ruhrort, Allemanha, a quem cabe a gloria de ter
obtido, em 1879, a laminagem directa de carris com
ranhura fechada, e em pouco tempo apresentou ella os
carris perfeitos indicados nas fig. xm, xiv e xv.

Fig. X1 Fig. X1l

As vantagens d'estes perfis consistem principalmente
em poder-se obter uma éclissagem mais ou menos forte
e uma ranhura mais ou menos profunda e larga, se-
gundo as conveniencias do servico.

A contar do anno de 1883,
supplantaram os carris com
ranhura, systema « Pheenixs,
em pouco tempo, todos os
dos outros systemas, a pon-
to de ter aquella Sociedade
fornecico, até fins de 1895,
para quasi todos os paizes
do mundo, mais de 4.goo ki-
lometros de via, dos 66 dif-
ferentes perfis que ella lami-
na com alturas variando en-
tre go e 250™", e peso de 18,5 a 55 kilog. por metro,

Com a adopcido da traccdo a vapor, e principalmente
da traccdo electrica nos tremvias, ainda mais se salien-
taram as vantagens apresentadas pelos mais fortes dos
referidos perfis.

O trafego n'uma linha ferrea, convenientemente con-
struida, deve fazer-se sem choques nem oscillacGes, e
este resultado ¢ incompativel com os systemas antigos
de carris e fixacdo de via.

Havera choques mais ou menos, emquanto a sua pos-
sibilidade ndo for removida, e apenas se obtem este
verdadeiro desideratum empregando a ligacao de carril
a carril, indicada nas fig. xvi e xvi.

Fig. XVI Fig. XVII

No primeiro d'estes perfis, corta-se da superficie de
rodagem da extremidade de cada carril o preciso para
que a elle se adapte uma tala com reintrancia egual 4
metade da referida superficie de rodagem, que se cor-
tou. Em geral, sdo fabricadas estas talas com 550™ de
comprimento, e, n'este caso, terd de ser cortada metade
da superficie de rodagem do carril n'uma extensdo de
275", a contar de cada uma das suas extremidades.

No perfil (fig. xvu) tira-se tambem, no mesmo com-
primento, e de cada extremidade do carril, um bocado
interessando metade da superficie de rodagem, da alma
e da base do carril, e a elle se adapta um pedago de
carril, exactamente correspondente ao que se cortou, e
que abraca por egual os dois topos de carril a ligar.
A éclissagem ¢ feita em seguida pela forma habitual.

Em ambos os casos ficam as rodas sempre em con-
tacto com os carris evitando-se assim os choques, com
um pequeno augmento do custo da linha.

Dos dois systemas referidos j4 a mencionada fabrica
forneceu, nos dois ultimos annos, cerca de 4o0 kilome-
tros de via.

O publico e as empresas exploradoras das linhas
americanas bem depressa notam a vantagem d’'aquelles
systemas de ligacdo de carris, o que leva o primeiro a
reclamal-os e as segundas a adoptal-os, evitando assim
o incommodo aos passageiros, e o uso exaggerado do
material circulante e fixo, causados pelos choques.

Os carris com ranhura, dos variados perfis fabrica-
dos pela Phanix, tem ainda sobre todos os outros as
vantagens de: simplicidade, solidez, prompto e facil
assentamento, e diminuto custo.

L @ -
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A NOSSA CARTA DA BELGICA
Bruxellas, 27 de abril de 1896.

Os viajantes que confiavam as suas pessoas a mr.
Vandenpeereboom. nosso ministro dos caminhos de fer-
ro, podem estar descancados pelo bem estar da sua
alma. Uma circular recente dd, emfim, instruccdes so-
bre a maneira de proteger os cidaddos contra todas as
consequencias perigosas d'um choque ou d'um descar-
rilamento.

Eis como se exprime o ministro:

«Acontece frequentemente que depois d'um desastre
os funccionarios, que se acham nos proprios locaes, se
preoccupam em primeiro logar em obter um medico
para tratar dum ferido em perigo de morte, e pouco
se lembram de prevenir os membros do clero que po-
deriam ministrar aos feridos os ultimos sacramentos
da Santa Madre Egreja.»

«Para o futuro os srs. chefes de estaciio, chefes de
seccdo, e chefes de officinas prevenirdo simultanea-
mente os medicos e os padres. Por esta razdo, as
moradas dos padres e vigarios estardo affixadas nos
escriptorios d'estes funccionarios. Se nas proximida-
des das estacoes e officinas houver um convento, €
preferivel dirigir-se ao superior d'este convento, por-
que poderd mais facilmente accudir do que os padres
e vigarios, quando estejam retidos por um dever do
seu sacerdocio.»

Estas medidas, por mais excellentes que sejam, pa-
recem-me incompletas. Nao peco, naturalmente, que
se previnam rabbinos, pastores e padres de cultos dissi-
dentes; toda a gente sabe que o catholicismo €, ape-
sar do que dizem os descrentes, a unica religido offi-
cial da Belgica.

Mas nio se poderia, pelo menos, ter em cada estacao
um tabellido encarregado de receber os testamentos?
Nio se deveria affixar em cada compartimento a tarifa
dos enterros e officios?

As excursoes em caminhos de ferro tornar-se-hiam
assim absolutamente risonhas, e os fouristes poderiam

cantar:

cAh! qu'il est beau de parcourir le monde!
Ah! qu'il est doux de voyager!

*

A Belgica tem 2,8 estacdes de correios por 100 kilo-
metros quadrados e 1,3 por dez mil habitantes.

Menos que a Allemanha, que tem 5,6 e 0,15 a Aus-
tria, 2,8 e 2,23 a Dinamarca, 2,1 e 3,7; a Gra-Breta-
nha, 6,3 ¢ 5,23 a Hollanda, 3,9 e 2,73 Portugal, 4,1 e

8.4, etc,

‘Jﬁm troca, para as caixas de correio, occupa melhor
logar.

Tem 23,6 por 100 kilometros quadrados e 10,9 por
dez mil habitantes. Quasi no principio da lista.

Sdo cousas sempre tdo agradaveis como uteis de

saber.
*.

A Southampton Trade’s Company propde estabele-
cer em breve uma carreira regular de navegacao entre
Ostende e Londres. Encommendou, por isso, tres pa-
quetes aos estaleiros de Clyde.

-

Teve logar, em 10 de abril, em Bruxellas, uma con-
ferencia de funccionarios dos caminhos de ferro alle-
mies, austriacos, russos e belgas, tendo por fim regu-
lar os ultimos detalhes da organizagdo do novo com-

boio de luxo Ostende-St.Petersburgo, uma vez por se-
mana entre estas duas cidades, via Colonia e Ber-
lim.

Os membros d'esta conferencia internacional visita-
ram em 11 de abril os portos de Antuerpia e Ostende.
A excursdo comecou por Antuerpia; embarcaram n'um
dos novos vapores do servico Ostende-Dover e passa-
ram a Ostende por Flissingen.

w

O Albertville, esse novo vapor destinado 4 compa-
nhia belga maritima do Congo, foi lan¢ado 4 agua em
Middlesburgo no dia 16 de abril, pelos srs. Raylton,
Dixon & C.e Tem 365 pés de comprimento e as ma-
chinas sd@o construidas pelos srs. Thos, Richardson &
Sons L.*4, de Slartlepool. A operacao do lancamento,
que correu bem, foi presidida por Mr. W. Bond, da
A hﬁ'f'can Steamship Company; M.™ Bond foi a madri-
nha do novo vapor.

O Albertyille ¢é construido pelo mesmo modelo que
o Leopoldrille, mas as dimensdes sdo maiores e a ve-
locidade mais consideravel.

Foi construido para receber 110 passageiros de 1.*
classe e 6o de 2.* classe, e fard essencialmente o servi-

¢o da costa oeste da Africa.
*

Nio sei se os meus collegas portuguezes sabem que
o congresso internacional da imprensa se reunird em
Buda-Pesth em 13, 14 e 15 de junho. Os jornalistas
estrangeiros que tenham assistido 4 cerimonia da co-
roacido virdo pela Hungria para visitar a Exposicdo
millennaria, e tomar parte no seu congresso.

A. Urban.

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes de assignatura. — Os novos precos para assi-
gnaturas entre Lisboa e Bemfica vio ser tornados ex-
tensivos até o apeadeiro da Buraca, por onde se ser-
yem na sua maior parte os habitantes de Bemfica.

Servico de banhos. — Parece que a tarifa de bilhe-
tes de ida e volta, servico de verdao, comecard este
anno a vigorar desde 1 de junho nas linhas da Com-
panhia Real.

Os (Frec,os e condicbes sdo eguaes ao servico do anno
passado.

— Tambem comecam em breve os servicos de ba-
nhos procedentes das linhas hespanholas para o nosso

aiz.

P Para as procedencias da linha de Madrid Caceres,
os bilhetes de 1.* sdo por precos mais reduzidos que
os do anno passado.

Bilhetes de ida e volta. — A administracdo das linhas
do Minho e Douro resolveu crear bilhetes de ida e volta
por pre¢os muito reduzidos, do Porto para as princi-
paes estacdes do Minho, validos aos domingos e dias
santificados nos mezes de maio a outubro.

Os precos d'estes bilhetes sao: :

Para 1.* classe 2.*classe 3.» classe
Barcellos. «.... 1®100  $700  B500
Vianna ......., 1500 13200 D800
Ancora - ....... 1800 1P400 PHGOO
Caminha: ... 2000 1500 1000

Valenca........ 2®500 2%000 13400
Braga ......... 17200 #1800 7600

Os bilhetes para Ancora, Caminha e Valenca sao
validos para regresso no dia seguinte ao da ida.

bl .
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Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio decima oitava

Arrendamento da exploragao dos caminhos
de ferro economicos

Quaes sdo os paizes, em que o arrendamento tem
sido applicado ?

Quaes sdo as condi¢bes, ém que este systema tem
sido adoptado e quaes os resultados uteis aufe-

ridos ?
RELATOR

Sr. C. DE BURLET, director geral da sociedade na-
cional belga dos caminhos de ferro vicinaes.

O systema de arrendamento para os caminhos de ferro eco-
nomicos, apesar de adoptado de modo crescente em certos paizes,
segue ainda o seu periodo experimental.

Niio s@o poucos os que o combatem no seu proprio principio
fundamental, ¢ effectivamente este systema tem todos os inconve-
nientes das empreitadas sem as vantagens dos seus casos geraes,
em que a base de licitagiio pode ser determinada numericamente
e apenas por uma série de calculos tendentes tio somente a fixar

uma quantia limite. _ .
O primeiro ponto a resolver € o que diz respeito ao material

circulante. i A -
Convém, ou nio, que o arrendatario fornega o material circu-

lante ?
A opinido quasi unanime ¢ affirmativa, e isto define jd@ uma
parte do caracter que deve ter o arrendamento.

A empreitada nao pode ser uma tarefa. Nem ha homens compe-
tentes em numero sufliciente para dirigir exploragoes levadas a di-
visdo extrema, nem, que os houvesse, a sua avultada remuneracio
seria compativel com o regimen economico da pequena adminis-
traciio, nem a tarefa teria meios de adquirir o material circulante.

‘ahi a imperiosa necessidade de estabelecer zonas para as li-
nhas a arrendar e entregar a sua explora¢do a uma unica entidade,
a_cujo cargo fique uma pequena réde natural ou racionalmente
circumscripta. s

Quer dizer, as linhas arrendadas devem na sua constitui¢ao ten-
der para as linhas concedidas ds grandes companhias, como estas
para as linhas administradas por conta propria do Estado, senhor
da raiz.

E, com effeito, as concessdes das grandes rédes ndo sdo, por
via de regra, mais do gque arrendamentos por longuissimo praso.
" _Além da condigdo relativa ao fornecimento do material circu-
lante, é preciso estabelecer outras condigbes geraes que ndo po-
dem deixar de ser mais ou menos semelhantes em todos os con-
tractos.

A sociedade nacional belga, que possue 33 linhas em explora-
¢do, na extensdo total de proximamente 700 kilometros, linha
alguma explora directamente. _

A distribuicdo d'estas linhas € feita por quinze pequenas socie-
dades, do seguinte modo: um grupo, maximo, de sete, com a ex-
tensdo total de 164 kilometros, entregue a uma d'essas sociedades;
grupos dé tres, a tres; grupos de duas, a seis; uma linha unica, a
cinco.

O caderno de encargos dos arrendamentos da sociedade belga
péde ser tomado como typo, salva a parte relativa ao forneci-
mento de material circulante.

Clausulas principaes: ;
. 1.*—aluguer da via e de todas as suas derendencnas, com excep-

¢do de mobilia; fornecimento do material de tracgiio e de trans-
porte pela sociedade proprietaria; i
2.°—duracio do arrendamento, por via de regra, 3o annos, com
a faculdade reciproca da rescisdo ao fim de 13;
3.»—conservagio, no sentido mais lato da palavra, a cargo do
arrendatario, obrigado, além d'isso, a todos os onus, obrigagoes
e responsabilidades da exploragiio, resultantes da concessio e dos
regulamentos; Yok y
»—caucio, ordinariamente de 2.000 francos por kilometro;
2."-—-5&31}1‘0 de edificios e de material circulante contra incen-
dio, a cargo do arrendatario;
f.o—entrega da linha, no fim do praso do arrendamento em
bom estado de conservagio; \
o—minimo fixado para o numero de comboios e applicagdo
das tarifas dentro dos limites, reservados ao governo;
8.o—usn exclusivo de bilhetes, senhas de bagagem, cartas de
porte, com o carimbo € o visto da sociedade proprietaria;
s—direito, salvo e extensissimo, a esta sociedade, de fiscalizar

e verificar as receitas da linha.

A sociedade belga faz os seus arrendamentos mediante uma
percentagem sobre a receita bruta; é, porém, n'esta parte que re-
side a grande difficuldade de todo e qualquer contracto de arren-
damento.

O prc.{)rietario e o explorador niio devem ser inimigos, mas as-
sociados. FFazer desapparecer o antagonismo, ou pelo menos atte-
nual-o tanto quanto possivel, hoc opus, hic labor est.

D'ahi um grande numero de formulas de um, dois, quatro ou
seis termos, todas, porém, classificaveis em tres categorias princi-
paes, a saber:

[ — remuneragdo por um tanto,”sem verificagio das despesas de
exploragio,

a) em func¢do das receitas brutas;

b) com a base do prego do trem-kilometro;

¢) aluguer fixo, guardando o explorador a totalidade das recei-
tas brutas.

I —remuneragao equivalente ds despesas da exploracao ou ré-
gie simples.

111 — o mesmo, com a resalya de um maximo, e com participa-
¢do da economia, se esse maximo nio for attingido, ou régie inte-
ressada;

a) maximo em func¢@o das receitas brutas;

b) maximo sobre um prego unitario attribuido ao trem-kilo-
metro.

Para mostrar como esta questdo tem sido cuidadosamente es-
tudada, basta attentar nas conclusoes do congresso, as quaes, por
excepgao, se afastam, um pouco, da férma banal do costume:

A—Paiges em que o arrendamento € applicado aos caminhos de

ferro economicos:

Belgica, em larga escala;

Austria e Hungria, frequentemente;

Franga, em certos casos, pelas grandes companhias aos peque-
nos caminhos de ferro, que se inserem nas suas rédes, e pelos de-
partamentos, que construem directamente 4 sua custa e vido jd
concedendo a exploragio por arrendamento;

Hollanda, Russia, Suissa, Italia, algumas vezes;

Inglaterra, em casos raros.

B) — Condigoes e resultados do arrendamento :

Nio ¢ possivel estabelecer regra absoluta e uniforme, varian-
do as condigoes conforme as circumstancias locaes, legislagdo,
situagdo administrativa, etc., de cada paiz.

O segredo ¢ interessar o proprietario ¢ o explorador no aug-
mento continuo do trafego e das receitas.

Com a resalva feita acima, resulta das informagGes e da dis-
cussdo o seguinte :

1.° — convém que o material circulante seja fornecido pelo ar-
rendatario, salvo as excepgoes justificadas por consideragoes es-
peciaes e a maneira de tomar conta d'esse material ao expirar do
contracto;

2.° —a remuneracao unicamente com a base do numero de
trens-kilometros parece poder apresentar alguns inconvenientes,
Parece util, n'esse caso, fixar um maximo;

3.2 — o mesmo cabe dizer quanto ao systema baseado no reem-
bolso das despesas da exploragio. Podemos attenuar os inconve-
nientes, interessando o explorador no producto liquido, por exem-
plo, garantindo-lhe um premio de economia sobre o maximo das
despesas ;

4.2 — parece dever dar bons resultados a formula que di ao
explorador uma fracgio da receita bruta, quer seja adoptado o
mesmo coefficiente paraa receita— viajantes e receita — merca-
dorias, ou differentes, quer seja addicionado & formula um ter-
mo relativo & especial remuneragdo por numero de viajante-ki-
lometros, tonelada-kilometros ou trem-kilometro.

(Contimia).
oA, Luciano,

Y
- Sello nos bilhetes de passageiros

Passou hoje na camara dos pares o projecto de mo-
dificacdo da lei do sello em que se inclue a nova verba
de imposto nos bilhetes de passageiros, restringindo-se
o sello aos de custo ndo inferior a 400 réis. Jd dissémos
o que tinhamos a dizer sobre este assumpto.

m breve, pois, serd um facto consumado este novo
imposto que—emfim—nao ficou t@o cruel e desarra-
zoado como na primitiva fora proposto. Do mal o menos.

Resta saber como se cobra este imposto, quem 0
cobra e como se fiscaliza, ponto que nos fard voltar

ao assumpto. _ ;
s passes continuam a ser isentos, a bem da girata

publica. .. e particular. -

W P—— —
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0 nosso brinde

Nido nos queremos convencer de que vivemos n'um

aiz em que nada (legalmente) se pode fazer e vamos
soffrendo desenganos cada dia.

O nosso desejo de dar aos nossos leitores um brinde,
a um tempo original, util e valioso, foi mais um d’estes.

Realmente dar a um simples assignante de uma re:
vista scientifica um bilhete para percorrer 3.000 kilome-
tros de vias ferreas, para se alojar durante 15 dias em
bons hoteis, para frequentar theatros, entrar em mu-
seus, palacios, quintas, transportar-se em carros, visi-
tar o paiz, finalmente, como esta Redaccdo—e 50 clla
—tinha a faculdade de offerecer, era um facto por de-
mais extraordinario n'um paiz estacionario como o nosso.

A lei ndo podia permittil-o—ndo o permitte!

Do resultado que teve o nosso requerimento para fa-
zer o sorteio d'esse brinde fala o documento que vamos

transcrever:

Ministerio da fazenda — Thesouraria geral — 24 de
abril de 18g6.

Sr. L. de Mendonca e Costa, director da Gagzeta dos
Caminhos de Ferro.--Tenho a honra de com-
municar a v. que por despacho de 23 do
corrente foi indeferido o requerimento em que
v. como director da empresa da Gazela dos
Caminhos de Ferro, solicitou auctorisacdo para
sortear, pela loteria da Santa Casa da Misericor-
dia, um brinde offerecido aos leitores da referida
publicac@o, visto terem sido contrarios os pare-
ceres da Misericordia e do Ministerio do Reino.

De v. etc.
L. Perestrello.

Nio podendo sortear o brinde entre 0s nossos assi-
gnantes, ¢ nio podendo tambem offerecer uma viagem
a cada um, o que teria entdo maiores perigos para a
paz do mundo, porque assim seriam cerca de 1.000 pes-
soas a passear pelo paiz, resolvemos mandar unica-
mente passear. .. a nossa ideia, e offerecer outro brinde
aos leitores, que consistird n'um livro que serd publicado
de proposito e que vamos desde jd preparar para lhes
offerecer gratuitamente, ou por preco inferior ao do

seu custo. :
O mau successo d'esta nossa ideia ndo nos impede

de agradecer ao digno director geral da thezouraria do
ministerio da fazenda, o sr. conselheiro Perestrello, func-
cionario distinctissimo, espirito esclarecido, a maneira
or que nos recebeu e patrocinou a nossa ideia, com a
ranca amabilidade que lhe estd no caracter.
Finalmente, havendo algumas pessoas que ultima-
mente tomaram assignaturas da nossa Gagela talvez
com o intuito de terem direito ao brinde, assignaturas
estas que ainda ndo cobrdmos, ficam essas pessoas ex-
oneradas de pagar o jornal, offerecendo-lhes esta Re-
daccdo os numeros que receberam, e este, caso ndo

queiram continuar.
atd,

As quarentenas

Parece que alguma coisa se vae fazer no sentido de
modificar o actual regimen, de forma a que as pres-
crip¢des sanitarias ndo sejam um entorpecimento aos
progressos do nosso porto e do nosso paiz.

A junta de saude tem discutido um parecer que lhe
foi pedido pelo sr. ministro do reino, € na sessio de 27
foram approvadas por unanimidade as hypotheses se-

vintes, nas quaes se fundardo as novas disposigoes so-

re o systema quarentenario.

1.* A da carta de saude limpa, subdividida nas se-
guintes: (A) Nario limpo, saude a bordo e boas condi-
coes hygienicas; (B) Nawio suspeito (levemente), saude
a bordo e mds condicées hygienicas; (C) Navio sujo,
com doenca a bordo. 2.* A da carta suja, subdividida
nas seguintes: (D) Navio suspeito (levemente), boas con-
dices hygienicas, saude e medico a bordo; (E) Nario
suspeito (fortemente), mds condicbes hygienicas e sau-
de a borde; (F) Navio sujo, doenca a bordo.

Votou-se depois a 2.* generalidade do parecer «orga-
nizacdo de regulamentos especiaes para cholera, febre
amarella e peste» e n'estes termos assentou-se ainda
que, em relagdo ao cholera, o navio na hypothese (A) se-
ria tratado sem nenhumas precaugoes; na (B) com des-
infecc@o do navio e das substancias infectas que conte-
nha. Sobre o tratamento do navio na hypothese (C),
bem como das restantes, occupar-se-ha a junta no dia
1, parecendo, porém, que ha divergencia de opinides
na commissao.

Merece o devido elogio o sr. ministro do reino pelo
3ue se tem interessado pela resolucdo d'este assumpto

e tanta utilidade para o paiz.

A
NOTAS DE VIAGEM

XVIII
O canal Caledoniano —Da Escocia 4 Irlanda

Que o sr. David Macbrayne, que teve a amabilidade
de, no seu vapor de carreira, dar passagem gratuita a
todos os membros do congresso que desejassem visitar
o canal, me desculpe que diga aqui, francamente, que
este passeio ndo me deixou encantado.

A viagem ¢, sobretudo, massante, despida de inte-
resse, a ndo ser o das passagens nas eclusas, sem per-
spectivas a admirar; margens chatas, despovoadas, pou-
co arborizadas, feias em geral. ‘

Os vapores ndo sdo maus, mas tambem nao abun-
dam as commodidades para abrigo dos passageiros que
querem, a Um tempo, vér e ndo se gelar com a intem-
perie.

O percurso, que ¢ de 62 milhas, entre Inverness e
Fort William, constituido pelos lagos Ness, 24 milhas,
Oich, 4, e Lochy, 10, e por 24 milhas de canal, faz-se em
nove horas, durante as quaes se serve um almogo, pelas
8 da manhd, e um jantar ds 2 da tarde, duas comidas
de mesa redonda. em que as iguarias ndo abundam
nem em quantidade, nem em variedade, nem em boa
cozinha, sem que nem por isso dcixem de ser relativa-
mente caras.

Nio contei as eclusas que se passam, que sdo mui-
tas, em varios grupos, e constituem a unica diversdo
de quem faz esta viagem.

Como essa passagem € demorada, os passageiros
aproveitam o tempo desembarcando na primeira eclusa,
e entrando para o vapor na ultima; mas a vinda a terra
nio offerece interesse, porque nada ha que vér n'aquel-
las estacfes marginaes, onde apenas se apresentam uns
obres pedintes cantando cancGes ao som da gaita de
folles ou pifanos, acompanhadas do invariavel sapateado
caracteristico da cancéo escoceza.

Em duas passagens de eclusas mais successivas hou-
ve até pessoas que sahiram na primeira para virem a pe
entrar na ultima. Dois portuguezes, 08 meus amigos
Bossa e Ferreira de Mesquita, fizeram esse esforco de
pedestrianismo, chegando a alcancar o vapor um pouco
fatigados, mas ainda assim mais cedo do que uns ingle-
zes e inglezas que sO6 a muito custo conseguiram néo

ficar em terra.
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Todos que vinham n'esta excursdo destinavam ficar
em Oban, para ir por caminho de ferro a Glasgow,
uns para visitar esta cidade, outros para percorrer o sul
da Escocia ou o paiz de Galles, outros para regressar
a Londres, e, finalmente, eu e mais tres companheiros,
sendo um d’estes o meu amigo Sarrea Prado, com ideia
de ir ainda 4 Irlanda, que ndo queriamos deixar de vi-
sitar.

A difficuldade era encontrar meio de fazer a traves-
sia do canal do norte n'essa mesma noite, porque era
um sabbado e ao domingo nem vapores ha.

Depois de muitos estudos, projectos de itinerarios di-
versos, exame de horarios, etc., descobriu-se que o me-
lhor seria sahir em Fort William, porque tinhamos um
caminho de ferro, o West Highland, que nos traria a
Glasgow ainda a tempo de tomar cada qual os com-
boios da noite para os seus destinos, 0 que ndo succe-
deria por Oban e linha do Callander. .

Mas a falta de um vapor que de Stranraer ou de
Portpatrick nos levasse a Belfast, na Irlanda, deixava-
nos perdidos.

Salvou-nos um amavel companheiro de viagem, mais
pratico do que nés, que nos mostrou que, em Ayr, um
pequeno porto da costa, havia 4 meia noite uma car-
reira de vapor, que nos levaria a Belfast. Estavamos
salvos!

Chegados, pois, a Glasgow ndo houve tempo sendo
para nos deixarmos roubar em troca de uma pequena
refeicio no hotel da gare e seguir no comboio de Glas-
gow & South Western, queé partiu ds g e meia.

Muito gosto eu quando ouco dizer que s6 em Portu-
gal é que ha mau servigo de linhas ferreas, que /d fora
tudo ¢ bom, material, commodidades, etc.!

Ha de tudo, por toda a parte; até ha, n'esta linha,
carruagens de 1.* classe muito peiores do que as nos-
sas ; sujas, sem conforto, sem sequer store para tapar a
luz; molas que nos fazem dar pulos nos nossos logares;
uma desgraca.

Quanto a combinagdo de servico com o vapor, para
a travessia, tambem € cousa que nio existe.

Verdade seja que ndo se trata de um grande vapor
nem de um trafego importante de passageiros, que esse
faz-se por Stranraer-Belfast ou Larne; mas, em todo o
caso, esperavamos que, ou a estacdo de Ayr fosse junto
ao caes ou muito proxima, ou, pelo menos, houvesse
um servigo combinado de carros para nos levar ao va-

r.

Pois nada d'isso.

Para nos levar ao caes houve que tomar um trem

ue, a toda a pressa, nos fez percorrer as feias ruas da
cidade, d4s escuras, porque nem illuminagdo publica ha
em algumas ruas.

Notem os leitores que lhes estou falando de uma ci-
dade ingleza e ndo de qualquer Leiria ou Beja.

Caes tambem apenas illuminado pelos pharoes do
vapor. Ld tomdmos logar no Carrick, um pequeno bar-
co de 231 toneladas, modesto mas razoavel para tio
pequena viagem que custa g shillings por pessoa.

Era meia noite e trinta minutos quando elle se poz
em marcha e pouco depois jd eu, como os meus dois
companheiros, nos entregavamos ao somno.

Durante a noite umas duas veges despertei, o bastan-
te para perceber que estavamos sendo fortemente ba-
lancados e que o vento sibilava com violencia e as on-
das batiam no costado do barco com investidas fero-
zes.

O phantasma do enjéo appareceu-me entre sonhos,
e eu com reeeio d'elle, fiz o que pude por dormir, e
consegui s6 despertar de todo ds 7 e meia da manha,

quando jd& o vapor seguia a meia marcha, dentro do
porto.

Havia uma hora ainda e da cozinha vinham uns chei-
ros de prezunto quente e ovos fritos. UUm almoco
n'aquella situacdo era um encanto.

Almocamos, mesmo porque havia que pensar que
era domingo e estavamos nas ilhas britannicas. . .

O rifdo portuguez que diz: — quem vae para o mar
aria-se em lerra— deve-se applicar ali pela inversa:
tquem vae para terra, ao domingo, avia-se no mar.»

A's 8 e meia, com uma simples manobra de atraca-
cdo, encostava o vapor aos longos molhes da alfandega
e punhamos pé em terra irlandeza. .

De Belfast lhes falarei no proximo artigo, bastando,
por agora, que lhes diga que dquella hora, em toda a
vasta extens@o das ruas que se cruzavam em todos os
sentidos, apenas se avistavam tres pessoas e um pe-
queno trem !

Se era domingo!. ..

s,
0 viaducto do ascensor Municipio-Bibliotheca

S6 quem ndo conhece as lides da imprensa péde
admirar-se dos verdadeiros disparates que succedem a
quem anda n’esta faina.

Como foi que, tendo esta Gagefa a maior sympathia
pela obra do ascensor Municipio-Bibliotheca, tendo
dado aqui as primicias de todas as descripcoes d'esse
e de todos os novos ascensores de Lisboa que a cida-
de deve agradecer ao espirito irrequieto e inventivo do
nosso querido amigo Raul Mesnier; como foi que levan-
do este a sua amizade e dedicaciio pelo nosso jornal e
pelo seu director ao ponto de vir pessoal ¢ expressa-
mente convidal-o a sua casa, para que nio deixasse
de assistir ao correr do taboleiro da ponte, e sendo
acceito esse convite com todo o enthusiasmo que temos
por todos os arrojados trabalhos do nosso sollicito e
activo redactor; como foi que esta (Gagela nao dedicou
uma linha sequer, no seu numero passado, a respeito
d'esse notavel facto da construccdo d'esse ascensor a
que até nos liga a razdo de lhe termos dado o nome?

Nio se explica!

Pois o caso ndo ¢ menos verdadeiro, por 1sso.

Escapou!

A’ forca de ser indiscutivel que dariamos uma larga
noticia a esse respeito... a noticia deixou de appare-
cer, e s6 depois de impresso o jornal o notdmos! Pas-
moso !

O trabalho realizou-se no dia 8 d'abril, comecando
ds 3 horas e 20 minutos da tarde ‘a mover-se o pesado
taboleiro que estava no jardim do sr. visconde de Co-
ruche e devia ligar este ponto com a torre que se eleva
do largo do Pelourinho.

Gozaram d'esse interessante espectaculo centenares
de pessoas, tanto no jardim do sr. visconde, como na
calcada de S. Francisco e janellas de todos os predios
vizinhos.

Dois valentes cabos movidos por guinchos sustinham
e faziam avancar o taboleiro, que mede 16 metros, ¢
ficou assente no seu logar ds 4 ¢ meia em ponto.

Uma cousa surprehendeu todos que presencearam
esta obra: a faina fez-se quasi sem falas por parte de
quem a dirigia como de quem a executava; o SOCego, a
boa ordem, presidiam ao lancamento; ndo havia ordens
e contraordens como ¢ costume no nosso paiz, confu-
soes e quisilias; tudo deslisava tdo suavemente como a
propria massa de ferro que se debrucava sobre a cal-
cada, bem confiada de que a pericia e competencia dos
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seus constructores nao a deixariam desviar uma linha
do seu caminho.

Raul Mesnier, assim como a Empresa Industrial Por-
tugueza, onde foi feita toda a oEra de ferro, foram
muito felicitados por todos os presentes quando o ex-
tremo da ponte chegou ao seu destino.

A primeira pessoa que passou por sobre os ferros,
ainda ndo posto o pavimento central, foi um filho do
nosso amigo sr. conselheiro Guilhermino de Barros;
depois o taboleiro foi coberto de madeira e por elle
passaram todos os convidados, indo 4 varanda da torre
admirar o bellissimo panorama da cidade que, vista
d’aquelle ponto, nos apresenta um aspecto a que nao
estamos acostumados.

E' essa uma das vantagens que terd este ascensor;
ninguem que venha de fora deixard de subir ali para
gozar a esplendida vista — uma especie de torre Eiffel
em Lisboa, dez vezes menor que a de Paris, porque
tem s6 3o metros de altura. Imagine-se como serd
apreciavel, sob este ponto de vista, o outro ascensor
que o sr. Mesnier vae construir na rua Aurea.

Nio assistiu 4 festa, por se achar em viagem na

Andaluzia, o sr. dr. Ayres de Campos, a quem a cida- |
de deve, em grande parte, tdo notavel melhoramento.

A ponte levadica, como lhe chamou o Diario de Noti-
cias (!), € elegante e solida.

Espera-se que a inauguracdo ao servico publico se
realize ainda em maio, para o que se trabalha activa-

mente.
I
Os passaportes

Afinal o governo teimou em p6r em vigor o decreto
sobre passaportes, e apesar de se dizer n'elle que esse
documento poderd ser exigido, consta-nos que foram
dadas ordens para que essa exigencia comece hoje.

Nao temos jd espaco para nos occuparmos n'este nu-
mero d'esta monstruosidade que produzird os maiores
prejuizos ao nosso paiz.

I-Jalaremos no proximo numero.

ki
0 gaz Carmier

A sciencia tem applicado nos ultimos annos os seus
cuidados especiaes ao estudo do meio de obter a illu-
minagdo ou o aquecimento em condicbes faceis e bara-
tas, j& por meio do emprego de varios processos chi-
micos, Jd& pela applicacdo de apparelhos que transfor-
mem em gazes os liquidos incendiaveis.

E' assim que o processo Carmier ndo ¢é propria-
mente a creacdo de um gaz novo, mas a construccao
de um apparelho que produz um fluido pela vaporiza-
¢do de uma substancia mineral j4 bem conhecida, o
petroleo rectificado.

E sendo esse apparelho d'uma simplicidade extraor-
dinaria, resulta que a sua applicacdo se torna de uma
grande e facil utilidade na economia domestica.

Uma simples caixa metallica, contendo meio litro de
petroleo rectificado, estd suspensa n'uma parede qual-
quer e posta em communicacdo com um fogao por
meio d'uma tubagem de metal de um millimetro ou
dois de espessura.

O fogio pdde ser maior ou menor e ser utilizado
ara cozinhar ou aquecimento, havendo mesmo modé-
0s que, sem sacrificio de elegancia, servem para os
dois fins.

No apparelho ha uma placa que cobre o tubo por
onde passa o liquido e um orificio por onde, para se

accender o fogdo, se deixa cahir para um pequeno prato
umas tres ou quatro gotas do liquido.

Posto este em combustdo, a chamma, aquecendo a pla-
ca, faz com que o liquido que sob ella passa se trans-
forme em gaz volatil e d'ahi em diante ndo ha mais
que accender o bico ou a fornalha por onde elle se eva-
pora, sem fumo, sem cheiro, produzindo uma chamma
azul de forca de aquecimento superior 4 de todas os
gazes e combustiveis até hoje usados.

Os fogbes muito portateis podem. instantaneamente
installar-se onde se quizer; e até ha uma lamparina que
se dobra e se péde acondicionar em pequenissimo vo-
lume em qualquer mala, o que nos parece de grande
commodidade para viagem.

Assistimos ds primeiras experiencias, ainda entio
particulares, que o sr. Dornez, representante em Por-
tugal dos filtros Chamberland, fez na sua loja e que
hoje tornou publicas.

‘oi 0 sr. Dornez que, da sua ultima viagem a Paris,
trouxe para Portugal esta nova invencdo que, sem re-
clamo, crémos destinada a prestar grandes servicos na
economia domestica,

N'um fogdo de tres lumes, o bastante para uma co-
zinha regular, o consumo €, no maximo, de meio litro
em 4 horas, ou 25 réis por hora, calculando o litro do
liquido a 200 réis.

Para as casas do campo, onde ndo ha gaz de illu-
minacdo, ¢, sobretudo, de grande utilidade a invencao
Carmier.

As experiencias continuam todos os dias na loja do
do sr. Dornez, na rua Nova do Almada.

ey
0 caminho de ferro de Quelimane

Esta nova linha, cujo projecto vae ser em breve exa-
minado em conselho de ministros, deve-se 4 iniciati-
va do activo africanista sr. Paiva d’Andrada na parte
que se refere 4 extensdo do mesmo até o lago Tan-
ganika.

Segundo o projecto o novo caminho de ferro parte
do porto de &uelimane, actualmente em decadencia
por causa da navegacdo livre do Zambeze, atravessa
cerca de 3oo kilometros de territorio portuguez, por
um solo fertilissimo, e segue depois 4 fronteira ingleza,
do rio Ruo, até o lago Nyassa. Dizem os agricultores
inglezes que a regido pertencente a Portugal € muito su-

erior 4 sua, sendo egual a constituicdo agrologica, mas

Fevando a enorme vantagem da abundancia da humi-
dade atmospherica, proveniente dos ventos que sopram
do lado do oceano, beneficiando assim os territorios
que vdo de Quelimane aos limites do Ruo. A zona
ingleza estd largamente explorada e o seu desenvolvi-
mento serd consideravel logo que os seus productos
tenham facil sahida para os portos de Mocambique.

Além d'essa circumstancia, ligado Quelimane ao
Nyassa por caminho de ferro, a navegacio daquelle
lago tomard grande incremento, estabelecendo tambem
a sua communicacdao, por meio d'outra linha ferrea,
com o lago Tanganika, ainda maior do que o Nyassa,
chamando assim ao porto de Quelimane o commercio
da vastissima regido dos lagos centraes africanos.

E' pois um melhoramento de capital importancia
para o desenvolvimento dos vastissimos territorios per-
tencentes a Portugal, 4 corda ingleza, ¢ companhia
British South Africa, & Allemanha e ao Estado Livre
do Congo.

Como facilmente se vé o caminho de ferro de Que-
limane ao Ruo tem a maior importancia commercial
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Os estudos da linha até 4 fronteira ingleza do Ruo
foram feitos pelo distincto engenheiro sr. major Soeiro,
que, no relatorio que acompanha o projecto, demonstra
4 evidenc¢ia que o seu custo serd relativamenie barato,
pelo facto do terreno se prestar perfeitamente dquelle
genero de trabalhos, e descreve tambem largamente
a riqueza dos solos que a linha atravessa, mostrando
a sua extraordinaria aptidao agricola.

O sr. coronel Paiva de Andrada foi ao estrangeiro
tratar de organizar a Companhia para dar comeco 4
construccao da linha ferrea.

Ao,
As despesas de Salamanca

O Commercio do Porto publicou uma conta, apre-
sentada na assembléa geral do banco Commercial do
Porto, do custo d'esta linha até 3o de junho de 1887,
conta que se resume da seguinte férma:

Linha Linla
Cludad Rodrigo de Barea d'Alva

Administragdo, representagio, cam-
bios, juros, despesas diversas .... 2.9.;0.028,33 3.223.511,18
2

Ulnssificagdo das despesas

Direcc@o. ... o ve BieYn dta ot s S o 0.822,01 238.225,50
T e s ey .. 114882730 1.776.665,04
Armazens, pessoal, material de estu-

do, mobilia. . iceavsiiiovniorerae 05.516,80 107.564,62
Compras de terrenos, indemnizagoes,

advogados, peritos. ............ 1.098 600,92 691.500,13
Empreitadas, trabalhos por adminis- Y

SERCHD 65 vo 5 o tihe+ & BT RIS N . 784683877 12.080.952,13
Estagdes, casas de guarda, officinas. 9 mog;;,zo 001.747,43
Pontes € viaductos . ....oovvee.ens 2.000.063,78  3.331.424,71
Telegrapho e material a inventariar 234.074,94 213.061,55
Medicos, pharmaceuticos, SOCCOrros,

BOSPITRES 1 s sy anss e s snsssersnss ‘ 73.308,?;3 109.204,44
Rails e accessorios .......eccovee.  1700713,31  1.413.956,03
£ ey Ll St et RS GO A R R A8 é.‘p. 57,63 617.042,56
Material das gares, cruzamentos. . .. 265.355,45 134.995,37

Alimentacdo de agua.......oecoves 108.379,75 07.173.49

L.OCOMOIIVAS o s oo sessasosnssons ;46.5 50,09 502.055,00
WWABODE L o<y siens oii'ss iSadae e 01.33?,07 224.227,81
Carroagens ... coevsaveanss oA 228.005,44 102.64 5,00

Total, pesetas........ 21.521.370,82 26.934.952,97

O total d'estas duas contas € de 48.456.332,79 pe-
setas ou uns g.791 contos ou 47:7203000 réis por kilo-
metro.

Note-se que esta verba ¢ so até ha g annos. De en-
tdo até hoje quanto ella terd crescido e quanto promet-
terd elevar-se ainda!

Como documento para a historia a conta supra ¢
interessante.

ek,
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Portugueza dos Caminhos
de Ferro Africanos

E convocada a assembléa geral ordinaria d'esta companhia pa-
ra o dia 11 do proximo mez de maio, pelas 2 horas da tarde na
sua séde, largo do Pelourinho, 32, 1.2, sendo a ordem do dia :

Discutir e votar o relatorio do conselho da administrag¢do, pa-
recer do conselho fiscal e conclusdes inherentes :

Eleger os logares que se reconhecerem vagos na mesa da as-

. sembléa geral e corpos gerentes.

Lisboa, 22 de abril de 18g6. = O presidente da assembléa ge-
ral dr. José Maria Pereira mima. 5 :

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 30 de abril de 1896.

Continuam bastante desanimados os nossos mercados inter-
nos, O desalento, que de ha tempos a esta parte se tem ido des-
envolvendo no nosso commercio, ndo tem facilitado a reacgiio
que seria necessaria para attenuar a situaciio, succedendo que os
que poderiam dar impulso a iniciativas tendentes a melhorar o
estado dos negocios sdo os primeiros a retrahir-se, limitando-se a
um reduzido numero de operagoes de simples expediente.

A questdio dos impostos continGa a preoccupar 0 espirito pu-
blico e, posto que parec¢a ja resolvido que algumas das propostas
do governo sobre o assumpto nao serdo discutidas, o que € certo
€ que essa excepcio so favorece os elementos abastados, passan-
do a ter immediata execug¢ao todas as propostas que mais directa-
mente affectam as classes populares, como sio as referidas a im-
postos lancados sobre generos de consumo.

Para aggravar a situagdo apparece agora a ideia (ja traduzida
n'um projecto de lei apresentado no parlamento) da creagao do
papel-moeda por meio de uma emissao de bilhetes do thesouro
na importancia de 10.000 contos de réis amortizaveis em 20 annos,
0 que, se for adoptado, como tudo leva a crér, dada a origem do
projecto, estabelecerd um concorrente ds notas do Banco de Por-
tugal, podendo crear um regimen d'agio cujas consequencias nio
é Eifhcal prever.

-

Nos ultimos dias tem-se discutido bastante na imprensa a
questdo das concessdes no ultramar. Desde setembro de 1894 que
se nio tem dado um passo no sentido de desenvolver a explora-
¢io das nossas colonias. As concessoes feitas ndo foram valida-
das, as concessdes pedidas n@o puderam ter andamento, e paralle-
lamente a isto as proprias companhias jd constituidas para explo-
ragoes africanas tem se visto contrariadas e prejudicadas nos seus
interesses por um systematico obstruccionismo, que se diz appoiar-
se principalmente n'uma instancia consultiva superior.

Parece-me que esta situagio nao p6de nem deve prolon-
gar-se, e que € preciso tomar sobre este assumpto uma resolu-
¢do definitiva, quer com relagio ds companhias jd constituidas,
que ¢é inconveniente estar a contrariar por todas as formas e fei-
t10s, quer com respeito ds concessoes feitas e pendentes da sanc-
¢do parlamentar, quer ainda aos pedidos de concessoes que ha
dois annos se terdio accumulado nas estagoes officiaes. O projecto
relativo 4s novas concessbes e apresentado ds camaras carece de
revisdo, e melhor seria guardar a sua promulgagiio para ser feita
pelo acto addicional.

»

Durante a quinzena o dinheiro regulou de 5 a 6 p, c. para
descontos, e de 51/ a 6 p. c. para rcrortcs. As inscripcdes man-
tiveram as suas cotagbes, mas com limitada procura, regulando
de 36,25 a 36,30 (assentamento), e de 36,10 a 36,13 (coupon). As
obrigagoes de 4 p. ¢. de 1883 mantiveram-se de 163200 a 169300
réis, as de 4 p. c. internas de 1890 a 433000 réis (assentamento)
e a 429700 réis (coupon), as de 4 '’ p. ¢. internas, tanto assenta-
mento como coupon, cotaram-se a 48300 réis. As obrigagoes
Loanda-Ambaca conservaram-se firmes a 779000 réis. As acgoes
do Banco de Portugal ficam a 1299500 réis, as do Lisboa & A¢o-
res a 111pooo réis, as do Commercial de Lisboa a 1109000 réis
as do Nacional Ultramarino u 66000 réis.

Novas compras feitas pelos moageiros fizeram subir o cambio
de 41 3/; a 41 7y modificagiio que se manteve apenas por vinte e
uatro Loras. Na ultima semana o pre¢o do cheque sobre Lon

res regulou a 41 1¥/44, € sobre Paris a 684.

J. F,

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel

Londres go d/v......... 41 Yyl 41 ".fm'[)escomo no Ban-‘
v cheque........|41 %3 (41 %] co de Portugal.[ 590
Parisgo d/v.......0....| 082 |68 No mercado..... 59,
» cheque..... 000|687 688 |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v........ .-[280 |28 TR i sntsowpsisota's 200
» . CHEQUE &y odiviss 282 | 283 | Cambio Brazil...| ¢ 1/
Francfort go d/v....... .| 280 /4| 281 1)y} Premio libra.. ... 13250

» cheque........|2821/,| 2831/,
Madrid cheque .........[gb5 |o75

Al R e i
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e astrangniras
p = - — e e e e e - - ————— —_— —_———— —
| ABRIL
b e e
BOLSAS 6 | 47 | 48 | 20 [ 2 | 22 | % | % | 8| ¥ | 8| 9] 0 % =
|
Lisboa: [nscripgoes assent...| 36,30 36,20 36,28 IHi,“.’.UI 36,30, - 36,256 36,30] - 36,36| 36,40 36,50 .}ﬁa{) ~,
5 BOUDO s e 6000 =7 | 361400 3610 3647 36,10 36,40] 36,400 36,43 36,11| 3630 36,35 3631 -
Obrig. & 9, 1888 oy ot vu s - = - | 16200, - -1 16.200 16.250| 16.300( 16430/ 16,600, - | 16.900] -
» &9 1890 assent... - - - - 1 - - - 53.000, =~ - | - 43.0000 - -
o &0/ 1890 eonpon...| = - - e - | 42,600 42.600, 42.700| 42,700, - - - =
v & O 0 1890 externo - - - - - - - - 42000 - 4.900] - 4 D
» :; 1/, O/y ‘assent, .. ... i - |~ | 48500, 48.500 - - - = - | 48500 - . =
» &Y 00 coup: inbi.oi| - - | 48300 A8,500] 48300 483000 — | 48.300| 48.350! 48.500| A8A4O0| - =
» &1, 0 externo..... - - | 46.000 ’beUIJ' - - - - - | 45500 - - -
» Tabacm COupPon . .. .. - - 108.000; - 408500 - - - - - - - - -
Acgoes B. de Portogal. . .. .. 129.500(429.600] - ¥ < - 129.5001129.500{120.500, - - 129500, -
» » Commercial...... 110.0000 - - - -~ 110400} - - - - |H1L000] - - 450000 - ¢
» » N. Ultramarino...| - s - | 68.000f - < - | 66.000/ 66.000] 66.000 - | 66.000] - - ;
»  Tabacos coupon.....| = - el s - - - - - - - - -
»  Comp. Real... .... - - - - - | 14500) 15500 - | 14500 - - - - - :
Obrig. predmmb“ ....... - | 94.000 - | 94000/ 94000 - | 94000 - - - - - - V.
» R S O - | 91.000| 90.900[ - L ¥ » G0 it 2 = 5 i
v Lou‘p Renld"" ..... - - | 30700 - < & % = = = & = 2 = :
» acional . ........ ~ .| 95600 .- - - . | 25500, -~ ~ - - - - -
» Alravez Africa....... - 77.0000 77.000 - 77000 - 77000, - - 77.0000 77.000, - 77.000f - ¥
Paris: 3 0/, portuguez ... .. 96.81| 2687| 2687/ 26,75 26,87 27 | 26,87| 26,87| 206,84 26,75 26,62 2650 26,75 - =
Acgles (.ump 17 R - - 65,50, - - 67 66 [ - - - - - '
» Madrid-Caceres ..... 40 49 3 | 50 - 50 f's‘l 50 - 48 - - - &
» Norte de Hespanha ..| 100 100 100 100 103 105 | 102 103 - - - - - - -
» Mad. Zaragoza.... ..| 46550| 167 | 466 | 468 | 172 | 471,50 160 | 168 = = = - o - g
» Andaluzes.. ......... - {Mb{}l 146 - 150 150 146 145.50) - - - - - - g
Ohrlg Comp. Real.......... 129 | 120,50 198.25| 128,750 129 | 120 | 129 | 128,75 120 | 128,75 128,25 128 - S 3
C. Beira Alta........ o1 | o1 | of 01,50 92 | o1 | 92 - - - - - -
»  Madrid-Caceres. ..... 13,75, -~ - | 4 132 | 132,25 132,50/ 432,50 13} - - | 130 - - -
» N Hesp. (1.* hyp.)...| 234,75 237 | 237 | 237,25) 241 | 264 | 242 | 242 & 5 < 3 - = |
Londres: 3 9/ porlugue 97 | erdel 27 | 97 | 26,87 2687 26,87| 26,87 2687 2687 2687 26,75 26,75 -
Obrig. Ateavez Africa......| 63,68 63,68 63,68/ 63,68 63,68/ 63,68/ 63,68 63,68 063,68 63,68 6368 63,68 -~ i §
Amsterdam : Alravez M‘rlm 66,25 66,250 6550 65,50 6587 6587 6587 65,50/ 6550 65,50 6350, 65,30 - - '
Bruxelfas: Atraves Africa...| 67 | 67 67 | 67 | 67 | 67,50 67,50 67.50| 67,50| 67,50{ 67,50 67,50f - - .
" Receitas dos naminhus de ferro pnrtuguazas 8 hespanhuas h
hthkcesii Qe g | RECEITAS NS?BRIODO DESDE 1 DE JANEIRO \':;
e —— Tp— S ’
Periodo
Linkas i 1896 1895 Totaes Differenga a favor de :f
exploragaol Kil Kit | ‘
xn.l Totags | Kllome- xn.' Totaes ’ llome- | (g9 H 1895 1896 h 1895 \
| de 3 Réis | Réis Réis Réls | Réis Riis Réis
= Antiga rede | 8/14| Al | 693 57:075.000' £, .;1.9“ 590 153:297.196| 77.440] 768:865.000|  721:270.748| 47:394.282| - >
=| enova nao 4.,121 wo| » | 54:706.000{ 78.940) |d3:2‘27.iiui 770400 823:871.000]  776:497.914) 49:073.086( - :
=) garantida. | - - - | - | = = = i : S Fia g "E
=y ade | 816 Ml | 380 6:356.000 16.726] 380  5:648.804| 14863 92:417.{1{}0‘ 84:834.289| T:582.748| - J
= Nova réde}yyg ©0 ) 51 5306000 (6721| » | 3:64880% 14865]  98:011.000  90:483.086) 7:827.91k | - _
= garantida. = R = - = = e e i £ !. - r,
1925 ver. | 4750 12:012.720 25.280/ 475 10:667.180| 22.457| 114:435.070  96:60L660f 17:833.440| - X
Sul e Sueste... 126| & Mae! » | 14:987.775 30.553|| » | 8:383.205( 17.648] 120:422845  106:984865] 24:437.980 | - i
st w | o | 1301777100 27.752|] o | 41:480.460| 244681 142:600.555|  116:465.325 26:435.230/| - 3
96! 3| waree | 353] 17:770.476] 50.380| 353| 14:675.723| AL.574] 167:525.305(  130:939.792| 36:565.543)| - Ry
Minho e Douro. | A10] » | » | 18:347.468) BLI75| » | 17:068815 4B.353 185:872.773 168:028.607| 37:844.466{ -
w7l » | o» | 20687604 58.6051 » | 18:323.302] B1.907) 206:560.387|  166:351.909] 40:208,478| -~ 4
gl 4l awit | 2830 “6i787.799| 26.829| 253 5:078.287| 20.072  77:660.439)  65:099.266] 11:661.473)| - j
Beira Alta..... al 8l » | » | 6:300.045 25:208( » | 7:650.744| 3026k  B4:059.484(|  73:651.001] 10:408.683) - 2%
oltsl » | » | si0ss716] 199821 » | 5:160.266 20.396]  89:15.200{  78:841.265) 10:303.935) - o
Naocfonal (- (1447 M| 405| 1:279.005 12490/ 05| 1:184.643| 11.282  12:743.205|  11:420.981f 1:621.234) - g
randella e Vi- | | -| - - - - 4 3 = I g -
ZB‘I:I.) .......... | = - - - - - - = = ’ o T -5 s
1 7] me | 36 1:135575] 33390/ 34 1:094605| 32.194 1:135.575] 1:094.605 40970 -
Guimardes. . ... B4l » | » | 1:078.725 30727 » 059.210| 28.212 9:214.300/ 2:053.8150 160485 - 4
5121 » | » | 4:062.280] 31.243]| » azsuﬁgo 25.131 2% ;7({;3&:3 ! 1?1 ?W;f;i,. ‘ggg.igs N ,1
17 il 136560m. 1.492.278]0s. 408, [3656{Ps. 1.515.686(Ps.  386]Ps. 3 5, 375.983|0. 3.076.455(ps. - y
N‘ﬁ: de Hespa- | gl " IOt v aosl A6l » | 1315060 350  24.305.05s  20.990743| 33166011 -
Modrid — Zara. | 3 8l leonsl  ovoses| T3salloarl  oesoea| 33| assseses|  a2susis] 3078383 - .
goza—Alican- | 9143 ) 1088742 37H[ » 978.983 334  16.675. tml 13600609 3485442 - {q"'
1w liosrl  geeaeel  “aslfiosr  sa2enz| s AOKLATS | 357.300 - B
5wt | 48 So7etl e8| 180  ags0s| emsl 606313 676.219 69.906 g
414 Rl i BN R+~ K2648| 225 657,243 748.667 61424 &
i Mhalll SRS =_'=_' —— = o — —
IL:':
























