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0 nosso brinde

Por nd@o termos ainda a devida licenga para o sorteio do nosso
brinde — um bilhete para viagem cireulatoria por todo o paiz — ndo
comegamos hoje a numeragdo dos exemplares, e que faremos no
proximoe numero.

ey
Annexos d’este numero

Tarifa especial n.° 4 — pequena velocidade—dos cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste.

Tarifa internacional M. L. n.” 2 — grande velocidade —
da Companhia Reaal

Tarifa especial n.° 13 — pequena velocidade — da Beira
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A,
Ainda a lei do seilo

FZ impressdo o nosso artigo anterior sobre a
ideia — que esperamos, ainda, que de ideia nio
passe — de se sobrecarregar mais a industria de
transportes com um novo imposto de sello sobre
bilhetes de passageiros. ;
I Varios collegas, como o Fconomista, o ‘Paiz, etc., re-
produziram as nossas ideias, apoiando-as; outros, fa-
zendo-nos a honra de citar o nosso jornal, como o Ex-
presso, juntaram 0s seus do0s Nossos protestos para que
tal illegalidade se ndo pratique. A todos agradecemos
como deverd o publico agradecer toda a campanha que
se faca para que mais este entorpecimento ndo venha
oppor-se ao natural desenvolvimento da nossa viacdo,
que tantos servicos estd prestando ao paiz.

——— e ——
-

N'este intervallo tambem nos constou que se pensira
em restringir o imposto 86 aos bilhetes de custo supe-
rior a uns 500 réis. |

Isto prova que se procura emendar a leviandade com
que se sonharam fabulosos recursos d’esta fonte de re-
ceita, mas, se nos permittem a phrase vulgar, a emen-
da é peior do que o soneto.

Porque a illegalidade subsistird, com a aggravante do
resultado ser insignificante, financeiramente falando.

Vejamos, pela estatistica do sr. Perfeito de Maga-
lhdes, a tal estatistica que deslumbrou o sr. ministro
da fazenda: ;

Em 1893 em todas as linhas ferreas do paiz circula-
ram 6.241.551 passageiros (cd estd a estonteadora cifra)
que produziram 2.470:3829$384 réis.

A média, pois, por passageiro foi de 35 réis, isto é:
havendo bilhetes a grandes percursos que custam 5000,
6:pooo e mais, os bilhetes a pequenos precos foram
em tdo grande numero, que suffocaram a elevacdo
d'aquelles precos, e reduziram a média a tao insignifi-
cante cifra.

Mas vamos a um exemplo pratico:

Pela estatistica de 1894, que a Companhia Real ul-
timamente publicou, tomando Lisboa (Rocio) e sepa-
rando os bilhetes que, segundo a classe e destino, teem
prego, pela tarifa geral; nao superior a 500 réis, encon-
tramos o seguinte:

.t 2. 5
Bilhetes vendidos........ 53.152 140.014 251.570
Inferiores ao preco de 500
104.175 182.691

PEIY oo e s .4 20.405 1082.
36.739 68.879

SUPEFIOres., va .« jue Bl

Portanto, a materia collectavel reduz-se a 31 % do
total dos bilhetes vendidos.

Se fizermos o mesmo no ramal de Cascaes, ahi o
caso € melhor; acharemos que de 382.186 bilhetes
vendidos n'esse anno, sé 3.270, isto é, menos de 1 %
sdo de preco superior a 500 réis !

Que o numero de bilhetes a pequenos percursos e
portanto de pequenos precos €, em todas as linhas,
Incomparavelmente maior do que o dos grandes, ¢ facto
que perfeitamente conhecem todos que se occupam da
industria ferro-viaria; mas jd se sabe que o sr. ministro,
ao fazer o seu projecto de lei, ndo se aconselhou com
pessoa alguma que perceba d'estas cousas,

E se accrescentarmos a existencia de tarifas de
precos reduzidos, de comboios tremvias, em linhas
suburbanas e outras, resultard que, sem perigo de
errar, podemos affirmar que de preco superior a 500
réis ndo se vendem annualmente mais de 20 por cento
do numero total de bilhetes. Serd, portanto, o producto
do novo imposto apenas uns magros 10 ou 12 ¢ONtos
annuaes.

E serd, pois, por tdo infimo preco que o governo
praticard um acto contra lei, que forcard o chefe do
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estado a assignar um diploma que seu tio e seu pae,
por contractos que firmaram, lhe prohibiram que assi-
gnasse; que mais uma demonstracdo haverd de que
nada n'este nosso paiz se pode considerar vilido e di-
gno de confianca, nem mesmo os documentos que re-
cebem a consagracdo da firma do mais alto poder do
Estado, cuja respeitabilidade nem a sua posicio nem a
propria lei constituinte do paiz nos permitte que po-
nhamos em duvida.

Nas linhas de companhias ndo ¢ illudivel o artigo
bem claro que figura em todos os contractos:

«Nenhuma contribuicdo especial (além do imposto de
transito), serd lancada sobre a linha ferrea durante a
conNcessao. »

Isto dizem os artigos 39.° do contracto do Leste e
Norte. 33.° do da Beira Alta, 31.° do de Cintra Tor-
res, 35.° do de Torres Figueira, 38.° do da Beira Bai-
xa, 37.° do de Vizeu e Mirandella. !

A interpretacdo que jd ouvimos de que o imposto
que se pretende lancar é sobre os passageiros e ndo
sobre a linha, € especiosa.

A partir d’essa base, ndo haveria concessio de linha
ferrea possivel no paiz, porque, tendo o Estado o di-
reito de lancar quantos impostos quizesse, a pretexto
de o fazer sobre os transportes e ndo sobre a linha,
nada o impedia de afugentar por completo o trafego
das vias ferreas—de todas ou d'aquellas que melhor
entendesse — tornando absolutamente prohibitivo qual-
quer transporte.

Se alguem acha legal que um bilhete que custa 20
réis pague 10 réis de sello, ndo vémos porque um ou-
tro que custa 7¥o00 réis ndo pague de sello 31500
réis.

Abhi fica a ideia: o rendimento do transporte de pas-
sageiros orca por 2.500 contos; um imposto de 5o por
cento, que bom rendimento daria!

Nio nos digam que disparatamos : — para disparate,
disparate e meio.

ustentamos a nossa opinido de que perante a fé dos
contractos 0 Estado nao pode nem deve lancar qualquer
novo imposto sobre as linhas ferreas exploradas pela
industria particular.

e
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 7 de marco de 1890.

Uma das maiores difficuldades com que este cami-
nho de ferro estd luctando ¢ a falta ge pessoal em
geral.

Era natural que, 4 forma como se tem desenvolvido
o trafego, se augmentasse o numero dos seus empre-
gados, porém assim nao tem succedido, apesar dos
muitos pedidos que a direccdo tem feito ao governo.

Assim, na presente estacdo, a mais doentia, tem
sido, por vezes, preciso fechar estacées ou apeadeiros
por falta de empregados que substituam os que adoe-
cem, e ndo é raro o ter que se lancar mdo d'um em-
pregado d'outra classe, para servir de conductor d'um
comboio ou de artifice das officinas; e até para ser-
vir de fogueiro, ou machinista, por haver absoluta ca-
rencia de empregados d'aquellas categorias. E’, pois,
na verdade com um grande four de force, que se effec-
tuam actualmente 7 ou 8 comboios diarios.

As secretarias resentem-se do mesmo mal, o que dd
origem a grandes atrazos na execucdo dos diversos
servicos, com prejuizo, em geral, dos interesses deste
caminho de ferro.

Uma das causas a que, a meu vér, se deve a falta de
pessoal, ¢ a deficiencia dos vencimentos, que estdo es-
tipulados para os empregados em geral.

Ha uma grande desproporcio entre os vencimentos
dos empregados do caminho de ferro de Lourenco
Marques e os da Companhia Neerlandeza, que, além
de serem pagos em ouro, teem vencimentos muito
mais elevados.

A Companhia Neerlandeza tem um bem escolhido e
numeroso pessoal a quem paga generosamente 0s seus
servicos, emquanto que o caminho de ferro de Lou-
renco Marques tem um pessoal diminuto, em geral
falto de aptidoes, e mal remunerado, que bem mal
chegava para o servico antes de se ter aberto a explo-
racao a linha da Companhia Neerlandeza (1894).

E’', pois, de immediata necessidade a reforma do
quadro dos empregados, estipulando-se-lhes vencimen-
tos equitativos.

Para esta reforma devia ser ouvido o conselheiro
director d'esta linha, que melhor que ninguem sabe as
necessidades do caminho de ferro que tao dignamente
dirige ha quasi sete annos.

Para melhor se apreciar o assumpto, brevemente
remetterei uma relacdo comparativa dos ordenados
que estio decretados aos empregados d'este caminho
de ferro e os que a Companhia Neerlandeza paga aos
seus empregados.

— Receberam-se os dez wagons novos duplos que
tinham sido encommendados por intermedio da Com-
panhia Neerlandeza.

— As quatro locomotivas, que este caminho de ferro
comprou aos empreiteiros do caminho de ferro do
Silati, jd partiram de Londres.

Estas locomotivas foram construidas pela casa Haw-
thorn Leslie de Newcastle e eram destinadas ao cami-
nho de ferro do Silati. Segundo informam os engenhei-
ros inglezes que fizeram as experiencias e inspecciona-
ram as machinas, estas sao da melhor construccio e
aperfeicoamento e os materiaes n'ella empregados de
primeira ordem. Parece, portanto, ter sido uma boa
acquisicao.

— A firma Lingham Timber Syndicate Litd d'esta
cidade espera brevemente a remessa de 8.000 tonela-
das de madeira da Australia que se destina ds minas
de Johannesburg.

Ha grande fzﬁta de terreno para deposito de madei-
ras junto 4 estacio de Lourenco Marques, porque o
que ha,-estd perfeitamente todo occupado. Estd, por-
tanto, -fazendo grande prejuizo o nido se ter por em-
quanto levado a effeito o projectado ramal de linha
ferrea que ligasse a estacdo com o fundo da bahia, ao
qual me referi na minha ultima. Vg

A,
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de abril de 1896.

Ha pouco annunciei a feliz inauguracdo na ilha de
Man do primeiro caminho de ferro de montanha con-
struido no Reino ['nido, e agora posso annunciar a do
primeiro da mesma classe construido na Gri-Bretanha,
pois hoje abre & exploracio o novo caminho de ferro
até o cume da montanha Snowdon, no paiz de Galles.

As provas a que foi sujeito recentemente deram com-
pleta satisfaccdo, effectuando-se com a maior facilidade
a subida da forte inclinacdo, que em algumas partes
do trajeto éde 1 para 5 /2. A absoluta seguranca do novo
meio de locomocio ¢ garantida pelo subido numero de
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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frelos automaticos empregados, os quacs, ao attingir o
comboio por qualquer motivo uma velocilade desme-
dida, funccionam instantaneamente, pa~ando-o a pou-
cos metros de distancia. A via é de cremalheira e a
traccdo a vapor.

*

A opinido do sr. Webb com respeito 4 velocidade e
traccdo de comboios a que me referi na minha ultima
carta ¢ mais confirmada pela d'um engenheiro allemio
que, convencido de que a locomotiva actual tem alcan-
cado o grau de maior perfeicio e jue ¢ impossivel que
attinja uma velocidade muito superior 4 de sessenta
milhas por hora, acaba de idear um methodo de via-
¢do algum tanto extraordinario. Consiste elle na sub-
stituicdo do caminho de ferro ordinario com o seu ba-
lastro, travessas e carris ligeiros, por um de carris
muito mais pesados assente sobre alvenaria solida,
que serd percorrido por carruagens electricas com uma
velocidade de 120 até 150 milhas por hora. Cada car-
ruagem serd praticamente um comboio completo em
si, dando accomodacGes a 40 passageiros, e sendo pro-
jectado do uma cidade para outra por meio da electri-
cidade, da qual serdo conductores os proprios carris.
A missdo do empregado de signaes d'este caminho de
ferro maravilhoso parece ser de muita responsabili-
dade, pois serd elle que parard as carruagens cortando
o circuito da sec¢do dos carris, e nio se pode contem-
plar com tranquillidade o resultado terrivel do menor
descuido da sua parte. Uma curiosidade interessante
ndo haverd horarios, pois as carruagens hdo de partir
cada dez minutos—eis resolvido um dos problemas
que occuparam recentemente a attencao dos congres-
sistas. 2

E’ provavel que o descobrimento notavel do pro-
fessor Rontgen de Wiirzburg conduza a novo methodo
de descobrir os defeitos internos de fundicdo, etc. dos
metaes. Este pelo menos ¢ o parecer do sr. Wall da
Sociedade Real de Photographia, e serd sem duvida
um grande bem para a industria, se esta invengio, além
de por aos medicos em situacdo de determinar o logar
das fracturas dos ossos no corpo do homem, facilitar
tambem ao engenheiro, do mesmo modo, a averigua-
cdo das imperfeiches internas das construccoes mecha-
nicas. Y

Depois de escripta e enviada a minha carta de hon-
tem, chegou-me a md noticia d'um desastre occorrido
durante o mesmo dia no novo caminho de ferro Snow-
don. Parece que na descida um dos comboios attingiu
tanta velocidade que a locomotiva, apartando-se das
carruagens, (pois o systema adoptado consiste em que
a locomotiva impelle as carruagens na subida e prece-
de-as na descida sem ligacdo), descarrilou, cahindo logo
no precipicio Curn Glas. As carruagens ficaram para-
das na via a muito curta distancia, por meio dos seus
proprios freios. Dos passageiros que, assustados, sal-
taram do comboio, um acaba de morrer.

W. N. Cornett.

A,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria

Direogéio dos servigos de Obras publicas
Repartig@io de caminhos de ferro
Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,

respectivamente aos kilometros 313,660, 317,743 e 286,860 da linka
do norte, ¢ Valle Fernando ao kilometro 176,395 da linha de leste:
ha por bem, conformando-se com o parecer do conselho superior
de obras publicas e minas, de 26 de margo findo, approvar o refe-
rido projecto e determinar que sobre as extremidades das traves-
sas sobre aquellas pontes sejam pregadas longitudinalmente ti-
buas a par para facilitar a passagem do pessoal e o servigo da
fiscalizagdo d'aquellas linhas.

Paco, em 1 de abril de 1896. — Arthur Alberto de Campos
Henrigues. '

Para o director fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas, de 26 de margo findo :
ha por bem approvar os autos de exame e provas dos taboleiros
metallicos das pontes de Mocate, Simoes ¢ S. Lourenco, situadas
respectivamente aos kilometros 188,471, 181,596 ¢ 158660 da linha
do norte, e auctorizar definitivamente a abertura i{exploraqﬁo'
das referidas pontes.

O que se communica ao director fiscal de exploracdo de/ca=
minhos de ferro, para os devidos effeitos. %

Piaco, em 1t de abril de 1896.= Arthur Alberto de Campos
Henrigques.

Para o director fiscal da exploracdo de caminhos de ferro.

e
TARIFAS DE TRANSPORTE

r

Especial n.° 4, pequena velocidade, do Sul e Sueste.—
Faz parte do nosso numero de hoje a nova edicdo
d'esta tarifa, que hontem comecou a vigorar e tem por
fim beneficiar estes transportes com uma nova reduccao
de precos sobre os grandes percursos.

Assim as madeiras apparelhadas, que nas distancias
superiores a 100 kilometros pagavam 22 réis por tone-
lada e kilometro, ficam pagando 20 até 200 kilometros
e 15 d’esse percurso em: deante; as madeiras em bruto,
que desde 200 kilometros pagavam o typo de 15 réis,
ficam apenas pagando 1o réis, posto que d'este typo
sO aproveitam as expedicées a mais de 300 kilometros,
porque as de 200 a 300 pagam o minimo de 3»ooo
réis por tonelada.

Para as madeiras de dimensGes superiores a 12
metros ¢ fixado o minimo de peso por expedicdo de
9.000 kilogrammas, correspondendo a 3 wagons a 3
toneladas cada um.

No mais 8 nova tarifa ¢ egual 4 sua anterior do mes-
Mo numerq.

Especial n.” I3, pequena velocidade, da Beira Alta, —
A disputa do trafego entre a Figueira e o norte do
paiz pelas duas companhias que teem linhas concoren-
tes servindo aquella cidade, tem feito, por parte quer
d'uma quer de outra, reduzir com frequencia as tari-
fas de transporte.

Com isto vae lucrando o publico, o que muito esti-
mamos, conservando nos estranhos 4 lucta, porque néo
¢ nossa missdo ingerir-nos nas questoes de competen-
cias entre linhas differentes, imparciaes como devemos
ser perante todas.

A nova tarifa que publicamos hoje é um resultado
d'essa lucta, bastando, para o reconhecer, ver que na
mesma ¢ creada uma nova serie (7.*) ao preco infimo
de 240 réis por tonelada entre Figueira e Pampilhosa,
o que dd typo kilometrico inferior a 5 réis.

Sio muitas as alteragdes que a nova tarifa veiu in-
troduzir na que anteriormente vigorava, sendo suppri-
mida em varias mercadorias a descida de classe nas ex-
pedicdes por wagons completos, mas baixando-se, em
geral, os precos para as remessas desde 500 kilogra-
mmas, € em Mmuitissimos casos mesmo para as expe-
dicoes inferiores.

Internacional M. L. n.” 2, grande velocidade. — Muitas
vezes o abuso d'uma parte do publico prejudica as

de um typo de taboleiro metallico para substituicao dos actuaes
taboleiros das pontes de Silvalde, Rio Largo e Antud, situada

3

melhores intencoes e o restante publico que ndo abusa
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Foi o que succedeu com os bilhetes que as companhias
Real e M. C. P. ha tempos tinham estabelecido en-
tre Elvas e Caceres e Madrid por-precos muito redu-
zidos.

Estes bilhetes tinham por fim attrahir 4 via Caceres
os passageiros que de Badajoz se dirigiam para aquel-
les lados da peninsula ou vice-versa. Mas, como eram
de precos muito reduzidos, o publico de outros pontos
comecou a utilizar-se d'elles desde Portalegre, havendo
sempre quem se prestasse a compral-os para os entre-
gar a passageiros que, em transito os recebiam pou-
pando assim algum dinheiro e prejudicando os cami-
nhos de ferro e o fim para que fora creada a tarifa.

Por isso esta foi reformada, limitando-se agora a bi-
lhetes de ida e volta e s6 entre Elvas e Valencia, S.
Vicente, Caceres e Madrid. E’ essa a que damos hoje
como complemento da nossa folha.

Bilhetes de assignatura para Bemfica.—Comeca a vi-
orar em 1 de maio uma nova modificacdo da tarifa
e bilhetes de assignatura, creando precos especiaes

para Bemfica, os quaes sdo:

1.* classe 2." classe 3.2 classe

Por 3mezes......... 16000 123000 83000
» 6 » ......... 24%000 18P000 12P000

» 1ann0... ...... 30mo00 27000 18000

~ As condi¢bes sdo as da tarifa, excepto no que se re-
fere a reduccées de preco para familias,

A
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 18¢53)

Questio decima setima
Affluentes de transportes

A)— Meios empregados pelas administracdes das
grandes linhas para facilitar o estabelecimento e
a exploragdo dos caminhos,de ferro economicos
affluentes.

RELATOR

Sr. H. de BACKER, director geral dos caminhos de
ferro economicos da Belgica.

B) —Facilidades que as auctoridades governamen-
taes poderiam conceder para favorecer o estabe-
lecimento e a exploracio dos caminhos de ferro
de pequeno trafego, sem inconveniente sob o
ponto de vista da seguranca.

RELATOR

Srs. A. C. HUMPHREYS-OWEN, administrador dos
caminhos de ferro cambrianos e P. W, MEIK,
membro do Instituto dos Engenheiros Civis,

Sdo tilo connexas as duas alineas d'esta questiio, que a sua fu-

dos capitaes empregados, o bom exito das empresas, o desenvol-
vimento da respectiva réde.

Sob este ponto de vista € a Inglaterra que tem mais razio de
queixa, e por isso os delegados inglezes, e especialmente os rela-
tores, fazem as mais amargas referencias ao }ioard of Trade.

Com muito espirito diz o terceiro relator, que na Gra-Breta-
nha ha tantos caminhos de ferro economicos, apesar de existir a
designagao light railways, como ha serpentes na Islandia.

E por isso v&€ com certa inveja a exténsao cada vez maior das
rédes de segunda ordem nos paizes do continente europeu; se-
guil-o-hemos na ordem do exame das condigdes que podem con-
correr para a economia d'estas linhas,

1. — quanto 4 construcegao:

al — adop¢do de via redugida.

A febre J:: reduccdo da via, que em tempos lavrou entre os
promotores dos caminhos de ferro, abrandou muito.

A reducgao da via 6 pdde influir consideravelmente nos paizes
montanhosos, em que se torna indispensavel apertar as curvas
tanto quanto possivel.

A réde do norte francez tem como complementar n'uma das

- regides, em que se acha estabelecida, um systema de linhas de

terceira ordem, que percorremos ha quasi vinte annos e em que,
apesar de construidas com a bitola normal, as despesas de con-
strucgiio e de exploracio teem sido ferozmente levadas a0 minimo
dos minimos.”

Quando, porém, a descontinuidade ¢ forcosa, a organiza¢io
dos trasbordos jd nilo assusta; a vantagem de penetrar até o
meio das exploragdes agricolas e industriaes compensa todos os
incommodos e todos os contratempos resultantes da differenca
de bitola da via.

Em Franga julga-se que as despesas de trashordo podem ser
reduzidas a0 minimo de 13 a 20 centimos por tonelada, 0 que
explica até certo ponto a facilidade da concessao recente de 240
kilometros de via reduzida na Tunisia.

A vantagem da via reduzida é toda para as linhas extensas,
como para as linhas isoladas.

b) — adop¢do de via de menos peso.

Em certos cusos, sobretudo nos paizes pouco accidentados e
onde nio sejam exigidas grandes velocidades commerciaes, pode-
mos sem receio adoptar os limites minimos ordinarios do peso
de via, normal ou reduzida.

No Estado dinamarquez, no Estado sueco, no Verein allemio,
no Oeste francez e em o Norte de Mildo, a velocidade commercial
das linhas economicas é de 35 a 4o kil ; no Fstado belga, no Paris-
L.yon-Mediterraneo, nas linhas da companhia hollindeza, varia de
40 a 45 kil: no Midi, attinge 48 kil.; em Orleans, 56 kil. e ¢em o
norte de Mildo € admittido que a velocidade péde algumas vezes
attingir, sem perigo, 64 kil.

A experiencia, pois, parece demonstrar que em linhas estabe-
lecidas em condigoes semelhantes ndo ha perigo na velocidade
até 48 kil,, salvo o caso de circumstancias especiaes, mormente
quando as linhas ndo forem vedadas.

¢) — reducgdo das estagies.

_ As estacoes intermedias, quando o sen movimento é pequeno,
sio reduzidas a uma simples paragem de comboios, apenas com
um caes ou passeio descoberto.

Os inglezes preconizam o seu caes ou passeio elevado para dis-
pensar a presenga d'um agente especial.

A illuminagdo estd 4 cargo da mulher do operario da via, ds
vezes mesmo d'uma pessoa estranha. E' a economia a todo o
transe.

d) = reducgido dos signaes.

_ Os signaes ndio podem ser supprimidos, mas sdo reduzidos ao
minimo em todas as estagoes, que ndo sejam terminaes ou em que
ndo haja cruzamentos.

Bastam, em geral, 0s signaes semaphoricos, ou os discos mano-
brados desde os passeios, ¢ como bloqueio o emprego do pau-
piloto.

e)— suppressdo das vedagies.

E' medida geralmente adoptada, sobretudo para as regides ru-

% sdo teria dado ao debate mais uniformidade e mais coherencia, e | raes.

9’_“ abrevial-o-hia sem prejuizo, antes com vantagem dos seus corol- Na Austria, na Dinamarca, na Allemanha, na Italia, na Roma-
= larios. 3y g nia, as linhas economicas nio sio vedadas; na Franca e na Hol-
7 . Se o assumpto nilo fosse dividido em duas partes, talvez ndo | landa nio ha a obrigagio de vedar. Mesmo na Belgica, onde as
A vissemos o primeiro relator discorrer a favor da independencia das | antigas linhas eram vedadas, o caminho de ferro do Estado, de-
o exploragdes da pequena e da grande linha, considerar como pue- | pois de proceder a experiencias, resolveu supprimir as vedagoes,
F_; ril o medo dos trasbordos, ter até como prejudicial a troca de | excepro em casos muito particulares,

> material e na segunda Jlarte 0s primeiros oradores encetarem a Orleuns aflirma que os accidentes nas linhas nio vedadas sio
by discussao com o elogio da uniformidade da bitola da via. extremamente raros, :

Nés, porém, que temos de condensar em poucas palavras tudo Do caminho de ferro de Madrasta vem uma observagio curiosa
o quanto foi dito nas sessoes, nio podemos deixar de seguir outro | € que nds achamos perfeitamente plausivel, e é que os animaes
.~ rumo, occupando-nos simultaneamente dos dois pontos, e orde- | mortos em linhas vedadas sdo em maior numero que nas linhas
o nando-os, por consequencia, de forma differente. niao vedadas, nas quaes ¢lles se acham como encurralados.

» Em primeiro logar poremos a acriz_m dos governos sobre as [) — suppressdo das casas de guarda e adopgdo de cancellas

L, _g?ndlqﬁes technicas e economicas das linhas de pequeno trafego; | baratas: s

L d'estas condigdes principalmente dependem a diminui¢io das des- ' esta a tendencia geral, e até para a suppressdo das cancel-
pesas tanto de construc¢do, como de exploragio, o rendimento | las. mesmo dos guardas.
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O Estado belga declara que em 1893 teve nas passagens de ni-
vel guardadas vinte e wm accidentes, dos quaes nove mortaes, e
nas passagens sem guarda somente dey accidentes, dos quaes sete
mortaes,

O oeste francez informa que ndo tem havido sensivelmente
mais accidentes nas passagens sem guarda do que nas passagens
com guarda,

As informagdes dos outros caminhos de ferro sdo mais ou me-
nos accordes com estas.

2.° — quanto 4 exploragio :

) —venda de bhilhetes em transito.
' o systema dos carros americanos, applicado jd e em vigor
nos comboios das linhas suburbanas de Lisboa. '

Posto que este systema esteja adoptado em muitas linhas eco-
nomicas, ha algumas divergencias da parte das administra¢oes, al-
gumas das quaes julgam preferivel confiar a venda ao agente em
servi¢o nos pontos de paragem, que geralmente é a mulher do
operario da via ou pessoa estranha habitando nas proximidades
da estagiio.

Ha até administragbes que encarregam, por via de regra, a dis-
tribui¢io dos bilhetes e das senhas de bagagens, e bem assim o
despacho dos pequenos volumes e dos cies, a pessoas que nio
pertencem ao pessoal do caminho de ferro, por exemplo aos es-
talajadeiros da localidade.

al € o caso da maior parte das linhas francezas, do caminho
de ferro do Mediterraneo (ltalia) das linhas prussianas, saxonias e
bavaras.

A principal, sendio a unica difficuldade da venda em transito
¢ a tentagao da fraude e a impossibilidade da fiscalizagio

h) — reduc¢do do pessoal de via:

Depende das circumstancias de cada linha ; em geral a inspec-
¢do periodica por pessoal superior, além do ordinario, é suppri-
mida sem inconveniente.

¥~ reducgao do pessoal das estagaes, bifurcagoes, ete.

em aqui cabimento a observacdo immediatamente acima,
e relaciona-se com as economias, a que se referem as alineas ¢/,
d), e [). :

Na Gra-Bretanha e em algumas das linhas continentaes o pes-
soal dos trens collabora na manobra das agulhas e dos wagons de
mercadorias.

Em algtins paizes, por exemplo na Baviera, e ahi em larga ¢s-
cala, o servigo dos apeadeiros é entregue a pessoas que teem ou-
tras occnpagoes.

J) — suppressao do fogueiro.

fogueiro ds vezes ¢ supprimido, ou substituido por um ra-
paz; o resultado, porém, segundo a opinido geral, ndo parece eco-
nomico. Na maior parte das linhas o fogueiro é indispensavel.

k) — emprego de comboios mixtos.

A opiniao € varia. Em regi6es essencialmente ruraes, os com-
boios mixtos siio applicados sem inconveniente, mas ndo faltam
administragoes, que mesmo no caso dos caminhos de ferro eco-
nomicos intenderam mais conveniente separar os servi¢os de
grande e pequena velocidade.

l) — apropriagao do material circulante..

A apropriagdao dos t);)pos de locomotivas, de carruagens, de
freios, etc., fornece tambem elementos importantes para a sim-
plificagiio ou efficacia do servigo e portanto para a sua economia,
mas depende das particularidades de cada linha, que se nao coadu-
nam com o estabelecimento de regras geraes prefixas.

m) — simplificagdo das formalidades para obter as concessées
das linhas e a acquusi¢ao de terrenos.

N'este ponto parece quéé a Inglaterra que mais precisa de-
reforma da legislagfio para poder dar desenvolvimento d sua réde
de caminhos de ferro secundarios, tendo, como diz e largamente
explica o sr. Meik, muito a upprender dos paizes do continente.

Antes de concluir esta synopse dos trabalhos do congresso,
niio podemos deixar de nos referir ds tarifas directas.

s processos de tarificagdo sio differentes conforme os paizes.

Em Franga a companhia das Landes taxa directamente os
transportes combinados com a companhia do Midi por meio
d'uma expedig¢fio unica.

A réde de via reduzida, que, com a bitola de um metro, se
acha em relagiio immediata com o leste francez, vae mais longe,
rois que tem tarifas e expedigdes directas, nio sé rura todas as
inhas francezas, mas até para o trafego internacional.

Na Belgica as linhas secundarias ndo adoptaram o systema das
tarifas directas. Na Russia vigoram as tarifus directas, mas com
taxas differentes das que sdo pronrias das grandes linhas respec-
tivas e que teem por caracter a variagio com as distancias.

Em geral convem, sub este ponto de vista como sob muitos
outros, haver uma cerra liberdade de acc@io da parte da adminis-
tragiio da linha secundaria, e ¢ por isso que muitos votam contra
a absorpgiio das pequenas linhas pelas admnistragoes das grandes
linhas, cuja indole é muito diversa.

Foi a presente questio uma das mais cuidadosamente estuda-
da nos relatorios, mas nem por isso as conclusées do congresso
foram menos inanes, como vémos pelo teor de cada uma.

Para o primeiro ponto:

«E’ de interesse publico que as administracdes das grandes
«linhas concedam ds linhas aﬂ?uemes todas as facilidades deseja-
«veis por todos os meios possiveis.»

E para o segundo:

«E' para desejar que os governos concedam aos caminhos de
«ferro economicos todas as facilidades possiveis, quer quanto &
asua construccio, quer quanto a sua explaracio, evitando todavia
efavorecer as concorrencias abusivas em relagdo 4s linhas exis-
al€nies.n :

(Continiia).
e4. Luciano.

ey
Na Africa do Sul

E’ tal a importancia de tudo quanto se refira aos
caminhos de ferro estabelecidos no sul d'Africa, que
ndo fugimos ao desejo de transcrever as informacoes
seguintes que encontramos n'uma revista estrangeira.

Algumas d'essas informacdes sdo jd nossas conheci-
das, como porem todas ellas se relacionam mais ou
menos directamente com o nosso caminho de ferro de
Lourenco Marques, bom ¢ relel-as para que mais se
accentue a necessidade de nos occuparmos a valer
d'aquella magnifica linha.

Diz o artigo:

Foi s6 em 1892 que a cidade de Johannesburgo fi-
cou ligada ao mar por meio de uma linha ferrea. Actual-
mente Johannesburgo estd em communicacao com 5
portos das costas do sul e sudoeste d’Africa a saber:
Cidade do Cabo 1.622 kilometros, Porto Izabel 1.149,
East London 1.071, Durban ou Porto do Natal 704 e
Lourenco Marques 637.

Um troco commum na extensdo de 16 kilometros li-
ga todas estas linhas de Johannesburgo ao entronca-
mento de Elandsfontein.

E' por esta pequena linha, a unica de dupla via na
Africa do sul, que se faz todo o enorme trafego de mer-
cadorias das referidas linhas. Bem que os comboios se
succedam n'ella com curtos intervallos, a agglomeracdo
¢ grande, o que determina sensiveis demoras.

Em Elandsfontein o caminho de ferro de Lourenco
Marques bifurca para o norte para seguir para Preto-
ria; o do Natal toma o sudoeste e de Durban, East-
Londen e Porto [zabel segue para o oeste e o da Ci-
dade do Cabo divide se em tres ramos, depois de ter
atravessado todo o Estado Livre d'Orange.

A linha da Cidade do Cabo faz sé quasi todo o tra-
fego de passageiros, e Porto-Izabel quasi tem o exclu-
sivo do transporte de mercadorias destinadas ao Trans-
vaal.

O valor total das mercadorias transportadas nos 11
primeiros mezes de 1805 clevou-se a libras 4.052.313
e d'este total 3.062.304 libras passaram por Porto-Iza-
bel.

O caminho de ferro de Durban a Johannesburgo foi
inaugurado em 15 de dezembro de 1895.,

O porto de Lourenco Marques, gracas & seguranca
e ds facilidades naturaes que offerece 4 grande e 4 pe-
quena navegagdo, ¢ certamente o melhor situado para
servir de ponto de entrada para quasi todas as merca-
dorias destinadas ao Transvaal.

O caminho de ferro de Pretoria, cujo tracado se ele--
va muito rapidamente, tem em algumas seccées um
rail de cremalheria que lhe permitte transpér as pen-
dentes de 5 centimetros por metro.

Esta projectada a construc¢do de um ramal para
Barberton, centro do districto de Kaap, a uns 230 ki-
lometros de Lourenco Marques e outras linhas devem
ligar em Lydenburgo.
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Apesar do porto de Lourenco Marques estar mal do-
tado de installacGes, o caminho de ferro portuguez,
aberto ha um anno, transporta quasi 20 p. c¢. do trafe-
go transvaaliano. :

Todas as linhas ferreas do sul d’Africa sdo de via
estreita de 1™,07.

Esta largura convem muito ali, onde as linhas fer-
reas attingem até 1.750 metros d'altitude em Johannes-
burgo.

stes caminhos de ferro, principalmente o do Cabo,
demonstram além d'isso que a via estreita se presta a
um trafego muito importante.

Os inglezes adoptaram nas suas linhas, nos grandes
percursos em que ndo ha conveniencia de estabelecer
estacoes nem apeadeiros, um systema muito curioso.

Algumas estacGes sdo constituidas por simples han-
gars, sem edificios nem empregados; n'outros pontos
os apeadeiros sdo indicados apenas pelos nomes fixa-
dos em 2 postes; quando um passageiro deseja tomar
o comboio, agita uma bandeira se ¢ de dia, ou accende
uma lanterna se é de noite, signaes estes que obrigam
o machinista a parar.

Como regra geral ha um sé comboio por dia dos
portos inglezes, do portuguez estd havendo muito mais
movimento (como ainda n’este numero refere o nosso
sollicito correspondente de Lourenco Marques) para Jo-
hannesburg e Kimberley. _

Nas proximidades da Cidade do Cabo as communi-
caghes sdo mais frequentes, mas para alem de Kimber-
ley ndo se fazem mais do que 3 comboios por semana.

A réde ferrea do Cabo, comprehendendo os caminhos
de ferro de Orange e o de Kimberley a Mafeking, tem
hoje a extensdo de 3.500 kilometros. ;

Reunidos estes aos que atravessam 0s territorios do
Natal, do Transvaal e os de Lourenco Marques, teremos
um total superior a 5.000 kilometros, o que € impor-
tante.

L
NOTAS DE VIAGEM

XVII
A Escocia — Edimburgo

Tenho-lhes falado das pontes da Escocia, mas nada
lhes disse ainda d’'este paiz original que se liga ao nor-
te da Inglaterra e pelo qual os subditos britannicos teem
uma grande veneracio. .

Comecarei por Edimburgo, que ¢, sem duvida, uma
das mais pittorescas cidades da Europa.

A sua posicdo na encosta de uma montanha, cujo
cimo ¢é adornado pelo bello castello, de uma imponen-
cia extraordinaria, é unica e afamada em todo o mundo.

E' magico o effeito que produz no visitante aquelle
colosso, que se eleva a um lado da cidade, dominan-
do-a, como que soffocando-a com o peso das suas mu-
ralhas; cortando por completo o horizonte de toda
aquella face; e aos pés delle, os mais verdejantes e
copados jardins, formando o fundo do valle, ao lado
dos quaes corre a lindissima rua Princes Street, orna-
da, do lado que defronta com a alta montanha do cas-
tello, de elegantes e sumptuosos edificios, animada por
um movimento sempre activo de populagio, a pé ou
em carruagens e tremvias.

E no valle a que me referi tambem néo ha o silencio,
o estacionamento dos jardins floridos.

E' que as flores d'aquelle jardim, que apparecem
vermelhas como papoulas, agitando-se entre as arvores,
sdo discos da linha ferrea, e a espacos a verdura é
atravessada por brancos rolos de fumo das locomotivas.

E' que a estacdo de Waverley ¢ construida, a meio
da cidade, no valle que a separa, e por esse valle se
prolonga a linha até os tunneis por onde se dirige para
o norte por debaixo da cidade, ¢ para o sul, por sog 0$
jardins.

Este valle separa a velha cidade da cidade nova; para
ld do castello as ruas estreitas, rortuosas e ingrimes,
os pittorescos habitos e fatos escocezes; para cd dos
jardins e de envolta com elles, o artistico monumento
da Escocia, o enorme edificio das galerias e museus
d’arte e historia; e desde a vasta Princes Street ruas
largas, casas modernas, maior quantidade de fatos da
vulgar moda franceza, em que, em todo o caso, se
accentua o uso dos tecidos em quadrados de cores vi-
vas, caracteristico do paiz.

A estacdo do caminho de ferro é enorme interior-
mente, posto que de construccdo exterior modesta.

Desce-se para ella por uma forte rampa, que parte
da rua a que jd me referi. Ld em baixo achamo-nos
n'um dedalo de plataformas, oito ou dez, pelo menos,
em todas as quaes o movimento € sempre constante.

Dio uma nota caracteristica da cidade os trajes es-
peciaes da gente do povo, e especialmente o uniforme
do exercito. Bellos soldados, altos, espadaudos, sdo de
um pittoresco extraordinario com as suas meias de |a
até¢ o joelho, o resto da perna nua, o saiote multicor,
a banda a tiracollo segurando sobre o ventre um ador-
no de pelles; o bonet esguio para traz, guarnecido de
fita tambem de cores vivas, que lhe cde pelas costas.

Foi em Edimburgo que eu melhor comecei a apre-
ciar as differencas de parallelo. Estamos a 56° de lati-
tude norte e ahi o dia ¢ quasi continuo.

Para nos, os meridionaes, faz um certo effeito origi-
nal vérmos o relogio marcar 10 horas e ser dia claro,
effeito que em mim se traduziu por... ficar sem jan-
tar.

Acostumado a comer ao anoitecer, confesso que me
esqueci de onde estava, e fui vér a cidade, ora em trem-
via, ora em ascensor no genero do nosso Camdes—Es-
trella, até que, vendo que ndo anoitecia, tratei de procu-
rar de comer. O creado do hotel abriu desmesurada-
mente os olhos quando eu lhe perguntei se podia jantar,
e respondeu-me que o que ¢u queria era uma ceia. Tive
que acceitar a comida, qualquer que fosse o seu titulo,
e que contentar-me com o invariavel e enorme beef que
verte sangue por todos os lados, e nos faz verter lagri-
mas, quando o pagamos pelos bellos 4 shillings, isto €,
uma cousa muito parecida com 1#160 réis ao cambio
actual e de entao.

Um pouco de peixe por 2 shillings, meia garrafa de
vinho por egual preco, queijo, pao, e ahi temos uma
conta de meia libra que me custira 2mgoo réis aqui, na
rua dos Capellistas. Devem concordar que ¢ baratinho.

Ah! a Escocia, dizem os inglezes, é o paiz dos tou-
rists. Sim, senhor, serd o que quizerem, mas dos fourists
inglezes. O viajante continental estd acostumado a ser
servido a toda a hora, e rapidamente e economicamente;
ndo quer perder tempo e muitas vezes quer gastar
pouco. Ora d'isto ¢ que ndo ha na Escocia.

Na manha que ld passei, levantei-me ds 7 horas e
pedi um café. Apesar do meu hotel ser dos bons, res-
ponderam-me que s6 d4s 8 horas e meia se podia servir.

Sahi, contrariado, a vér a cidade, e entrei em diver-
sas lojas de cafés e restaurants e s6 n'uma se prestaram
a fager-me um café. Sentei-me, esperei, chamei 0 homem,
apressei-o, prometteu, fez-me perder a paciencia, até
que, mais de meia hora depois, sahi desesperado sem
vér apparecer a appetecida beberagem !

E’ que a vida ali comeca tarde, posto que ndo tarde
acabe. A’s 11 horas da noite jd a cidade estava em so-
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cego, emquanto eu a contemplava da janella, vendo-a
distinctamente 4 luz do crepusculo.

O mesmo me succedeu em Aberdeen, na cidade de
granito, como lhe chamam na Escocia, certamente pela
grande quantidade dos seus bellos monumentos, edifi-
cios respeitaveis e altas pontes sobre o Dee, na foz do
qual é construida a cidade.

Ahi foi no hotel, onde ndo foram capazes de me
servir um café antes das oito e meia da manha.

E note-se que o hotel era de primeirissima ordem, o
Palace Hotel, verdadeiro palacio com todas as sumptuo-
sidades na ornamentacao e todas as commodidades para
o0 visitante.

Uma das maiores d'estas é a communicacdo com a es-
tacio do caminho de ferro, por meio de uma galeria
coberta, que passa em viaducto sobre a via publica e
que nos permitte chegar, do comboio ao hotel, sem ter
que vir 4 rua.

Ah! como eu me lembrei do nosso Avenida Palace,
com a sua porta de communicacao para Lisboa-Rocio
entulhada... a bem da fiscalizaciio aduaneira!

Como lhes disse, Aberdeen é uma bella cidade, mui-
to interessante e pittoresca, ruas largas, muita viacao
de tremvias, agradaveis suburbios bem arborizados,
mercados, pontes, enorme movimento commercial.

D'ali parte a linha ferrea, que vae a Balater e serve
Balmoral, onde é a residencia de verdo da rainha Vic-
toria, seguindo sempre ao lado do rio, a meia encosta,
e mostrando-nos os mais bellos panoramas sobre as
montanhas Grampiau, que se elevam em alguns pontos
a 4.300 pés de altura.

Para o norte sobe a linha que vae até o extremo da
ilha, a Fraserburgh, e communica para a esquerda para
Inverness.

Segui por esta linha, mas ndo espere o leitor que
Ih’a descreva. Ndo a vi.

Foi um comboio-hotel, aquelle.

Tratava-se de estar em Inverness ds (6 e meia horas
da manha, hora a que partiu o vapor do canal, que
quasi todos noés queriamos aproveitar para visitar
aquellas obras hydraulicas.

Para resolver a difficuldade, as companhias Great
North of Scotland e Highland Railway puzeram um
comboio que partiu ds 11 da noite e chegou, segundo
me disseram, pelas 3 da manhd a Inverness. Este com-
boio era formado por commodos saloes com camas,
onde cada excursionista tratou de se alojar, prevenidos
como estavamos de que s6 seriamos despertados 4 hora
de sahir para o vapor.

Deitdmo-nos, adormecemos, o comboio partiu, che-
gou, parou, e por cousa alguma démos, sendo quando
as 6 horas o amavel director da lowrnée veiu acordar-
nos.

Que afinal, para vér o canal Caledoniano, nio valia a

ena. Melhor me fora ter seguido para o norte, até

ick e Thurso, o extremo mais elevado da Escocia a
a 58,60 de latitude. Confesso que me ficou atravessa-
do na garganta ndo ir até ld.

s
A garantia de juro da Beira Baixa

Foi assignado 4 1 hora da tarde de sabbado 11 do
Corrente, no ministerio das obras publicas, o accordo
definitivo entre o governo e a Companhia Real dos

Caminhos de Ferro sobre a garantia de juro da linha

a Beira Baixa, que o governo ndo pagava, em relacio
0 lanco da Covilhd 4 Guarda, apesar d'esse lanco ter
Sido aberto 4 circulagiio em maio de 1893.

O ramal chamado de Monte Barro, ndo incluido na
concessdo primitiva, deixa de ser feito. A Companhia,
porém, cede ao Estado todos os terrenos por ella ex-
propriados para esse ramal e as obras n'elle executa-
das.

A Companhia fard construir no Sabugal uma esta-
¢do de typo de 3.* ordem e poderd na Guarda con-
struir uma estaciio especial.

A vedacdo da linha serd concluida de harmonia com
o que estd feito nas demais linhas ferreas do paiz.

A Companhia € obrigada a construir officinas espe-
ciaes de grande reparacao para a linha da Beira Baixa,
quando esta linha, por qualquer motivo, deixe de ser
explorada cumulativamente com as do Norte e Leste.

A garantia de juro completa pela linha desde Abran-
tes até 4 Guarda liquidar-se-ha em relacao ao periodo
que decorren desde o 1.° de janeiro de 185, na exten-
sdo total provisoria de 203.713 metros e 49 centime-
tros.

Ficaram assim resolvidas todas as questdes, duvidas
e reservas que a Companhia tivesse apresentado ou fei-
to respeitantes quer & construccdo quer 4 exploracdo,
— quer 4 liquidacdo das garantias 3(: juro relativas 4
linha da Beira Baixa.

i
A emissdo de Guimardes

Das obrigacées de 5 9% que a companhia de Guima-
raes pdz em subscripcdo at¢ sabbado ultimo foram to-
madas pelos subscriptores 3.518, representando o ca-
pital de 267.368000 réis, isto ¢, apenas g49 obrigacoes
menos do que as offerecidas & subscripcao, visto que
das 6.000 emittidas 1.533 estavam tomadas firmes.
~ No estado actual dos mercados, e na situacdo de
incerteza em que o governo continuamente colloca as
empresas particulares, ndo deixa de ser lisongeiro o
resultado d’esta subscripcao.

s
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia das docas do Porto e caminhos
de ferro Peninsulares

_ Em harmonia com o disposto no artigo 44.° do estaruto, con-
vido 0s srs. accionistas a reunirem-se em sessdo ordinaria, que
deverd ter logar pelas 12 horas da manha do dia 30 do corren-
te, na rua do Rosario, n." 5, para os fins designados nos artigos
31.9 42.° 40. e 51.% e nas cartas convocatorias.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 avril 1890,

Depuis quelque temps les inquiétudes de la bourse ont encore
augmenté & la suite de l'aggravation du conflit entre le gouverne-
ment soutenu par la chambre et le sénat, et la volonté du minis-
tere de ne tenir aucun compte des votes de défiance de cette as-
semblée.

En outre la présence dans la capitale du chancellier de 1'em-
pire Allemand, soit disant venu pour régler certaines affaires per-
sonnelles, le différent anglo-egyptien, la retraite de Ménélick, etc...
sont autant de questions que la spéculation voudrait résoudre et
bientor, avant de s'engager. Aussi tous ces incidents réunis ont-ils
atteint notre 3 "y que nous retrouvons en baisse a 101,30 fr.

L'amartissable recule a 100,50 fr. et le 314, faiblit & 106,15 fr.

L' Italien finit & 83,50 fr. les nouvelles d’Afrique paraissant meil-
leures. On s'occupe activement a Rome de I'emprunt de 140 mil-
lions 4 9. Llémission serait hmitée, dit-on, 2 go millions seule-
ment, et a g8 /. 3

L Extericure (cotpon détaché) cote 61,50 fr. en faiblesse, con-
séquence de l'effet de la déclaration du congrés de Washington
en faveur de ln reconnaissance de I'état de belligérance des cu-
bains insurgés.
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La Rente Portugaise 3 %/, reste a 27 fr.

L'obligation des Tabacs s'inscrit a 475 fr. (ex-coupon).

Le tableau des ventes par la Compaznie des Tabacs de Por-
tugal du cinquiéme exercice (rer avril 1895 au 31 mars 1896) pré-
sente une augmentation de 103.30q9 kil. soit réis 392:G44m953.

Les Fonds ‘Russes continuent a €tre soutenus par 1(:5 deman-
des du comptant.

Les Fonds Serbes sont immobiles.

Les edrgentins et Brésiliens stationnaires.

Nous retrouvons la Bangue de France A 3525 fr. et la Bangue
de Paris a 8oo fr.

Le Comptoir National d’Escompte s'avance a 575 fr. L.'assem-
blée annuelle est convoquée pour le 23 avril. Le dividende de
I'exercice 1895 est fixé & 25 g’ comme celui de 'année précé-
dente.

Le Foncier se tient a 635 fr.

Le Crédit Lyonnais est ferme a 765 fr.

Il n'y a pas de changement sur {e Creédit Industriel et Com-
mercial qui s'inscrit 4 575 fr.

La Société Génerale (ex-coupon d’avril) ferme & 510 fr., ainsi
que l'a fait remarquer le rapport, I'année 1895 a vu se développer
encore le service financier de cette société et son activité.

La premiére assemblée générale des actionnaires du Crédit
Jranco-portugais a eu lieu hier 27 mars,

Aprés avoir entendu la lecture des rapports, les actionnaires
ont, a l'unanimité, approuve tels qu'ils étaient présentés par le
conseil, les comptes de I'exercice 1893, qui n’a comporté que dix
mois d'opérations. Le dividende y afférant a été fixé & 4 fr. 10
par action, sous déduction des impdts.

M. Cochinart a été nommé commissaire des comptes pour
I'exercice 18g6.

Le Crédut mobilier s’avance a 67,50 fr.; toutes les actions
Porto-Rico sont maintenant possédées par cet établissement.

Le Mobilier espagnol a été 'objet de bons achats aux envi-
rons de 35 fr.

— Le compartiment des actions de nos grandes compagnies
de Chemins de fer ne s'est pas modifié dans son ensemble, mais
la fermeté continue a y régner.

Parmi les chemins secondaires, le Sud de la France faiblit i
206,25 fr. On appréhend évidemment une réduction de dividende.

Les Autrichiens restent stationnaires 2 755 fr.

Les Lombards valent 235 fr. La plus value depuis le 1r jan-
vier atteint 1.277.808 fr.

L’obligation Portugais 3 %/, se maintient ferme a 128 fr.

La cote des actions des Chemins espagnols est la méme de-
puis un mois. Il en sera probablement ainsi jusqu’a la réunion
des Cortés, qui vont étre élues prochainement, car c'est seule-
ment & ce moment que le gouvernement pourra faire connaitre
exactement ses vues sur la question des chemins de fer.

— Valeurs industrielles—l.e Suey ne s'éloigne guére de 3.265 fr.
Depuis le rer janvier la plus value des recettes atteint 1,550.000 fr.

La Rente Fonciére s'inscrit a 175 fr. L'accord est devenu défi-
nitif entre la Société et le Crédit Foncier pour le remaniement du
taux des préts.

Le Bec Auer se traite a 1.335 fr. Il se confirme qu'un dividen-
de de 140 fr. sera proposé par le Conseil d'administration a 1'as-
semblée générale des actionnaires qui aura lieu le 16 avril.

L'Agence Hayas termine a 290 Ir.

Le %eﬁt Journal se tient a 1.370 fr. Le dividende du dernier
exercice s'est élevé a 7o fr.— en diminution de 5 fr. sur celui de
‘année précédente. Les recettes de 1895 ont atteint 15.773.899 fr.
et les depenses 11.572.2?2 fr. laissant un bénéfice de 4.20:.59% fr

Le Figaro cote 945 fr. et la Bart Petit Parisien 935 Ir,

— Le marché des Mines d'Or manque d’entrain depuis quel-
que temps déja; il semble que nos voisins d'outre mer cherchent
tous les moyens possibles pour troubler la place de Paris, et éloi-
gner insensiblement les capitalistes frangais des valeurs sud-afri-
caines.

Les valeurs de cuivre sont mouvementés. :

Le Rio cloturé a 475 fr. et la Tharsis & 138 fr. — La directio
de cette compaignie vient de déclarer pour I'exercice 1895 un di-
vidende de 17 1/ 9, soit 7 sh. par action, aprés avoir porté a la
réserve £ 58.000 et reporté A nouveau £ 15.000. — Le dividende
de 1894 avait été de 10 9,

L. C.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa 15 de abril de 1896.

A situag@o da nossa praca continia a ser bastante difficil. Ao
desalento tdo accentuado dos operadores manifestado até aqui
veiu juntar-se o novo aggravamento da crise economica que vae
avassallando o paiz. O movimento commercial vae-se retrahindo
e causando, por isso, inquictagoes e sobresaltos, niio s6 pelas con-
sequencias inevitaveis da sua depressdo, mas tambem e principal-
mente pelas prevengdes que ha a tomar para prevenir quaesquer

difficuldades na época das liquidagées. Os negocios de exportagdo
esiao bastante reduzidos, tanto por ter sido pouco prospero o an-
no agricola, como pela crise nas provincius ultramarinas.

As industrias estabelecidas ou amplindas 4 sombra da protecedo
pautal estdo outra vez inquietas. Por um lado néo se sube qual
serd a pauta minima dos tratados que o governo estd a negociar,
por outro as alteragoes & pauta, ultimamente decretada, sobrecar-
regando certas materias primas tornam impossivel a continuagio
do exercicio de industrias d'ellas dependentes. Nos Agores, onde
a industria de lacticinios tem uma grande importancia, reina gran=-
de descontentamento pelo prejuizo que para ellas resultardo do re-
cente tratado com a Hollanda. }\"esw archipelago uma crise alimen-
ticia grave estd egualmente inquictando e sobresaltando as popu-
laghes.

As medidas de fazenda continuam a ser vivamente criticadas
e combatidas. Apesar, porém, dos protestos a commissio de fa-
zenda tem ainda em cima aggravado muitas das taxas propostas,
como sejam as dos sellos dos jornaes e bilhetes de transporte nos
caminhos de ferro. A classe commercial ¢ industrial contintia no
seu trabalho d'estudo das diversas propostas afim de formularem
as suas reclamagoes, que ja se diznao serao attendidas ainda mes-
mo que o governo desista, o que ¢é mais provavel, de addiar para
a sessdo de 1897 a discussiio ¢ votagao das principaes d'ellas. No
entretanto o descontentamento ¢ geral como geral é a inquietagao
dos que serenamente vao seguindo a marcha dos acontecimentos.

Kl

No principio da quinzena o conselho geral do Banco de Portu-
gal resolveu baixar para 3 p. ¢. a taxa de desconto das lettrus re-
presentando effectivas transacgoes commerci s, por praso nao
superior a tres mezes, tendo pelo meénos uma firma considerada
de primeira ordem. Ha quem considere esta «csolugdo como con-
traria ds disposicées dos estatutos, julgand ) até ser este um dos
casos em que o governo pode intervir, porque a taxa de desconto
deve ser uma so e pela indicada resolu.ao ficam duas, uma de 5,
outra de 6. O que as conveniencias do commercio estavam ha mui-
to pedindo era a reducc¢io da taxa de 6, que o banco tem manti-
do inalteravel desde janeiro (25) de 18ar, a 5 p. c.

& :

As inscripgbes d’assentamento regularam de 36,11 a 36,21, as
de coupon de 36,02 a 36/06, as obrigagoes de 4 p. ¢c. ( lé&s) a
16500, as de 4 'y p. ¢. (int. ass.) a 499200 e as de coupon a réis
48»200. As obrigacoes prediaes (6 p. c. ass.) attingiram 9479000,
as de 5 p. c. (ass. a g1pooo réis. As obrigacoes Loanda-Ambaca
ficam a 774000 com tendencia para a alta, devendo provavelmen-
te attingir 8opo00 réis antes do fim do semestre. Acgoes do Ban-
co de Portugal regularam de 1249300 a 1245600 réis, do Lisboa
& Acores a 109300, do Commercial de Lisboa de 1089500 a
1094500 réis, do Nacional Ultramarino de 62p800 a 635000 réis.

~

J& deram entrada na Casa da Moeda as primeiras remessas de
prata para a cunhagem da moeda para a provincia de Angola por
conta do Banco Nacional Ultramarimo. Concluiu os scus trabalhos
a commissdo encarregada de dar parecer sobre o regimen mone-
tario na provincia de Moganmbique. E de parecer que se estabe-
leca o systema mixto de moeda portugueza ¢ de moeda ingleza
(rupias) dando a esta valor cambial, retirando da circulagdo as pa.
1acas ou pesos estrangeiros.

Os cambios nio soflreram alteragdo sensivel. O cheque sobre
Londres regulou a 41 75 ¢ 42, sobre Paris 682 e 680, Melhorou para
9'/ts 0 cambio Rio-Londres. .

A exportagio de vinhos pela barra do Douro no mez de margo
ultimo, apesar de um pouco paralysado este commercio, foi ain-
da assim superior d de egual mez do anno de 1895 em 216.720,70
litros, tendo sido exportados em 1896, 4.474.953,08 litros que pa-
garam de direitos 12.2855035 réis, ¢ o valor dos mesmos em réis

7061.923 pooo.
J.F.

Curso dos cambios, descontos e agios

——————ee e e s
Dinh. | Papel
Londres go d'v....... o] 43 41 1 IDesconto no Ban-
» cheque........ 418 41 3,1 co de Portugal.| 59,
Paris god'v..vevveees.. {080 | 681 |No mercado..... 5%
» cheque..... .....|0683 684 lAgio Buenos Ay-
Berlim go d'v.....c....|280 | 281 PN 5 e a  vateh
»  ChEQUE «ouissesen 284 |285 |Cambio Brazil...| 9 Y
Francfort qo d/v........|2801/%| 281 /4] Premio libra.....| 1220
»  cheque........[28415 2850 4 . |
Madrid cheque ....... ..’950 fgi.’) |
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Gotagoes dos fundos portuguezes e fitulos de caminhos de ferro nas holsas portuguszas e estrangeiras
— e o —e— — ——— e ————
ABRIL,
R — B o | Y i e T ——
BOLSAS i 2 3 / k| 6 7 & 9 10 i 13 14 15 0 —
. | | f
Lishoa: Inscripgdes assent...| 36,15 - | = 36,20 3617 3645 36,45 36,200 3645 36,21] 36,26/ 3650 - -
» COPON . si0isisaaiey 36 - - 395,96 3(5,{)5} 36,02 36,05 36,05 36,50] 36,06 36,11 - 36,10, -
Obrig. & 0/y 1888, ......... 10500/ - s - | 16.100] - - | 16.500] 16.450 - < : B gt
w405 ABY0 assent. .. - - - M.500 - - - - 48.500, - - §2800f - | =
» &% 1890 coupon...| = ey = - - | = | 42.800; £42.800] 48.300] - - - | 42700, -
s &Y, 189{! externo . - - - P S S - - - 43.500] - -4 - -
» &1/ 0, assent...... - - - - ‘ - 49100 - - - 49.2 "00| - - 2
» 41, "ﬂ coup. int...| = - - gy Ay &8.2(}0 449.300] 48.300, 48.100 ’}8 2000 - | 48.300{ 48.200 -
. » & /30, externo. ... .| - - - - - - - - - - -
: " lalmm*- coupon. . . . .| - - ;bnun - - - - - - - -
3 Acgoes B. de Por tugal...... 'I"'L a)UO - = 1256100 124.500(12%. bm) 124.500/126.500! - 122.600; 125.000/125.0001126,000] -
. »  » Commercial...... ! - i el |“|3 500! IU‘}OUU 5 - P = e & %
» » N. Utramarino...| - -~ - - 62.800) 62.900 63.000, - | 63.300| 63.400f - | -
" 'l abacos mupnn ..... - - - - -~ - - - i [BAS f s =
4 »  Comp. Real.. 4 ST I - - ~ - - 5 - =l T f - | =
p Obrig. prediaes 60/.. ..., 93.500 - - = [ 93600 93.800( 93.600] 940000 -~ - | 94000/ 9%.000] - -
i » L A PO 9.0000 - - 91000 - 91.000] 94.000, 91.000, - QLoD e E 90,700' -
' » Comp. Real3°%. ..... - - - 43 s = b - i - ™ s s
» .. Nacional < oo o - - - A (g S = o - = = <ol X =
» Alravez Africa.. i (is - = | 77.000] 77.000| 77.000| 77.000, 77.000 - | 77.000, - 77000[ -
Paris: 3 9 portuguez ..... 26,75 26,87| 26,65 26,68 - 26,75 27 26,87/ 26,87| 27 27 28931 .~ pie
Acgdes Comp. Reale.o.o. ... - - -~ 6t - ~ 65 66 63,50, 65 - - i A
»  Madrid-Caceres .. ... ol ol - H2 - 50 - - 51| - - 50 - | -
» Norte de Hespanha ..| 103 104 - 103 - 101 100 102 100 - - - SR (e
= » Mad. Zaragoza.. ... .. 165 | 166 167,50| 162,50 -~ 160 162 - | 163 - - - e
» Andaluzes........... - 140 140 140 - 140 141 - 43950 - AR - -
Obrig. Comp. Real.......... 130 130 | 129 128,500 - 130 129 127 126 128 129,75 129 - -
C. Beira Alta........ 95 | 90 | 0125 93 [ O T A S I - - - - -
»  Madrid-Caceres...... - 132,75 432,758] 138 | -~ 132 130 130,75 130 131,75] 134 134 - -
| v N Hesp. (12 hyp.)...| 263 | 2,50| 244,25/ 241 - |23t | 233 | 232 | 932 - | - - - =
% Londres: 3 9, portuguez...| 26,87 2687 - S AON IS TN I e R G N R -
] Obrig. Atravez Africa.... .| 63,68 63,68 - - - 63,68, 63,68/ 63,68/ 63,68 63,68 63,68 6368 -
Amsterdam : Atravez Africa.| 66,75 66,75 - 0 P 66,75 66,25 66,25 66,25 66,25 6550 6350 - -
Bruxellas: Alravez Africa.. 65.25) 65,25 - - ‘ - 63,25 65,25 65.25 67 67 67 67 - -
Receitas dos caminhos de farrn portuguozas g haspanhues
—- —r——— —_— e m— e —————————
REC}'EIT.A.S NO PERIODO DESDE 1 DE JANEBEIRO
— e ————————— - B—— T — e e
' Periodo [
(inked i 1896 } 1895 Totaes Differenca a favor de
exploragao P e
xu.! Totass | Siome- xu.’ Totaes [ s [ o8 || 1ess 1896 n 1895
ory a Réig Réis [ [ 'Réis . Réis Réis Réis Ry Riis
=, Antiga réde 2531 Marge | 693 ;‘)';'i:iiﬁ.()ﬂ{!’ 79.5040 6900 SLAT5.919  74.602]  657:106.000 614:816.326 &2:‘289.67&] -
=| enovando 4| 7|4l | » | 3:685000] 78. fJuu“ v | 53:227.006 774400  711:790.000|  668:053.522| 43:746478] -
= garantida, - - = -] - I - - - - -
g Kok a i viie (2 J 3| Marga | 380 55:85‘.}.{]{}[} i.) 418 .38{) 5: 7b0 081 15158 80:388.000 73:536.674] 6:851.326 -
= il o» | 5:67: O S 5 06 79:185.! 87352 -
Sl garantids. ? | 7 .\h_nl s [ 5:673.000 4. 928, » ;b§88m i’tﬁba 85._%1.000 :9:_183.'578 6.830.5..2I :
9 & fo. W75 14:103.325 "’9.691! 475 12:053.800] 25.376]  72:600.215 64:494.065] 8:106.170 -
Sul e Sueste... { 51| » o V730490 31013 » | 11:456.170] 24418 87:331.405 75:950.215] 11:381.190 -
12(18 » » 15:090.945 31770 » 9:984.265) 21.019] 102:422.350 85:934.480] 16:487.870 -
| S| R | 353) 10:076.338 540401 353| 14:702.116] £1.649]  113:347.429 87:453.926] 25:893.503 -
Minho e Douro. {2/18| » » 18:672.596, 52806 » | 12:795.683 36.248] 132:020.025 100:259.611] 31:770.414% -
14925 » » 18:735.10% 50.2!’»l| » | 16:0%8.458] 454511  149:752.129 116:294.069] 33:461.060 -
12(18| Fer. | 253 5:006.864 20443 253 5:201.743| 20.916 65:409.797 56:128.581] 9:281.216 -
Beira Alta..... 1925 » | » 5:462.913] 20.593( » 4:792.392( 18.942 70:872.710 60:920.973] 9:951.737 -
Nacional (Mi-‘l” 25| Fv. | 105 l:O-l)9.570 9.614] 103 1:089.413] 10.372 9:064.65% 7:811.696] 1:252.958 -
randella e Vi- | 3| Margo | » 1:238.724] 10.797| » 1:082.595, 10.310) 10:303.378! B:804.201] 1:409 087 -
BOW) s's o aie vnees & 1 » 3 : 1:159.832) 11.046/| » ; 1:063.0%5)  9.933 11:463.210) 9:937.336] 1:525.874 -
= 2 - 3 3 2 = = 3 0
Guimaraes..... -l =] - - - - - - - ~ - -
_ 18194 Naro [3656(ps. 1.632.822p.. 446 3656/p. 144K (. 303[pe 10085598 . 16.913.20]m 2.779.335(ps.
£ 0o _ff‘f??“j;z:j i e | ABTIOR 0| e | 4330493 396] 2025089 18.260.697) 2.008862| -
R T " A 4 4 s 1 | 5 £ >
Madrid — Zara- [19/25] Narge [2027 L0747 377|12672 0954.542 357 13.502.659 10.637.039~ 2.865.620 -
goza—Alican—~ 26| 1| Awril | » 1.103.945 317) » HUB.485 340 14.606.60% 11.545.924] 3 061.080i -
RN A R al i é = = > 2 B | 3 - s
12 Iﬂr Wargo 11067 :100.638_ 28111067 :’73.5!7 256 3.401.998 2.840.985 561.013 -
Andaluzes ..... - - - - Jos %0 - - - - l -
= = - | - = - > - = >
1995mre | 180)  3hGEE  192] 1800 39402 249 493 056/ 505087 - || 11.03
Zafra a Huelva. f.’ﬁ' I Abril | » | 38.235 212 » ‘ 82. .iBJ' 037 531.201 586.470 - 55.179
2 8 » » 34.261 190 » | 40.344 234 565,552 - :
— te —————————————————————— — . S — -
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
de janeiro a agosto de 1894-1895

Importa¢io para consumo
1594 1895
706:007 1.188:099
9.798:978  10.002:933
3.077:571 3438414
8.708:856 0.016:486

BIRIEAE WAV OB S o5 7000 XS0 L oen o008 iai0ims
Miaterias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras..
Substancias alimenlicias ...............
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-

silios empregados na seiencia, nas arles,

na industria e na agrieullura; armas,

embarecagGes e vehiculos............ . 1.090:293 1.106:349
Manufaeturas diversas..... e eoe  A5064:198 1.774:452
TREAS 5+ 'Sx oo bl s ia P D AR e 13:020 48:639

Somma ...... 24.988:923  26.572:372
Ouro e prata em barra ¢ em moeda...... 92:723 1.092:523

Total........ 235.081:6%6

27.66%:895
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Companhia Internacional dos Wagons-leitos

As previsdes que por varias vezes se fizeram relati-
vamente 4 prosperidade d'esta importante empresa fo-
ram justificadas pelos numeros seguintes:

A receita das carruagens leito e restaurantes, ele-
vou-se, durante o periodo de 1 de janeiro a 20 de de-
zembro, a 6.481.775 francos, contra 5.600.194 durante
geriodo egual em 18g4, isto ¢é, houve o augmento de

81.579 francos.

O dividendo do exercicio de 185, serd de 3o fran-
COs.

Este resultado tdo notavel foi obtido s6 pela explo-
racdo dos wagons-leitos e sem nenhuma cooperacdo
das duas sociedades annexas (Sociedade Geral de Con-
struccdo e Companhia dos Grandes Hoteis).

A participacao da Companhia dos Wagons-leitos
n'estas duas empresas ¢ de 2.812.700 francos para a
primeira, e de 3.250.000 para a segunda.

A companhia dos Grandes Hoteis foi fundada ha
pouco mais de 20 mezes, estando por consequencia
ainda no seu periodo de formacao.

O primeiro exercicio de 8 mezes deixou o prejuizo
de 45.000 francos, o segundo exercicio, comecado em
16 de outubro de 1894 e fechado em 15 de outubro de

1895, deu um lucro de 57.000, 0 qual veiu cobrir a
perda anterior, havendo ainda um saldo positivo.

D'aqui se deve concluir que, passado este primeiro
periodo de organizacdo, a nova Companhia poderi con-
tar com bons lucros.

Os Hoteis explorados actualmente sio:

Avenida Palace, em Lisboa; Riviera Palace, em Nice;
Hotel Internacional, em Brindisi; Pera Palace, em Con-
stantinopla; Summer Palace, no Bosphoro; Ghesireh
Palace, no Cairo; Maloya Palace, em Engadine, e o
ultimo adquirido, Hotel de la Plage, em Ostende.

ey
Atravez da Siberia

A linha do transsiberiano serd, pela sua extensio, a
mais importante de todo o mundo, pois medird 7.560
kilometros, de Tcheliabinsk a Vladivostok.

O ponto inicial da grande linha é Tcheliabinsk, esta-
¢dlo pertencente d réde dos caminhos de ferro da Rus-
sia.

A sua primeira direccdo € para léste, atravessando as
planicies banhadas pelo rios Tobal, Irtych ¢ Obi. A par-
tir de Krasnoiarsk,: a linha inflecte-se para o sudoeste
para ganhar Irkutsk e depois contornar a extremidade
meridional do lago Baikal, seguindo durante algum
tempo pela sua margem nriemaél,’.

Dirigindo-se depois para o nordeste, atravessard os
valles de Ingoda, Chilka, Amur e Qussouri até Vladi-
vostok, seguindo um tracado que ndo estd ainda bem
determinado por serem aquellas regides quasi desconhe-
cidas.

A enorme linha ndo sahird nunca do territorio russo.

Para que a linha possa transpdr os grandes rios To-
bal, Irtych, Obi e Tchoulym, serdo indispensaveis pon-
tes de grandes dimensdes e de difficil construccio.

A travessia da cadeia de montanhas Sainsk, perpen-
diculares d direccdo da linha entre Krasnoiarsk e Irkutsk
apresentard enormes difficuldades.

A impetuosidade dos rios, a sua transformacido du-
rante o inverno em immensas lagoas que depressa ge-
lam, serdo tambem obstaculos difficeis de vencer.

Os trabalhos de construccio comecaram em 1891,
sendo atacados simultaneamente pelos dois extremos
da linha. .

A parte occidental ficou concluida até Omsk em fins
de 18043 a parte oriental, entre Vladivostok e Grafskaia,
estd muito adeantada.

Foi depois resolvido abandonar este systema, pas-
sando a trabalhar-se de modo a estabelecer no mais
curto praso um caminho, parte fluvial e parte ferreo,
ligando os trocos da linha aos grandes rios russos que
sS40 navegaveis.

Seguindo esse plano, a seccio onde os trabalhos se
fazem com maior actividade ¢ a de Atchinsk, sobre o
Tchoulym, affluente do Obi em Krasnoiarsk sobre o
Jenissel.

Outros processos serdo adoptados. De Irkutsk, por
exemplo, uma linha attingird o lago Baikal, que serd
atravessado por vapores que conduzirdio passageiros e
mercadorias.

Quando esse lago gelar, em logar de vapores adop-
tar-se-ha uma linha ferrea ligeira assente sobre o pro-
prio gélo.

A despesa para a construccio d'esta gigantesca obra
foi calculada em 350.210.500 rublos.

Desde 17 de janeiro que foi aberta 4 exploracdo
a seccio 'f'cheliabinsk-Ekaterinenburgo no Ural. Em
consequencia d'isto o caminho de ferro siberiano estd
j& em communicacdo directa com S. Petersburgo e,

L s

”
t -
k‘_“ TR sk



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

123

~ como a extremidade oriental da réde siberiana, que
. no anno passado ficava nas margens do Obi, chega
~ hoje até Krasnoiarsk, a capital da Russia estd ligada
directamente a Jenissei.

Estre os dois ferminus a distancia €jd de 4.600 kilo-
metros. Construidos mais 500 kilometros, o transsibe-
riano egualard a extensdo do transcontinental ameri-
cano, cujo percurso entre Nova-York e S. Francisco ¢é
de 5.100 kilometros.

.~ Os trabalhos sio feitos com ardor tal, na ultima
. seccilo, que a sua conclusdo terd logar antes de 1.9goo,
. anno marcado para tal effeito.
Actualmente metade dos 2.400 kilometros que falta
* atravessar para attingir o oceano Pacifico, serd, pelo me-
~ nos durante o verdo, percorrida pelos vapores do lago
o Baikal e Amur.
= A

b

- LINHAS PORTUGUEZAS

=

o
.

~ Ponte do Jamor. — Procede-se com toda a actividade
" 4 construccdo d'esta ponte que deverd estar concluida
. no praso de cinco mezes. Foi adjudicada, como diss¢-
mos, 4 Empresa Industrial Portugueza por 56.945%000
réis.
~ Novo pedido de linha.— Foi ha dias distribuido na
. camara dos deputados um folheto contendo um pedi-
- do, feito pelo sr. Lazaro Bensabat, em nome de uma
o comfpanhia ingleza, para a concessio de um caminho
R de ferro de Ambaca a Malange com um ramal para
. Lunda, e de Malange para Mossamba, com um ramal
. para Pcho e outro para o Bihé, e mais a concessio de
. 1.000.000 hectares de terrenos na regido do Bihé e de
3.000.000 hectares na de Lunda, tendo a tal compa-
nhia o direito exclusivo de construir e explorar, nos
. terrenos concedidos, estradas, canaes, caminhos de
- ferro, postos telegraphicos, etc., o de exercer ou aucto-
. Tizar o exercicio da industria mineira, etc. Offerece-se
.~ a dar 6o.o00 libras em acches ao governo, € outros
.~ premios de consolacdo aos institutos de beneficencia.
~ O negocio ndo era mausito. ..
* Ora ainda ndo terdo percebido estes senhores que
~ D6s jd temos nas nossas possessoes inglezes de mais ?...
~ Carris do Porto.— Vao muito adeantados os traba-
lhos na estrada marginal da Foz, para o estabeleci-
- Mmento da traccdo eﬁectrica Nos Carros americanos,
.~ Como a que j4d existe na rua da Restaurac@o.
* Os carros que vdo ser postos em circulacio sdo
~ Muito elegantes, fazendo differenca dos que jd exis-
- tem, nas plataférmas, que sdo mais espacosas e fe-
- ¢hadas com uma porta metallica, tendo apenas um es-
 Iribo de cada lado. Um dos carros jd estd assente so-
o .’.b.l‘e o leito.
- Valle do Corgo. — Estio quasi concluidos os estudos
B {dp tracado d'este caminho de ferro, incumbidos aos
distinctos engenheiros srs. Antonio Sarmento e Armin-
do de Andrade, esperando-se que estejam completos
~ €m breves dias, encetando-se em seguida os estudos
- 4e gabinete.
~ Depois de feitos todos os trabalhos que permittam
- Conhecer a despesa total da construccio, desde a Regoa
* At€ Villa Real. reunird a grande commissdo. eleita em 14
© Qe fevereiro, para se occupar da organizacdo da com-
-~ Panhia que tome a seu cargo a construcgdo e explora-
. %20 da linha.
- Loanda a Ambaca. — Vae abrir mais um troco d'esta
: l_'j“’ha até Bdbd, e conta-se que d’aqui a um anno a ex-
Ploracio até Ambaca esteja aberta.
A companhia vae activar os estudos para Malange.

o
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No Poco do Bispo. — A companhia real, obviando aos
inconvenientes que causa ao publico a interrupcdo da
passagem de mvel no Poco do Bispo durante o tempo
em que o comboio de mercadorias tem que andar em
manobras, resolveu, em 4 do corrente, proceder d con
struccdo de uma passerelle n'aquelle logar.

Agd.
LINHAS HESPANHOLAS

Caminho de ferro do Norte. —Os engenheiros da divisao dos
caminhos de ferro do norte, que foram a Bilbao com o fim de
inspeccionar as linhas ferreas da regiao, visitaram tambem as
obras do caminho de ferro de Santander a Biscaia.

Noguera-Pallaresa. — Foi approvado o novo orcamento dos
trabalhos a fazer na linha de Noguera a Pallaresa na importancia
de 5.710 pesetas.

Combinagdo de tarifas, —Estio tendo actualmente frequentes
reunioes em Madrid os chefes dos servicos do trafego das com-
panhias do Norte, Madrid-Zaragoza e Alicante e de Tarragona a
Barcelona e Franca para tratar da preparac¢do da infinidade de
tarifas a estabelecer em consequencia do accordo a que chega-
ram todas as linhas referidas, como noticiimos quando d'esse
importante assumpto se tratou.

O novo jogo de tarifas a estabelecer terd o caracter de per-
manente, pe]o menos emgquanto durar a harmonia que hoje rei-
na. E' este o epilogo da lucta travada ulumamente entre as tres
linhas competidoras.

Estagdo de Cadiz. — O commando geral do segundo corpo de
exercito resolveu favoravelmente o projecto deﬁnitivo da nova
estagao do caminho de ferro de Cadiz. No informe pede-se uma
pequena modificagdo que consiste na construc¢ao de um cami-
nho militar de 10 metros de largo ao redor das fortificagoes, de-
fendido por uma valla de madeira ou uma verga de ferro.

Salamanca a Bejar.— Foram dadas ordens para se inaugurar o
caminho de ferro transversal na sec¢do entre Salamanca e Bejar.

O novo servigco deve comegar hoje.

Torralba a Soria. — Contra toda a espectativa ¢ contra o que
¢ corrente em exploracdo de caminhos de ferro, esta linha dimi-
nue de rendimento de anno para anno, sem haver para isso causa
conhecida, a ndo ser a maneira muito especial de administral-a,
com a qual se estd perdendo presentemente todos os elementos
de trafego.

O producto da linha em questio em 1894 foi de 247,833 pesetas
» v a » 1895 » 102,000 »

Diminuicdo em 1895 55833

Explorando-se em ambos 0s annos o mesmo numero de kilo-
metros — 104 — o producto annual kilometrico foi, por consequen-
cia em 1894 de 2.383,00 pesetss, em 1805 de 1.846,15 pesetas, isto
e: houve a diminuicio de 536,85 pesetas por kilometro.

o
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

As linhas francezas alteraram a marcha de algum dos seus
comboios de modo a egualar 4 dos grandes expressos da Ingla-
terra ¢ da America.

Durante o corrente anno a Companhia d’Orleans organizard
dois comboios que transpordo a distancia entre Paris ¢ Bordeus
em 7 horas em logar de'8 h. e 43'. A companhia de Leao fara
circular dois comboios entre Paris e Marselha, que gastarao n’es-
te percurso 11 h. 3o/ em logar de 13. :

Este augmento de velocidade serd obtido apenas nos percur-
sos em patamur e na subida das rampas, porque na descida serd
sempre mantida a marcha antiga dos comboios, o que melhor
garantird a seguranga dos passageiros.

Durante o anno de 1895 foram de pouca importancia as modi-
ficaches que soffreu a extensdo da réde ferro-viaria de Franca.

As grandes linhas apenas inauguraram 8q kilometros de via, o
que eleva a 36.505 kilometros a extensdo total de todas ellas,

Os caminhos de ferro locaes tiveram desenvolvimento muito
pequeno, pois s6 augmentaram 141 kilometros, medindo hoje
toda a réde 3.871 kilometros de exiensao.

Foi pedido durante o.anno auctorizagdo para se construir 153
kilometros de via estreita,

A sociedade industrial dos motores electricos e de vapor sys-
tema Heilmann, que ¢ a concessionaria dos accumuladores de
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carga rapida, Muller e Tudor, obteve o direito exclusivo de ex-
plorar até 1310, as seguintes linhas de tremvias de Paris e de-
partamento do Sena:

Da Magdalena a Courbevoie, pela ponte de Neuilly; da Magda-
lena a Neuilly; da Magdalena a Courbevoie, pela ponte de Bineau;
da Magdalena a Levallois-Perret e da porta Maillot a Saint-Ouen.

A tracg@o serd exclusivamente por meio de accumuladores.

INGLATERRA

O conselho do condado de Londres resolveu negar todas as
concessoes para o estabelecimento de tremvias electricos com
correntes aereas.

Foi recentemente adoptada a illuminagdo electrica nas car-
ruagens do caminho de ferro de Great Northern Railway, na
Irlanda, no trajecto entre Drogneda-Dublin.

As lampadas empregadas n'esta experiencia sdo alimentadas
por pequenos dynamos collocados debaixo de cada vehiculo e
postos em movimento por meio do eixo do proprio wagon. Cada
wagon leva, por esta forma, o seu dynamo e tambem uma bate-
ria de accumuladores que serve de regulador € ao mesmo tempo
alimenta as lampadas durante a paragem do comboio nas esta-

¢oes.
CHINA

Um jornal americano da conta de que se formou um syndica-
to anglo-americano quée tomard a seu cargo a construcgiao de um
caminho de ferro de Pekin a Hankow, n'uma extenséio de cerca
de 800 kilometros.

O capital do estabelecimento serd fixado em 40 milhdes de
taéls, dos quaes 10 serdo fornecidos pelo syndicato constructor e
os restantes 30 milhdes pela subscripgao que se abrird na China.

A linha sera de via normal e calcula-se que o seu custo ndo
excedera de 40.000 taéls por milha ou approximadamente 100.000
francos por kilometro.

dd
PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invencdo concedidas provisoriamente

Augusto d’Oliveira Gomes — Precinto de folha ou ferro
estanhado, para coberturas de batoques de quaesquer vasilhas,
evitando derrames e subtraccio de liquidos — 5 annos.

Augusto d’Oliveira Gomes — Novo processo de abertura
facil de latas de conservas, por meio de um arame — 3 annos.

Axel Elis Malmstrom — Aperfeigoamento nos fogdes de
petroleo com bicos sem torcida — 3 annos.

Emilio Estacio — Um tonico estomacal denominado espu-
mantina esterilizada — 3 annos.

Adjuto Maria de Pina Castello Branco — Liquido
para limpar e lustrar metaes — 3 annos

Carl Moradelli — Aperfeicoamento nos engates das viatu-
ras do caminho de ferro — 1 anno.

Heinrich Simons — Apparelhos destinados 4 massagem dos
musculos fuciaes — 1 anno.

Orrin Burton Peck — Aperfei¢oamento em separadores
centrifugos, que produzem a agitagdo do material, emquanto esti
submergido sobre a superficie rotatoria de separag¢io, auxiliando
assim o processo — 15 annos.

Orrin Burton Peck — Aperfeigoamento em separadores
centrifugos, por meio dos quaes as correntes aquosas S0 seguras
sobre a superficie rotatoria de separagdo, sendo a sua forga va-
riavel — 15 annos.

Orrin Burton Peck — Aperfeicoamento em separadores
centrifugos, des quaes resulta o material em estado de submer-
sao formar um canal ou passagem cuja largura pode ser variada
— 15 annos.

John Albert Fairbanks — Aperfeicoamento nas boias de
alarme — 1 anno.

James Gilman — Um forno (muffla) para fixar as tintas de
pintura das faiancas ou porcellanas, pelo aquecimento gradual,
continuo e simultaneamente crescente e decrescente das pegas
pintadas, antes ou depois de vidradas — 2 annos.

Eugéne Worms — Um novo processo para curtir pelles
pela combinagio de elementos mechanicos, physicos e chimicos,
e com exclusao do emprego de acidos — 5 annos.

Luiz Fausto Guedes Dias — Um melhoramento na obtu-
ragdo das armas de guerra portateis do systema Manlicher — 1
anno.

Alexandre Dunbar — Aperfeicoamentos no machinismo
ara o acabamento de aduelas e a reunido d'estas para formar
arris, cascos € outro vasilhame — 15 annos.

Guilherme Jodo Carlos Henriques — Aperfeicoamentos
em machinas pneumaticas de escrever, importando simplificagdo
das pecas e maior rapidez e nitidez no trabalho executado — 10
¥nnos.

MERCADO DE METAES

Cotagdes da casa Lewis Lazarus & Sons, de L ondres
Londres, 10 de abril de 1896,

Cobre. — Baixou mais 8/3 por tonelada, Em primeira mao, de-
Hois de transacgoes feitas a £ 44 15'y a dinheiro ¢ £ 45 a 3 mezes,
ouve depressdo de valores em consequencia de vendas avulta-
das, vendendo-se umas 1.100 toneladas a £ 44 19/~ a dinheiro e a
£ 44 Yy a 3 mezes. Em segunda mao negociaram-se mais 700
toneladas a £ 44 19/~ e '2/; para datas até fim de maio; £ 44 13/ €
163 a 3 mezes, fechando a £ 44 ''/; a dinheiro; £ 44 183 a 3 me-
zes. Prego da liquidacgdo £ 44 2.

Estanho. — Baixou 3%~ por tonelada. De manha venderam-se
250 toneladas a £ 59 10'= e 12 a dinheiro; £ 6o /g £ 6o, e mais
tarde £ 6o 3/y a 3 mezes. A' tarde mais 8o toneladas a £ 59 13y ¢
2 . a dinheiro, £ 6o 5'-, 35 e de novo ¥ - a 3 mezes, fechando a
£ 591;2’5 a dinheiro; £ 60 3= a 3 ‘mezes. Preco de liquidacao
£ 59 "%,

Ferrg. — Pregos de liquidagdo: Scotch, % ,; Middlesbro', 38,3
Hematite, 85 por tonelada.

Prata. —Sem alteragido a 31 35 d. por oz. Standard; 33 ' d.
por oz. fino.

Mercurio. — Importadores £ 6 '7; segunda mio £ 6 '6/g por
frasco.

Chumbo. — £ 11 a £ 11 '/ por tonelada.

Zinco. — £ 15 9/~ por tonelada.

Antimonio. — £ 30 por tonelada.

. A,
" ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de 2 cruzamentos completos e 6 croximas reversiveis

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 22 de abril,
4 1 hora da tarde, na administra¢do do bairro oriental d'esta cida-
de, e em presenca do ex.™ administrador, se ha-de proceder a0
concurso publico para o fornecimento de 2 cruzamentos comple-
tos e 6 croximas reversiveis, para os caminhos de ferro do Minho
¢ Douro.

Para ser admitudo como licitante, terd cada concorrente de
effectuar, no cofre d'esta direcgiio, o deposito provisorio de 18000
réis.

O deposito definitivo que € obrigado a fazer o concorrente a
quem fér ajudicado o fornecimento, serd de 5 9, da importancia
total d’este.

As condigoes da arrematagio do fornecimento poderdo ser
examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos caminhos de fer-
ro do Minho e Douro, na estacio do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha as 3 da tarde. Porto, 24 de marco de 1896,

Lange comprehendido entre a estagdo do Porto, em Campanh,
¢ e a estagdo central

Pelo presente se faz publico que, no dia 30 de maio do corren-
te anno, & 1 hora da tarde, no governo civil do Porto, e peranté
o ex ™ conselheiro governador civil, se ha de proceder ao concur-
so publico para a adjudicagdo da construcgdo da parte restante
dos tunneis e continuagio da trincheira da estagiio central d'estes
caminhos de ferro.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar é de
2: 1009000 réis e o definitivo serd de 5 9/, da importancia total da
arrematagio. 4

O projecto da obra, condi¢ées da arrematagio e caderno de
encargos, podem ser examinados em todos os dias uteis, desde as
11 horas da manha até ds 3 da tarde, na divisdo do servigo de via
¢ obras d'estes caminhos de ferro, na estagio do Porto, em Cam-
panhd. Porto, 28 de margo de 18g6.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 200.000 escapulas de ferro

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 30 do corrente,
perante o administrador do segundo bairro de Lisboa, serdo abers
tas as propostas que até entdo forem apresentadas para o fornes
cimento de 200,000 escapulas de ferro.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da ‘quprgtia de 473000
réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 9, da
importancia total da arrematagio, por aquelle dos licitantes @
quem o fornecimento for adjudicado, depositos que terdo logar;
aquelle na thesouraria dos caminhos de ferro, e este na caixa ge*
ral de depositos, & ordem d'esta direcgio.

As condig6es do concurso estio patentes na secretaria da direc”
¢io, largo de S. Roque n.® 22, onde podem ser examinadas nos.
dias utes, desde as 10 horas da manha até as 4 da tarde.

Lishoa, g de abril de 18g6,
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de massaroquinha

No dia 6 de maio, pela 1 hora da tarde, na estagio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissiio executiva d’esta Companhia,
serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
36.000 kilogrammas de massaroquinha.

As condigoes estao patentes em Lisboa, na reparticdo central
dos armazens (edificio da estacdo de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi 4s 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun. :

Lisboa, 6 de abril de 18q6.

Prorogagdo do praso para o concurso de material fixo da via

Esta Companhia proroga, até 6 de maio proximo futuro, o
praso para o concurso de carris, cruzamentos completos, croxi-
mas, agulhas, barretas, parafusos, tirefonds, escapulas etc., que es-
tava annunciado para 22 do corrente, cujas condigoes e desenhos
continuam a estar patentes, em lL.isboa na reparticao central dos
armazens (edificio da estacao de Santa Apolr:)nin], todos os dias
uteis, das 10 horas da manhi dés 4 da tarde, e em Paris, nos escrip-
torios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 6 de abril de 18¢6.

Fornecimento e montagem dos taboleiros metallicos das pontes de
Arzilla 204,880, Barro do Mago 253,k480, da linha do norte,
e Quatorze, 132 k060 e Caia 272,%070, da linha de leste.

Deposito provisorio 54743500. Base de licitagd@o 21:00000

No dia 6 de maio proximo futuro, pelas 2 horas da tarde, na
estacio central de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva
d’esta companhia, serdo recebidas propostas para o fornecimento
€ montagem dos taboleiros metallicos das pontes acima indicadas.

As condi¢hes e desenhos relativos a esta tarefa estio patentes
Na reparticao central do servigo de via e obras, estacido de Lisboa
(Santa Apolonia), todos os dias uteis, desde as 10 horas da manha
até ds 4 da tarde.

As propostas serdo enderecadas a direc¢do da companhia, na
estacdo central de Lisboa (Rocio), com a indicacdo no sobrescrip-
10 «Proposta para os taboleiros das pontes da linha do norte e
Lestes e redigidas segundo a formula seguinte :

Eu abaixo assignado, residente em... obrigo-me para com a
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes a construir e
montar os taboleiros metallicos das pontes de Arzilla, 204,k800,
Barro do Mago, 253,k480 da linha do norte, e Quatorze, 132,070
¢ Caia 272,k070 da linha de leste, na conformidade das condigoes
Patentes durante o praso d'este concurso e das quaes tomei ple-
N0 conhecimento pelo preco total de réis. .. (por extenso e letra
Intelligivel.) Lisboa, 7 d’abril de 18gb.

Fornecimento ¢ montagem dos taboleiros metallicos das pontes de
Antuan, 286,X860, Silvalde, 313,k660 e Rio Largo 317,X743 da linha
do norte, e Valle de Fernando 176,k395, Villa Nova 39,k838 da linha
de leste.

Deposito provisorio 196 670. Base de licitagao 7.8604000

No dia 6 de maio proximo futuro, pelas 2 horas da tarde, na es-
lagio central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva

ésta companhia, serdo recebidas propostas para o fornecimento
€ montagem dos taboleiros metallicos das pontes acima indicadas.

As condig¢oes e os desenhos relativos a esta tarefa estdo pa-
entes na reparticao central do servigo de via e obras, estagdo de

Ishoa (Santa Apolonia), todos os dias uteis, desde as 10 horas da

Manha até as 4 da tarde.

As propostas serdio enderegadas d direccdo da companhia na
SStacao central de Lisboa (Rocio), com a im]icaqﬁo no sobrescri-
Plo: aProposta para os taboleiros metallicos das linhas de norte
€ lesten ¢ redigidas segundo a formula seguinte:

Eu abaixo assignado, residente em... obrigo-meé para com a
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes a construir e
montar os taboleiros metallicos das pontes de Antuan, 286.k860,
Silvalde; 313.k66o e Rio Largo 317,743 da linha de norte, e Valle
Fernando, 176,%395 e Villa Nova ig,kéb'S da linha de leste, na con-
formidade das condi¢des patentes durante o praso d'este concurso
e das quaes tomei pleno conhecimento pelo prego total de réis. . .
(por extenso ¢ letra intelligivel). Lisboa, 7 de abril de 1896,

Fornecimento de anilhas de feltro

No dia 13 de maio, pela 1 hora da tarde, na esta¢do central de
Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
3.300 anilhas de feltro para caixas de lubrificagdo.

As condigoes, desenhos e amostras estdo patentes em Lisboa,
na reparticdo central dos armazens (edificio da estagao de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 1o horas da manha até as 4 da
tarde e em Paris nos escriptorios da companhia, 28, rue de Cha-
teaudun. Lisboa, 10 d'abril de 18gb.

Typ. do Commercio de Portugal, rua Ivens, 35.
R P s ST T, ST e L e | [ T O 1 R e

M. Gonsalves

Cirargiao-Dentista

CONSULTORIO
R. N. do Almada, 69, Lisboa.

RESIDENCIA

L. do Calvario, 22, 2.

EXPOSIGAD IMPERIAL

AVENIDA-PALACE
Aberta todos os dias das 2 d4s 11 da noite

HFNTRADA 100 REIS
ESPLENDIDAS COLLECCOES DE
50 vistas de cada paiz, variando sempre cada semana

DURANTE ESTA SEMANA
LISBOA-BELEM E MATFRA

Guia Official dos Caminhos de Ferro de Portugal
UNICA publicagio auctorisada pelas DIRECGOES

Proprietarios : fundador
José Duarte do Amaral & L. Mendonga e Costa

director
PRECO 50 REIS

Companhia de seguros Fidelidade

FUINDADA EXMNM 18385
CAPITAIL 1.844:00058000 REIS

LISBOA
13, Largo do Corpo Santo

| BSCRIPTORIOS |

LISBOA
Praca do Commercio

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TANTO TERRESTRES COMO MARITIMOS

Bei Agencias nas seguintes localidades: — Abrantes, Alcobaga, Alemquer ¢ Marceana, Almada, Alvaiazere, Anadia, Aveiro
Bela' Benavente, Braga, Caldas da Rainha, Cadaval e Rio Maior, Cartaxo, Cascaes, Castello Branco, Castello de Vide, Cea, Celorico da
Le;"{l, Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dio (Santa), Elvas, Ericeira, Evora, Fayal, Figueira, Fornos d'Algodres, Guimardes, S. Jorge,
Po Fla, Loanda, I}‘lndelrﬂ, Santa Maria, Mertola, S. Miguel, Montemor-o-Novo, Nazareth, Oeiras, Olhf@o, Olivaes, Ovar, Pernambuco,
NV 'to, Sacavem, Santarem, Sernache do Bom Jardim, Setubal, Terceira, S. Thiago de Cacem, Thomar, Torres Novas, Torres Vedras,

anna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem,

illa Real, Vizeu.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E GOHMISSﬁES Hambuargo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEBES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. 0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt—go e g1, Langenstrasse.

Covilha. — José¢ do Nascimento Arraiano—Casa de commis-
sOes.

Covilha.— Cezar d’'Oliveira— Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro — CommissGes, consignagoes
e conta propria.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Hendaye e Irun. — (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou=
telle <r Mitjaville.— Agentes de alfandagas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.,

L.eirian. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-

soes|— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisbon. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

Lisboa.—José F. Canha.— R. d'El-Rei, 43 45.

Lisboa.—Joiio Maria Bravo.-R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

L.ondres. — F. Demolder — 4, Holmdale Ro;uf Amburst Park.

Londres.—E. C. A. Hartrodt.—4q, Fenchurch Street.

Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da C.» Real

Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.

Valencia d’ Alcantara.—D, Alejandro Campero.

AGENDA ro VEAJANTE

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque praticamente comhecemos o seu servig”

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR. — Nt i e i PR RXPENINGE PENSONNE e

SBOA Avenida-Palace.— Rua do Principe, junto 4
Estagio Central.— Etablissement de premier ordre—toul
le luxe et confort—200 chambres et salons.
SBOA Bragang¢a Hotel—>Salons, vue splendide su®
la mer, service de 1. ordre— Propr. Victor Sassetti
SBO Hotel Durand—HRua das Flores, 74 — 1. ¢lass
b — English family hotel — Proximo de theatros e centro
da cidade — Gabinete de leitara.
L SBDA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le conforl désirable, vue du Tage, prés de la douane,
bourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

L SBOA Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frenles,
proximo dos thealros ¢ cenlro da cidade — ascensor —
telephone — banhos, ete.

AINHA Grande Iotel Lis-
CA LDAS DA H bonense — Estabelecimen-
o de primeira ordem em ediicio proprio. Accommodagdes para fami-
ling,—{ozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

LE'HI Hotel Cencral — Bons aposentos, — Tratamento
esmerado e aceto inexcedivel. — Garros para a Batalha,
Marinha e outros pontos.

PRATA DA NAZRRETH it

Grand ILotel Club
— Magnificas accommodagoes,

aceio mexcedivel, bom servigo, pregos modicos, trens d’aluguer ¢ car-
reira. para as estacGes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romdo. A
Hotel Braganea—A melhor situagio da eida-

PBHTU de excellentes commodos para familias e para uma pessoa.

Banhos a loda a hora. Mesa, servigo de 4.2 ordem e com vinhos 4 des-
cricio —Diaria 15000 a 18500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

LISBUA Grand Hotel de I"Euarope — Maison
frangaise de 1.er ordre — au cenlre de la ville — Propr.

M. Estrade. 16, rua do Carmo.

OA Hotel Francfort—T. de Sta. Justa. No cen-
I- SB tro do commersio, a 3 min. da estagio do Roeio— GGran-

de eonforto, bons quartos de 1§000 a 28000 rs. por pessoa.

L SBOA Francfort Hotel —No centro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
s & e 6 horas da tarde, 600 rs.— Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

L SBO Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.* 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos

e aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.

OB l] Grande Hotel do Porto —Le melleur de
P T la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux

lettres. Salles de lecture et de réceplion. Bains. Journanx
TO Hlotel Continental —R. Enlreparedes (Fren-
POR te 4 Batalba). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do eorreio, theatros, muilo central.— Propr. Lopez Munhds.
R *rande Hotel America Cencral —
PO TO Umn dos methores da cidade, magnificas sallas ¢ quartos,
banhos Aeeio e bom sgrvico. 18000 a 15400 rs. diarios.

Grrand Hotel d'iarope—Propriclarios
SEVILHA Ricca Hermanos, Plaza de S, Fernando, 10. Qmnibus
nas estacoes. Saldo de leitura e musica. Aecommodagdes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemdo.

CASCAE Hotel Central —De Ler ordre—Cuisine ot

service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

Ev LH Gran Fonda de Madrid — Principa
' estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuesos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

CASCAES Flotel do Globo—Praga da Rainha D. Ame-

lia. Um dos methores da villa, cozinha esmerada, jun-
tares para casamentos, ele.— Proprielaria Anna Vieira,

c A sc A Es Hotel Bragance — Appartemenls pour

famille. — Vue splendide sur la mer. Service de 4.t
ordre.—Service au jardin et pour la ville.— Prix modérés.— Prop Viclor
Lestage.

CINTRA

T Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
ClN BA sentos conforlaveis e aceiados, almogos e janlares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de lerra e mar, casa de jantar
para 400 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romdo Gareia Vinhas.

MAFH Hotel Moreira — no largo, em frente do con-
vento. — Bellas accomodagdes desde 13000 réis por dia

até 13500.—Reduegdo de precos para caixeiros viajantes.

TOHRES VEDHAS Hotel Natividade - Largo

de D. Carlos, 1, ¢ R. Paiva d'Andra-
da. 3— No melhor local da villa, proximo do caminho de ferro—Ex-
cellentes quartos, servico esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a

{00 rds para os Cocos—Diaria de 800 a {3200 rés.

¥lotel Nunegs.
Fechado durante o inverno.

ralin—no centro da eidade — casa confortavel e eco-
nomica — mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas. e
AGA Nuevo Hotel Victoria—Propr. Cris-
MAL tobal Gambero — Calle del Marqués de Larios, 9 —
Bellos aposentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.

GR AN A D n Hotel Victoria—Propr. Federico Iniesta.
Sitio o mais central, proximo do commereio ¢ dos

theatros. Pregos maderades. Central do caminho de ferro. -
N c Riviera-Palace-Hotel — Merveilleux panoras
I ma sur la mer et les Alpes — Ascensenr, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Vins ¢t cuisine de 1.er ordre. .
Grande Hotel Continental — Proxime

HOMA da Estagio Central e de todas as antiguidades e attraeti-
vos, na parle mais hygieniea da eidade—250 quartos—todo o conforto
moderno.— Diana, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

CONSTANTINOPLA 6" sions — toxaeu apparte

ments — Vae du Bosphore — Cuisine el cave de 1.e ordre.

SEVILH Fonda de Jesuas Maria—Galle Mo

CA IBO Gihesireh- Palace<ITotel —Elablissement
de premier ordre.—Grand pare sur le Nile. Luxe et oon-
fort —grands salons.

'
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MARCA REGISTRADA
Magnifico especifico que tem a propriedade de dissol-
ver e limpar as materias que a transpiracio acida e oleo-
sa deixa sobre couro cabelludo.
O Tonico Amarello limpa rapidamente a caspa e resti-
tue o brilho natural ao cabello.

SIT.V.A TEDESCHI
Pharmacia Barreto—Rua do Loreto, 24 ¢ 30— Lisboa

QOOCOOOOOOO00
Filtro Chamberland

—_— e ————

Syvstema Pasteur

O unico filtro capaz de se oppdr & lransmissdo das doengas
pelas aguus.
Academia das Sciencias, premio MONTHYON

premio concedido sé ao filtro Chamberland, Systema Pasteur.

Deposito: rua Nova do Almada, 79

Tambem ha n'esle deposito varios modelos do fillro Maillié,
que ndo lem semelhanca alguma com o filtro Chamberland, syste-
ma PASTEUR,

BERNHARD LEUSCHNER
AGEATE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSGHER LLOYD

) NN
) —— E ‘

e ‘:-:, o~ JE.____‘.:?

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO e SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais
modernos.

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem & vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, ¢cm vista da
grande acceitagiio que estes luxuosos paquetes teem tido por par-
te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitum passageiros para Pas
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
com transterencia no Rio de Janeiro para o paquete Maawwe,
da mesma compunhia.

Para mais informagoes, dirigir ao escriprorio da

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 20, 1.°, ¢ em
Lishoa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-
¢alhoeiros, 136, 1.°

i~ Ns-NSesNsNTaNTTNaNTSmYT~NY N Y Y N Y 1 i I~ N
: L] @ ®

e, ' | s
Y Aguas Chloretadas ¥
4 3
r DA .
S AMIEIRA
. L
v 0 successivo augmento no consumo d'estas aguas allestam €9
=L bem a sua efficacia, Usam-se no tratamento das escrofulas e JS

rheumatismo, molestias de pelle ainda as mais rebeldes, sy- &

philis, padecimentos do estomago, figado e baco, inflamma-

=L coes de quaesquer orgdos, utero, ovario, ntestinos laucor- 25
rhéas, anemia e chlorose. E
) DEPOSITO no escriptorio da companhia Rua de S. Julido,

2% 142 —Pharmacia Azevedo & Filhos.— Rocio.

EMPRESA DE NAVEGACAO A VAPOR
PARA O

ALGARVE E GUADIANA

Clarreira official

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

q:\lRA no dia 4 de maio, 45 9 horas da manha
para Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro,
Olhdio, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
Para carga, encommendas e passageiros, trala-se nc
Largo dos Torneiros, n.° 3.

Alberto R. Centeno & C.2

i .:-l'—-: == -1} s

-
 — L

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
e Buenos Ayres
0 paquete MAGDALENA, sahird a 20 de abril

As accommodagbes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar. 0 _
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.
ACGCGENTES

Em Lisboa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 3I, 1.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, L.°
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de abril de 1896,

COMPANHIA REAL Coimb,.-Figueira | Figueira-Coimb. | C. Sodré-Casc.

Part. Cheg. | Part. Chey, Part.  Ohey.
Lisboa R-'PO""EP"‘“'U’”?" Rl 725 m | 9. TJm, 115 m | 1248 t, | 7= Om.] 815 m.
Part. ~ Cheg. | Part, Cheg. | (854 16-91t | 90t {10391 | 9- Om.[10-14 m.

8-80¢. | 7-10m.| 2458, | 4- 0. | ————— Ehorsil 11- 0 m. [12-15 ¢,

945 t. [10-40m,| 815 t. | 645m. | Lishoa R.-Fig.» | Fig.*-Lisboa R. | 14. 0¢t. | 1-70 1.

_ — - T-0m. | &40 ¢, T4 m.| 6 15 t. 4-d451 | 5.55 t.
Lisboa R.-Pamp.|Pamp.-Lisboa R.| 6-15t.' 237 m.|12-85m. [B-55 m. | 7.50 ¢ | 8-401.

Al N P
5-51 m. | 11-88 m

8.8 ¢ sexiax
8-00 t. | 117 t.

Excepto aos sal.
9-30 t. | 10-40¢.
56 acasablbados
12« Om [ 1= 4 m

Domingos ¢ dia

Lishoa R.-Alfar.|Alfar.- Lisboa R.
6-15 ¢, | 2-38 m.[12-86 m. | 8-565 m.

Figusira-Alfar. | Alfar.-Figusira.
- O0m| 541 m| 5-55 m| 6-37 m.

Lish. C. S.-PortuiPorlu-Llsb. C.S.
7-80m. | 910t | 645m.| 8- 0t.

11-80 m{12-12 ¢, [12-25 ¢ | 1- 8¢, | 1- O | 2184, |

Avelro-Porty | Porto-Avelrs | 2.35¢c. | 8171, | 8-30t. | 418 t. |G Sodrdep. Ara.l
4- 0 m.| b—2:_)m. 4-15 LJ 630t | g.50 t.| 7326 | Ta5t. | 8:28¢, |7 90 m.| 3._ 5m
11-10m.| 815 t. | 5-0 m. | 943m. | 4 45 10| 9.38 m. [12.35 m. 127 m 995 m. (10~ 1 m.
LisboaR.-V.Alo.|V.Alc.-LisboaR. | Lisboa R.-Cintra/Cintra-Lisboa R, -j'l‘,’ - :’ji” ;
780t (5-15m.| 845t [6-0m. | 7- Om.| 8-22m.| 6 Oww.| 7~ Om i

T-46m. B-56m.
g Om.|10- Om.

$-20m, [10-25m,

11-20m, [12-221, Alc. M.-Bemfica |

Lish.R.C.-V.Alc, |V. Alo.-Lish C.S.

Caso.-C. Sodré
Part. Chey.

H:30m.| 6 50 m
5-30m. | 840 m.

10330 m. [11-40m

1-80 ¢ | 2401,
4301 | 5401,
7-80 1. | 842 1.
9-30t |10-42 1

{
& santificodos
2.30 t. | 340 1.

P. Aro.-C. Sodré

8-15 m.| 8-50 m

1015 m. | 10-42 my.

4- 0t | 485t
6-15 t. | BAO ¢,
980 ¢ |10- 61,

Bemfica-Alc. M

Abrantes-Buard |Guard- Abrantes |Lish.-T.P.Sotub, Setub.Lish.-T.P,

Purt, Chey. | Fart.  Chey. Fart, Chey, | Part, Cheg.
12-56 m.| 8§-606m.| 6-80 m.| Y43t 8 0 m.|10:10m,{ 8:0.m, | 8:50m,
1-80 ¢ {1160 0. | 5186 1 {12 40 m. | 4-30 6. | 695 1. | 280 1. ['4-40 &
- - d-45 1. | 036 ¢,

BEIRA ALTA

Fig.*-V. Form.

Aon domingos e dias santrficudos
V. Forin,-Fig.* | 6 50m | 628 m.|
Sd0m. | 830 % [ -1am. | 00t 16T rang-Evora | Evora C. Brano
Figueira-Pamp,. | Pamp.-Figueira | 3- Ot |4- 0. | 7-100 [ 82 ¢,

S:300, | 448 ¢ (1084 m | 1d4u g | - Be}a-ﬁl’_o_-____!-"}l_ra-io—ja__
Pamp.-F. Ofaro| V. Form. pamp. f11-20m.1 7-85 ¢. ' 6 80w. | 2-40 t.

3.“’ T 2-nl h-.n
g : MINHO E DOURO

11-13 4. | 588 mH12-2Tm | 540 m,
) Porto-Vaienga | Valenga-Porto

;ampilh.-Mang. Mang.-Pampilth.
P 9. Mang ? - 0m.| 1308, | 26001, $:20m
11- Om.! 8-161, | 9d6m.| 2-15¢.

B85 1, ¢ 947 1 T10m. | 10-25 m,

laﬂn,--ﬂﬂnfdii Guarda-Mang. | 5.5 ¢ (11401, 1401 | 650 ¢t

4, feirua e yab. | B2 feiran e dom, |———r———————
Porto-Vianna | Vienna-Porto
ebm, o 1025 | 68308, | 10-46 ¢,

1040 1, 11250 m. ! 4-10 m. ' 6§60 m,
Vianna-Valenga| *alenga-Vianna

SUL E SUESTE
Lisu, T, P.~Farv raro-Lisn, T. P,

7.30m. |8 0 t.| 0-30 m | 945 v. | 450t | 5511, [10:-35m.[11-57m. | 6-50 m, |7-10m.| 845 m.| 9- 4 m. , , X " - U, | 915 muf 601 | 810 ¢,
2 ’ | - ! o . A =304 ['5-0mil 8808, | T 0im, | e et i sl

_—_— — B8-15¢. | 7-301. | a- 01, i 4 01, 5-45¢t. |6-5t. | B e | e A e s e e e et L e Porto-araga | Braga-Porto

Lisboa R.-Badaj.|Badaj.-LisboaR. | 7501, | 8.56¢. | 6- Ot | 6356t | Cisboa R.-Sacav Sacav.Lisl LishoaT.P.-Beja|Beja-LisboaT.P. | - " g 1i .40 m.| §-90
; - 0 % , - Lisboa R. SacavISaoaw Lishoa R, 8.0 3. 61 11001, | dog0 t 5 Om. m,| &40m,| 8-20m.
7-30¢. | 8-30m.1 7- O't. | 6- O, ) 8451, | 948t | 6451, | 748t | “ggn 1 7.90m.| 890 m. [ 915 m, | SO M| 8- SLI10- Om 4401, g 411085 m| 1148 m.| 915 1,
: Ezcepto.aos sab. | 9-15t [ 10-356 | 9. 0 | 9-45m. [10-30m. | 1124 m. | Lish. T.P.-Plas| Pias Lisb. T. P. Ji1. Om.| 1-20 t. | 4-20t. | 6-50 1
%l.?)oa c-s‘"laﬁad'iBB‘-?'-.u'bo;?i;st. “;.fmh I lbj;;d‘:' o = s 10« 0 m. /1044 m [11-80m. [12-14 1. S0m: | 50 6] 8 0m.) 440t S0t | 8400, | 6-50 ¢ 1045 t.
" o 815 1. | B4 3 45 t. P — ! -— N T ey s e 1Y e bl ity Se et Fios

s i : Sl Arlabipgooand icar il it 1- 0t | Iedd t. | 2- 0t | 244t | {isboa-T.P. Ext.|Ext. Lisboa-T.P. | Wino-Braga | Braga-Nine

12 0m. | m. | | o 440t | 5241, | 54Dt | B8O 2 0 an g | = r AR .0 qr
Lisb. C. S.-Sant.|Sant.-Lisb. C.8. \ b - : &h S | dy oot | 8- 0m. | 845 ¢, [12-10m,| T- Om. § 510 ¢, | 580 t. | 9- Om.| 9-85m,
2-0t| 435t | 6-45m.| 9-20m, |  Domingos ¢ dias santificados 540t | 6-33¢. | G481, | 7208 | 4304, |11-90 8. | 9-10m.| 440t |porto-B d Alva | B.d'AlvacPorte

€30 t.| 7-05't. [12:80¢. | 305t | 1:30°¢. |82t | 8.0t | 9094 | B0 | T84t | 8 O, | 840 & | m—arr e [ N b o | 104
Kz Sair flaw 2ol e o svnly | Seaiahdor s ; 8-156t. | 8501, | 940t l10-94¢. | P- "0“0-38‘35. i — «A0m, | { -1-101. -~-|{1]m | 1.0_;;'5 m
Lisb. C.S.-Entr.|Entr.-Lisb. 0. §. | Lisbh. R.-Queluz|Queluz-Lisb. R. Domingoa & dias santificados §:15¢. |343t — = — J1-30%]10- 0¢]1040m | 630t

40 m. [10-55 m. |4-45 m. ‘ 12:95¢t. | 12-80¢. 1021, |8 On, | 2:82¢, | 12- 0t (12451, (12448 ¢. | 1-830 ¢, , C,Branca-Baja [ Baja-C. Branca | Pporto-Regoa 1 Regoa Paorto
11-0m, | 3- 0 +.550 t | 945t | 4-30t, [5.021 [6-30 ¢ | 7-08¢, | 2-0¢ | 244t | 8-0¢ [ 844 ¢ | 610m.) 9 0m. 450 t. | 724 . | 6 0. 1180 t.| 8-12 m. | 8- O m.
Africa Oriental vapor allemiao, Admi= Havre ¢ Anvers, vapor francez, Sainte

\ sy ral. y Marc.

Sahira a 1 de maio.

Sahird a 23 de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.#; R. Fanqueiros, 10

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.
1 Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
Allcantey francez, Saint-Philippe.

Sahird a 21 de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.* R. Fanqueiros, 10.

Amsterdam,

vapor hollandez, Stella.
Sahird a 23 de abril.
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8.

¢ Bremen, vap. allemido, Hahs«
burg. Sahird a 24 de sbril,
Agente, Jodo P. A. Ferreira,
R. Bacalhoeiros, 135, 1.°

Antuerpia

e Havre, vap. francez, Saint=Luc.
Sahird a 28 de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.2,
R. dos Fanqueiros, 10.

Anvers

Victoria, Bio de Janeiro ¢ Santos, vapor

Bahla’ allemio, Asuncion.
Sahira a 13 de maio.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.
1 Rio e Santos, vapor allemio, Patago-
Bahla! nia. 2 .

Sahird a 29 de abril.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia, ®

io e Santos, vapor inglez, Chancer,
Sahird a 28 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C*,
R. do Alecrim, 10.

io de Janeiro e Pacifico, vapor inglez,

Bahia, l:'Potm;i. |

Sahird a I8 de abril.
Agent., E. Pinto Basto & C.2, C. do Sodré, 64, 1.
vapor francez, Portugal.
Burdeaux! Sahird de 23 a 28 de abril.—

Messageries Maritimes,
Agentes, Torlades & C.%, R. Aurea, 32, 1.0

" Dun (via Rotterdam), Vi‘_[’ard"”emﬁ(;’ﬂ"'
Bremenq A. Nolze.

Sahird a 28 de abril,
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

cabﬂ vel‘de ¢ Guiné, vap. portuguez Bis-~

sSau.
Sahira a 2 de maio.
Agente, Ernesto George. R. da Prata, 8.
Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideo e
Dakar! Buenos Ayres, vapor franc., Brésil.

Sahird a 23 de abril.—Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.0

vap. allemio, Porto Alegre.
Hamburgo, "% 798 fome
Agente, Ernesto George,
R. da Prata, 8,

e Liverpool, vapor inglez, Anselm.
Sahirda a 22 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.»,
R. do Alecrim, 10.

Havre

Plymouth ¢ Liverpool, vap. ingl.,

La Pa"ice, Orissa.

Sahird a 16 de abril.

Agent., E. Pinto Basto & C.*, C. do Sodré, 64. 1.0
S.ta Maria, 8. Miguel, Terceira, Gra-

Made"‘as ciosa (Praia), S. Jorge (Vellas, Caes

da Pico ¢ Fayal, vapor portuguez, Funchal.
Sahirda a 20 de abril,

Agente, Germano S, Arnaud, Caes Sodré, 84, 2.
com escala pelos Agores, vapor

NGW'YO" portuguez, Oevenum.,
Sahird a 28 de abril.
Agente, J. P. A. Ferreira, R. Bacalhoeiros, 135,

0
.

¢ Manaus, vapor portug,, Dona Maria.
Sahird a 18 de maio.
Agente, Jodo P. A. Ferreira,
R. Bacalhoeiros, 135, 1.0

Para

Paré e Manaus, vapor inglez, Fluminense.
Sahira a 28 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.,
R. do Alecrim, 10.

Parahyba do Norte ¢ Natal,
Pernamhuco? vapor inglez, Scholar.

Sahird a 30 de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.* R. Alecrim, 10

Rio ¢ Santos, vap. allemio
Pernambuco, "3;f,oarto vap- allemdo,
Sahira a 22 de abril.

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8

Rio e Santes, vap. allemado,
Santos.

Pernambuco,

Sahird a 6 de maio.

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.
Bahia, Rio, Montevideu e Bue-

Pernamhuco! nos Ayres, vapor inglez,

Danube. Suhird a 4 de maio. |
Agentes, James Rawes & C, R. d'El-Rei, 31, 1.2

S. Thiago S. Thomé. Cabinda, S.to Antonio

do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, vap. portug.,
S. Thomé. Sohird a 23 de abril.

Empresa Nacional de Navegacio, R. d'El-Rei, 75, 1.0
: Pernambuce, Bahia, Rio, Montevi-
s- Vlcentea deo e Buenos Ayres, vap. inglez,

Magdalena, Sahira a 20 de abril.
Agentes, James Rawes & C* R. d'El-Rei, 31, 1.2

F'
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TARIFA ESPECIAL N." 4—PEQUENA VELOCIDADE

(APPROVADA PROVISORIAMENTE POR DESPACHO DE 3 DE MARCO DE 1896)

o

(Para comecgar a vigorar em 15 de abril de 1896)

Transporle de madeiras

1.° grupo: madeiras faceadas ou apparelhadas de pinho, casquinha on piteh-pine, para obra de carpinteria.
2.° grupo: madeiras em bruto ou serrada, rolos, postes lelegraphicos, [ravessas, barroles, vigas, tabuas, madeira para
caixas de [ructa, ele.

BASES

————————— S—— ———— — —— —_—
Percursos
Designaciio Até 100 kilomelros De 101 a 200 kilomelros Alem de 200 kilometros
- i = A e e o e —
Tyll)o por 1:000 | Minimo cobravel | Typo por 1:000 | Minimo cobravel | Typo por 1:000 | Minimo cobravel
kilogrammas por 1:000 ilogrammas por 1:000 kilogrammas por 1:000
e kilometro kilogrammas e kilometro kilogrammas e kilometro kilogrammas
1O OTUD0 s s vs s 25 18000 20 25500 15 45000
Sl (1 PR 17 680 15 15700 10 35000

‘ 2:000 kilogrammas ndo excedendo a madeira o comprimento de 6 melros.
¢ 6:000 kilogrammas se a madeira tiver mais de 6 melros mas ndo exceder a 12 melros.

Minimo de expedicio ou pagando como lal _
9:000 kilogrammas se a madeira liver mais de 12 melros e ndo exceder a 16 mefros.

CONDICOES

1.* Os excedentes dos pesos minimos acima designados serfio taxados por fraccdes de 100 kilo-
grammas,

2.* Alem dos pregos estabelecidos, cobrar-se-hiio as despezas accessorias pelo peso effectivo
transportado em conformidade com a respectiva tarifa.

3.* K ampliado por mais quatro dias o praso da expedigo, transporte e entrega, concedido pelo
regulamento.

4. £ concedido o praso de dez dias de armazenagem gratuita nas estagdes de chegada.

5.* Estes transportes ficam sujeitos ds condi¢des da tarifa geral em tudo que néo for contrario
s disposigdes da presente tarifa.

6.* Fica annullada e substituida pela presente a tarifa especial n.” 4 de pequena velocidade de
22 de junho de 1888.

Lishoa, 4 de marco de 1896.
0 director,

Jo & Javares g%iguec'zo;i.

520 — Inupnxwsa Naciosar — 1896
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_OOMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Servico combinado com a Sociedade dos Camindios de” Ferro dee Madrid a Cdceres e a Porlugat

TARIFA INTERNACIONAL M. L. N 2—GRANDE VELOCIDADE

Para transporte de

PASSAGEIROS

Com bilhetes de ida ¢ volia

2 Desde 1 de Maio de 1896

n

3 —E'\sn ¢
2 de vali- | De Elvas
: z Prego Preco
! ! dfe am eutaqg:u‘.l::b;::t ::dicadan é em réis | eni pesetas
Il Dias =
|
- | 1.2 28430 | 13,50
10 | V. d’Aleantara, S. Vicente e Caceres. . ) 2.2 15890 .10, 50
_ | 3.0 15080 | | 6,00 |
5 ‘ |
| 12| 98480 | 52,50
: ) N I N A s o e M e TRl e ’ 22 75020 | 39,00
300 45320 ’ 24,00
3 | .

b Condic¢oes

1" Estes bilhetes sio validos para todos os comboios ordinarios, que tenham ligacio em Torre das Var-
Hens enlre as estaches portuguezas supra indicadas ¢ o vamal de Caceres, e em Valencia (" Alcantara com os
Comboios qupanhmm

~ Os passageiros de LY classe, portadores de bilheles desta larifa, teem direito a occupar, desde on até
me das Vargens, logares de luxo sempre que os haja disponiveis, ¢ pagando os supplementos previstos na
il Marifa pespectiva,

20 B concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilugrammas de bagagem : os excedentes
Serdo taxados pelos precos da Tarifa Geral combinada de @ .m:ln velocidade, e em conformidade com as condi-
Loes da mesma. _

3 } * Nio se concede meios bilhetes. .

A As mudancas de classe serdo cobradas pelas differencas do preco da presente.

s ) 3i * 05 passageiros portadores d’estes bilheles ndo poderdo ficar em outra estacio que pio seja a indicada
““ sen hilhete. eomo destino : caso o facam, lerdo que pagar a differen¢a enlre o preco do seu bilhete e o que
corresponderia pagar polo~ precos das Tarifas Geraes das duas Companhias, desde a estagio de origem.
6. Ficam em tudo o mais em vigor as condicoes das Tarifas Geraes de cada uma das linhas, quando ndo
i Jam contrarias ds disposicies da presente.

ot ‘7 * Pela presente ¢ annullada e substituida a tavifa combinada M. L. n.° 6 de 12 de Abril de 1890.

e

I
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GAZETA BOS CAM]NHOS DE FERRO

Operaqées aduaneiras

1 * As bagagens procedentes de Portugal e destinadas a qualquer das estacdes do visinho reino, wmpre-
bendidas n'esta tarifa, sio verificadas pela alfandega hespanhola em Valencia d’Alcantara.
2.* As bagagens procedentes de Hespanha, sio verificadas pela alfandega portngueza nas estacbes de Mar-'
vao ou Castello de Vide. 5
3.* As bagagens que entrarem em Portugal por qualquer das fronteiras de Elvas ou Valencia d’AlcantarI
para reentrarem em Hespanha pela outra, atravessam o reino em livre transito, sem que sejam verificadas pelas
alfandegas portugnezas, ou tenham a supportar quaesquer gastos. .

OBSERVACAO IMPORTANTE

A estacio de Elvas acceitard para pagamento d’estes bilhetes, moeda hespanhola ao par (180 réis pdl-‘_"
peseta). .

Lishoa, 1 de Abril de 1896.

O Administrador-Director da Companhia
H. E. Boyer

.
.
I.‘e'
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F:OMPANEIA D0S CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES M BEIRA ALTA

PEQUENA

VELOCIDADE

Tarifa Especial N.” 13

TRANSPORTE DE M

. FIGUEIRA A

HSRCADORIAS DIVERSAS

DE

PAMPILHOSA

Em transito 4 destinacdo das Estacoes de

MEALHADA AC PORTO E MAIS ALEM

owu Vvice-versa

PE FIGUEIRA A PAMPILHOSA QU VICE-VERSA
|

Preco por tonelada incluindo despezas accessorias

|

S RPN L S i e R A e 3 ot M e e 1 Réis 18450
B N it ki 4t v e el i e et U AW NS 18300
e el St W MR L L S Sy A e » 18000
R S A e e R R o e » 6H20)
B o P et s SR T i e ) 600
B TR S e s ek et el e ST ek e ) 480
e, R O T T oo P F LT S ) 240
SERIES SERIES ;
e — et e R |
MERCADORIAS MERCADORIAS |
Até Desde Até Dasde
99 kilogrammas | 500 Kilogrammas §99 kilogrammas | 500 kilogrammas
" |
] A ATROE - ia s acmnions o o wiainssie ada B irase A 5 |
i, BNDBERE . s o v rviesion s asma o 4 7 |
................. @) 3 4 Alvaiade em barris..........,. A ]
h°8 ..................... 4 7 Amarras de ferco........... e & T
L . 3 i Amido (pés de gomrna) ........ 2 3
i ¢ em gumfucs ou em garra- R 15, oo csvacals Sigreiwosorsmbnisle WTh A 7
. » botijas e frascos, encaixo- ADtimonio «..iosvennscneiiess i 4 7
08 ou em ZigOS.. ... vusn. 4 1 ANOOPES. aoonevanssbovransoss] 4 7 }
...................... 4 1 Aparas de carlio ¢ papel.......| A 0 _t
.................... 4 7 Apparelhos inodoros ¢ para gaz, 4 4 ,
.................. " 3 . 4 Arame de lodas as classes (rede
................... 4 | 7 B POIOB ) e n a e a R g aa e s 4 7 '
RO 10 G v s o:ais 000 = dinoa o 4 7 Arcos de madeira para pipas, |
Iy, 0 em rama, em ballas ou L RSt o R I S v PN (") 3 4 }
..................... A 7 ATOROME. ¢ e < o ot o nbinne s ismnctl 4 7




At
499 kilogrammas

Desde

500 kilogrummas

MERCADORIAS

499 kilogrammas

Alé

De:de

TR T (e i B o O S S S L
Arroz. .
Arvores e arbustos.. ... ..... i
Asphalto. ... .... A I ™
T Y o Ao SR ) R e B
Azeile em cascos, odras on barris
Azulejos

------------------------

---------------------

BRaBMRATI. 2od il voata ta o Fahiaia w, o1y s
Baga de sabugo ¢ louro......(")
rBagar-o de azeiton............
» de uva
' Banlias em poles e barris. .. ...
Batatas .
Bebidas espirituosas. . .. ......
» fermentadas.... ......
» refrigerantes
Beterraba. .. ... AN PP b
Belumes
Bolacha emballada... . ......
Bololas
Borras d'algodio. ..
p: A8 WAR0. v el
) I RSt S el i
’an para \elamn AT s

..............

ooooooooooooooooooo

..........
....................

.....................

vio do pc(lm
Bronze emy bruto. ... ....... .0
IR {1 Y 1y G R S

| Cabos, cordas e cordelaria. . ...
{ Cacau OmM SACLOS« .evov oovavs
lt.afe G BACEOS . oo o vo v onins. oss
Calafelo. ..... T T g
CRIERAD. .5 s o ne e aales Qidas
Cal hydraunlica ou commum. ...
Cannos de barro ou grez.. ..(%)
Canlaria em bruto desbastada ou
em obra ordinaria......... *)

CRDRDORR ;o7 <ol ccarviopes o iw o 8

Carnes frescas, fumadas ou snl-'
gadas .
T AR R R O S
Carvito de pedra s v vvvovveans
| »  vegelal,.
| Casca para corlumes. ........ (*)
Castanhas
Cautchoue emobra. ...........
Cebolas
Cera em bruto ou em velas.....
Cereaes (Irigo, aveia, cevada, cen-
teio, milho.e favas seccas). (*)
BN s s s AR A e
Chapéus de feltro ordinarios. . ..
EBOCORMEL: . '\ siauwsio v albinisia s bTp e

..........

.....................

lChloretn. daceal « .. icioeins einiaie o
Chumbo em brato. ......... (*)
" em obra ordinaria. ..(%
» A8 CHON oo vv ivioe i
 Cimenlo em barricas..... ......
Cobre em brato............. (*)
» em obra ordlnnria .......
. & b s e e e (*
5L R R e N R e N

Conservas alimenticias.........
Coiros e pelles cortidas ou sola,,

» n »n frescas e seccas,,
» de polimento .., ...... %
Corlica em bruto............ *)

»  em quadrados ou rolhas.

FCring em brulo. « c..o coisov. -
iOTystaes 008, ...06 2 vsiis o s/o s

‘Cremor lartaro...... Rl w48 o1 :

‘Culelaria ordinaria............

e gt

R o R T Su N S SR S S ey

- o

el -

_—

il =l S S

e - o ol

=1 00 =1 X 10 =1 =1

=1 a] QO =1 =138 QX Q% ] =] ol =] =l T2 0% =]

=1 =1

L s B S B -1 LT =] -1 =11

—
-

ST =1 T ST RO RO w1 B w0 o] U% w1 S md =T T Tl wd wd ot

nDl ogas linas (em caixas, latus oun
garrafas)
"Drogas ordinarias (a grnnel em
saccos, barricas, garrafdes, sur-
roes,. barris ou tambores de
{15 5D BRI R T LA St

----------------

Estopa em rama ou cardada. .

£

Farellos ¢ farinhas emballadas. .
Feno verde ou prensado......
Ferragens ordinarias emballadas
Ferramenlas ordinarias
Ferro ¢ ago em arcos, barras,
chapa, folha e lingotes.. ....
Ferro forjado e ago em obra or-
P i A
Ferro em fandicdes ordinarias e
em obra de caldeireiro. .. ...
Fio do 1T o oMo ..o v o oviein e
Folha de Flandres em bruto...
»ooon » ein obra . ...
Forragens verdes ou prensadas(*)
tFructas. 5e06a8. ... cuuaeise.ins
n verdes

oooooooo

Enlhas s s s Ak LA PR ciaTie
Gesso
Graxn @e/'lRsIrg. . bl i vaion e
Grossaria, canhamago.. ......

Grude

ccccccccccccccccccccc

.......................

Impressos emballados..........
Instrumentos: agricolas.........

J

Junco em bruto:............ (*)

Li em Dbrute, lavada ou suja. .

- Ladrilhos mosaicos, . ........ ('?
Lagodo. ., Jial see i o o L
Lalﬁo 1 1| ey S R (")
Latdo em obra ordinaria.......
Legumes seccos. ......... saelT)
» )y e SR *)
Letras de imprensa (chiumbo). .
Liagas de vimes............. (*)
W T Y e
Linho em rama ou cardado.. ...
LIVIO8 . s iinsa T PO T U
T PR ST i SUB s W

Lou¢a de barro tencarnada ou
prela) sem responsabilidade. .

responsabilidade.............
Louca fina (sem res ponsahilidade)

BNOCTAAOT: . o370 franes s bvs s einsis e
Enxofre em pedra ou flor.... . .
Esparto em bruto....... ... ™
Especiarias. ....... . & o7 et 14
Estanho em brualo..... Yo a s (')

Louga ordinaria (p6 de pedra) som g

. BB IO e

R R e

B S S 1D B b

e i e e gbe e e GO 3 S e e 0 e 20

-] O =3 = =1 a7

=1 =1 =1 =1

-1
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-1 =1 =1 Q0 =1 =3
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SERIES
e ———— T N ———
‘ MERCADORIAS MERCADORIAS
i Até Desde Alé Desde
199 kilogrammas | 500 kilogrammas 99 kilogrammas | 5§00 kilogrammas
I
1 M Sardinha salgada............ (* 5 5
r » em latas (encaixotadas). 2 3
Mluchinas ¢ machinismo (excepto SHEPD de VIRKO . civviw i wiiiinns 4 7
IR0 0o8lOTa) ...\ o s 3 A Sebo em pio ou em rama...... 4 7
(Machinas de costura emballadas 4 7 » refinado e margarina...... 4 /]
| Madeiras oxoticas em bruto... .. 4 7 gl g L Al I R SR A 3 4
Meiga em Jatas ou barris. ... 4 7 BOIROAR". 3510 503 oty v A s oo e s 4 7
T R R e 3 3 MOITAINTIL. S\ e b v o, e (*) A 4
g “armore e alabaslro em bruto ou Soda em barricas.............. 4 7
i deshastado o......useen ., () 4 4 Sola ou coiros eurtidos......... 4 |
_{l'ssns alimenticias.. . ......... A 7 Stearina em vellas (encaixoladas) 4 7
Rl RS R 4 7 Sucata de metaes (metaes velhos) 4 7
| Olnc'o ................. ey 4 7 B RO s o L e 4 7
[Minerios (exceplo os preciosos) . (*) 4 5 ”
R 4 7 T
R i S ST 4 7
| Moveis de ferro emballados. .. . . 4 7 Tabaco em bruto..... N e A 7
o » fabricado. ........ satne 4 7
| 0 TAMANGCIB . ¢so wasinisson A e 4 7
P CROPIOBR™ s tvny (1 ais s 0w Hiaiky S & 7
e Lﬁt}re. R e A SRR e 4 7 Taras que conservam vasias cgual
[ Olevs de LUELROR eyt a3 e 6 4 ¥ volume que cheias e que ndo
i R R e e A 1 2 siio frageis: vasilhame, canas-
| ¥$%0s seccos em brato ... ... (") k 5 Lras, cestos, latas, caixas, eylin-
i dros e tambores de ferro, bilhas
P de folha, elc., exceplo toneis.. ] 8
Taras quo conservam scmpre o
| el de embrulho ou de impri- ' mesmo volume, mas que se
e R e S 4 T quebram facilmenle : garrafas,
l de escrever ou pintado. 4 7 garrafdes, botijas, talhas, pa-
e Ml S S RN 4 7 nellas de barro, ele., sem res-
~4rafusos de ferro o a¢o . ...... A 7 ponsabilidade. . ...coo...0u... 4 7
I 8lra em hruto, deshastada e de Taras cujo volume reduz quando
| Mmolar ou em obra ordinaria. 4 7 vasins : saccos, Odres, ceiras,
rl -.,rﬁ.i‘.tus seeco ou salgado.. . .. i A 7 aleofus, caixas desmanchadas,
| " de cscabechie ou de eon- grossarias para enfardar, pan-
45 Strva, em latas ou barris. . ., 2 3 nos de palha, aros de ferro
°hés ordinarias nio curtidas... 4 7 it S e e et 6 6
LR DR ) ) 3 4 Tecidos (exceplo os de scda) e fel-
................ 4 7 BEO i s o b o0 58 3 v o0 8 4 7
............... Ry o e ) A 7 TOIha 08 BYPLO: <. iv s sh s v was A 7
...................... 4 7 4 (o R S R St 7 A ST 4 7
................ 4 7 Tiota de oleo em barris...... 4 7
..................... A 7 Tintas finas em lalas, ele... ... 4 7
S para gomma, ., ...l 4 7 10003 R R SO T 18 3 3
..................... 4 7 RO 2 0523 oy Swihre o s 100, SN 4 6
3 T pe A L8 T R 4 7 Tubos de ferro, chumba, zinco.. 4 T
Ip ‘Hchdes de Flandres......... 4 7 Tubos de grez ou barro.... ... 4 7
U5 808 em eaixas ou ceiras. .. .. & 4 Typo de impressio (ehumbo).. .. 4 T
clos chimicos niio designa-
O 4 7 V
e 0 Yolis @e'8ebo oi e Waisaunans 3 4
t 0y Veorgin om Brato...s oy oo (* i 2
;Qu.ﬁilo_s 8€CCOR. e o0 .vis IR A 7 NOBURAII0 a5 3 s e s alarelas, oo . 1 3
e0quilherias, .......... & 7 Vidraga em caixas sem respon-
I agbilidade.. 2. ciei v oniss 4 7
1 R Vidro em obra em caixas sem
I . responsabilidade, ........... 4 7
-ilﬁs AR RO o 0.0 wro dimioininre 3 4 Vidro quebrado......... ... ; A 1
B8 do cortion ..hv . viisisen 1 2 Vime em bruto ............. (*) 3 4
IR de barro ou grez. ....(") A 4 NEDDRIB %y s s i et e sl & 3 3
I " em bruto on em feixes... A 7 Vinho em caixas ou garrafas... 3 3
S Z
...................... * ¥ ] Zineo em brialo . naivees oA 3 4
................. A 7 » em obra ordinaria........ 3 &
———— - — — — - —————eee e e




P - - | T L St - o i Mgt - o Sk e B - - . . < & - T -
e PR : TS Pl AR b e g e R

'CONDICOES

1. — Os pregos d’esta tarifa serdo applicados por fraceoes indivisiveis de 10 kilogrammas,

2.* — 0 minimo de taxa é fixado em 50 réis.
5.* — As remessas de peso inferior a 499 kilos disfructardio o preco da serie applicavel aos trumspories desde 500 kilos cenph
que a taxa por esta ultima serie seja mais redusida. |
A.*— As expedicdes das mercadorias designadas na classificagdo com o signal (*) quando realisadas por wagon comp'lel‘.tp
8:009 kilos ou pagando como lal, serdn processadas pela taxa correspondente & serie de prego immediatamente
$.' — Ficam isentas de direitos de armazenagem por 5 dias na estagio da Figueira as remessas a que for applicada a ‘
tarifa, quando effecluadas por expedigdes niao inferiores a 500 kilogrammas ou pagando por esle peso. '
;& responsabilidade a que é sujeita a Compunhia conforme as disposi¢ies legaes em vigor ;:‘OBS&l'ﬂ, porém, logo que ﬂ“}
o praso marcado no art. 36.» das disposicdes communs & grande e pequena velocidade das tarilas geraes. 4
6." —- E’ concedido o regresso grutuilo de luras vazias ds remessas effectuadas por wagons completos dos generos abaixo designd “
Aguss mineraes, arroz, assucar, bolacha, cal, earviio vegetal, cereaes, cortiga, farclios, i
nhaws, petroleo, sal e semeas. 2
Para este fim requisitar-se-hilo nus estacdes de partida vales de regresso, os quaes sé surlirdo effeito sendo I

das cartas de porle das primilivas remessas.
Esta concessio caduea aos 30 dias da dala da primitiva remessa.
A Companhia nio responde por gualquer ruptura ou avaria de qualquer genero, que possamn soffrer as laras vazias
portadas nas condicoes da prescale.
7." — As mercadorias a granel seriio as operacies de earga ¢ descarga feilas pelos expedidores e consignalarios, para o que
poslos 4 sua disposiciio 0os wagons com o praso de 24 horas para cada operagio de carga e descarga.

8." — Ficam em tudo mais em vigor as condigies das larifas geraes, quando ndo scjam contravias hs disposicbes da presente.

A presente annulla e substitue a tarifa espeeial n.» 13 de 15 de Novembro de 4890 ¢ sua ampliscio de 12 de Feyerél

-

de 1892.

Lisboa, 1 de Abril de 1896

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA

Conde de Gouoca.

Approvada provisoriamente por despacho Ministerial de 18 de Margo de 1896.



