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Ascensor Ouro-Carmo, em Lishoa

DEU a Gageta, no seu
n.’ 19o, dcscr:pqao
do ascensor Municipio-Bi-
bliotheca, despertando a
noticia natural curiosidade
¢ interesse no publico es-
tudioso e attento 4s now-
dades, cujo objectivo ¢
augmentar a somma de
commodidades e meios de
accdo, postos ao seu ser-
vico.

A construccdo do as-
censor Mumcrplo Biblio-
theca, cuja conclusdo (um
pouco mais demorada do
que a Gagefa previa) de-
ve effectuar-se no proximo
mez de abril, sacudiu a
nativa md:ﬂcxenga publi-
ta, creando uma corrente
favoravel a esta ordem de
construccées, e abrindo
um parenthesis de sym-
pathia pa desconfianca
sobre o valor financeiro
dos geraes pro-
cessos de via-

¢ao, fez encarar,

com benevolen-
cia, a possibili-
dade de novas
applicacoes do
mesmo  proces-
so, toda a vez
que estas appli-
cacOes sejam ori-
entadas com lo-
gica e criterio,
e ndo lancadas,
sem nexo nem
ordem, por um

a—

servil e desnor-
| teado espirito de
“[‘. imitacao.
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Estd n'este caso o novo projecto do ascensor Quro-
Carmo, cuja noticia e descripcdo publicamos hoje, soc-
correndo-nos das hospitaleiras columnas da nossa an-
}iga e sempre fiel amiga, a Gageta dos Caminhos de

erro.

O ascensor Ouro-Carmo, como indica o seu titulo,
tem por fim vencer a differenca de nivel entre a rua
do Ouro e o largo do Carmo; estabelecendo uma com-
municagdo rapida, commoda, e economica, entre estas
duas importantes zonas de movimento.

Os estudos preliminares, para a escolha da melhor
posicdo a dar ao ascensor, foram cuidadosamente effec-
tuados; procedeu-se a levantamentos rigorosos, e de-
terminou se pelo conhecimento da carta da cidade, e
conscienciosas verificacoes, toda a zona onde uma linha
de projecto fosse possivel: estabeleceram-se estas li-
nhas de projecto, e para cada uma fez-se estudo espe-
cial. Em cada caso ndo houve s6 que levar em conta
as difficuldades technicas propriamente ditas; fol neces-
sario tambem ndo perder de vista as que resultariam
das innumeras exigencias, demoras, contrariedades que
se levantam como legiGes debaixo dos pés de quem

uer que seja com intuitos de produzir alguma cousa
ge util ; finalmente, depois de termos, em todos os sen-
tidos, retalhado a zona de operacbes com projectos
possiveis, assentdmos, como devendo reunir os melho-
res suffragios, o actual, representado na Gagefa por duas
projeccoes dando a posicdo e apparencia do que dese-
jamos construir, muito melhor do que o poderiamos fa-
zer com a nossa prosa descriptiva.

Proximo ao largo do Rocio, cruzando a rua Aurea,
estd a rua de Santa Justa, limitada, entre a rua do
Carmo e a rua Aurea, pelas Escadinhas de Santa Justa.

E’ n'um rasgo aberto nas Escadinhas de Santa Justa,
sensivelmente de nivel com a rua do Ouro, que se en-
contrard a estacdo inferior do ascensor Ouro Carmo.

Este ascensor € na essencia exactamente do systema
do do Municipio-Bibliotheca; compde-se de duas torres
metallicas conjugadas, formando um rectangulo de 3,5
> 7,53 o eixo maior d'este rectangulo coincide com o
eixo das Escadinhas de Santa Justa, e o lado menor
fica parallelo 4 rua do Ouro, a pequena distancia d’esta
rua.

Deduzindo o espaco occupado pelas torres, nas Es-
cadinhas de Santa Justa, fica, d'um e outro lado, es-
paco livre mais que sufficiente para o transito ordi-
nario, e muito sufficiente em occasides mesmo de
ser este extraordinario.

Dentro de cada torre trabalha uma cabine, para o
transporte de passageiros, cada cabime comportando
40 passageiros. As cabines estdo ligadas entre si por
um forte cabo de fio de aco de 45 millimetros de dia-
metro, tendo resistencia superior a 10 vezes a necessa-

ria no maior servico do ascensor. O cabo passa no ex-

tremo snperior das torres, pela garganta d'uma grande
roldana de 4 metros de diametro, € o seu comprimento
estd regulado de maneira que, encontrando-se uma ca-
bine na estagdo superior, a sua conjugada esteja na es-
tacdo inferior. Assim o peso morto das cabines estard
compensado, e a for¢a motora exigivel serd s6 a cor-
respondente 4 differenca dos pesos ascendentes e des-
cendentes a transportar. g
A differenca de nivel entre o piso da estacdo inferior
e o da superior é de 30 metros. Tanto n'uma como n'ou-
tra estacdo, as entradas e saidas sdo distinctas, de ma-
neira que as correntes do movimento publico, em occa-
sibes de aperto, se ndo contrariem. As portas de en-
trada estando situadas n'um dos lados maiores do rec-
tangulo, as de saida estdo no outro lado parallelo.

ples accdo da gravidade. Por isso cada cabine estd
munida de recipientes, nos quaes se lanca agua prove-
niente de reservatorios installados no cimo das torres.
Na parte inferior das torres, a agua em excesso € va-
sada n'um tanque d'onde ¢ levantada de novo para os
reservatorios, no cimo das torres, por meio de bombas
movidas por motores a gaz.

A posicio de toda a installacdo motora, de pequena
forca (6 cavallos), fica em galeria abobadada, aberta
por baixo das Escadinhas de Santa Justa, em prolon-
gamento das torres. Todas as alvenarias sdo de excel-
fente beton, formando a construccdo completa uma
peca inteirica.

O estudo dos meios de seguranca, manobras, movi-
mento etc., das cabines, sendo exactamente 0 mesmo
do ascensor, Municipio-Bibliotheca, d descripcao d'este
(Gazeta n." 19o), dirigimos o leitor. O mesmo dizemos
pelo que respeita ao estudo das torres, que, salve al-
gumas dimensdes e estylo de ornamentacdo, em nada
differem, na essencia, das que foram estudadas para o
ascensor Municipio-Bibliotheca.

Da prime:ra galeria, no cimo da torre, que constitue
a estacdo superior, o passageiro dirige-se para o largo
do Carmo, em curto trajecto, sensivelmente horizontal,
atravessando primeiro uma ponte, e em seguida, pas-
sando por cima do telhado (que se transformard em
terraco) d’'um predio do ex."™ sr. conde de Thomar,
sahird no largo do Carmo, pelo portio de ferro situado
entre o actual lyceu e o museu archeologico.

Posto que nada tenha de extraordinario, mas como
sendo novidade entre nos, diremos algumas palavras
sobre a ponte e seus supportes.

O estudo da ponte obedeceu & necessidade de néo
se querer considerar. como ponto de apoio do extremo
da ponte, parte alguma do predio do ex.™ sr. conde
de Thomar; e, ao mesmo tempo, de ndo estabelecer
construccdo metallica alguma encostada ao dito pre-
dio, para pilar de supporte do mesmo extremo.

N'estas conjuncturas lembrou-nos (entre outros pro-
cessos) construir a ponte como duas consolas ligadas
pelo meio; este meio articula-se a um pilar oscillan-
te, articulado tambem na sua base, na embocadura
das escadinhas de Santa Justa com a rua do Carmo;
um dos bracos da ponte consola estd articulado com
a torre, o outro communica com o predio do ex.™
st. Conde de Thomar, mas sem lhe tocar, ficando em
falso (porte d@ faux). Os dois bragos da ponte equili-
bram-se, e as reaccoes sobre o pilar oscillante passam
pelo eixo d'este, cujas condicdes de estabilidade estdo,
¢ claro, (como de resto toda a construcgdo), determina-
das pelas regras fundamentaes da resistencia dos ma-
teriaes, de maneira a’ offerecer identicas ou maiores
garantias de seguranca do que qualquer outro produc-
to da sagacidade humana, em materia de construc-
ches: Os tres eixos de articulacdo sdo parallelos, e as
dilataces effectuam se sem contrariedades.

Temos em resumo condensado as bases geraes da
existencia technica d'um trabalho que muito occupou
a nossa actividade e atravessou tambem largos perio-
dos de desgostos e desanimos.

Entre os amigos dedicados, na epoca dos sacrificios
necessarios para, mais tarde, vermos realizado o impor-
tante ascensor Quro Carmo, devemos especializar o
nosso bom amigo Antonio dos Santos Pereira Beirdo,
que nos prestou até aos limites do sacrificio a mais
desvelada ajuda, e o dr. Jodo Maria Correia Ayres de
Campos, de quem jd falimas, descrevendo o ascensor
Municipio-Bibliotheca, que ndo hesita em concorrer
para que seja considerada uma realidade o ascensor
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O ascensor — Vista da frente

Ouro-Carmo, logo jue encontre, como ¢ de esperar, um
justo e leal apoio da parte dos poderes que legitima-
mente ajudem as manifestacdes utilitarias e de pro
gresso  para honra ¢ proveito do trabalho e da indus-
tria naclonal.

Raul Mesnier de Ponsard.

e
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)

Lourenco Marques, 8 de fevereiro de 18g06.

O movimento de passageiros e mercadorias, assim
como a receita deste caminho de ferro, relativa aos
mezes de maio e junho ultimos, comparada com egual
periodo do anno anterior, sdo representados pelos se-
guintes algarismos:

Maio de 1895 — Total de passageiros, 2.630; baga-
gens, 87,252 grande velocidade, 367,268; pequena

velocidade, 8.104",288. Total da receita, 3019691514
réis.

Junho de 1895 — Total de passageiros, 2.820; baga-
gens, 8%,778; grande velocidade, 21 ",246; pequena
velocidade, 6.2307,205. Total da receita, 25:945#582
réis ¢ mais 2801315 réis de receita fora do trafego.

Maio de 1894 — Total de passageiros, 3.053; baga-
gens, 67,755; grande velocidade, 117,8413 pequena
velocidade, 3.3687,385. Total da receita, 14:78g%164
réis e mais 752001 réis de receita féra do trafego.

Junho de 1894 — Total de passageiros, 2.623; baga-
gens, >T.870; grande velocidade, 117,097; pequena
velocidade, 4.3257,337. Total ‘da receita, 18:2489874
réis e mais 2:255m0629 réis de receita fora do trafego.

Houve, portanto, um augmento de receita a fayor
de 1895 de 15:42825¢ réis em maio e de 5:7219304
réis em junho.

O movimento dos comboios durante os ultimos dois
mezes de dezembro de 1895 e janeiro de 18y6, com-
parados com eguaes mezes dos annos anteriores, dd o
seguinte resultado:

Dezembro de 1895 — Effectuaram-se 168 comboios,
que transportaram approximadamente ¢.731 ",000 de
mercadorias diversas.

Dezembro de 18g4 — Effectuaram-se 72 comboios,
que transportaram approximadamente 3.7137,195 de
mercadorias diversas.

Janeiro de 1896 —Eflectuaram-se 141 comboios, que
trapsportaram approximadamente 8.933 T.o00 de mer-
cadorias diversas.

Janeiro de 1895 — Effectuaram-se 75 comboios, que
transportaram 4.217 ",417 de mercadorias diversas.

Durante o anno de 1895 effectuou-se um total de
1.404 comboios, que transportaram 82.295 *,004 de mer-
cadorias diversas, contra god comboios e 52.518 7,645,
que se effectuaram e transportaram durante o anno de
18¢)4-

A tranquillidade no paiz vizinho, Republica Sul Afri-
cana, retomou o seu estido normal e o commercio pa-
rece querer desenvolver-se como outr'ora.

¥

Espera-se em muito breve abrir 4 exploracao a esta-
ciio de Barberton, terminus do ramal da linha da com-
panhia neerlandeza Kaafimuiden Barberion.

Este melhoramento, verdadeiramente importante
para a cidade de Barberton, liga directamente o porto
de Lourenco Marques com o centro da regido mineira
d'aquelle ponto do Transvaal, e serd uma nova fonte
de receita para a nossa linha.

A extensdo d'este ramal ¢ de 35 milhas e tem ape-
nas uma estacdo intermedia denominada e4voca.

*

Os trabalhos do caminho de ferro de Setali conti-
nuam paralysados, achando se aqui um dos empreitej-
ros da linha o sr. Winby, que veiu conferenciar com
os delegados do governo do Transvaal, e espera-se
que dentro em breve os trabalhos recomecem.

Estd em negociacBes o transporte por via de Lou-
renco Marques de 40 a 457,000 de materiaes para a
construccdo do caminho de ferro de Pretoria a Pieters-
burgo, e espera-se obter que 0o mesmo material se di-
rija por esta via, que, além de ser a mais economica,
¢ a mais rapida. A

A companhia neerlandeza espera enormes carrega-
mentos de materiaes para a construccao do caminho
de ferro de Kriigersdorp a Klerksdorp, o qual deverd
estar terminado dentro de curto espaco de tempo.

J. M. C.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 7 de marco de 1896.

A questdo da construccdo, n'este paiz, de caminhos
de ferro economicos no intuito de melhorar algum
tanto o mal estar agricola, tem occupado poderosa-
mente, durante muitos annos, a attencdo do publico,
mas nunca tanto como nos ultimos doze mezes, durante
0s quaes se realizaram numerosas reunides e confe-
rencias dos mais interessados no assumpto, resultando
dlisto a apresentacdo ha dias, no parlamento, pelo
st. Ritchie, presidente do ‘Board of Trade, d'um Light
‘Rarlways Bill, por meio do qual se espera satisfazer
as reclamacbes mais exigentes dos agricultores. A re-
cepcao geral do Bill foi muito favoravel, bem que ndo
faltem os que dizem que o seu melhor aspecto ¢ a boa
intencdo que promoveu a sua apresentacdo. A con-
struccao de caminhos de ferro economicos ¢ um assum-
pto ao qual o parlamento inglez tem prestado muito
pouca attencdo, e no pouco que tem feitp, mallogra-
ram-se geralmente os seus esforcos. Ha quasi trinta
anrios que se concedeu ao ‘Board of Trade o poder
de auctorizar a construccido e exploracao de caminhos
de ferro economicos, mas os regulamentos impostos
foram tdo parecidos aos applicaveis aos caminhos de
ferro ordinarios, que ndo se obtiveram bons resultados.
Uma das propostas principaes do novo Bill é a con-
tribuicio pelo Estado da somma de um milhdo de li-
bras sterlinas para a construccdo dos alludidos cami-
nhos de ferro, sendo a justificacdo da referida propos-
ta a assercao de que ha muitos districtos em todo o
paiz, onde os caminhos de ferro economicos sio muito
necessarios, mas onde seria impossivel construil-os sem
o auxilio do Estado. Outra proposta do Bill é a for-
macdo d'uma commissdo para estudar os varios syste-
mas propostos. A’ opinido particular do sr. Ritchie pa-
rece favorecer o systema de tremvias a vapor da Bel-
gica, mas estes, para a sua exploracdo lucrativa, con-
tam consideravelmente com o trafego de passageiros, o

ue ndo seria uma condicdo dos nossos caminhos de
erro economicos, cujo objecto primario € servir dis-
trictos agricolas, onde a populagao ¢ pela maior parte
muito pequena. e

No dia 3 do corrente mez completou-se o anniversa-
rio quinquagessimo da inauguracdo do servico de va-
pores correios entre Inglaterra e o Continente, pela
via de Dover e Ostende, e ¢ interessante comparar o
primeiro vapor dedicado a este servico — uma embar-
cacdo de 168 pés de comprimento e da forca nominal
de 120 cavallos —com os actuaes que dizem ser os
mais formosos dos que atravessam o canal.

»

Diz-se que o ministro dos caminhos de ferro da Bel-

ica acaba de approvar um contracto com a Cockerill

ngineering Company, de Seraing, para o estabele-
cimento d'um novo servico de vapores entre Ostende
e Tilbury. Isto encurtard consideravelmente a viagem
entre Londres e muitas partes do Continente, ¢ vyisto
que por este meio se evitard o pagamento dos direitos
subidos de desembarque em Dover, é provavel que se
reduza tambem o preco da viagem. A nova linha serd
muito proveitosa para a London, Tilbury and Southend
Railway Company, mas correspondentemente desfa-
voravel para as companhias South-eastern, Chatham e
e Great-eastern.

F
A London and North Western Railway Company

rapidos entre Euston (Londres) e Liverpool para a con-
veniencia dos passageiros dos grandes vapores trans-
atlanticos. Estes comboios, que se chamam especiaes
americanos, hdo de percorrer, sem paragem, a distancia
entre as duas cidades, umas 230 milhas, em menos
de quatro horas. Espera-se que dentro em muito pou-
co, o tempo empregado n'este percurso serd reduzido
amda mais.
»

A proposito da velocidade de comboios, o st. Webb,
superintendente do servico de traccdo da companhia
London and North Western, referiu-se ha pouco, n'uma
reunido de estudantes mechanicos, realizada em Crewe,
ao recente percurso de Euston até Carlisle, 300 milhas,
sem paragem, e declarou-se preparado para fazer o
percurso de Euston até Aberdeen, 540 milhas, tambem
sem paragem, giv,arantindo a pontualidade da chegada.
Tambem se declarou preparado para estabelecer cami-
nhos de ferro electricos, e annunciou a sua impressio
de que dentro em breves annos os comboios electricos
servirdo todos os grandes centros com uma velocidade

que agora ¢ difficil conceber.
W. N. Cornett.

A
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria
Direcgéio dos servigos de Obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o rareccr de 24
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto dutado de 3 de janeiro findo, do
alargamento da csmgﬁo do Lavradio para o estabelecimento das
linhas de servigo e de resguardo na mesma estagdo, apresentado
pelo director dos caminhos de ferro do sul e sueste,

Paco, em 28 de fevereiro de 1806, = cdrthur cdlberto de Cam-
pos Henriques.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta de liquidacdo da garantia de juro relutiva &
exploragdo da linha ferrea de Torres Vedras & Figueira da Foz e
a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de
de dezembro de 1895 (1.2 semestre do anno economico de 1805~
1896), na importancia de 50:282544 réis; e

Mostrando-se da mesma conta que o rendimento bruto kilo-
metrico foi, durante o referido semestre, inferior a0 minimo ne-
cessario para o estado deixar de pagar o maximo fixado no artigo
28.* do contracto de 23 de novembro de 1883 :

Ha Sua Magestade El Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do conselho superior de obras ruhlicas e minas de 27 de fe-
vereiro ultimo, approvar a referida liquidacdo na importancia de
50:2829544 réis, garantia de juro relativa § linha ferrea de Torres
Vedras d 1—‘|gueim da Foz e a Alfarellos, durante o periodo decor-
rido de 1 de julho a 31 de dezembro de 18¢5, e ordenar :

1.°— Que esta liquidagdo continue a considerar-se provisoria
emquanto nio estiver feita a medigdo rigorosa da linha ;

2.” — (Que se pague & mesma companhia a referida quantia de
50:282 544 réis, em conformidade com o parecer de 13 de feve-
reiro de 1895 da procuradoria geral da coron e fazenda, visto ter
sido fixada a forma da liquidagio dos debitos da mesma compa-
nhia ao thesouro na base 10 do convenio de to de maio de 1804,
homologado por sentenga do juizo commercial de 11 de outubro
do mesmo anno, hypothese prevista no artigo 15 da carta de lei
de 26 de fevereiro de 18g2. -
Pago, em 5 de margo de 1896. = edrthur cdlberto de Campos
Henrigues.

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas ¢ minas de 24 de fevereiro findo :
ha por bem approvar o projecto, datado de 24 de dezembro ulti- .
mo do typo de taboleiro metallico de 31260 de viio, apresentado
pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes para
substituir os das pontes dos rios Seica, Mondego, Velho ¢ Panno,
situadas aos kilometros 132,055, 216,530, 216730 ¢ 260,360 da li-

inaugurou ha dias um servico especial de comboios

nha ferrea do norte, e os das rlnmcs dos rios da Pedra, Caldeirdo,
do Longomel, da Torre das Vargens, de Cujancas, da Ribeira de
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Sedu, situadas aos kilommetros 107,400, 130,880, 163,654, 169,070,
187,420 € 104,420 da linha ferrea de leste.

O que se communica ao director fiscal de exploracio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeiros.

Pago, em 2 de margo de 1896, = edrthur edlberto de Campos
Henrigues.

Para o director fiscal de exploragiao de caminhos de ferro.

Propondo o director da explaraciio dos caminhos de ferro do
sul e sueste que, para se proceder 4 execugdo das obras de alar-
gamento da estacdo do Lavradio, seja declarada a urgencia da
expropriacido de duas parcellis de terreno, uma pertencente a
Manuel Osorio Freitas de Bastos, com area de 1.114 metros qua-
drados, e outra pertencente a José Maria Freire de Andrade, com
a area de 894 metros quadrados, situadas na freguezia de Santa
Margarida do Lavradio, concelho do Barreiro e districto de Lis-
boa; e

Considerando que estas expropriacies se acham comprehen-
didas nas disposigdes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho
superior de obras publicas ¢ minas, declarar de utilidade publica
e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ 8 de junho
de 1859, a expropriagao das mencionadas parcellas marcadas na
planta parcellar que baixa com o presente decreto assignada pelo
ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas,
commercio e industria. :

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Paco, em 5 de margo de 1896. = REl = Ar-
thur Alberto de Campos Henrigues.

Direcgao dos servigos telegrapho-postaes
Reparti¢ao dos telegraphos

Attendendo ao que me representou o ministro e secretario
d'estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria :
hei por bem degretar o seguinte :

Xrlip,o 1.° E auctorizada a direcgio dos servigos telegrapho-
postaes a estabelecer — quando as conveniencias do servico o
aconselharem e de accordo com as direc¢oes dos caminhos de
ferro do Minho ¢ Douro ou do Sul e Sueste, conforme o caso~ a
ligagiio, por meio de linhas telegraphicus, dus esta¢oes dos mesmos
caminhos de ferro com as mais proximas estacoes telegraphicas
ou telegrapho-postaes, para os servi¢os combinados fixados n'este
decreto.

§ 1.° Sio de conta da direcgdo dos servicos telegrapho-postaes
as despesas de construcgiio e conservagao das linhas telegraphi-
cas, desde a estagiio telegraphica ou telegrapho-postal até 4 en-
trada do edificio da estagdo do caminho de ferro.

§ 2.2 Sdo de conta da direcgdo do caminho de ferro respectivo

“as despesas, tanto da ligagdo das linhas no interior das esta¢oes
com os appurelhos telegraphicos, como da acquisicdo e conserva-
¢do dos mesmos apparelhos.

€ 3. A direcgio dos servigos telegrapho-postaes empregard nas
suas estagoes, para a communicacdo com as estagoes de cami-
nhos de ferro, apparelhos do typo que f6r geralmente usado n'es-
tas.

Art. 2.0 Serfio abertas ao servico telegraphico publico, nos ter-

“mos abaixo indicados, as estagbes dos caminhos de ferro do Mi-

nho e Douro ¢ do Sul ¢ Sueste, que forem ligadas com uma esta-
¢ito telegraphica ou telegrapho-postul do estado.

inm’ca O horario do servico telegraphico das esta¢ées do ca-
minho de ferro serd fixado por accordo entre a direc¢ao respecti-
va e a direcgio dos servigos telegrapho-postaes.

Art. 3.2 Os servigos telegraphicos a que se refere o artigo 1.%,
comprehendem : _ :

1° A acceitagdo pelas estagoes dos caminhos de ferro dos te-
legrammas officiaes, de servi¢o telegraphico ou postal, ou parti-
culares destinudos a localidades do continente do reino ¢ a sua
transmissio ds estagées telegraphicas ou telegrapho-postaes res-
pectivas que os fardo transmittir aos seus destinos por intermedio

“da réde telegraphica do estado a cargo da direc¢@io dos servicos
telegrapho postaes e nos termos dos regulamentos vigentes dos
servigos d'esta direcgio

2,° A recepcio nas estagoes dos caminhos de ferro dos tele-
grammas officiaes de servigo telegraphico ou postal, ou particula-
res, originarios das estagOes telegraphicas ou telegrapho-postaes,
estabelecidas no continente do reino, e a sua distribuigdo gratuita
na area e pelo modo que, em relagido a cada uma, forem combi-
nados entre as direcgdes respectivas ;

3.2 A transmissio entre as estagoes dos caminhos de ferro e as
estacdes telegraphicas ou telegrapho-postaes respectivas das cor-
respondencias telegraphicas relativas aos servigos combinados de
que trata este decreto.

§ wnico. Os telegrammas expedidos ou a distribuir pelas esta-
¢oes de caminho de ferro s6 podem ter como operaghes accesso-
Tius a entrega por proprio ou a expedicdo pelo correio, ndo sendo
admittidos os telegrammas em condigdes especiaes de taxa.

Art. 4.2 As estacOes de caminho de ferro cobrarao, pelos tele-
{;rammas particulares que expedirem com destino ds estacoes te-
egraphicas ou telegrapho- postaes, as taxas estabelecidas na tabel-
la n° 1, annexa ao decreto de 1 de dezembro de 1892 ou as que
de futuro as substituirem. 2

§ 1.0 As taxas dos telegrammas ordinarios (50 réis por tele-
gramma £ mais 10 réis por palavra) depositadas pelos particulares
nas estaghes de caminho de ferro constituem receita do respecti-
vo caminho de ferro.

As texas de entrega por proprio ou de expedigdo pelo correio
constituem receita da direcgdo dos servigos telegrapho-postaes.

§ 2.° As taxas cobradas nas estacbes telegraphicas ou telegra-
pho-postaes do estado, pelos telegrammas que tenham de ser en-
tregues por via das estacoes de caminho de ferro constituem re-
ceita das mesmas estagoes telegraphicas ou telegrapho-postaes.

Art. 5.° Em tudo o que respeita ao sigillo dos telegrammas, os
empregados dos caminhos de ferro do estado ficam sujeitos ds
disposi¢oes do decreto de 1 de dezembro de 1892 e respectivo re-
gulamento. _

Art. 6. As despesas occasionadas pelos servigos da distribui-
¢Ao gratuita e.entrega por proprio ou pelo correio, a que se refe-
re o n. 2.° do artigo 3.°, serdo satisfeitas pelas direcgoes dos ca-
minhos de ferro, 4s quaes serdio ulteriormente reembolsadas pela
direc¢do dos servigos telegrapho-postaes, nos termos do accordo
que tiver sido celebrado entre essas direccoes em conformidade
com as disposicoes d'esse artigo.

Art. 7.° Sera mensalmente formulada pela direcgao de cada
um dos caminhos de ferro uma conta corrente indicando a impor-
tancia das taxas pertencentes a direc¢ao dos servicos telegrapho-
postaes arrecadadas pelas respectivas estacoes e a despesa feita
com a entrega de telegrammas na area da distribuicao gratuita ou
com a remessa por proprio ou pelo correio. Depois de verificada
esta conta pela direc¢do dos servigos telegrapho-postaes, serd o
respectivo saldo pago pela direcgdo devedora.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Pago, em 27 de fevereiro de 1896. = REl = Arthur Alberto
de Campos Henrigues.

e,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n. 2, p. v, da Beira Alta—transportes de cal.
— Faz parte d'este numero esta ngva tarifa que ¢ a
junccdo da antiga do mesmo numero com a ampliacdo
publicada em 1 de marco do anno passado e ainda
umas pequenas modificacdes.

Sdo estas a reduccdo de 5o réis nos precos de Alha-
das e Arazede a Pampilhosa, e de 200 réis nos de Fi-
gueira a Guarda quando as expedicoes se destinem d

eira Baixa. :

Tambem ficam sendo applicaveis os precos especiaes
embora as remessas de cal nao attinjam o peso do
wagon completo, 0o que ndo succedia anteriormente.

A,

Congresso internacional de caminhos de ferro
QUINTA SESSAO ‘
(Londres — 1805)

Questio decima guinta
Quadrante de vinte e quatro horas

Adopgiao da numeraciio continua das horas de 1 a 24
e divisio Ja hora em 100 grados. Estado da ques-
tdo. Applicacoes parciaes nos differentes paizes.
Vantagens para o publico e para o servico, Seria
necessaria a modificacio dos mostradores dos relo-
gios ! Em caso affirmativo, como deveria ser exe-
cutada ¢

RELATORES

Srs. L. SCOLARI, doutor em direito, inspector princi-
pal da direc¢iio geral dos caminhos de ferro do Me-
diterraneo, e J. ROCCA, ¢ngenheiro, inspector da
direccdo geral do mesmo caminho de férro.

Contar ‘as horas, ndo em duas series, mas seguidamente de 1
a 24; eliminar a distine¢io de horas de manha e horas de tarde;

deixar de cansar a vista ¢ a paciencia a percorrer as extensas co-
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lumnas dos horarios para saber se a hora d'um comboio n'uma
estaciio de passagem ¢ depois do meio dia ou depois di meid
noite; nao ter necessidade de ser polyglotia para c(m‘huc::r e hxar
as nota¢oes abreviadas das guias de caminhos de ferro ;

Parece logico, claro e simples; seduz, desafia o applauso.

Avaliemos no seguinte quadro a variedade de designagaoes que
deve enraivecer todos os dias os viajantes, quando tenham de
consultar livretes de differentes paizes para uma peregrinagao
longa, atravez de fronteira e fronteira ;

—

HORAS

PAIZES e T T RN .
De mein-noite De meloddia
a mejo-din o mela-noite

BEBNCH < woidiss aanie s matin — m. $0ir — .
Inglaterra.. oovoveqss A. M. —morn. P. M. —aft.
Allemanha . ..ov000. Friih-Vorm — V  [Nachm -N—Abds—A
RUBSIA oo imso oo in s Utra dienj-vec.
Hespanha e Portugal. M T—N
Suecia e Noruega. ... Fm Em
Hollanda ..... e ym — v nm —n

E', porém, natural, pratico e necessario introduzir nos servigos
da caminho de ferro, do telegrapho ¢ outros semelhantes a con-
tinuidade da hora de 1 a 24, ou, no caso de se fazer qualquer al-
teracdo, que importe modificacao dos mostradores, convira apro-
veitar o ensejo para ir mais alem, modificando a propria hora ?

A difficuldade € harmonizar os habitos da vida commum com
a linguagem dos servigos.

s servicos sdo realmente continuos; a sua hora pdde ser e
convem que seja continua, em todo o caso, porém, dentro de cer-
tos limites, por isso que a necessidade da divisdao periodica do
tempo nao permitte a numeragio indefinida.

A vida tambem € continua, mas néio deixa de haver alguma
razao de ser, natural, na divisdo do dia em duas partes eguaes, e
essa razao de ser tem origem na creagdo do mundo, baseando-se
na dualidade — dia e noite, — 4 qual estd subordinado ndo s6 o
homem, mas todos os seres sensiveis.

Na Italia passam se as cousas bem, porque o systema € o da
hora italiana ordinaria, tambem contada seguidamente até 24,
apenas com a differénga de ndo coincidir o momento inicial, que
ntlesta hora € o das ave-marias, meia hora depois do occaso do
sol.

Na India ingleza a numerag¢ao de 24 horas principiou a ser adop-
tada ha cerca de trinta annos no caminho de ferro de Calcuttd,
e acha-se hoje generalizada a toda a réde, que mede 30.000 kilo-
metros.

Os empregados indigenas subalternos, segundo a informacio
dos represenfantes indianos, comprehenderam facilmente o sys-
tema e nao apresentaram a sua applica¢io a menor resistencia.

Nenhum especial esfor¢o de intelligencia ha em comprehender
o systema, disseram os mesmos representantes, e accrescentaram:
basta saber addicionar 12 aos mumeros de r a 12, subsistindo o
mesmo mostrador. ,

E' n'este saber addicionar, ¢ mesmo s6 no addicionar, que na
nossa opinido estd o busilis pratico.

A linguagem corrente nio foi modificada, informaram ainda
os delegados da India; os habitantes continuaram a jantar ds §
horas e ndao as 20 horas.

Portanto na vida commum continta a vigorar o systema duo-
decimal e ahi, a nosso vér, bate o ponto da applicagao.

No Canadd, outro exemplo apontado, o uso do quadrante de
24 horas comecou no Canadian “Pacific em 1886 pela applicagio,
para facilitar o servigo e evitar qualquer confusdo, a um comboio
que tinha de fazer, sem interrupgdo, um trajecto abrangendo
nada menos de Go® de longitude.

Depois outros caminhos de ferro d’aquelle paiz seguiram este
exemplo; mas actualmente das 15.000 milhas, que mede a réde
canadiana, apenas um tergo obedece d innovagao.

Em 18g1 foi apresentado um projecto de lei reconhecendo
como normal, mas ndo excluindo o antigo systema, a notagio de
24 horas; comtudo até a época do congresso nao havia sido vo-
tado pelo parlamento.

Os Estados-Unidos, pelo seu prurido de operar differente-
mente do velho mundo, tendo sempre em vista o immortal prin-
cipio de Munroe, poderiam parecer os mais aptos para proclamar
a excellencia da numeragdo continua.

Pois nido! muito barulho, muitas adhesdes, muitas tentativas,
e resultado quasi nullo.

Desde 1883 estd alli encetada a campanha a favor do qua-
drante das 24 horas; ji entio affirmaram os innovadores que 171
companhias, representando gb6.000 kilometros de cominhos de
ferro, estavam decididas a abandonar as indicagdes de munhi e
de tarde e promptas para o fazer nunmediatamente,

Mas em 1887 a commissido da General Time Convention decla-
rava no seu relitorio, que a maior parte das companhias nio
tinham respondido 4 circular que lhes tinha sido dirigida, e que
das que haviam respondido o maior numero emittia a opiniao
de que amda ndo era opportuno o momento de realizar a reforma.

Dépois levantou-se a cruzada dos homens technicos e a socie-
dade americana dos engenheiros civis em 18go annunciava que
tinha recebido resposta de 237 companhias e que apenas 17 se
oppunham ao systema.

Esta sociedade ndo largou a brecha; dirigiu-se ao governo pe-
dindo uma lei; conseguiu tao somente que em 1891 No projecto
apresentado nas camaras para legalizar o tempo normal, fosse
introduzido um artigo cstabelecendo que as horas do dia pudes-
sem em qualquer localidade ser contadas em serie unica de nu-
meros, de 0 a 24, ¢ que este systema fosse egualmente wvalido
Conto 0 outro. .

Sobrevein o centenario do descobrimento da America; corre-
ram logo os propagandistas a arengar: que Colombo nascera em
Genova; que a notaciio de 24 horas era sua patricia ; que ndo po-
dia haver melhor maneira de prestar homenagem ao grande ita-
liano! O argumento era ruidoso.

O numero de partidarios crescia prodigiosamente ; da ultima
circular resultava que 276 companhias, representando 140.000 mi-
lhas de caminhos de ferro, se declaravam favoraveis ao novo sys-
tema. O seguimento, porém, foi nenhum.

Apos tantos esforgos, os relatores do congresso apenas regis-
traram as tres seguintes ephemeras applicagoes :

1.2 — No Union Pacific, na secgao de kddo, desde a6 de de-
zembro de 1886 até 7 de agosto de 1837

2.*—No Orange Belt, na Florida, desde g de julho de 1886
até 11 de julho de 1887 L

32— Nos comboios correios da 7.* e g.* divisGes, egualmente
em curto periodo, que findou no 1.° de setembro de 1587

E' poucochinho e tem cabellos brancos. Em compensagio o
Minneapolis — San “Paul e Sault-Samte~éMarie informa que
tem tengd@o de adoptar o systema dentro de pouco tempo para
mais commodidade das suas relagées com o Canadian Pacific.

Na America siio frequentes estes fogachos. E para mostrar
quanto ali estdo as administragdes longe de adoptar a pretendida
numeraciio da hora, bastam as palayras do delegado americano pe-
rante 0 COngresso. : "

Este delegado declarou que nos Estados-Unidos o systema do
quadrante de 24 horas ¢ considerado logico, porém ndo necessa-
rio, e que, se fosse preciso mudar o systema actual, elle, orador,
aconselharia a adopgdo de mudanga mais radical do que a pro-
posta, e que seria dvidir o dia em 12 horas, com subdivisGes deci-
maes.

De seguir este conselho se livram os defensores do systema da
numeragao continua, porque isso importaria a substitui¢io do
mostrador actual, e esse ponto ¢ de tal gravidade cc‘;ue fez retirar
da discussdao a segunda parte do primeiro artigo do programma
— divisdo da hora em 100 grados.

(Continua). .

ed. Luciano.

dind
A viacdo em Lishoa

Como dissémos, a Companhia Carris de Ferro pe-
dindo licenca 4 camara para substituir o systema de
traccdo animal pelo electrico em todas as suas linhas,
approveitou o ensejo para requerer o alargamento da
réde n'uma enorme extensio constituindo o monopolio
da exploracido d'este meio de viagdo em toda a cidade.

Nio lhe queremos mal por isso; cada qual trata dos
seus interesses e achamos mesmo perfeitamente logico
que uma companhia importante, Como parece vae ser
a Carris, tenha umas garantias seguras que lhe permit-
tam consolidar a sua existencia e auferir lucros que lhe
compensem o enorme dispendio de capital, ;

Vamos mais longe: diz-se que sdo capitaes estran-
geiros que virdo dar impulso d4 nova companhia e bom
¢ que lhe démos remuneracdo correspondente, porque
vantagem ¢ para a capital, para o paiz, que elles ve-
nham empregar-se em cousas nossas.

E se achamos exaggerado o pedido de linhas ferreas
por todas as ruas, ainda as de menor importancia, deve-
mos attender a que por certo a Carris parte do prin-
cipio de pedir o tudo para obter o pouco. O caso seria,
pois, que a camara tivesse o bom criterio de lhe con-
ceder s6 o razoavel, e todos ficariamos bem.

b A ‘n_‘-l‘. FI7, aoe .
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Mas no que ndo concordamos ¢ na escolha do sys-
tema de traccdo que ella quer adoptar, systema o mais
prejudicial e o mais perigoso para o interior de uma
cidade, especialmente sendo esta, como a nossa, for-
mada por estreitas ruas.

Em contrario da aflirmacdo que ella faz na sua re-
presentagdo, o systema de traccdo por fio aereo tem
enormes inconvenientes, e, embora esteja adoptado em
muitas cidades da America e da Europa, nio foi ainda
conseguida a sua introducc@o no interior d'ellas, limi-
tando-se aos boulerards exteriores, ds avenidas largas,
ds margens dos rios, como o temos visto na margem
do lago Leman, em Bruxellas, Hamburgo e na nossa
cidade do Porto; e até na propria America, onde o
systema Thompson Huston nasceu, e onde elle tomou
um prodigioso incremento, as cidades de Nova York,
V\’asﬁington e outras nunca consentiram a sua adopcao
nas linhas urbanas.

Em primeiro logar, como imagina a companhia Car-
ris ericar todas as nossas ruas da cidade baixa, o pro-
prio Chiado, de mastros lateraes e fios atravessados
de uns a outros longitudinal e transversalmente ? O que
¢ passavel, numa grande avenida, seria um pejamento
impossivel n'uma rua sem horizontes nem largura suf-
ficiente, como as nossas. Imaginem-se essas.ruas cober-
tas com uma grade de arame!

Depois nao nos diga a companhia que o systema de
trolley ndo tem perigos.

Os accidentes resultantes da ruptura dos fios con-
ductores sdo continuos na America, tendo jd causado
victimas, ndo s6 sobre a via publica, como nas estacoes
telegraphicas e telephonicas, quando sobre algum fio
d'esta réde cae outro da traccao electrica, produzindo
descargas que fulminam os pobres empregados.

Qutro inconveniente é o prejuizo causado ds com-
municac¢bes telephonicas. A induccao causada pela pro-
ximidade do cabo desconcerta-as por completo, ndo
havendo maneira de as fazer funccionar regularmente.

Finalmente, sendo o circuito, como ¢, fechado pelo
carril, nos pontos de junccao d’este, produzem-se peque-
nas resistencias, que fazem com que uma parte da cor-
rente passe 4 terra, e cruzando ahi as canalizacées da
agua e do gaz provoca n'ellas prejuizos importantes
pela electrolyse, oxidando-as por completo a breve tre-
cho.

Na America, tubos de gaz e d'agua teem sido des-
truidos em poucas semanas pela passagem d'esta po-
tente corrente electrica atravez d'elles, e por mais expe-
riencias que mr. Farnham, engenheiro de Boston, fizes-
se para proteger as tubagens subterraneas por meio de
placas de chumbo, nada conseguiu.

Qluanto ao pedido de concessio de assentamento
de linhas em tantas ruas, tambem nos parece que a
camara municipal ndo deve acceder a elle.

Como bem se vé, a companhia pretende — e ndo o
occulta — ter o monopolio, mas ndo iria construir linhas
na maior parte das ruas em que as pede. O seu fim
¢ evidentemente impedir que outras as construam.

Ora pelo contracto anterior jd a companhia tem con-
cessOes de ruas que nunca utilizou nem utilizard. Egual
caso se dd com os ascensores que teem tambem uma
grande réde concedida sem que tratem de a explorar.

D'isto resulta, que pontos populosos da cidade estdo
privados de viagao commoda e alguns nem sequer a
Incommoda teem.

A communicagilo entre a margem do Tejo e o Prin-
cipe Real jd estaria feita por um ascensor, se essa con-
struccdo nio estivesse concedida ha muitos annos 4 com-
panhia Carris; o bairro da Sé, S. Thiago e ruas se-

guintes até Santa Clara jd teriam outro ascensor, se
egual concessdo ndo estivesse tambem dada.

Assim, estas companhias, que nio fazem nem deixam
fazer, sdo um prejuizo para o publico.

Tenha a camara muita prudencia no estudo d'este
assumpto. Veja-se no espelho da de Paris, que se tem
visto a bracos com o monopolio da companhia dos
omnibus, conseguindo com difliculdade attenuar-lhe os
impetos. Mas tem-o conseguido com a sua auctoridade,
impondo-lhe condi¢bes de execucdo e impedindo-a de
praticar demasias a que ella se julgava com direito.

Ahi tem-se implantado a traccao mechanica, mas
nunca se consentiu nem se consentird, dentro da cida-
de, a machina a vapor nem o Zrolley.

E jd que acima faldmos de ascensores, ndo deixare-
mos de nos referir & representagdo que esta companhia
tambem apresentou contra a da companhia Carris.

Com um bocado de razdo em combater o pretenso
monopolio da sua rival, esta companhia perde-a pela
maneira porque reclama, attingindo os limites do co-
mico !

Comeca por affirmar que bairro onde toque um as-
censor deve considerar-se completamente servido de
viacdo e ndo lhe ser concedida outra, e esta idéa con-
firma-a no final, pedindo uma drea de proteccio de 400
metros para cada lado das suas linhas.

Ora se férmos vér as linhas que a companhia dos
ascensores tem em exploracdo e concedidas, encontra-
remos que raros pontos da cidade ficariam fora d'estas
Zonas. .

E para justificar, esta theoria a companhia sahe a
campo com periodos como este, que ndo resistimos a
tentacdo de transcrever :

«Se a Companhia Carris de Ferro supprime a trac¢do animal,
ha prejuizo para os criadores, para os lavradores, para todo o pes-
soal empregado no tratamento, que ficard sem pao; ferradores,
correeiros, etc., etc., que tudo, € evidente, serd dispensado do seu
servico. Mas ha ainda melhor: se uma das vantagens promettidas
¢ a de levar a viagao rapida, barata e confortavel a toda a parte,
que necessidade ha de trens de aluguer ¢ Conseguintemente dis-
pensaveis, € por tanto mais 2.000 individuos com as respectivas
familias serdo lancados @ margem para poderem descancadamen-
te... morrer de fome. Escusado € dizer que a importante receita
proveniente d'ali para a fazenda municipal serd perdida. Os po-
bres carroceiros tambem serfio envolvidos no lugubre cortejo dos
poderasos e pertensos monopolistas da viagio de Lisboa, porque,
sendo evidente que a Companhia Carris de Ferro empregaria car-
ros proprios para transporte de mercadorias, a pobre industria
dos carroceiros ficarta, sendo esmagada, pelo menos muito cer-
ceada no seu ganha pao.»

Este periodo ¢ pyramidal !

A companhia dos ascensores a defender os carrocei-
ros, os trens e até os cavallos, devem concordar que €
desopilante. : :

De resto ella ld se entende.

A companhia Carris contrapoz ao protesto da dos
Ascensores uma representagdo em que lhe responde
bem e em que defende a adopcdo do cabo aereo.

Nédo temos espaco para discutir mais este ponto, hoje.
Limitamo-nos a transcrever a auctorizada opinido do
nosso collega Novidades que é tambem a de toda a
imprensa ¢ do publico:

«Parece incrivel que alguem se lembre de empregar no inte-
rior d'uma cidade como Lisboa, com ruas pouco largas, um tal
systema, que obriga & fixagdo de postes com bragos estendidos
para 0 meio da rua, € que poe os transeuntes no risco de apanha-
rem, quando menos o imaginem, um raio pela cabega ou pelos
pés. o )

Vimos esse systema em execu¢do na estrada, que liga Cler-
mont Ferrand a Royat, e por isso dizemos que a idéa de o appli-
car ao interior de uma cidade como Lisboa nao tem pés nem ca-
beca.»

Nao largaremos o assumpto.

i

Fav re s

TP ' 4| o8 y 5

‘l*“i“\;-_.'l :FA. !

e

W o .
o ST e e Ll b e

= %

n IS s =}
e A Y o

ol b e

.

okl al- Nl s

CAK

. S

N 4

A 2

=\ MRSs wa Y

#&.‘.‘ i nl'dﬁ.

e

m. ﬁ;;mﬁ.i"

-
e

SOk

oicd s aply

1y




s o B

AR S RE . |
-

L R

P

ELE

fiT O TEE WA N

e AP R
-

..t -‘r-—— |u—'I:JI: ,"‘..ﬂ

e
L

e ._.I'TU',':_

SN

‘)“‘
v LB 2

4
-,

ST R Y LR T e B et Wt LY R
" 4

88 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia nacional de caminhos de ferro

Nio se tendo verificado a assembléa geral ordinaria, convo-
cada para hoje, por falta de representaciio necessaria nos ter-
mos do art. 33.° dos estatutos, ¢ novamente convocada para o
dia 28 do corrente pela 1 hora da tarde.

A reunido effectuar-se-ha na séde da companhia, rua Nova do
Carvalho, 71, 2.% e n'ella se deliberard com qualquer numero de
accionistas e representacao do capital.

O fim da reunido é discutir e votar as conclusdes do relatorio
de 1895 e parecer do conselho fiscal.

Nos termos dos artigos 12 a 14 dos estatutos, faz-se publico
que no sertejo das obrigacGes d'esta companhia, realizado hoje,
sahiram sorteados os n.* 5.236 a 5.240; 14.341 8 14.345; 21.661 a
31.665; 22.006 a 22.010 da 1.* série e 34.836 a 34.840 da 2.7 série.

O pagamento das obrigacGes sorteadas, e bem assim o paga-
mento dos juros, comecard no dia 1 d'abril, na séde da compa-
iihia, rua Nova do Carvalho, n.® 71, 2.° e na sua agencia no Porto,
rua da Picaria, n.? 49, nas condicoes dos semestres anteriores,

Companhia de Seguros «Fidelidade:

A.assembléa geral d'esta companhia reuniu nos dias 3o de
janeiro ¢ 22 do corrente, sendo approvado o dividendo de réis
55000 por accilo, livre para o accionista de imposto de rendi-
mento. Foram eleitos para:

Mesa da assembléa geral. — Antonio Maria Gomes, presiden-
te; Luiz Jacintho Soares, vice-presidente ; Augusto Carlos Miran-
da Monteiro e Victorianno Estrella Braga, secretarios ; José Tho-
maz de Araujo Couto e José Felix da Costa, vice-secretarios.

Direc¢do. — Domingos Martins da Costa Ribeiro, José Felix
da Costa e Jos¢ Adopho de Mello e Sousa, effectivos; Victorianno
Estrella Braga, Augusto Carlos Miranda Monteiro e Jodo Theo-
tonio Pereira.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 dMars, 18g6.

Des derniers incidents qui menagaient de creer un boulever-
sement, il ne reste déja plus guére que le souvenir. L.e marché a
bien supporté, sauf V'ltalien le contre coup du véritable désastre
que viennent de subir nos voisins d'au dela des Alpes.

Les nouvelles d'Espagne paraissent plus calmes. Des démar-
ches seraient faites par I'Angleterre et les Etats-Unis pour mettre
fin & l'insurrection cubaine.

Le groupe ottoman en attendant que I'emprunt qui se prépare
et se trouve arrété par une simple difficulte de forme soit con-
clu, garde une attitude satisfaisante. Il faut ajouter que 'appro-
che du coupon de mars ne doit pas y €tre étranger.

En un mot, le marché en général parait vouloir repartir de
I'avant secondé fortement par la spéculation interessée.

Nous retrouvons le 39/ a 103 fr., et le 3 1/, 2 106,30 fr.

Le nouveau Tonkinots se traite & 93.75 fr.

L'Extérieure tres mouvementée cloture a 63 Vg,

Les Fonds Austro-Hongrois n’éprouvent pas de changements.

Les ‘Russes sont bien ténus.

Le Portugars continue A bénéficier de la bonne impression
que donne l'augmentation des recettes douaniers: il finit a 27 fr.

L’obligation Tabacs Portugais est ferme a 4q0 fr. _

Les cours de la Bangue de France s’alourdissent a 3.550 fr.

Le Crédu Foncier revient & 645 fr. L.e conseil d'administra-
tion dans sa séance du 4 mars, a autorise pour 5 millions 50,715 fr.
de nouveaux préts, dont 4 millions 764.500 fr. en préts fonciers
et 826,213 fr. en préts communaux.

Le Crédit L‘yanna:'s cote 785 fr. Le rapport des commissaires
qui sera lu a l'assemblée générale annuelle du 14 mars constate
que le dividende de 34 fr. sera distribué aprés amortissement de
tous les frais dinstallations et de créations nouvelles: depuis le
31 décembre demier la Société n'a plus aucun compte de frais de
premiér établissement & amortir. ) h

Le Mobitier Espagnol reste stationnaire a 58.75 fr.

Chemins de fer. — Depuis le commencement de l'année on
constate chaque semaine une amélioration importante des recet-
tes des six f;randes compagnies.

L'Est savance a 967.50 fr; le Lyon a 1.540 fr.; le Nord &
1.795 fr.; Le Midi passe de 1.265 fr. a 1.280; 1'Ouest 3 1.100 fr. et
I'Orléans a 1.600 fr.

L'action Sud de la France ne varie pas a 235 fr.; Les Wagons
Lits valent 525.

Les obligations des Chemins Portugais se maintiennent fer-
mes a 134 fr.

l.e Bec 2Auer se traité a 1.155 fr. Cette société a, parait-il, réa-

lis¢ pendant I'exercice clos le 31 décembre dernier, un bénéfice
total de 5 millions.

La Mozambique progresse & 47,50. La Mossamédes a 20.

Les valeurs de cuivre se maintiennent fermes.

l.e Rio Tinto passe a 465.

La Tharsis cloture 3 128,75 fr., et le Cape-Copper aux envi-

rons de 65.
Gl

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de margo de 1890.

Em geral a quinzena correu pouco animada, nao apresentando
a situagdo indicios de melhoria. Conservam-se apathicas as dis-
posi¢coes geraes do mercado e os operadores habituaes continuam
dominados por essa influencia. Os negocios em: generos coloniaes
nao mostram tendencias para reacgao favoravel, principalmente
no mercado do café, cujo stock tem augmentado consideravel-
mente. O que tem valido para desafogar a situagio dos negocian-
tes de generos coloniaes tem sido a collocago vantajosa que tem
encontrado para a borracha e ao mesmo tempo o desvio dos cam-
bios, que lhes facilitam algumas transacg¢oes pendentes.

Houve pequeno movimento no mercado de descontos, havendo
falta de papel. Este retrahimento tem vantagem, porgue facilitard
a expansao do credito, que principalmente depende de que as
operagoes de descontos se reduzam a genuinas operagoes do com-
mercio. Isto estd tornando cada vez mais imperiosa e urgente a
necessidade, ja muitas vezes as-signalada, do Banco de Portugal
regular sobre novas bases as condigbes das operagdes de descon-
tos, em ordem a salvaguardar convenientemente os interesses do
commercio, facilitando as suas transac¢oes de modo que o ndo
assoberbem difficuldades.

*

Estiveram bastante animadas as transacgOes no mercado dos
cambios, havendo nos precos sensiveis desvios. As causas da ten-
sdo cambial foram as remessas feitas para pag«mento de trigos e
as compras de cheques sobre Londres, determinadas pela necessi-
dade que tiveram os especuladores de cobrir vendas a descoberto
que haviam feito de dividas hespanholas e que agora tinham de
entregar. O mercado agitou-se, as casas saccadoras mostravam-se
bastante reservadas por poderem dispor de muito papel. Em
breve teremos as remessas para o coupon d'abril das obrigagtes
de 4 a 41 p. c. e das obrigacoes dos tabacos. E' de esperar que
o governo proceda de forma que estas remessas sejam realizadas
sem aﬂ'ecltar os cambios. Os cheques sobre Londres regularam a
41 59y 41 15/1g,

As inscripcdes, que no principio da quinzena se haviam mos-
trado bastante firmes, tendo attingido 37 {jl ¢., baixaram em con-
sequencia das graves noticias vindas de Hespanha e Italia e que
causaram impressio geral em todos os mercados financeiros eu-
ropeus, como alids era natural. A divida externa contintia nio
tendo operacdes no nosso mercado. As obrigagoes de 4 p. ¢, com
premios continuam a ter procura regular; as de 4 ! interna at-
tingiram o pre¢o de 51000 réis, ¢ muito firmes as obrigacdes
prediaes. As de 4 15 teem vendedores a 57%000 réis, o que equi-
vale a uma capitalizagiio de 4 p. c. descontado o imposto do ren-
dimento. Bastante procuradas as obrigagaes Loanda-Ambaca, fi-
cando a 78300 réis, com tendencia para alta.

*

As acgoes do Banco de Portugal manteem-se a 125%000, as
de Lisboa & Acgores a 105%500, as do Nacional Ultramarino a
63000 réis. As acgoes da Companhia de Mogambigue, que come-
¢am a ser procuradas entre nos para especulagao, cotam-se a
9H800 réis.

v ES

O Banco de Portugal resolveu emittir notas de 50%000, 20 %000
109000 ¢ 5000 réis, para circularem nos districtos dos Agores e
pagaveis em moeda agoriana. Tambem resolveu que as notas do
banco e as cedulas representativas de cobre tenham livre curso

no districto do Funchal.
5l

Curso dos cambios, descontos e agios

BTMERS ISR G (e v

Dinh. | Papel

v cheque..... ool 41 34 4115l co de Portugal 6 9/,
Paris go d'v............|081 682 |No mercado.....| 51,9/,
» cheque..... .....|684 |685 |Agio Buenos Ay-
Berlind 90 d'v.i.veeenes 281 | 282 L TR N 204
» cheque .........[28¢4 1285 |Cambijo Brazil...| o 14
Francfort go d/v . ....... 281 1/5 282 15l Premio libra.....| 19230
» cheque........|284 | 2851/}
Madrid cheque ..... .../g960 |g75

Londres go d/v....ovova gt Ty 41'3-’|:!Desconto no Ban-
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro mas bolsas portuguezas e estrangeiras

FEVEREIRO
—_— ————— e e
BOLSAS T e T R R TR R | A ‘ T BT O O B Tl | 5
Lishoa: [nscripgdes assent...| 369y 37 | - ‘ 36,7 3: 36. RO[ 36,85 36,90 36.851 36,75 36,75 - 36 > l -
> COUPOR....vr... 36,85 36,00 3690 - | 3670 3678 3685 3681 3650 3660 - < g (07
Obrig. &0/, 18388.......... 18.000] 17.450( 17 900 i?.‘JUU 17.800] 17.750 17.800 l?.SIO{J, 17.850, - 1 17.800] - - 1 =
» 49,1890 assent....| - 42,5000 - ZoW | M = - i = - = - oy
. &‘” 1890 coupon...| &5.000{ 42500 - - | 44.800] - - ~ - | 44800, - - o
» 4 °' 1890 externo .| - - - e - - - - - - - =y il
» 4 '/, oassent...... 50.000] 51.000; - | 5L000, - 51.000] 50.900, - - 50.700, - - - -
» 4139, coup. int....| 51.000( 51.200] 51.000{ 51.000| 54.000] - | 54.000| 51. 1}005 - | 50.700| 50.500, -~ - -
»  &'H00%externo.....| = - R e % - o - - = 5 - = -
»  Tabacos conpon..... - - - - - - - =i o= - - - - -
Acgdes B. Se Portugal...... 130.000 - - (125.000125.000{125.000, -~ [124.900 125.000{424.900] - - - -
» » Commercial...... - - - - - €3 & < - 2 - =
v » N Utramarino...| 63000 63.500, - | 63.100, - - | 62.600, 62. 60{} 62. 5(}0 62 500, - - - -
»  Tabacos conpon.....| - - = U e - | 78.000] 78000 = = = = -
»  Comp. Real........ - - - | - - - - {5000 - - - - - -
Obrig. pruhaesﬁ“’ BT - | - o - - - - | '93.500] 93 500 - -
B o o B0 91.000, 94.000, - | 94.000 - - == - - | 910000 - | -
» Cowmp. Rvaid"f ...... - - | 31000, - | 31000 31.100 31.000 '310001 3. -00 - - - - -
» (. Nacional ......... - | 25000 - - - - e - = - - -
» Atravez Africa....... 79.000{ 78.500] - | 78.500, 78.500 78.500( 78.500 ‘ ~ + = =
Paris: 3 9, portuguez. ... .. 26,50, 26,50, 26.56| 2687 26,75 26,75 26,87 26,8!. 26,8? 26,75 26,60, 26,75 - -
Acgoes Comp. Real......... 65 68 (Y 69 - - |- - 68 - 67 - - - -
»  Madrid-Caceres ..... 52 b - 52 52 52 - 52 52 H2 - - ~ -
» Norte de Hespanha ..| 98 99 102 105 107 - | 103 106 - - - - - -
» Mad. Zaragoza....... hH) 154 160 16% 165 - - = = = = L = —
» Andalozes.,......... 150 137,50 144 150 147 - - - - - - - - -
Ohng Comp 1 R 132 | 132 136 | 134 | 134 | 132,50| 134 | 138 | 134 134 - - -
C. Beira Alta........ V4 94 92 92 92 ~ - = = = - = =
s Magrid: Caceres......| 150 | 139.75 139,50 138,50/ 140 132,50, 134 138 134 134 = = =
» N. Hesp. (1.* hyp.)...| 225 | 235 | 242 | 24175 244,50 - - - - - ~- - -
Londres: 3 %/ por lu;,utz. ha 26,87 2687 27 26,87| 2687 26,87 2687 2687 2687 26,62 2687 - 3
Obrig. Atravez Africa.. 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 63,68 6368 -~ - -
Amsterdam : Alravez Mr:ca. 69,50, 69 69,25 69 69 69 68,50, 6850 (7,87 6787 - -
Bruxellas: Atravez Africa.. 63,25 65,25 65,25 65,25 6525 6525 65,25 65,25 65,25 6525 - -
Receitas dos (aminhos da ferro portuguszes & hespanhoes 4
—— - — — | §
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO r,;
e —rr— - — e A
Periodo '
Linhas |de 2 1896 1895 Totaes Differenga a favor de |
exploragio : = v
y xn.k Totaes | e xu.l Totaes | K/iome- 1896 (o_)’ 1895 ("] 1896 895
| dej a Reis Réis | |, Reis R iis Rein Réis _ Rets (| Reis
g Antiga réde 1925 P, &8:76[.00“' 703651 690 43:255.698 63 587]  391:827.000([ 364145961 '--!0:982.039- - i
enova nao 26| 3| barge 525050000 75779/ » | 48:645.345 70.500] &44:3%2.000{| 409:790.306] 34:351.69% - .
=/ sarantida. - - - - - - - [ - = et 3 4
=) Nova redelld 25| 6:617.000 17.4613(] 380  5:895.302 15513 51:397.000 | | Gh:612.039) | 6:781.961 -
S5 g-:rant.ida ‘26 3] Margo 6:222.000 16.373|] » | 5:828.655 15.338]  57:619.000 } 50:4%0.69%] | 7:178.306 -
= - - - - | - - - : = B =
1723 Dexenh 1%:645.530° 30.83‘2! W75 16:949 335 35.683  723:354.555 / 725:135.169’ - 581.605 |
Sul e Sueste... 243 16:213,320 34433]] = | 30:471.053 644%0p 739:767 875 ) 755:607.215 - 831.340 )
Tldamire) o | {14:260.360] 30.021|| » \ 14:375 200, 30.253 1%4:260.360 14:375.200 - 114850
24(31 | Decomb] 333| 25:222933 7LA53|| 353, 26:857.463| 76.082] 4.043:732.243 1 080:318 231} 63:414.002 - =2
Minho e Douro. 4| 7|Jasira 19:375.827| 54888/l » | 16:330.450| %6.828 19:375.827 16:530 4350)  2:845.377 - -
814 I8:611.030] 52.722 » | 13:949.109 39.515 37:986.8,7 30:&79.»'33{ 7:5707.%98 - <
20 4| Per. G:492 875 25.406611 253 6:23% 236( 24.6%1 30 398.433 25:70% 605 4:693.528 - i
Beira Alta..... ! 511 H:834.8%4 230821 » E:704.115] 18.593 36:237.977 30:&08.?10 5:829.2?':? - J
12/18 5:560.460° 21.978/) » 5:937.583) 19.516 £1:798.437 33:346 303] 6:452.13% - 2
Nacional (Mi—@! 28| Janei o 118898 10.656 ] 105 027.795| 8.836 4:579.653 3:606.710]  882.943 - i
randella e Vi- - - - - - - - - - - [
IGT T8 5 5.5 50 - =] = - - - - - = = - i,
26| 2| De emb {: 2!?00'5 35.794'| 34 1:198.259) 35242 65:963.765 62:532.021)  3:431.744 - i
Guimardes..... ! 3 9 1 439.235) 33,5061 » 1:053.145, 30974 67:103 000 6:3:5585.16 3 E!:E)l'!.S-i-&l - Y
10116 1:061.585) 34.223 | » 1:011.220] 20.7%1 68 ighgg; ; 632%’ 323 I ;%’s‘g (l;?;?' - —_‘:
12(18] Peor, | o 7969550 491 (3393 (0, 1.787.6011Ps.  A88frs.  11.390 943 9.89% 2404 1.0.30.08 o 8
g uteds i Ut 618867 442 » | 4480.208]  396]  43.009.810|  11.304483% 1.705336 - o
= = = ™ = = == i
Madrid — Za.ra.-‘ IS Fer. { i15.932 38I| 2927 815854 285] 7.876 408, 6.036.878f 1. 8‘39 329 - -
goza—Alican- 19/23 1032243 352 » 938448 351 8.908.611)1  6.975.016) 1. 033634 - 2
........... (26 %] Wargo 1.248.238 426 » 807.396 275 10.156.979, 7.782.413]  2.37%.566 - Vi
S5{11] Fer, 209.403 280 1067 234.670 219 {.821 149 1.485.011 336.138 - -
Andaluges ... .. 12/18 302922 283 » 230.746 22) 2.12:.072 1.715.757 M)8.315i - .
g ) (% ’ R o - 0, e - - - E:
(19;25] Fer. 40.542 225 | 180 38.873 2135 329 984 352.815) - \ 22831 b
Zafra a Hueln..liﬁ &| Wargn 53.879 200 » | 31273 173 383864 384.088 - | 224 X
: - - - - - - - -— - et = ' J
b

f






























