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Os tremvias pneumaticos
Systema POPP-CONTI

{1l — Tomas d'ar automaticas

HAMAM-SE tomas d'ar automaticas os apparelhos
que permittem que os vehiculos possam, em
transito, renovar a sua provisio d'ar compri-
mido.

De preferencia taes apparelhos sio collocados perto
das estacoes de paragem. Sobre a via apenas se destaca
uma pequena placa rectangular de ferro fundido betu-
mado, situada entre os dois rails e fechada; sobre um
dos rails estd montado um pedal, occulto na garganta
d'este e equilibrado por uma forte mola que so cede
sob a pressdo correspondente ao peso da carruagem
antomovel.

Leito, rodados @ apparelho motor do carro visto dé lando
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Quando o vehiculo passa sobre este pedal, na
occasido em que passa por cima da toma automatica,
provoca pelo seu proprio peso a abertura da tampa
que estd no solo, pondo instantaneamente a canalizacao
subterranea em communica¢do com o reservatorio do
carro.

A toma d'ar estd ligada 4 canalizacdo do ar compri-
mido por meio de um tubo collocado na parte inferior
conforme indica a seginda fravura Quando o vehiculo
passa sobre o pedal, o cutello movel, que férma a parte
superior do apparelho, sobe automaticamente pela pres-
sdo do ar comprimido contido na canalizacdo, fazendo
levantar as duas pequenas placas moveis a que nos
referimos, indo depois ligar-se a um tubo especial exis-
tente no carro.
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(s dois labios d'este tubo, forrados de caoutchouc
coberto de couro, abrem-se para receber o cutello que
se lhe introduz, e logo, obdecendo a uma s6 manobra
do travdo, se apertam em volta delle formando uma
junta perfeitamente hermetica.

O cutello é 6¢co, estando, pois, 0 seu interior em com-
municacdo com o ar comprimido existente ainda nos
reservatorios do vehiculo, ar cuja pressao faz com-
municar automaticamente o cutello com a canalizacdo,
dando logar a que o vehiculo faca a sua provisao d’ar.
Passados alguns seﬁundos, quando os reservatorios d’ar
estdo novamente cheios, a0 mesmo tempo que um sil-
vo adverte o machinista que ¢é occasido de fechar o
travdo, os labios da junta afastam-se, o cutello entra
no solo, fecham-se as valvulas e o carro parte nova-

mente.
11l — Carros

Os carros utilizados n’esta linha sdo de dupla sus-
pensdo, como se vé na gravura da 1.* pagina.

O leito estd suspenso por molas laminares, assen-
tando sobre caixas de ensebamento directamente so-
bre os eixos.

Outello de sahida do ar

A caixa repousa sobre outras molas collocadas nas
extremidades do leito.

Com esta disposicdo consegue-se uma suspensio
muito suave, e o0 emprego de eixos muito approximados,
o que facilita a passagem de curvas de pequenos raios.
Os dois eixos sdo conjugados entre si e s6 um d'elles
estd ligado ao motor de ar comprimido, por meio de
duas rodas de engrenagens encerradas n'um reservato-
rio d'oleo inteiramente coberto.

O motor Compound esta collocado ao centro do car-
ro, o que supprime os movimentos de lacefs.

O ar € aquecido duas vezes, antes de chegar ao pe-
queno cylindro e antes de entrar no grande.

Pev. Gecka Tanid

Motor e rodado vistos de frente

O aquecimento é obtido pelo emprego do coke.

O motor Compound pbdde, segundo a direccdo da
marcha, trabalhar em dupla expansdo ou por admissdo
directa nos dois cylindros.

Devido a uma disposicao especial de distribuicdo, as
diversas combinacées de admissdo de ar comprimido e
todas as manobras relativas ao andamento do carro
siao facilmente executados pelo machinista, por meio
de uma manivella.

As plataférmas estdo inteiramente livres de machi-
nismos.

Os vehiculos podem marchar nos dois sentidos, o
que evita os gastos de placas rotatorias nas testas de
linha.

A collocacdo do motor no carro € feita por forma a
permittir constante fiscalizagdo pelo interior, e em caso
de avaria a facil substituicdo por outro motor.

Este systema de traccdo vae ser posto em uso em S.
Quintin, importante cidade do norte da Franga, e pa-
rece que tambem o serd na propria capital, em substi-
tuicdio do systema Serpolet que tem sido reconhecido
muito custoso em gastos de exploragéo, : -1

EoN
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 24 de fevereiro de 1890.

Serd verdade que a época de bailes dd movimento
aos caminhos de ferro? A vida estd de tal forma approxi-
mada de cidade para cidade, pela facilidade de commu-
nicacdes e pelo habito, que os convites, antes destinados
s6 para a cidade, vao buscar convidados a cincoenta
leguas de distancia.

A mocidade bruxellense péde dancar em todas as
cidades do paiz que enviam quotidianamente a Bruxel-
las valsadores e valsadoras. E este vae-vem da nova
guarda faz-se acompanhar — por causa das convenien-
cias, bem entendido — pela velha guarda que a vae se-
guindo para toda a parte.

Os comboios da tarde vido, todos os dias, para uma
ou outra direccdo, repletos de pessoas de extraordina-
ria figura. Ha damas que vdo penteadas, occultando
os cabellos com toucas que assemelham turbantes. E as
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rédes das carruagens alojam arsenaes de accessorios de
soirée, frageis e tao cuidadosamente acondicionados, que
ndo se pode tocar n‘uma d'aquellas malinhas sem que
se seja alvejado pelas injurias femininas.

O primeiro inglez que escreva as suas impressoes
sobre a Belgica. certamente citard aos seus compatrio-
tas, como modelo de correccao, o exemplo dos gentle-
men belgas, dos quaes a metade ndo viaja sendo de
casaca preta, gravata branca e cabelleira frizada a
ferro.

Curiosos tambem sdo os comboios da manha, com
os cancados e os descancantes de volta. E' preciso deci-
didamente nio vér os dansistas, de um e outro sexo, de-
pois d'uma noite de baile. A sua belleza teve um abai-

xamento sensivel,
'*

A conferencia internacional dos caminhos de ferro,
convocada em Paris para 15 de marco, occupar-se-ha
da revisdo da convencio internacional concluida em Ber-
lim em 1893, referente ao transporte de mercadorias e
4s communicacoes directas.

»

O governo do Canadd annunciou que resolven dar
um subsidio de 50.000 dollars por anno, durante cinco
annos, para um servico directo bi-mensal entre o Ca-
nadd, a Franca e a Belgica.

%

N'um curioso artigo, a Gagette de Cologne queixa-se
das difficuldades e da escassez de communicaces tele-
phonicas entre a Belgica e a Allemanha, agora que es-
tas communicacoes estdo alargadas e pouco custosas
entre a Belgica e a Franca.

O jornal allemdo vé n'esta situacdo um novo indicio
da politica corrente que pée a Belgica do lado da Franca.

Assim como mostrei ha tempos aos leitores da Ga-
zeta, o seu collega de Coloniaignora ou esqueceu que o
nosso governo instou durante annos com a Allemanha
para obter d'esta o estabelecimento de communicagoes
telephonicas entre os dois paizes. A Allemanha esqui-
vou-seé muito tempo e s6 recentemente auctorizou um
embrydo de linha internacional, impondo condicGes e
precos que ndo asseguravam bom movimento como o

ue se creou com a Franca em condi¢6es mais intel-

ligentes.
¥

Vae-se crear na Hollanda uma camara de commercio
belga, devida 4 iniciativa da sociedade belga de benefi-
cencia em Amsterdam.

Applaudo esta idéa e desejaria que o exemplo dos
nossos compatriotas estabelecidos na Hollanda fosse
seﬁuido em todos os paizes onde existe um grupo de
belgas.

Todas as outras nacGes se apressam em estabelecer
por toda a parte estas instituicGes tdo uteis aos nego-
cios, e os servicos prestados pelas camaras de com-
mercio belgas, de Paris e de Londres principalmente,
deveriam estimular n'este sentido o espirito patriotico
e pratico dos belgas, mais numerosos do que se julga,
residentes no estrangeiro.

*

A Liga commercial do imperio britannico dirigiu a
lord Salisbury um officio pedindo que a Inglaterra obte-
nha a revogacio dos artigos dos tratados com a Belgica
€ o Zollverein allemdo, que impedem que as mercado-
rias inglezas gosem nas colonias inglezas d'um regimen
fiscal privilegiado.

O officio recorda as promessas feitas ainda ha pouco
pelo proprio lord Salisbury e segundo as quaes o go-
verno da rainha ndo deixaria escapar nenhuma occa-

sido de libertar a Inglaterra dos encargos que lhe sejam
prejudiciaes.
%

Um mathematico achou que, no tempo dos carros
de viacdo, havia um passageiro morto por 335.000 e
um ferido por 30.000, emquanto que hoje, com o ca-
minho de ferro, ndo se conta sendo um passageiro morto
por 26.720.000 e um ferido por 1.060.000.

n

Os meus leitores da Gageta permittir-me-h@o, antes
de terminar esta correspondencia séria, uma questdo
jocosa:

Eis do que se trata:

E’ natural que, em Portugal, como na Belgica, tenham
feito experiencia por toda a parte com os tubos Roent-
gen. Nao existe jd duvida alguma sobre a realidade do
descobrimento, nem sobre a facilidade das applicacoes.
As photographias obtidas — que se podem vér em todos
osjornaesillustrados—ddoum testemunho comprovativo.

Emquanto os alegres se entreteem com a ideia de

oderem dar aos seus amigos, como lembranca fune-
re, em vida, a imagem do seu esqueleto ¢ a sua ca-
beca de morto, as pessoas que teem segredos e guar-
dam cartas tornam-se apprehensivas.

Os cofres mais fortes, as gavetas mais bem fechadas,
patenteardo para o futuro os seus mysterios sem falsi-
ficacdo, sem arrombamento nem violacdo de fechadu-
ras. £’ espantoso !

Ah! meu Deus! ¢ entdo verdade — ouvi eu ha dias a
uma joven e bonita mulher — que se poderd photogra-
phar atravez das portas fechadas ?

A pobre parecia muito assustada.

E tinha de qué. Porque o pudor estd acima de tudo.
E depois ndo € s6 o pudor... ha por vezes as conve-

niencias. . .
A. Urban.

A
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Direccao dos servigos de Obras publicas
Reparti¢do de caminhos de ferreo

Sua magestade el-rei; conformando-se com os pareceres data-
dos de 13 de maio do anno proximo passado e 6 do corrente mez,
do conselho superior de obras publicas e minas : ha por bem con-
ceder @ sociedade companhias reunidas gez e electricidade de
L.isboa, licenca para prolongar a linha de resguardo da estacao de
Pedrougos ao kilometro 4,500 do ramal de Cascaes em direccéo &
sua fabrica junto d torre de Belem, em conformidade com a planta
datada de 24 de janeiro de 1893, que baixa assignada pelo direc-
tor dos servi¢os de obras publicas, ¢ approvar o contracto de 8
de novembro ultimo, celebrado entre aquella sociedade € a com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes, o qual fica fazendo

parte integrante d'esta licenca. :
O que para os devidos effeitos se communica ao director fiscal

da exploragido de caminhos de ferro.
Paco, em 22 de fevereiro de 186, — Arthur Alberto de Cam-

pos Henrigues.
Para o director fiscal da exploragdo de caminhos de ferro.

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

" Na linha de Cascaes. — De ha muito que se reconhe-
cia, ndo s6 a necessidade de uma tarifa especial mais
barata que a geral, n'esta linha, como a da abertura de
muitas das suas estagOes aos transportes de pequena
velocidade.

E’ certo que a maior parte d'ellas ndo estdo ainda
dotadas de caes e vias de resguardo necessarios para
um trafego importante e sem restricgées, mas mesmo
assim como estdo, e emquanto esses trabalhos ndo se
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levam a effeito, pédem bem receber e expedir alguns
volumes com grande conveniencia para o publico.

J4 ha dois annos foi submettida 4 approvacdo do go-
verno uma tarifa n'esse sentido, mas o ministro, entao,
nao a approvou, com o que, por certo, ndo se fez cré-
dor dos agradecimentos dos habitantes d’aquelles lo-
gares.

Agora vae vigorar, provavelmente desde 1 de abril,
uma tarifa n'esse sentido e cremos que serd bem apro-
veitada pelo publico.

Daremos, como de costume, essa tarifa em annexo
da nossa folha.

i
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio decima terceira
Regulamento dos litigios

Regulamento dos litigios que se ddo entre as admi-
nistragdes dos caminhos de. ferro, por occasiao
do transporte das mercadorias.

RELATOR

Sr. L. o PERL, director do servigo internacional da
grande sociedade dos caminhos de ferro russos.

Consideremos o0s tramités qué Os processos seguem no pro-
prio paiz, a serie infinita de communicagdes, de circulares, de
modelos, de inqueritos, de instancias, de recordatorias, de despa-
chos, e imaginemos o systema applicado a uma expedigdo de Lis-
boa a S. Petersburgo !

Em primeiro logar a variedade dos idiomas, depois a diversi-
dade de administracoes, a alternativa dos itinerarios, a babel das
tarifas, a differenca das leis e dos regulamentos, podem dar em
resultado que o reclamante venha a fallecer de velhice, sem que a
sua reclamagdo tenha andado mais de meio caminho.

D'ahi resulta grande numero de pleitos promovidos pelos expe-
didores ou consignatarios mais impacientes, e a necessidade cada
yez mais instante de estabelecer por toda a parte regulamentos
uniformes.

A lei fundamental dos transportes internacionaes foi com este
intuito promulgada na convengdo que teve logar em Berne e data
do 1. de janeiro de 18g3.

Esta lei, porém, necessita de ser completada por um conjuncto
de disposi¢des que sejam para assim dizer o codigo de processo e
regulem a execugdo da mesma lei por forma que se torne intei-
ramente pratica e tdo rapida quanto possivel.

As reclamagdes versani, em geral, sobre algum dos quatro se-
guintes pontos:

1.0 — excessos de taxa;

2. — perdas e avarias;

3.+ — atrazos na entrega;

4.° — liquidagGes entre as companhias.

1.6 — Excessos de taxa.

Constitue esta categoria 0 grupo mais numeroso de reclama-
¢Bes e por isso precisa mais que nenhum outro, de expediente
summario e solu¢iao immediata.

Acontece muitas vezes que dez e mais administragbes sdo par-
ticipes do transporte e que, s para a administragio competente
recolher as intormagdes indispensaveis, sdo necessarios pelo me-
nos tres ou quatro mezes. s

E' certo que algumas administragGes accordaram em se dar
mutuamente a competencia para effectuar por sua propria inicia-
tiva 0 reembolso até certo limite de importancia, mas nem sems-
pre os transiwrtes sdio feitos dentro da zona d'essas administra-

Ges, nem ellas se acham dispostas muitas vezes a usar da facul-
iade que lhes é conferida, pelo contrario preferem consultar
previamente em todo o caso as administragGes interessadas.

N'estas condigdes ndo ha outro remedio sendo abreviar o ex-
pediente por todos os modos e principalmente aggremiar 0 maior
numero possivel de administra¢gdes para que ellas se entendam
mais facilmente e se auctorizem reciprocamente a operar de
motu proprio, pelo menos dentro de certos limites.

2.0 — ‘Perdas e avarias.

E’ menos numerosa do que a precedente, esta categoria de
reclamacbes, mas em compensaciio 0§ feus processos sao mais
complicados, dependendo de averiguagdes nas linhas que a mer-
cadoria percorreu, e de contestagoes ¢ debates com o reclamante,
e havendo sempre a principio, no caso de perdas, a esperanga de
que a mercadoria ainda apparega.

Assim succede a miudo que as investigages sio demasiada-
mente longas e qu«, passando o praso fixado pela convengao de
Berne para a resolugao, o reclamante intenta ac¢do contra o ca-
minho de ferro.

Convém, portanto, que as investiga¢oes sejam feitas immedia-
tamente 4 participagdo dos extravios ou avarias, antes mesmo que
seja_apresentada reclumagdo, e que o debate sobre o guantum
da indemniza¢do seja encetado logo e tanto quanto possivel no
proprio local, pessoalmente com o reclamante ouseu delegado,
evitando-se tratar o assumpto por meio de correspondencia.

. Como para o primeiro caso, a auctorizagao para fixar indem-
nizagbes, pelo menos em certos casos de menor importancia,
deve ser mutuamente admittida entre as administragoes.

3.0 — Atrajos nas entregas.

Sdo menos longos ¢ menos embaragados os tramites que os
casos d'esta categoria exigem, mas ainda assim sao muito preju-
dicados pela correspondencia, que ordinariamente occasionam.

E' reconhecida a necessidade impreterivel de ir langando na
escriol:)turaqéo, 4 medida que o transporte é feito, todas as infor-
magoes que posteriormente possam esclarécer qualquer reclama-
¢do por este motivo, especialmente a data ¢ a hora da transmis-
sd0 nas estagoes de trasbordo e de fronteira.

X" — Liguidagbes entre as companhias.

s administragées, que se grupam por communidade ou affi-
nidade de interesses ou por circumstancias de situagdo geographi-
ca, teem, por via de regra, regulamentos combinados para liquida-
¢do das reclamagbes que possam sobrevir entre ellas.

Estes regulamentos nos ultimos tempos teem sido postos de
accordo com os artigos respectivos da convengio de Berne, desi-
gnadamente com o0 art. 27.° que trata da responsabilidade pela
effectuagdo dos transportes e com o art. 47.° concernente ao di-
reito de recurso do caminho de ferro que pagou a indemnizagio,
contra os outros caminhos de ferro que concorreram para o
transporte,

As questdes que surgem e ndo podem ser resolvidas por meio
dos regulamentos e dentro de certo tempo, sdo submettidas a con-
ferencias especiaes celebradas pelos agentes superiores dos servi-
¢os de reclamagdes dos differentes caminhos de ferro constitui-
dos em unido.

As decis6es por unanimidade n'estas conferencias teem caracter
definitivo.

Nio havendo accordo completo, as questdes sdo resolvidas em
ultima instancia ou em conferencia geral dos directores convoca-
dos logo ou poucos dias depois, no mesmo local.

Esta organiza¢do, que em these parece excellente, na pratica
tem deixado de dar os resultados convenientes, porque a admi-
nistracio gerente da unido muitas vezes pecca por tardia na par-
ticipagdo da ordem do dia dos assumptos a tratar, ¢ porque a dif-
ferenga dos idiomas exige muitas vezes traducgoes que consomem
demasiado tempo.

Além d'isso o periodo da reunido das conferencias é excessi-
vamente largo, quasi sempre de um anno, de modo que os confe-
rentes se acham enormemente sobrecarregados de assumptlos,
cujos processos chegam ds vezes 4 ultima hora e mal preparados.

Do que resultam o frequente adiamento de muitos d'esses as-
sumptos, €, como espirituosamente diz o sr. L. de Perl, a edade
veneravel a que chegam algumas das reclamagoes.

Em Inglaterra, como expoz o sr. Chas J. Owens, director do
servico de mercadorias do sudoeste inglez, em nota apresentada
ao congresso, estd este ramo de serviyo cuidadosamente regulado
por uma commissdo permanente de arbitragem (Goods Claims
Arbitration Committee), mantida pela conferencia geral dos directo-
res dos servicos de mercadorias (Goods Managers' Conference)
com um estatuto e regulamento perfeitamente definidos.

As administragoes dos caminhos de ferro inglezes ddo-se por
muito felizes regulando assim as questées mais difficeis pela ar-
bitragem de homens technicos e praticos, em vez de recorrer aos
meios judiciaes, como acontece no commercio, e lisongeiam-se

vendo que a camara de commercio de Londres comega a seguir

as suas pisadas, estudando um systema analogo de arbitragem
para os negocios que lhe dizem respeito.

Esta organizagiio, porém, subsiste ¢ produz bons resultados pe-
las condigoes especiaes em que se acham as rédes dos caminhos
de ferro da Gri-Bretanha e isolados de todos os outros do conti-

nente. .

Para estes o congresso julgou melhor estudar a questdo, toman-

do por base o espirito da convengio franceza de 1886, adoptado jé
pelo Estado belga com o mais completo exito,

A sua conclusio, pois, foi a seguinte !

O congresso € de opinido, de accordo com o parecer do rela-
tor, que uma convengdo geral para o regulamento dos litigios é
absolutamente necessaria e roga aos caminhos de ferro do Estado
Belga que se incumbam de encaminhar bem a questdo até o fim,
procurando generalizar a convencio franceza de 1886, e convo-
cando uma conferencia especial com este objectivo.

(Continiia.) eA. Luciano,

adel a4

. a .
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As companhias de viagdo

Noticiam os jornaes, e é facto, que o sr. Jacintho
Gongalves, dono da empresa de carros que fazem car-
reira em Lisboa, se ligou 4 Companhia carris de ferro,
vendendo-lhe os seus vehiculos e gado, tomando-lhe
esta o pessoal, e passando elle proprio a ser seu em-
pregado.

(% facto era mais que de esperar — era certo.

Sabidas as ligacoes que havia entre o sr. Gongalves
e sr. conde de Burnay, e tendo este titular assumido a
direccdo dos negocios da Companhia Carris, certamente

ue, em vez de alimentar o mais energico concorrente

‘esta companhia, passaria a absorvel-o em melhores
condicoes do que ella, por si, nunca o teria feito.

Por outro lado diz-se que os demais proprietarios
de vehiculos de carreira tratam de organizar uma com-
panhia por meio da qual, reunidos, continuem a com-
petencia & Carris de Ferro.

No meio d’isto perguntam algumas folhas, pergunta-
remos todos —se o publico ganhard com esta nova
phase da viacdo em Lisboa.

Pode ganhar muito e pode muito perder. Tudo de-
pende da camara municipal, e é para as resolucdes
d'essa que todas as attengées se devem voltar.

Pela nossa parte comegamos a applaudir, se as cou-
Sas se passam como se diz, porque ndo resulta mais
do que a adopcdo do alvitre que aqui temos preconi-
zado repetidas vezes.

- Lisboa ndo pode estar 4 mercé de qualquer sujeito
que poe quatro rodas n'um caixote velho pintado (?) a

- Zarcdio, o faz puxar por dois animaes chaguentos e lhe
‘¢hama um carro.

A Companhia Carris tem sido uma instituicdo séria,
eémbora na sua exploracdo tenha havido grandes defei-
tos resultantes da incompetencia de algumas cabecas.

Ao lado d'ella (ndo diremos na frente porque estorva

0 andamento dos carros) ponha-se uma outra compa-

nhia, tambem séria, e as duas, mesmo sem se guerrea-
fem, poderiam fazer excellente servico.
A esta companhia, desde jd o diremos, deveria a ca-
Mara retirar o inconcebivel imposto de 500000 réis
f@nnuaes por carro.
Equiparal-a nos encargos 4 companhia Carris, aug-
Mentar-lhe mesmo a verba para reparacido de calca-
4s que os carros volantes estragam mais que os das

Calhas, seria justo; mas obrigal-a a pagar cerca de réis,

1®400 por dia e por carro, ¢ um imposto impossivel e
Com o qual ndo se pode exigir bom servico.

Em vez d'isso seriam oErigados esses carros a um
Modelo unico, commodo e elegante, a um aceio regu-
-lar, a um estado de perfeita conservagao.

Pessoal habil no manejo do gado, uniformizado e

_fllmpo, carreiras com tabellas fixas de horas, trajectos,

Precos, etc.

8 .E, sendo assim, a drea de ac¢iio de cada compa-
Mhia poderia ser dilimitada por separado. A cidade ¢
,b_ﬂ'p grande; ha varios caminhos para cada destino, e
Muitas ruas que ndo teem hoje viagdo de carreira.

. Onde ha carris, onde a companhia estabelecesse
linhas ¢ as explorasse com, pelo menos, um carro

Cada quarto de hora, ahi circulariam sé os seus carros

- Onde  ndo os ha existe campo largo para os vehiculos
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S outra companhia.

~ Esta viria muitas vezes trocar os seus passageiros
€0m a sua companheira, ndo rival, auxiliando-se assim
Mutuamente, e servindo ambas bem o publico.

_ Note-se que a Carris deveria deixar de se servir de
farros yolantes. Ndo se comprehende que essa compa-

nhia se lastime da competencia que lhe fazem, e ella
mesma lhes faca competencia a elles, ¢ a si propria.

Além de que dos carros volantes que ella possue, ou
vae possuir, uma parte ¢ facilmente adaptavel a andar
nas calhas; os restantes podem fazer bello servico...
aquecendo as caldeiras dos geradores, que ella vae
montar para a electricidade. Para mais ndo servem.

A’ camara municipal pedimos, pois, que olhe bem por
estes assumptos. Jd que os anteriores camaristas se
deixaram levar na corrente das condescendencias, sejam
estes energicos e competentes para tirar das ruas esses
vergonhosos cangalhos que as sujam, para regular a
constituicdo e o funccionamento das duas companhias,
para negar a creacao de pequeninas empresas que ndo
devem ser consentidas n'uma capital como a nossa, e
se tal fizerem terdo assim prestado a esta um bom,
um grandioso servigo.

Depois de escripto o que antecede, vimos o requeri-
mento que a companhia Carris apresentou 4 camara
municipal e em que pede o monopolio da construc¢do
de linhas e sua exploracdo por electricidade, por condu-
ctor aereo, em uma infinidade de ruas — quasi todas
as de Lisboa, se pode dizer.

O systema escolhido é o mais inconveniente para
uma cidade como a nossa — jd o declardmos, deixando
para o proximo numero occupar-nos mais largamente
d'esta proposta, visto que n'este nos falta o espaco.

Y
NOTAS DE VIAGEM

XVI
A gigantesca ponte do Forth

Nas condi¢bes em que fiz esta viagem, que estou
descrevendo, aconteceu-me muitas vezes achar-me em
s¢rias difficuldades sobre a escolha dos pontos a que
deveria dar preferencia para a minha visita, tantas e
tdo attrahentes eram as curiosidades, as grandiosas
obras, que me chamavam a attengdo para differentes
extremos.

Mas no que eu nunca tive a menor duvida, e isso
mesmo antes de partir de Lisboa, era de que deveria
vér a ponte do Forth, a maior obra de engenharia da
Europa, que eu nao queria deixar de examinar com
tanta minuciosidade quanta o meu espirito de curioso
e interessado desejava.

Para a visita d'esta imponente obra organizou-se em
Edimburgo uma excursao que partiu d'aquella cidade
n'um trem especial, 4s 10-25' da manha e deixou os
homens pouco depois em Dalmeny, 4 entrada da
ponte, seguindo com as senhoras até o outro extremo,
emquanto nos, a pé, percorriamos toda a obra, exami-
nando os seus detalhes que ao bello sexo ndo podiam
interessar.

Levou cerca de uma hora este exame e, mesmo 0s
representantes dos paizes onde os caminhos de ferro
teem a maior importancia, como a Franca, Estados-Uni-
dos, Belgica e Allemanha, todos admiraram ndo so
a grandiosidade da obra, como os cuidados com que
a sua construccdo foi executada e a sua exploracdo é
mantida.

Muito interessante, por exemplo, um apparelho regis-
tador automatico que ha em cada centro dos vaos, no
ual um estylete embebido em tinta regista n'um cy-
lindro de papel todas as oscillagées da ponte 4 passa-
gem de cada comboio.

Nos encontros das differentes partes do taboleiro ha
outro apparelho destinado a inscrever a flexa que se

produz com as differentes cargas da ponte.
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Jd se vé que estes apparelhos sdo cuidadosamente
examinados repetidas vezes por dia por um engenheiro
competente.

Néo posso deixar de lhes notar que o panorama que
se gosa do viaducto de entrada ¢ maravilhoso. Na
frente aquelle grande bosque de ferros que se cruzam
desde uma enorme altura deivando apenas aberto o
tunnel por onde o comboio segue e no solo do qual
se destacam as quatro fitas prateadas dos carris d'aco,
polidos pela continua passagem dos trens.

Para um e outro lado a margem esquerda do Forth,
4 direita a larga foz em que elle se confunde com
o Oceano.

Nao era facil salvar a enorme largura d'este rio para
estabelecer communicac¢ées regulares de caminhos de
ferro entre uma e outra margem. Estas faziam-se anti-

amente, com grande prejuizo do trafego, por Port

dgar, a uma milha a leste de Newhalls, o que resolven
a companhia North British Railway a combinar-se com
as Great Northern e North Eastern, formando a cha-
mada linha da Costa do Este, e a Midland, para a
construccdo d'esta monumental ponte.

Os trabalhos, comecados em janeiro de 1883, occu-
param 3.000 a 5.000 operarios que s6 em 4 de marco
de 18go terminaram a sua faina, sendo a ponte inau-
gurada solemnemente pelo principe de Galles.

Os planos foram dos engenheiros John Fowler e Ben-
jamin Baker, sendo recompensados, o primeiro com o ti-
tulo de bardo e o segundo com o grau de cavalleiro,
bem como o empreiteiro que levou avante todas as dif-
ficuldades, William Arrol, que tambem teve o grau de
cavalleiro.

Mr. Matthew William Thompson, o ultimo presidente
da Midland ‘Railway Company que foi presidente da
Companhia da ponte de Forth durante o ultimo anno,
alcancou um baronado.

E’ interessante dar algumas notas sobre esta obra:

Incluindo os viaductos de norte e sul, o comprimento
da ponte € pouco mais de milha e meia (uns 2,500 me-
tros) e a direccdo da ponte é quasi norte a sul.

O taboleiro compde-se de vinte e seis tramos, com-
prehendendo dois de 1.710 pés (513 metros), dois de
680 pés, quinze de 160 pés, quatro de 57 pés, e tres
de 2E pés. O viaducto do sul, que tem 1.094 pés de
comprimento, comeca na extremidade occidental do
Dalmeny Park, propriedade do conde de Rosebery e
denominado o Iﬁtwes Inn.

A primeira parte compée-se de quatro elegantes arcos
semi-ellipticos de 57 pés de comprimento cada um e 19
de altura e um viaducto d’aco de 10 vios de 168 cada.

O viaducto do norte tem 8o pés de comprimento e
compde-se de 3 arcos semi-circulares de granito de 25

és cada um, situados na margem do cabo Carlin

nowles na costa de Fife, e cinco vigas d'aco de 168
pés sustentadas por pilares de granito.

A linha em todo o viaducto ¢ assente em chapas de
ferro reunidas sustentadas em pesadas vigas ligadas 4

arte superior. Ha um passeio de asphalto ge cada
Eldo.

A principal construccdo que atravessa o Forth ¢ for-
mada por tres duplas consolas de aco em tubos de 3",66
de diametro, com a forma de gigantes com os bracos
abertos, assentes sobre pilares e tendo uma altura de
uns 100 Metros.

Na maneira de construccio d’estes gigantescos pilares
estd concentrada toda a especialidade e extraordinario
interesse d'esta grande obra.

Delles .o maior € o que assenta na pequena ilha de
Inchgarvie, o qual tem nos seus bracos 1.627 pés de
comprimento; os dois laterees tem 1.513 pés.

Os dois grandes vios e os dois langos que ligam
aos viaductos norte e sul, ndo sdo, pois propriamente
arcos, mas a ligacao dos bracos d'esses enormes gigan-
tes, o extremo de cada um dos quaes, bracos, é%igado
ao do outro gigante por um tramo de 106™,80,

Cada pilar ¢ assente sobre um grupo de quatro fun-
dacoes de granito, de 49 pés de diametro, tendo os
topos a 18 pés acima da linha d'agua e estando assen-
tes sobre rochedo forte.

Estes alicerces construiram-se por meio de caixas d’ar
comprimido de 10 pés de diametro 4 profundidade de
04 a g1 pés abaixo da maior altura da maré.

A maxima altura dos tres duplos pilares ¢ 343 pés
acima dos topos das bases e 361 acima da maior altura
das marés. O espago para a passagem dos navios por
baixo do arco principal 4 mais alta maré é a seguinte :

De 500 pés 150 pés 10 3/ polegadas
» Qoo » 128 » 8 »
» 1.100 » 108 » @ »

Os carris pesam 121 libras por jarda ; sdo d'aco Sie-
mens Martin, e estdo ligados por barretas de Rangoon
de 12 polegadas de comprimento, assentes e seguras
por cunhas de ferro e fortes parafusos.

O centro das vias é coberto de madeira de pinho
creosotada.

O peso que a ponte pdde supportar foi cuidadosa-
mente calculado ; tomando em consideragcdo o peso da
obra, o maximo das cargas transportadas, combinada
com a pressdo do vento, eguala a EG libras por pé qua-
drado, em nenhum caso excede 76 toneladas por pé
em compressio e 69 toneladas em tenséo, sendo cerca
de Y/s da for¢a do material. O peso do ago empregado
¢ 50.058 toneladas sobre a parte principal e 3. 118 to-
neladas nos vigamentos dos viaductos dos extremos,
perfazendo o total de 54.076 toneladas.

Alem d'este material empregaram-se mais 640.300
metros cubicos de pedra, 64.315 de beton e 62.250 de
alvenaria.

O custo total da ponte foi de 3 milhées de libras.

Frequentes vezes sao feitas experiencias dynamicas
d’esta ponte, carregando-a com dois comboios de umas
goo toneladas cada um, que sobre ella fazem todas as
evolucdes necessarias para se verificar as condi¢bes de
estabilidade em que se encontra.

Durante a travessia a pé que por ella fiz dois com-
boios passaram. Um parou sobre o centro do arco
para que pudessemos examinar o effeito que o seu peso
produzia na elasticidade dos differentes elementos que
constituem o0 grande viaducto. No dizer dos mais no-
taveis technicos esse effeito era imperceptivel.

O outro marchou a toda a velocidade :— apenas o
ruido de um tremendo trovdo se sentia; oscillacdo ne-
nhuma nas mais pequenas pecas; tremor mesmo muito
leve.

Perfeitamente admiravel aquella obra !

o
Extinctores de incendios «Grinnell Sprinkler>

Correspondendo ao amavel convite de M. John Har-
ker, representante em Portugal da importante casa de
machinas Dawson Taylor & C.%, assistimos no dia 19
4 primeira experiencia, offerecida & imprensa, d’estes
apparelhos, feita n'uma pequena casa de madeira con-
struida ad hoc no caes da Ribeira Velha. -

A invencdo Grinnell consta de uma bomba fixa no
exterior do edificio, em communicacio, por um lado,
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com a canalizacdo da agua, e por outro com uns tubos
que se prolongam pelo tecto de cada pavimento da
casa, e, fora d'ella, communicam ainda com um tam-
bor ou valvula, dentro do qual a pressdao da agua faz
girar um helice.

O seu funccionamento ¢ o mais simples possivel.

Nos tubos de que faldmos, ha, em cada g metros
quadrados de superficie, uma pequena torneira ou ap-
parelho de sahida da agua, fechado por meio de uma
rolha de metal, e esta comprimida ao orificio por meio
de uma lamina soldada no extremo por um metal fu-
sivel 4 temperatura de 68.°

Logo que um principio de incendio se manifesta, a
temperatura, elevando se dquella graduagéo junto ao tec-
to, gz dessoldar a placa, abrincFo-se assim automati-
camente a torneira e injectando para o tecto a agua
contida nos tubos que depois cde em jorros sobre o
ponto incendiado.

Ao mesmo tempo a passagem da agua no tambor a
que nos referimos, dando impulso rotativo ao helice,
imprime 0 mesmo movimento a um martello que lhe
fica exterior e faz soar uma grande campainha de alar-
me no exterior do edificio.

A experiencia a que assistimos e as mais que, em
seguida, foram feitas pelos srs. Harker e engenheiro
representante da casa ingleza deram sempre o melhor
resultado, e tdo praticamente demonstraram a utilida-
de do apparelho que depois de todas essas experien-
cias ainda a casa em que ellas teem sido feitas ndo
apresenta signaes de tao repetidos ataques do fogo nem
do fumo.

Voltaremos a falar d'esta invenc@o, publicando as
ravuras do apparelho e seus effeitos, o que hoje ndo
azemos por termos que dar outro artigo illustrado que

nos leva muito espago.

Caixas de Soccorros e de reformas
e de pensoes da Companhia Real

Temos presente o relatorio d'estas institui¢Ges bene-
meritas dos empregados da companhia dos caminhos
de ferro, respectivo a 1804, e pena é que este docu-
mento se publique com um anno e tanto de atrazo, o
que torna extemporancos certos estudos sobre estas
Importantes instituicoes !

Tambem nos pareceria um elemento de estudo inte-
ressante que se désse n'este relatorio a nota da receita,
~ despesa e saldo positivo desde a fundagdo de ambas

_ estas instituigfes, em vez de se dar sémente com res-
peito ao da caixa de soccorros, desde 1888.

Em todo o caso melhor fazem as actuaes gerencias
publicando estes relatorios, do que as antigas que nada
publicavam; e talvez mesmo por nada se publicar, al-
guns actos de md administracdo pudessem ser prati-
Cudos.

No que se refere a 1894 e 4 caixa de soccorros, a
receita e despesa resumem-se em:
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Ou seja 49 %.
_ E’ para notar que a percentagem dos lucros, como o
desenvolvimento das operacGes d’esta caixa, se tem ele-
Yado consideravelmente nos ultimos annos, passando
rapidamente de 24 % em 1891 a 41 % em 1892, 52 %

em 18g3 e 43 %/ em 1804. !
Dando o desenvolvimento das receitas, explicaremos

aos nossos leitores estranhos ao caminho de ferro quaes
as fontes de que dispde esta caixa:

Bilhetes de gare.....eicovnsnescvaons  14:4281450
Bilhetes pessoaes......... O R 1:6681750
Multas. ..... S R e B 2:2189095
Balangas automaticas.. « it a s siloas avs 527081
Empresas d'annuncios . ....vovvuenen. 182660
Vendds d'agua, ete.. . vvovi i ativin, 3obpooo
Juros de emprestimos........... GHPs 1:1707487
Subsidio da escola Camdes........... 4007000
DOMAUYTOS s «.osieoisin 35 st sicie 35ie 85»310
Armazens de viveres ..... el wel U 53 5R5MI6A
DIRCHSOB & it A o S e e 4 1:0163153

35:114%790

() mesmo faremos com a despesa para que se veja
em que ella consistiu:

Administracdo Centrali...ove oo i

2:565%170
(" Pessoal.:viaes 3

. ‘0128610
Armazem de viveres 4 P

| Diversos.. ieqss 1:4608368
Escola Camées......... 767427
Servico de Saude... ..o 1: 1409375
Abonos a doentes...... 3:526205
BURETRES . v 4 v o virs s b s 6337280
Donativos € SOCCOTEDS: .« sioss sseis s ooia's 1:3108100
Juros de BanEasLs ety dbasciawisas s 11241705
DIYEIROR, 1.5 ghe o o o moriivon o ATRSES. Dk 11201142

17:9145532

Tambem notaremos que, alem da verba supra de
subsidios a 778 doentes, a companhia abonou, de sua
conta 4:3319930 réis a 1.802 empregados doentes.

A escola Cc)mrées, no Entroncamento, teve a frequen-
cia de 140 alumnos, dos quaes 27 fizeram exame, sa-
hindo approvados e d'esses, cinco com distinccdo.

A caixa de reformas e penséoes, comquanto subsidiaria
da de soccorros, cujos lucros liquidos aufere, tem uma
outra organizacao.

Para esta concorrem os empregados com 3 % dos
seus vencimentos, até a quantia de 1.200%000 réis an-
nuaes, porque os vencimentos superiores sé pagam 3 %
d’esta quantia.

As joias sdo o equivalente a um mez de ordenado.

A receita e a despesa no anno de 1894 foram:

OSSR b vty he A LS T o 2:212483
OHOTRES 41 P 0315 bty ots o b s g afeiaras s 3 43004 S0
Juros de papeis de credito...... ..... 3:132%333
Juros de depositos no Monte-Pio Geral. 2033725
Lucros liquidos da Caixa de Soccorros. 16:422@2?
D TR A S ek v e AUase feta, s 2% Tl i 1:054683
Total das receitas..... 3g:o10%001

PSR L. oo Bl o255 A tn 4 ot e Fid et sie o e i, RO R AADAB
Reembolsos de joias.......coovenunn. 1223300
» » qQUOLAS s vcvuvcrennnnes 1:12113G00

Total das despesas.... 182065573

Excedente de receitas..  20:803%428

E' para notar que este excedente vae diminuindo de
anno para anno € a esta, outra progressao mais assus-
tadora se junta para pdér em proximo risco o futuro
d’esta utilissima instituigdo—a velhice dos seus associa-
dos.

Foi organizada esta caixa em 1888 e para ella entrou
entdo todo o pessoal que a companhia tinha em servico.
N'este havia ja bastantes individuos edosos que desde
os annos seguintes foram entrando no periodo de re-
forma. J4 se vé que em cada anno este numero aug-
menta e a prova ¢ o seguinte quadro que o relatorio
nos apresenta e que reproduzimos com tristeza:
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Importancia " g
Namero das \ Importaucia S i
A umero de ealre peasoes
Amnos  deempregados  quolas liquidas st das &
inscriptos de e penshes s
reembolsos e
1888 1612 11:4779022 51 4:622% 571 40,38 /o
1889 1.665  11:707%300 66 6:613p70c¢ 36,49 %o
18go 1810  13:0379242 86 g:‘.’rzéaéoz 71,33 %
1891 1978  12:8378049 107 11:9168421 02,82 0/,
1892  2.087 14:4739278 123 131639852 00,05 %,
1863 2023 138189360 145 14:6839680 106,26 %)y
1804 2015 137829514 137 16:8729233 12289 %)

Alem d'isso sabe-se que uma desgragada operacdo de
um momento de apuro desfalcou grandemente, irrepa-
ravelmente, ha annos, os haveres da caixa; e ainda a
depreciacdo dos ngaeis de credito em que ella tinha al-
guns fundos e a diminui¢do do juro véo concorrendo
para o depauperamento d'aquelle cofre que ¢ a supre-
ma esperanca de muitos empregados e suas familias.

unico recurso, que ainda assim ndo salvard por
completo o seu cofre de difficuldades, serd o pagamento
do debito que a companhia tem para com elle, prove-
niente de subvencées atrazadas que jd monta a cerca
de 70 contos.

O relatorio estd muito bem detalhado — clarissimo
mesmo — e merece por isso inteiros louvores a com-

missdo que o redigiu.
A

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia nacional de caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 29.% 30.% e 32.° dos estatutos ¢ convo-
cada a assembléa geral ordinaria para o dia 12 de margo proximo
futuro, pela uma hora da tarde, no escriptorio da companhia, rua
Nova do Carvalho n.” 71, 2.2, para discussdo ¢ votagio das conclu-
sdes do relatorio do anno findo e do parecer do conselho fiscal.

Lisboa, 21 de fevereiro da 1896. — O presidente da assembléa
geral, José Mesquita da Rosa.

Companhia dos caminhos de ferro
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d’esta companhia
terd logar quinta feira, 3o de abril de 1896, pelas 3 horas da tarde
na séde da companhia, rua Victor Cordon, n.° 1,

Nos termos do artigo 42.° dos estatutos a assemblea geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de 20 ac¢oes, pelo’ menos.

Para terem direito a assistir 4 assembiéa geral, ou para n'ella
se fazerem representar, deverdo os accionistas depositar 0s seus
titulos, quinze dias, pelos menos, antes do dia designado para a
reuniao, em Lisboa, na séde da companhia e em Paris, na caixa do
Comptoir National d'Escompte, 14 rue Bergére,

O recibo respectivo ds acgoes depositadas servira para admis-
sdo na assembléa geral. .

As procuragdes dos accionistas residentes em Portugal deverdo
ser legalizadas por tabellido e as dos residentes em Franga, pelo
maire de sua residencia. — O conselho de administracao.

Companhia do Papel do Prado

Sdo convidados Os srs. accionistas a reunir-se no dia 13 de
mar¢o proximo, pelas 7 horas e meia da tarde no escriptorio da
Companhia, rua da Princeza, 272, para discutirem e deliberarem
dcerca do relatorio e contas da direc¢io e parecer do conselho
fiscal e procederem 4 elei¢io dos corpos gerentes,

O balan¢o e mais documentos de que trata o art. 200.° dos
estatutos estdio patentes no escriptorio, ao exame dos srs. accio-
nistas.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 29 de fevereiro de 1890.

Comecou hontem na assembléa geral do Banco de Portugal a
discussdo do relatorio e contas da ultima gerencia, achando-se
presentes 103 accionistas representando um capitul superior a

2.380 contos de réis,
A questio mais importante alli discutida, n'esta primeira ses-

sdo, foi a da conservagio da elevada taxa de desconto, que se niiq |

justifica perante a situagfio do banco ¢ do mercado financeiro, ¢

cria difficuldades ao commercio, e a da niio convertibilidade das
notas de prata por moeda, que o banco podia jd annunciar e rea-
lisar sem sacrificio. Merece mengdo especial a declaragio feita
pelo governador do banco, de que na questdo da taxa de des-
conto havia sido vencido pela maioria da direcgao.

*

O relatorio de que se trata apresenta o balango relativo a
1895, sommando 139.051:948237 réis, menos 1.280:156152 réis
do que em 1804. A caixa fechara em 1894 com um saldo de réis
34.212:10439000 € em 1895 com 38.702:6069260 réis, assim de-
compostos em numeros redondos:

20.708 contos

Ouro (moeda e barra)...... s il
Prata (moeda) ......cc00uvae 6.'544 »
Cobre (moeda e papel)............s gb  »

A reserva metallica em ouro augmentou em 758:3348468 réis,
tendo sido em 1893 esse avgmento de 868:8719070 réis e em 1804
de 1.314:4060470 réis, o que eleva hoje essa reserva a mais de
4.762 contos como acima indicamos. O desconto de lettras em
1895 elevou-se a 10.487 contos e o valor dos.bilhetes do thesouro
na carteira commercial a 1.065 contos.

Comparado com o movimento da carteira em 1894 o do ulti-
mo anno foi de mais 662 contos. Diminuiu o valor das lettras a
receber no estrangeiro e do estrangeiro. As lettras descontadas
em 1895 sommaram 32.745 contos contra 32.085 em 1804, sendo
o maior numero do valor de 1007000 a 5004000 réis. Os descontos
teem ido n'uma progressao ascendente digna de mencgio, pois que
tendo subido em 1887 a 9.036 contos, em 1890 attingiam 21.960,
em 1893, 28.215 e em 1895 chegavam a 32.745.

Em 1895 realisaram-se emprestimos sobre penhores por réis
782.807180, sobre o saldo de 2.971 contos que passou de 1894, fi-
cando em 31 de dezembro de 1895 o seu valor existente em 3.021
contos. O valor dos titulos de credito em carteira eleva-se a
3.352 contos, mais 721 do que em 1894. Em 1805 o banco impor-
tou g61.4079380 réis em ouro. O movimento total da conta cor-
rente com o thesouro em 1895 foi de 169.008 contos de réis, me-
nos 497 do que em 1804. A conta do deposito da Junta do Credi -
to Publico foi creditada por 16.205 contos sobre um saldo de
1.102 contos de 1804.

A circulagio fiduciaria, que em 3o de dezembro de 1804 era
de 53.131 contos, subiu em 31 de dezembro de 1895 a 55.921, isto
¢, a mais 2.789 contos.

Os lucros do anno foram de 2.102 contos, contra 2.378 em
1804. O dividendo proposto € de 8 p. c.

Em geral a quinzena corren pouco animada para transacgoes,
mantendo-se quasi inalteraveis todas as cotagoes dos diversos va-
lores fixados na quinzena anterior. Continuam a ser discutidos os
relatorios e contas das diversas institui¢des de credito referidos
ao anno de 18¢3. Em geral a impressdo causada pela leitura d’es-
ses documentos pode considerar-se animadora, sobretudo pelo
que se refere a empresas industriaes, cujo desenvolvimento se vae
ja accentuando muito lisongeiramente, Os capitaes vao-se interes-
sando a sério na industria, e se os governos forem cautellosos e
prudentes e continuarem a proteger a iniciativa industrial do paiz
estd a este assegurado um futuro prospero.

O governo vae remodelar a circulagio monetaria da provincia
de Mo¢ambique. Esta medida, ha muito reclamada, parece-nos de
facil execucao. Desvalorisada a rupia a que se deu um valor in-
justificado, reduzindo-a ao seu valor normal e substituindo toda a
especie por outra que nao tenha carimbos, nem havendo mais
distincdes entre a rupia carimbada e a ndo carimbada (450 e
250 réis), o governo poderd levar a cabo a transformagi@o neces-
saria sem grandes prejuizos, e com um desembolso ndo superiora

500 contos de réis.
J’ F.

Curso dos cambios, descontos e agios

5__==—'?'-1 T
Dinl. | Papel
Londres go d/v.........| 42 ¥ 42 !3{Desconto no Ban-
» cheque........|42 " 4| 42 co de Portugall 6 %
Paris go d/v...o.iveeees|674 {ggﬁ No mercado.....| 51/39,
» cheque...,. «....[679 1 |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v..... owiovs |33 :ZG TES iv.onivmariod 201
» cheque ...oouinn 2';(5) o |Cambio Brazil...| 87
Francfort go d/v........[2731/4 276 Vsl Premio libra... ..} ::bxyg
» Chequeé....sv<s 2;21;‘2 014 :
9 ¢

Madrid cheque atded S5 gbo |
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Cotacdes dos fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguszas

g estrangeiras

f FEVEREIRO
. e — e s ar ey Y
{ BOLSAS 7 |48 [ 19 [ 20 |2 |92 | % | | % | 2| B | N 5 = =
: i ' I ' |
; Lishoa: Inseripgdes assent...| 36,25 - 36,25 36,30/ :;5‘:;&,& 36.37 :m,::n1 36,55 36.63| 36.70, 36,80| 313.9{}! e e
3 B OO v o 36,050 =~ | 8605 - | 36,10/ 36,43 3643 3635 3640 3650{ 36,64 36,70{ - ~
4 Obrig. 4 0/p I888.......... & - | 47100] 17.2000 - | - | 17.500| 17.700, 17.750| 17.900] - i &
& o 40,1890 assent....| ~ R =5y s > - KA iieang = = DA L s g
;- » &9, 1890 coupon...| - - | 4% 000 45000 44.000! 44.000] -~ s s o = 3 2 h3
& » 49,1890 externo .| =~ - - - ‘ - - - Ty (e LY > ° =
i‘ » A1 % assent...... 500000 - | 50.000! 50.3000 - - | 50.100( %0.100| 50.300 - | - = - #
3 » &1, 9, coup. int....| = - | 50.000, 30.000, 50.110| 50.110| 50.200 50200, - | 50400/ 50.500, - L 2
2 » &'V externo.....| = - - - | - - E T - = :: : -
»  Tabacos coupon.. ... = - - o - -~ 1102000 - [142.000{112.000, - - | -
! Acgdes B. de Portugal. .. ... e - {30800, - | - - - 120400 129.300 -~ - - - -
't » » Commerecial...... - - - - 1103.000, =~ - - |- - - 108000, - -
v » » N. Uitramarino...| 643000 - | 64300 64500 64.500| 64500, - - | 61400, -~ - - - -
_ v Tabacos coupon.....| - - SO P - - - | 72300| 72500, - - - -
. »  Comp. Real........ - - 13.70{1'[' - - - - - - - | 15400 15500, - -
Obrig. prediaes 69 .. . ... .. 040000 - | 03800 - | - | - - - | 94.000| 95.000{ - = - =
| » ot O i naia % 2 - | 91.000, 91.000| 91.000{ - - | 9L.000| 91000] 91000[ 91.000, - -
_ » Comp. Reald®/, ..... - - = = T = - 71.5000 - 30.1000 - gt N -
= v . Nacional ......... - - - - - | - (925400 - | - | 25000f -~ - oL S
- v Atravez Africa....... 77.000( - - ~ | 78.000| 78500 78.500 78.500 78.600, 78.600| 78.500, - 2 L
Parls: 3 9/, portuguez. . .. .. 95,65 25,75 25930 27,10, 26,95 26,87| 2687/ 27 | 26,65 2665 20685 2681 - <
Acgdes Comp. Real......... 60 | 60 | 61 60,50, 61,50 63 | 6275 67 | 72,50 72,75 7230 - i -
o Madrid-Caceres ..... - 52,50, 52 50 | 50 50 52 5250, - 52 52,30, - - L
» Norte de Hespanha ..| 106,50, 108 109,500 108,75 107 106 106 106 | - - 107 - - -
+ Mad. Zaragoza.... - .. 65" | 168 | 4925488 (465 | -~ | - | - | = | - | = | =] =] -
» Andaluzes........... 149 155 | 157 187 | = - - - | - - - - - -
Obrig. Comp. Real.......... 120,50/ 126,25/ 127 | 130 | 130 | 429 138,50/ 135 | 435 | 43& | 13480 - - =
s (C.Beira Alta........ - - - - 1 93 - - - s = - % - &
»  Madrid-Caceres. ... .. 63 | 142 | 461 | 142 | 140 | 140.25( 142 | 146 | 143,30 140 | 143 o - -
». N Hesp (1~ hyp)...| 243 |263 283 |%s8 |5 | =] = | - | = < | = | = =} -
Londres: 3 0/, portuguez...| 2525 2585 26 | 27 | 27 | 2687/ 20,87 27 | 27 | 2687 2685 2687 - =
Obrig. Atravez Africa......| 63,68/ 63,68 063,68/ 63,68 63,68 6368 63.68 63,68 63,68 6363 6368 - | - a
Amsterdam : Atravez Africa.| 65,50 66 | 66,12| 67,50 67,50, 67,50| 67,75 68,50 6887 68 | 69 " . .
Bruxeilas: Atravez Africa...| 63,25 65,25 6525 65,25 6525 6525 6325 6525 6525 6525 65,25 - - S s
Receitas dos caminhos de ferro portuguszes e hespanhoes
- —— - —
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Linkas PBI;::IIO 1896 ‘ 1895 Totaes Differenga a favor de
exploragao % : |
Kil. | Totaes ' oms: xn.{ Totaes | "{iome- 1896 || 1895 1896 \l 1895
| de) 2 Réis Réis || | Reis Réls Rels. ¢ Réis Rois Reis
g Antiga réde B|11] k. | 693 r.s::::u.mu’ 70,318 690 45:255.608! 65.587) 294:468.000{  270:633.565| 23:834.435 =
omovanao 12118 » | » | 48:308.000 70.126/| » | 43:255.698) 63.587] 343:066.000]| 315:889.263| 27:176.737 -
=) garantida.' - - - | - - R B - - - = = | %
=) Nova redel S14| Fer.| 380  6:797.000 17.886/ 380 5:805.30% 13,313 38:557.000 | 32:820.4495] 5:735.565 =
(| Nova T8d0o g » ! » | 6:233000] 16402 » | 3:805302) 13513} 4780000 |  38:746.737) 6:.003.263) -
=| egaranti ] o e e o (g 3 ¢ 30 3 7 % x 2 -
=<l = fia7s - - || 475 = - B - Z %
Sul eSneste..., e B - - - - - - | - - -
[ TS (7 = Alaml - % . E g 0
Minho e Douro.) -l = - | - - - - = - > X ) o
o il ] SRS e 1T i 3 3 4 =
Beira Alta..... ‘ - = -] - - - - - = = = £ &
Nacional (Mi-( 4| 7 Jin) 105 1:420.484 10668/ 105 1:109.758| 10.569 1:120.18% 1:109.758 10.426 ¢
randella e Vi-| 8/14| » | » | 1:457.642] 11.023| » 880.347| 8469  2:277.626 1:090.103]  278.521 =
RAB)Y <3 s2 e 1521 » | » 1.183:420 11.267) » 769.810] 7.331 3:460.755 2:768.913]  691.840 )
12018) nor, | 360 1:060.085 31443( 36 1:0001.275| 32006]  63:723.435|  60:294.332| 3:429.083 =
Guimardes..... :w 95 » | » | 1:023.3230 30.007|| » | 1:039.410] 30.570]  64:746.760)|  61:333.762 3:412.998 =
93198 semire 365611, 150561810, 436!13393lpe. 1 502:1641n. a0 BA356IBlles  5.495.807) 03080801k -
Norte de Hespa-\aq™s "y "1 " 1632421 451 » | 1326143 362 7.788.037 6.521.953] 1.266 084 =
BUB 0 g m g {51 » | » 1806350  A94|| » | 1:34%.691 422 9.5304.387 8.066.6%4| 1.527.743 %
Madrid — Zara-(20 4| fo. [2027) 1169201  397(2027) 925158 316 5.570.966 5.290.166]  1.280.800 -
goza.—Aliuan-] 54 » | » 1.480.509| 406 » 910.857| 311 6.760.476 5.201.024] 1.559.452 =
Thhore vicmicqidimime - = - - - - - - - - - - -
1521 hoeinf1067) 314877  205/11067] 222550 208 863.501 713.388] 149913 .
Andaluzes ..... ,2228 n | » 20514 270/ » 227311) 213 1.1546.016| 940900]  213.116, -
20/ & for. | » 367.720  344{| » 309.441 290} 1521746/ 1.2350341] 270405 -
544/ per. | 480 40.650, 225l 1801  AL7TI9] 237 246,068 278,600 a1 W 32.538
Zafra a Huelva. 1248/ » [ » 43.375 280 » 35.336 IBﬁI eag.mi 313 942 - | 24.499
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