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Victorias portuguezas

o encararmos os felizes successos das armas
portuguezas em Mocambique, o nosso espirito,
emocionado pela admiracdo, pelos feitos dos
nossos valentes soldados, pela sua nunca des-
mentida intrepidez, pela sua coragem sem
limites, e finalmente pelo seu prodigioso trabalho de
dedicacio e de sacrificio, levantou-lhes bravos freneti-
coS. _
Ao vél-os aqui, de regresso, abatidos e marcados
pelo terrivel paludismo das terras de Africa, a alma
nacional—essa grande alma de um povo digno que
ode estar adormecido, mas nio morto-—estremeceu
de jubilo n'uma expansdo mixta de enthusiasmo e de
tristeza. ' Vi
Mas a obra d’esses corajosos guerreiros foi mais longe
do que elles mesmos pensaram a o atacar, resolutos,
disciplinados e unidos como n‘uma parada, legides de
pretos poderosas, ao arrostar com as inclemencias de

-

climas mortiferos. Acima dos resultados physicos d’essa

campanha estd ainda o resultado moral na affirmacio
de que ndo estd ainda comprida a missdo d'este povo,
experimentado, como poucos, em todas as epochas da
Historia.

De toda a recente campanha, ndo foi o seu brilhan-
tissimo epilogo o facto principal, ndo foi certamente a
prisao de um regulo poderoso, imbecil e ignorante, o
que mais gloria trouxe ao exercito portuguez.

O acontecimento principal que a todos sobreleva foi
o resultado moral d'essa lucta, foi o ter sahido dos
campos de Marraquene, Coolela e tantos outros, ndo s6
a derrota de um revoltado, mas especialmente o inicio
da restauracio do nome portuguez de ha tanto abatido
pela inercia a que nos votaramos.

Batalhando e morrendo em Africa, o nosso soldado
mostrou aos ambiciosos da Europa que Portugal sabe,
quer e po6de manter os seus direitos, ainda mesmo a
troco de pesados sacrificios.

O vencer o Gungunhana era muito, mas muito mais
foi o salvar a dignidade nacional.

I foi esse o grandioso trabalho do soldado portuguez.

De facto, quando passava por axioma em toda a Eu-
ropa a nossa fraqueza, quando o nosso abondono era
apontado e criticado por todos os paizes, quando a par
dos insultos de jornaes assalariados, recebiamos de go-
vernos que se dizem amigos affrontosas humilhacées,
ndo podiamos desejar melhor vinganca do que esta que
nos proporcionaram as ultimas guerras.

Aos que nos tomaram como fracos, mostrdmos como
se sabla morrer com valentia na Guiné, no sertdo de
Angola, e por fim em Lourenco Marques. Aos que se
riam da nossa falta de recursos indicdmo-lhes como se
podia fazer face ao mesmo tempo aos revoltosos de
Angola, aos de Timér, aos da Guiné, aos de Mocam-
bi(]{lc, e por ultimo aos da India.

egeitando todos os auxilios, encontramos no valor
do nosso exercito a forca necessaria para nos fazer res-
peitar em tdo distantes como differentes paragens.

Para um paiz que estava considerado morto, ¢ muito
todo esse trabalho.

Para um paiz que quer viver, é pouco ainda.

Falta o resto.

Falta aproveitar este momento de felicidade, tdo raro
entre nos, completando o que se fez com amplas me-
didas de administraciio assentes em planos definidos e
claros.

Temos sido accusados de ndlo ter tino para nos go-
vernar ¢ de ndo ter forcas para nos fazer respeitar.

A ultima aflirmativa desmentimol-a nos brilhante-
mente, como a poucos paizes tem sido dado fazer.

E’ preciso desmentir a primeira.

E Lcm conjugados estes dois grandes elementos do
progresso — boa administracdo e forca -— teremos con-
seguido o engrandecimento da Patria.

al ¢ a nossa mais ardente aspiracdo.
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 28 de janeiro de 1806.

Os paquetes de Ostende a Dover transportaram
115.044 passageiros em 1895, contra 118.844 em 1804
e g6.280 em 1393. Esta pequena diminuicdo explica-se
pelo movimento excepcional havido em 1894 para a ex-
posicdo de Antuerpia. Mas o numero de 1895 ¢ ainda
maior que o duplo dos de 1888 e 183q.

Nas bagagens, encommendas e pequenos volumes
continuou o augmento, como se vé pelos seguintes

numeros .

1804 1893
Bagagens...ooesserseisonies. 04389 - 60.154
Encommendas......oovueess 222  84.750
Pequenos volumes +......... 337.556 321.763
*

O ministro dos caminhos de ferro deu ha pouco uma
audiencia aos delegados do Cercle Anversois: Antuer-

ia, margem esquerda. Eis o resumo do relatorio pu-
Elicado sobre tal assumpto.

M. Vandenpeereboom declarou, em primeiro logar,
que o seu maior desejo era ver realizar o resgate pelo
estado do caminho de ferro do paiz dos Waes, mas
que o contracto de resgaste ainda ndo era definitivo.

Quando a camara dos representantes tiver votado
os creditos necessarios, passard por Antuerpia uma nova
linha internacional. Desde entdo as communicacoes tor-
nar-se-h@o necessarias entre as duas margens, quer por
um tunnel metallico, quer por uma ponte construida a
altura sufficiente para permittir a passagem de navios.

O ministro dos caminhos de ferro, que tem mos-
trado o mais vivo interesse pelo engrandecimento das
installacGes maritimas, declarou-se tambem partidario do
projecto do desvio do curso do Escalda, de que mos-
trou as vantagens, tranquillizando certos delegados re-
ceosos de que este desvio tivesse consequencias ne-
fastas no que respeita d@ profundidade do rio ao longo
dos caes.

Julga o ministro que este augmento das installagoes
maritimas necessitaria uma notavel extensio de réde de
caminho de ferro.

Passando a outro assumpto, M. Vandenpeereboom
expoz aos delegados de Antuerpia que o projecto do esta-
belecimento duma linha de vapores de carga entre
Ostende e Londres, via Victoria-porto, encontrou
da parte da imprensa ingleza séria opposi¢ao, da qual o
jornal L'Opinion, de Antuerpia, se fazia echo.

Nio comprehendia que este projecto tivesse tanta
opposicdo dos Antuerpenses, e ainda menos que désse
logar a que o dito jornal classificasse as diligencias do
governo como concorrencia desleal. ' _

«Nio ¢ o Estado que explorard a linha, disse o mi-
nistro: ¢ uma companhia particular. O governo apenas
concorrerd com um subsidio, e ainda sobre isto a minha
opinido ndo estd de todo formada.

«Creio mesmo que me limitarei a estabelecer para
este servico um regulameto especial de tarifas de ca-
minhos de ferro. ‘

«Néo ha razdo paracrer que alinha de Ostende a Vic-
toria-porto tirard um trafego importante a Antuerpia;
ella ndo tem por fim senio o transporte de legumes, ovos,
caca, fructa. emfim de todos os artigos que ndo podem
supportar viagem longa.» .

stas mercadorias serfio transportadas exclusiva-
mente por comboios expressos até Ostende, de maneira
a estar em menos de seis horas no mercado de Lon-

dres.

M. Vandenpeereboom estd convencido que resultard
d'ahi um augmento consideravel de trafego com a Al-
lemanha do Sul, Alsacia-Lorena e Italia, augmento
que nunca se poderia esperar do porto de Antuerpia.

Taes sdo, em resumo, as declaracoes do ministro dos
caminhos de ferro, declaracGes absolutamente favora-
veis como se vé.

.*

A administracdo dos caminhos de ferro acaba de fa-
zer certas modificacées nas condigoes regulamentares
para o transporte de passageiros e bagagens em servico
interno do Estado.

Sob reserva, segundo os casos, de poder seguir a
direcciio indicada no seu bilhete, o passageiro deve ef-
fectuar o trajecto de maneira a chegar o mais breve
possivel ao seu destino. Comtudo a administracio dos
caminhos de ferro reconhece-lhe o direito de se servir
exclusivamente dos comboios ordinarios, ou dos expres-
sos para os quaes pagou e dos que tenham carruagens
da classe do seu bilhete.

Além d'isso distribuem-se actualmente duas novas
classes de assignaturas semanaes para operarios, va-
lidas a primeira para uma viagem simples por dia, a
segunda para uma viagem de ida e volta por semana.
Comprehende-se que para esta ultima especie de as-
signatura, e isto para evitar as fraudes, serd rigorosa-
mente exigida a apresentacdo de certificados.

Os bilhetes para uma viagem de ida e volta por se-
mana sdo de dois talGes: um corta-se na segunda-fei-
ra, o outro, vdlido exclusivamente para o sabbado, é
conservado pelo assignante para obter a renovacao.

A. Urban.

i bk
PARTE OFFICIAL

——— e —

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio @ Industria
Direcgio dos servigos de Obras publicas
Repartigdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

(Conclutdo do n.® 19.4)

27.4 — Toda a fixagio e modificagdo de horarios ou de condi-
goes de servico deverdo ser approvadas pelo governo antes de
serem annunciadas ad publico, pela imprensa, nas estagGes, ou
por outra qualquer forma.

284 — As alteragdes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
verno, serao annunciadas, pelo menos, com oito dias de anteci-
pagdo.

20.* — s concessionarios ficam obrigados a prestar gratuita-
mente 0s seguintes Servigos;

1.* Transporte em qualquer comboio, que a direc¢io geral dos
correios, telegraphos e pharoes designar, das ambulancias pos-
taes e dos empregados que manipularem as correspondencias ,

2. Concessio nos comboios em que ndo haja ambulancias
postaes de um compartimento, em uma carruagem de 2. classe,
para trasporte das malas de correspondencia publica e dos seus
conductores;

3.2 Transporte de material dos correios, telegraphos e pharoes;

4° Limpeza externa das ambulancias postaes:

5.0 Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio e industria, que o respectivo ministro indicar,
e de quaesquer outros, que tiverem servico especial na linha, me-
diante indicacdo do mesmo ministro:

6.e Licenga para a collocagiio na linha telegraphica da via fer-
rea, ou telephonica, das linhas telegmphicns do governo.

302 —0s militares e marinheiros, em servigo, viajando em
corpo ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas bugagens,
metade dos precos estipulados nas tarifas respectivas.

31.2 — Os concessionarios ficam obrigados a péra disposigio
do governo, por metade dos pregos das tarifas geraes; todos os
meios de transporte estabelecidos para a exploragdo da linha,
quando elle precisar conduzir tropas ou material de guerra,

32.0— Os concessionarios ficam sujeitos: :

1. Aos regulamentos actuaes ¢ aos que o governo publicar
para servico telegrapho-postal;

2.0 A's leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que

e aal TR R
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respeita & execugdo e conservagio das obras, como ao estado
das officinas, estaces e dependencias da linha ferrea.

33.2 — Os concessionarios ficardo tambem sujeitos ds leis e
regulamentos vigentes, ou que de futuro se promulgarem, sobre
a viacdo publica, na paite applicavel.

34 — Os concessionarios nio terdo direito a indemnizagao
alguma pelos prejuizos que @ linha ferrea provierem do transito
ordinario pela estrada, do seu estado de conservag¢iio, da abertura
de novas vias de communicac@io de qualquer natureza, de trans-
tornos ou interrupcio de servigo, motivados por medidas tempo-
rarias de ordem e de policia, do livre uso da estrada, dos traba-
lhos n'ella executados por ordem do governo ou por corporacoes
ou individuos devidamente auctorizados.

352 — O uso da linha telegraphica ou telephonica serd permit-
tido, gratuitamente, para os despachos officiaes, e aos particula-
res mediante uma tabella estabelecida pelos concessionarios, de
accordo com o governo.

36.4 — Os concessionarios, seus agentes, empregados e opera-
rios ficardo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, con-
strur.ic;éo e ez'(pfornqﬁo da via ferrea, ds leis e regulamentos de Por-
tugal,
g37."--05 concessionarios prestardo aos agentes do governo
todos os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a
estatistica da linha.

384 — O caminho de ferro, com todos os edificios necessarios
para o $ervico e mais accessorios ¢ dependencias, incluindo as li-
nhas telegraphica ou telephonica, carris, coxias, travessas, € em
geral toda o material fixo de qualquer especie, fica, desde a sua
construccio ou collocagio na linha, pertencendo ao dominio do
estado para todos os efleitos juridicos, nos termos do direito com-
mum ¢ especial de caminhos de ferro.

Todo o material circulante, carvao, coke e quaesquer outros
provimentos ficardo pertencendo ao dominio dos concessionarios,
para os mesmos efleitos e nos mesmos termos, com a declaragao,
porém, de que o material circulante ndo poderd ser alienado se-
ndao para o effeito de ser substituido com vantagem do servi¢o
publico. ;

390 —A concessiio de que trata este alvard ¢ feita pelo praso
de noventa e nove annos, contados da data do mesmo alvard.

40 — Os concessionarios deverdo conservar, durante todo o
praso da concessao, a linha ferrea e suas dependencias, com todo
o seu material fixo e circulante, em bom estado de servico, e no
mesmo estado deverdio entregar tudo ao governo, findo aquelle
praso, fazendo, sempre, para esse fim, & sua custa, todas as repa-
racoes, tanto ordinarias como extraordinarias.

412 — 0 deposito feito pelos concessionarios vencerd, sendo
dinheiro, 0 juro que a caixa geral de depositos paga por deposi-
tos identicos, e, sendo em titulos de divida publica, o respectivo

uro.
: unico. Este déposito poderi ser levantado pelos concessio-
narios quando os trabalhos executados na linha tenham o valor
equivalente a 3:0004000 réis.

12.'—0 caminho de ferro, seu material fixo e circulante, e o
da linha telegraphica ou telephonica servirdo, com o deposito a
que se refere a condi¢dio anterior, de garantia para o estado, da
execugdo das presentes condigoes.

43.* — A conclusio caducari:

1.2 Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condi-
¢oes 3.* e seu § unico, e 23.;

2.° Se nilo comegar a explora¢io dentro do praso de um mez,
depois de auctorizada pelo governo, nos termos da condigio 24.%

3.0 Se, iniciada a exploragdo, os concessionarios a interrompe-
rem por trinta dias consecutivos ou sessenta dias interrompidos
durante um anno;

4° Se o0s concessionarios niio cumprirem as outras condi¢oes
a que ficam obrigados.

4.* —Finda a concessio, o governo tomard posse do caminho

de ferro, sem obrigacao de ingcmnizar 0s concessionarios, qual-

uer que seja o fundamento, razao, ou pretexto allegado para jus-
uficar a indemnizagio. 4

d§ unico. Se o governo julgar conveniente, poderd adquirir, ao
findar a concessdo, o material circulante, carvio, coke, e quaes-
quer outros provimentos existentes, 0s quaes serdo pagos aos
concessionarios segundo a avaliagio de louvados.

45" — Caducando a concessao, o governo tera direito de pro-
ceder como se ella tivesse findado, applicando o disposto na con-
digao anterior e seu § unico.

46.4 — Havendo deposito de garantia ao caducar a concessio,
reverte elle para o estado.

47.2 — Os direitos conferidos e as obrigagdes impostas aos con-
cessionarios por este alvara seriio extensivos 4 companhia que
elles organizem para exploragio da concessao, mas nao poderio
ser transferidos para outra qualquer entidade sem previa auctori-
zacio do governo.

48.2 — As questdes que se levantarem sobre a execugiio ou in-
terpretagao d'estas condigoes serdio resolvidas pelo governo, ou-
vindo o conselho superior de obras publicas ¢ minas.

49.* —Exceptuany-se das disposi¢oes das clausulas precedentes
os casos de forca pmaior, devidamente comprovados, podendo o
governo prorogar oy prasos marcados, s¢ o julgar conveniente.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0 cum-
pram e guardem, ¢ facam cumprir e guardar tao inteiramente
como n'elle se contém.

Nio pagaram direitos de mercé por os niio deverem.

E, por firmeza do que dito €, este vae por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes ¢ com o de verba.

Dado no paco, a 11 de janeiro de 18g6.—=El-Rei. =Arthur Al-
berto de Campos Henriques.

S
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 3 do Sul e Sueste—Reembolsos.—E esta
uma tarifa que consideramos de absoluta utilidade, e
desde muito deveria achar-se em vigor em todos os nos-
sos caminhos de ferro.

Mas o que é facto é que nas linhas da companhia
real, onde de ha muito ‘ella vigora, pouco aproveitada
tem sido, sem que saibamos explicar porque o publico
nélo a utiliza quando tem que fazer os seus envios de com-
mercio convindo-lhe garantir-se do valor dafazenda que,
n'esse caso, ndo ¢ entregue ao consignatario sem que
esse valor seja integralmente pago, 4 ndo ser porque os
seus precos sdo ainda elevados.

E se ndo o tem sido n'aquella réde, suspeitamos que
menos o serd na do sul e sueste a que principia ama-
nhd a vigorar, ¢ que acompanha este NUMEro a0s NOSsos
assignantes.

rincipalmente resultard isto do facto, extranho per-
feitamente 4 administracdo do caminho de ferro, de so-
bre os seus pregos se cobrar o imposto de sello que,
para estes como para tantos casos, ¢ carissimo.

Realmente parece-nos que nao deviam mesmo estas
operacoes estar sujeitas a tal imposto, e que sé por um
excesso de rigor interpretrativo elle pode incidir sobre
ellas.

O reembolso ndo constitue uma remessa, posto que
virtualmente assim se considere; o dinheiro que o con-
signatario abona, na estacdo do destino da mercadoria,
nao ¢ transportado para a de origem, onde o reembolso
foi pedido.

A operaciio limita-se ao envio de uma a outra esta-
cdo de uma guia ou aviso de que a importancia do reem-
bolso deu entrada na estacdo B, e portanto que a esta-
cdo A pode entregar egual quantia ao seu dono.

O recibo que este passa deve ser, pois, no nosso en-
tender, caracterizado na classe dos recibos entre parti-
culares, e pagar, portanto, un:camente o sello de 20 réis,
visto que a somma, segundo a tarifa, ndo pode ser su-
perior a 1007000 réis.

Além d'este aggravamento parecem-nos elevados os
precos que teem sido adoptados para este fim e mais 0
sdo os fixados na nova tarifa que estamos analysando.

Um reembolso de 253000 réis, por exemplo, a mais
de 300 kilometros pagard de transporte, guia e sello 200
réis; sao 0,8 por cento, o que nos parece caro se se at-
tende a que esta tarifa tem por fim facilitar as opera-
coes commerciaes complementares do transporte por
caminhos de ferro. |

Modificacao da tarifa 2, gr. v. da Beira Alta.—Esta
companhia, naturalmente levada pela concessao que a
companhia real fez reduzindo a 10 kilogrammas o mi-

‘nimo do peso exigido para a applicacao da sua tarifa

n.° 1 para generos frescos, reduziu tambem a este mi-
nimo o peso da sua tarifa n.” 2 de grande velocidade,
applicavel a identicos generos.

ez bem, e o augmento de trafego que esta resolucio
lhe dard compensar-lhe-ha a diminuicdo de pregos de
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que o publico vae gosar, visto que até hoje as expedi-
coes inferiores a 3o kilos pagavam pela tarifa geral.

Bem sabemos, e aqui o temos sustentado, que os gas-
tos de transporte sdo, regularmente, o que menos in-
flue no custo da mercadoria no mercado consumidor;
mas tambem ndo temos duvida de que as pequenas ex-
pedicdes de generos avariaveis precisam ser convidadas,
por meio de tarifas economicas, a utilizar o transporte
por grande velocidade, alids ou ndo se transportam, ou
se servem da pequena velocidade, com prejuizo do ge-
nero e do caminho de ferro.

Para tornar caras estas expedicdes basta o incrivel
imposto do sello!

Ampliacdo de prasos das viagens d'excursdao.—Por ac-
cordo entre todas as administracGes portuguezas que
entram na combinacdo d’esta tarifa, os prasos de vali-
dade dos bilhetes, fornecidos ao publico para viagens
circulatorias ou excursées com itinerarios d vontade dos
passageiros, vae ser amfpliado ao duplo, tornando-se
portanto assim esta tarifa de uma consideravel vanta-
gem ao commercio que poéde melhor aproveital-a para
mandar & provincia os seus caixeiros viajantes.

Os prasos ficam sendo os seguintes:

Até 5oo kilometros 3o dias
De 501 a 1000 » 6o »
» 1001 4 1500 » 80 »
» 1501 a 2000 » 100 »
» 2001 a 2500 » 120 »
» 2501 a 3000 » 140 »
» Joor a 3500 > 160 »

isto é n'este caso mais de cinco mezes.

E' bom notar que estes prasos ficam sendo mais do
triplo, em certos casos, do que os que as linhas francezas
tem para estes bilhetes que sdo:

Até 1500 kilometros 30 dias
De 1501 a 3000 » 45 »
» mais de 3000 » bo »

Isto é, a tarifa portugueza fica sendo a mais ampla
e liberal e a mats barata da Europa.

A
ESTATISTICAS

As contas da Companhia do caminho de ferro de
Guimaraes, respeitantes ao exercicio de 1895, mostram

ue o rendimento do trafego durante aquelle anno foi
ccile 71:116611 réis ou mais 3:533p083 réis que no
anno anterior; o numero de passageiros foi de 189.440
e o seu producto de 40:875#535 réis ou mais, em nu-
mero, 7.184, ¢ em producto, 1:48818g5 réis do que
no ultimo anno; o transporte em mercadorias de
grande e pequena velocidade foi de 29.708 toneladas,
ou menos 25 toneladas, e o seu producto de 2:5401375
réis ou mais 2:0131432 réis do que no exercicio ante-
rior; a receita fora do trafego foi de 700m741 réis, a
media annual kilometrica 2:071%055 réisoumais 103010
réis do que em 1804.

As despesas de exploracdo, incluindo as de repara-
¢Oes, sommaram 24:879D115 réis, menos 7113991 res
do que no anno anterior. Portanto o resultado hquido,
deduzidas as despesas de exploracdo durante o anno,
foi de 46:237496 réis ou mais 4:245%074 réis do que
no anno anterior, isto ¢, quasi 10 por cento livre.

D'aquelle resultado liquido, deduzindo-se as amorti-
zacbes completas das contas geraes de despesas na s¢de
da companhia de 1:20496g0 réis, impostos de transito

e sellos, ¢ de bonus ao governo, de 4:465%3g7 réis;
contribuicdo industrial e predial 4843218 réis, gratifi-
cacOes aos empregados relativas a 1894, réis 850500,
e subsidios 4 sua caixa de soccorros 230,545 réis, fica
restando, como lucro liquido do anno, a quantia de
38:903m146 réis, do qual se applicou a quantia de
27:060:62¢ réis para o pagamento antecipado e total
dos encargos geraes da divida fluctuante da companhia,
os quaes foram em 1895 menores de g72#279 réis do
que os do anno anterior, ficando portanto na conta de
Lucros e Perdas d'este anno o saldo positivo de
11:8361517 réis ou mais 3:695%673 réis do que no
anno preterito, para ser applicado ao dividendo do ca-
pital accionista.

Vé-se n'este exemplo como uma cuidadosa adminis-
tracdo péde conduzir uma companhia, que esteve peri-
clitante, ao caminho da prosperidade.

| Ao
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1893)

Questio duodecima
Camionagem

Organizagio do servi¢o de camionagem para entrega
e recepgo em domicilio das mercadorias expe-
didas ou a expedir pelo caminho de ferro.

RELATOR

Sr. TWELVETREES, chefe do servico de merca-
dorias do norte inglez.

O facto predominante, que o congresso registrou n'este ponto,
foi a entrega e recepgao das mercadorias em domicilio pelo sys-
tema de administracao propria do caminho de ferro.

N'este sentido 3-.'1 a Inglaterra o primeiro exemplo, apresen-
tando, principalmente nos grandes centros commerciaes, as orga-
nizagoes mais completas e mais exclusivas.

Para immediata apreciagao da importancia d'este servigo
n'aquelle paiz basta enumerar a totahdade de cavallos que as
principaes companhias possuem e occupam na camionagem :

Companhing Cavallos
Midland,........... bd SRR TN TN AN 4.400
NOrOesSte. . vovesonosoas S ey T B e )
[Ty ¢ - PR ORI o S SR SR e 3000
0 [ - S T o et AR (8 1.800
Lestt. 1.500
Lancashire e Yorkshire............. 1.500

SOIMIR s s lamsr bsdiand THOUO

Estes numeros sdo arredondados e comprehendem os cavallos
occupados nos servigos de manobras e de transporte de passagei-
ros, mas estes seriio quando muito 16 por cento do numero total.

Além d'isso, tres das companhyas supramencionadas, afora o
seu servigo proprio, teem como auxiliares alyumas agencias im-
portantes, de modo que o numero total effectivo de cavallos em-
pregados na camionagem € muito superior ao que ddo os nume-
ros acima colligidos.

A réde do norte inglez tem 370 estagGes de mercadorias; em
95 0 servigo de camionagem ¢ f2ito por administragdo, ¢m 50 por
empreitada, e nas 235 estagdes restantes e de menor importancia
ndo ha servigo organizado pelo caminho de ferro. Em seis das

rincipaes estagoes o pessoal € composto de 1,400 empregados,
ﬂomens e rapazes ; a camionagem occupa 2.030 cavallos, numero
exacto,

Paiz relativamente restricto em superficie, povo commercial
até¢ a medulla, raga apurada na equivalencia do tempo ao dinhei-
ro, ddo em natural resultado a necessidade da approximagio do
expedidor ao consignatario nas suas proprias residencias.

A pauta dos prazos de entrega, arca sagrada das praxes clas-
sicas ¢ academicas das administracoes do continente, cahiria de-
baixo dos apupos geraes, se alguem tentasse introduzil-a na Gré-
Bretanha.

o i o M e o e e T T L T T e et — = a1
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«Receber 4 tarde e entregar no dia seguinte pela manhis, eis
o grande principio que alli serve de base 4 regra que preside 4
organizagao do transporte das mercadorias.

A lei ingleza apenas suppoe o praso rajoavel Entre nos, que
muitas vezes pomos peias 40 proprio. movimento, 0 prazo razoa-
vel chegaria 4 eternidade. Na Inglaterra a pratica tornou-o egual
a dejoito horas.

E se por acaso attinge vinte e quatro horas, o expedidor ou
consignatario, podendo provar que de ahi lhe adveiu um prejuizo
qualquer, tem direito a reclamar indemnizagao pela importancia
total d'esse prejuizo, ¢ a administragdo tem de pagar, se nao pu-
der provar que houve um caso de for¢a maior. :

(ande velocidade, pequena velocidade, sdo, assim, termos
que mal existem no vocabulario dos caminhos de ferro inglezes ;
egualmente, comboios mixtos, de passageiros e mercadorias, sao
apenas admittidos nas ultimas ramificacoes das ré&des, e ainda
uEi 0 seu percurso pouco mais attinge do que um por ¢ento do
percurso total dos comboios. '

Os transportes por comboios de passageiros sdo reduzidos ao
que niio pode ser transportado de outro modo : encommendas
postaes, bagagens além da concessdo gratuita, pequenos volumes,
cavallos, carruagens e em geral mercadorias que possam sofirer
deterioracio, especialmente fructas, leite, peixe.

As excepcoes, quando as ha, somente provam a tendencia
para augmentar a velocidade, que ja tem a generalidade dos trans-
portes ¢ que, como dissémos, ¢ regulada pela recepgao n'um dia
4 tarde e entrega no outro pela manha.

E nem por isso, n'esses casos de excepc@o, por exemplo nos
transportes, 4 ultima hora, de mercadorias destinadas a navios
que teem de partir em dias determinados, ha sobre-taxas ou que-
jandos supplementos de preco; a tarifa applicada é a ordinaria,

De tal maneira, o caminho de ferro torna-se solidario com o
commercio, reconhecendo a communidade de interesses.

E' esse mesmo reconhecimento que leva os caminhos de ferro
inglezes a empenharem-se na conducgao da mercadoria de domici-
lio a domicilio, repugnando-lhes esperal-a tranquillamente na es-
tagdo ou deixal-a ahi 4 espera da vinda dé consignatario.

Ganha a regularidade das expedicdes, e ganha o proprio ser-
vico interno do caminho, que chega assim a desoccupar mais de-
pressa 0s seus caes de mercadorias e a diminuir o numero de vehi-
culos, que pelo incremento do trafego tornam cada vez mais
difficeis as condigbes de accessibilidade dos pateos das estagoes.
Processo excellente para supprir as deficiencias do espaco.

Em apoio do systema ¢é citado pelos inglezes 0 exemplo da sua
estagio de NINE ELMs, que tem a entrégar quotidianamente ao
mercado de Covent Garden, antes das seis horas da manha, cerca
de Goo toneladas de fructas e legumes, ndo empregando o cami-
nho de ferro n'este servi¢o mais de 300 canndes.

Se as fructas e os legumes fossem entregues na estagdo aos
differentes consignatarios, teriam sido precisos 700 camioes, € a
chegada ao mercado ndo poderia ser feita tdo cedo, como € indis-
pensavel. : . : 5 :

Ndo podem os caminhos inglezes vedar & industria particular
dos tranportes os pateos das estagbes, em que teem estabelecido
a camionagem por administragio; a lei otjwpﬁe—se ao monopolio,
mesmo que seja da gropriu administragio d'elles.

Que fazem entdo? requintam no melhoramento do seu servigo,
fazem com que este se torne modelo, para que todo o commercio
o prefira. : 3 g

N'um paiz que nés muito bem conhecemos, vimos ja adoptado
um maravilhoso systema, diametralmente opposto a este, para
combater a concorrencia n'outra especie de viagio, e foi comprar
a alfaia do inimigo, esmagar o successor do inimigo com uma con-
tribuicio municipal -de guerra, ampliar e consagrar o solavanco,
manter e glorificar o carro-plateia em pleno inverno.

Em Franca tambem os transportadores extranhos sdo consi-
derados como uma verdadeira praga nas esta¢ies de maior impor-
tancia, e por isso 0 servigo de camionagem por administragao,
bem organizado, se offerece como o unico remedio para afastar
ou rarear os carroceiros particulares, os quaes se acham ao abrigo
dos regulamentos. -

As companhias do p. 1. M., do oeste e de Orleans, que em outro
tempo recorriam & empreitada para a execugdo d'este servigo,
tamgem adoptaram o systema da camionagem por administragao
¢ estio satisfeitas mesmo com o resultado financeiro da operagao,
na qual ficam a coberto das despesas.

1 segunda das precitadas companhias apresentou sobre este
assumpto uma interessante nota, inserida no boletim do con-

esso e relativa ao servigo, tanto em Paris, como na provincia.

Egualmente o Estado Belga enviou uma outra nota sobre o
seu servico de camionagem com o objectivo de libertar o com-
mercio das exigencias dos intermediarios.

Por. esta nota vemos que a réde do Estado Belga, tendo che-
gado a resultados pessimos sob o duplo ponto de vista do servigo
¢ da despesa, estabeleceu normas para os tres seguintes syste-

mas :
1.2 — concessio com os encargos do fornecimento dos ca-

mides e cavallos, acompanhados pelos respectivos carroceiros e
factores, e da recepcdo e entrega das mercadorias em domicilio
por sua conta e risco, sendo a remuneragdo baseada sobre o nu-
mero e natureza das operacoes :

2.2 — camionagem por administra¢do, nio fornecendo o arre-
matante sendo os camioes com os cavallos e carroceiros, sendo o
pessoal (factores) fornecido pelo caminho de ferro e a cargo d'este
a responsabilidade da carga e descarga das mercadorias;

3.0 — ultimamente, desde 1893, a adjudicagdo publica de todo
o servigo por prego global (4 forfait), dispensando a administra-
¢io de longo e complicado trabalho de escripturacdo, incumbindo
ao arrematante a inteira responsabilidade do mesmo servigo.

Este ultimo systema tem ja sortido optimos effeitos.

Somente a America do Norte, apesar de caminhar na vanguarda
do novo mundo, se mostra apegada ds praticas primitivas, alle-
gando os habitos do paiz, a exiguidade das estacoes e outras
razoes, que a maior parte dos congressistas reputou futeis e até
contraproducentes.

Os expedidores e consignatarios, por via de regra, ndo estdo
ali em relagdo com os caminhos de ferro seniio por meio de agen-
tes intermedios de camionagem, ou elles proprios teem, cada um,
servico montado para esse fim.

Mas os representantes das administra¢oes americanas foram
levados de vencida, e um dos principaes .por occasido da assems-
bléa plenaria, acudiu a declarar que nos Estados-Unidos ndo era
geral a opposi¢iio ao systema inglez, tendo pelo contrario a sua
companhia, que administra o caminho de ferro de New-York a
New-Haven e Hartford, muito empenho em applicar dentro de
pouco tempo aquelle systéma nas suas cinco estagbes da capital,
todas tendo, como as principaes de Inglaterra, attingido o limite
maximo de servi¢o, que comportam.

Em resumo, 0 congresso ratificou o parecer da sec¢do compe-
tente nas seguintes conclusaes :

A remessa das mercadorias de casa dos expedidores dpara a
estacdo e a sua entrega em domicilio dos consignatarios, de ma-
neira regular e rapida, devem ser consideradas, com justa razao,
como elemento essencial de boa exploragao.

Se é verdade que a acceleracao do trafego tem por effeito
assegurar a melhor utilizagdo do material circulante e das estacoes,
ndo ¢ menos verdade que o servigo de camionagem bem organi-
zado e devidamente fiscalizado, ou antes dirigido pela propria
administragdo dos caminhos de ferro, daria resultados analogos e
pelo menos egualmente satisfactorios.

O congresso reconhece que, no tocante ds mercadorias diversas
o melhor systema nas grandes cidades consiste na execugdo do
servico por administracio; para as cidades ou centros de se-
gunda ordem convem adoptar o systema de arrematacao, que se
concilia mais com as circumstancias locaes.

Bem intendido que o livre accesso das estacoes em caso
algum poderia ser vedado ds agencias particulares de transportes;
o bom funccionamento do sérvi¢o por administracao e dos escrip-
torios filiaes no interior das cidades teria a grande vantagem-de
ao mesmo tempo satisfazer as necessidades do servigo da explora-
¢io em geral e prestar ao publico as maximas facilidades.

(Continua). ;
A. Luciano,

ey
De Lishoa a Paris ou vice-versa em 39 horas

Parece que, finalmente, gracas ds tenacissimas in-
sistencias da administracio da companhia portugueza,
vamos ter um rapido a »aler entre Lisboa e Paris.

O negocio ndo estd ainda de todo resolvido, pelo
que ndo podemos ainda dar a boa noticia de quando o
novo servico comecard a vigorar, mas estd bem enca-
minhado para que brevemente tenha a solucdo que
tanto desejam 0s c‘ue se utilizam do sud-express para
ir a Paris ou vir dali.

O caso dependia de que a companhia do Norte de
Hespanha se oppunha a alterar a marcha d'este com-
boio no seu percurso, fundando-se em que ndo podia
fazer manobrar tres materiaes em Medina a um tem-
po, reunindo ali o comboio descendente de Paris com
o ascendente de Madrid, e o que ia de Lisboa e aqui
havia de regressar.

Houve, portanto, que separar por completo o servico,
do que ainda resulta uma maior vantagem para o com-
boio directo para Portugal como adeante diremos.
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O sud-express poderd partic de Lisboa ds tercas e
sextas pelas 0 horas da tarde e, chegando a Paris pelas
10 da manha, terd feito o trajecto em 3¢ horas e al-
guns minutos, attentas as differencas de meridiano.

() de Madrid sae d’aquella cidade aos domingos e
quintas-feiras e seguird a mesma marcha que hoje.

Em sentido descendente partird de Paris das segun-
das e sextas-feiras para Madrid, seguindo a marcha
hoje em vigor, e para Lisboa sahird ds 7,25 da tarde,
para aqui estar pelas 10 da manha.

Como se pode ganhar esta differenca, em relacdo ao
horario actual, de perto de 5 horas e meia 4 ida e de
2 horas d volta?

Primeiramente porque, sendo o trem de Lisboa in-
dependente do de Madrid, a demora nas fronteiras
pode ser muito menor, por ndo haver que visitar ba-
gagens que se destinem 4 capital da Hespanha, ¢ sen-
do bem raras as que se dirigem aos pontos interme-
dios, entre Fuentes de Ofioro e Irun, as operacoes das
alfandegas hespanholas limitam-se d sellagem dos vo-
lumes para que possam transitar de uma a outra
fronteira, visto que se destinam a paiz estrangeiro.

Depois evita-se a inqualificavel actual demora em
Medina, parando o comboio apenas uns poucos minutos
para toma d'agua. Depois ainda uma boa meia hora
se poderd economizar, ndo tornando obrigatorio aos
passageiros ir 4 gare do Norte como até hoje, fazendo
seguir o comboio de Les Aubrais para a gare d'Orleans.

Como ¢ sabido, quer dos viajantes de Lisboa quer
dos transatlanticos que veem desembarcar aqui para
se dirigirem ao centro da Europa, preferindo a maior
despesa que isso lhes origina a’ continuar a viagem
maritima, de que jd estdo fartos quando aqui chegam,
quer d'uns quer d'outros, diziamos, raros, rarissimos
sdo os que se dirigem directamente a Londres, 4 Bel-
gica, 4 Hollanda, sem pararem em Paris.

Ora n'estas condicGes escusado ¢ fazer-lhes perder
meia hora para os levar & estacdo do Norte, podendo
empregar a metade, a terca parte d'esse tempo para
chegar ao hortel, na capital franceza.

E?mesmo as que tenham que seguir logo para mais
além, como os comboios para Londres, por Calais, sa-
hem do Norte ds 11 horas e 50 minutos e para a Belgi-
ca, Hollanda e Allemanha ao meio dia e 40, chegando
4 gare de Ivry 4s 1o horas ou pouco mais, teem sem-
pre tempo de atravessar a cidade, de tomar qualquer
refeicdo, etc., sem perigo de perder o comboio.

Bom serd que se comprehenda que ndo deve sacri-
ficar-se o maior numero, que ¢ indubitavelmente o dos
que ficam em Paris, aos raros viajantes apressados que
ndo querem entrar na magica cidade, e muito mais

20 estes ainda lucram em commodidades, porque

uan
-jifferente ¢ almocar em qualquer bom restaurante ou

hotel dos boulerards a ser compellido a servir-se do
buffete da estacdo do Norte, posto que este faca excel-
lente servico, ndo tendo em volta da praca de Roubaix
mais que restaurantes de infima classe.

Ora se o nascimento do verdadeiro rapido Lisboa-
Paris coincidisse com a morte das quarentenas, ndo era
tao bonito servico? |

Aok
NOTAS DE VIAGEM

X1V
O Great Eastern
Jé Thes falei d'esta companbia ingleza, tratando, ha

dois numeros, da grandiosa estacdio de Liverpool
Street. Tratarei hoje de varios dados estatiscos que

tenho sobre a sua importancia e extensdo dos seus
servicos e do seu movimento.

A constituicdo d'esta hoje tdo poderosa companhia
data de 1836, tendo, entdo, o titulo de Eastern Coun-
ties, que so em agosto de 1862 foi mudado para o
actual.

O primeiro trogo de linha, entre Londres e Colches-
ter, foi aberto em 183, reunindo-se-lhe depois outras e
outras linhas, de empresas diversas, at¢ formar a gran-
de réde que hoje mede uma extens@o. de 1.950 kilo-
metros. |

Em questio de tracado, esta réde differenceia-se
das demais rédes inglezas. Estas ou se distinam es-
pecialmente a servir as grandes distancias como a
North Western, ou ao trafego internacional como a
Chatham “Dower, ou o suburbano como a District de
Londres. A Great FEastern reune os tres fins : vae para
o Norte até Doncaster, com o que serve de ligacio en-
tre o leste da ilha e o paiz de Galles e a Escocia, es-
tende-se por toda a zona leste em direccdo 4 Europa
continental, servindo nada menos do que 14 portos ma-
ritimos, concentra em Harwich um importante servico
internacional para Dinamarca, Hamburgo, Rotterdam
e Autuerpia, e aproveita ao mesmo tempo todo o tra-
fego a pequenas distancias, enroscando proximo de Lon-
dres um dedalo de pequenas linhas de servico ligeiro
em que tem 48 estacoes em continua actividade.

Depois, na area que cobre o nordeste de Londres,
tem quasi o exclusivo absoluto; apenas uma outra réde
lhe faz pequena competencia nos portos de Cromer e
Yarmouth, sem que isso a obrigue a modificar os seus
designios ; — ¢ monopolista d'esta parte do paiz— ex-
plora a seu modo, guiando-se s6 pelos seus Interesses
e pelas necessidades dos seus passageiros e expedidores.

Se virmos que esta area, em que as suas linhas
se estendem, tem uns 160 kilometros de comprimento
por uns 130 de largura, e que n'ella, além dos 14 por-
tos que indiguei, se encontram grandes centros indus-
triaes, como Norwich, Newmarket, Colchester, etc., cal-
cularemos a grande massa de transportes que esta réde
deve ter.

A receita da companhia durante o anno economico
de 1894—05, isto é: a liquidacdo dos dois semestres ul-
timos, deu um grande saldo a favor, comparada com a
dos dois anteriores.

As companhias inglezas liquidam as suas contas aos
semestres, e ¢ notavel como o fazem logo no mez se-
guinte dquelle em que estes periodos terminam.

Por exemplo: as contas até 31 de dezembro de 1
d'esta companhia foram apresentadas em assembléa
geral de 29 de janeiro de 1895 acompanhadas de todas
as estatisticas necessarias; as de janeiro a fim de junho
em outra que se realizou em 3o de julho.

Como ¢ que os servicos de fiscalizacdo, estatistica e
contabilidade estdo organizados, nilo sei; o que se vé é
que muito havia que lucrar no continente se egual sys-
tema pudesse implantar-se, porque elle permitte apre-
ciar os resultados do exercicio findo a tempo de pro-
ver de remedio a qualquer inconveniente que tenda a
diminuir o trafego.

A receita n'esse anno economico foi de £ 4.373.414
contra £ 4.297.978 em 1893-094. A despesa foi de
£ 2.562.203, contra £ 2.537.706 no anterior anno, sendo
o saldo £ 1.811.211, explorando por conseguinte a
58,58 por cento.

O capital em 30 de junho ultimo era de £ 48.212.431.

O material circulante elevava-se a gg3 locomotivas,
541 tenders, 3.075 carruagens, 1.087 fourgons, 35 omni-
bus, 17.125 wagons para mercadorias, 369 para balas-
tro, 1.034 camions e 1.529 cavallos.
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Além d'este material terrestre, a companhia possue
uma frota maritima para o seu servico continental que
se eleva a 12 vapores de grandes dimensdes (alguns de
302 pés de comprimento por 36 de largura) d'uma to-
nelagem de mais de 1.700 ¢ com machinas da forca de
5.000 cavallos.

Todos estes barcos sdo illuminados por electricidade.

Em 1894 foram por elles transportadas 134.000 pes-
soas, entre Harwich e o continente.

Deve-se notar que esta via é a mais preferida por
todos que teem que seguir da Belgica, Hollanda etc.,
para o norte da Inglaterra, Escocia e Irlanda, por ser
a mais curta e directa, ndo os obrigando a vir a Lon-
dres.

O numero annual de passageiros nos comboios passa
de 82.000.000.

E se do artigo passageiros passamos ao de merca-
dorias, ndo encontramos menos motivos para admirar
o enorme movimento que afflue ds linhas do Great
Eastern. -

Gracas 4 enorme costa maritima que Serve, 0s
transportes de peixe que effectua para o interior sio
um grande elemento do seu trafego de grande veloci-
dade.

Para este concorre tambem a ferulidade dos terre-
nos servidos pela réde, em fructos e outros productos
da tefra.

Assim, sdo enormes os seus armazens de mercado-
rias que visitet em Londres; o de Bishopsgate. por
exemplo, cobre uma superficie de 86.000 pés, e n'elle
deram entrada ultimamente, n'um so6 dia, 1.683 tone-
ladas, carregadas em 623 wagons, e sahiram 044 com
1.325 toneladas.

E' pasmosa a facilidade, rapidez e regularidade com
que a descarga e arrumacdo d'esta enorme massa de
trafego se faz em poucas horas, gracas aos apparelhos
hydraulicos que os armazens possuem e & organizacido
do servico.

Além d'estes armazens, que teem varios pavimen-
tos servidos por potentes guindastes e elevadores, ou-
tros ha especiaes para cereaes, para algodao, generos co-
loniaes, queijos, etc., com apparelhos caloriferos que
n'elles manteem uma temperatura regular. O armazem
proximo da Catharine-doca mede uma area de 205.000
pés.

O peso de mercadorias transportado por anno cle-
va-se a cerca de 4.000.000 toneladas, nao incluindo o
carvao que se eleva a uns 3.000.000 toneladas.

Levar-me-hia longe a especificacdo das mercadorias
transportadas por esta importante réde. Como curio-
sidade direl que s6 de batatas se transportam, por
anno, para Londres, 56.000 toneladas,

Tambem € certo que poucas capitaes ha onde tanta

batata se consuma.
A

Linha Urbana do Porto

O estado dos trabalhos em 31 de dezembro findo, se-

ndo o relatorio pelo distincto director dos caminhos
gg ferro do Minho e Douro, 0 sr. Justino Teixeira, for-
necido 4 Associacio Commercial do Porto, era o se-
guinte :

1. Trogo —Perfis 0 a 22.— Os trabalhos das tres

empreitadas, em que foi dividido este troco, teem con-
tinuado com toda a actividade, achando-se completa-
mente acabada a segunda (passagem inferior da rua do
Freixo) e em via de conclusio a 1." e a 3.*, faltando
apenas nesta (viaducto de Rego Lameiro) o assenta-
mento de parte do corddo e guardas.

As situacoes dos trabalhos d'estas empreitadas, refe-
ridas a 3o de novembro proximo passado, importaram

no seguinte :

r.® empreitada............' 2:851#641 réis
%% » cevievseesse  TiTOOWOO0: »
318 » vamesias seaice  10:4230249 »

Todas as obras estdo executadas com a maior per-
feicdo e solidez, especialmente o viaducto de Rego La-
meiro, que €, seguramente, a obra mais importante
d’'estas empreitadas.

Estacao Central.— Os trabalhos da estacdo central
para exploracdo provisoria constituem uma empreitada
com a designacdo de «Empreitada E.»

Esta empreitada tem tido um consideravel desenvol-
vimento, demonstrando os empreiteiros a sua compe-
tencia no modo por que teem dirigido os trabalhos,
que, embora s6 devessem estar concluidos em setembro

o proximo anno, pode bem calcular-se que estario
terminados em abril proximo futuro.

Na situacdo referida a 30 de novembro findo foram
abonados aos empreiteiros trabalhos no valor de réis
66:385m303, havendo por isso apenas a abonar-lhes a
quantia de 21:6141697 para o completamento da im-
portancia total da empreitada.

A obra mais importante d'esta empreitada, que falta
concluir, é o muro de supporte da rua da Madeira.

Os aqueductos estdo quasi concluidos.

As terraplenagens continuam com bastante desenvol-
vimento, sendo os transportes feitos por trac¢do a va-
por.
O material de via para todo o lango j4 se acha adju-
dicado, tendo sido abertos tres concursos publicos: um
para carris e respectivo material de fixacdo, outro para
placas e signaes e outro para travessas.

Um assumpto de grande importancia, relativo 4 esta-
¢do central, se acha submettido 4 approvacdo superior,
e que pode bem traduzir-se de grande alcance para a
construccdo da estac@o definitiva e evidentemente de
vantagens economicas para o Estado,

Consiste a proposta em construir immediatamente
os tunneis completos do projecta definitivo, abrindo
uma galeria na trincheira na frente dos mesmos tunneis
em toda a largura da estacdo, a fim de se poderem
construir rapidamente os dois tunneis que faltam e a
parte correspondente do muro de testa.

Néo posso remetter nota relativa aos servicos de ex-
ploragdao, por ndo estarem ainda n’esta epocha collec-
cionados os elementos indispensaveis.

A,
Outro trem rapido

Mais outro comboio de experiencia de velocidade ex-
traordinaria se realizou na America, excedendo em ve-
locidade os rapidos que em agosto se effectuaram entre
Londres e a Escocia e em outubro no New-York Cen-
tral, e das quaes démos noticia.

Este partiu da estacdo de Chicago, pertencente &
companhia Lake Shore and Michigan Southern, para
Buffalo, percorrendo os 817 kilometros, que separam
estas duas estacoes, em 8 horas, 1 minuto e 7 segundos,
isto ¢ com uma velocidade commercial de 102 kilome-
tros ¢ uma velocidade média de marcha de 104.

O trem compunha-se de dois saldes de 41,6 tonela-
das, uma carruagem particular de 54; total 137.2 tone-
ladas, e foi traccionado até o kilometro 679 por uma lo-
comotlva das menos fortes das machinas express ulti-
mamente construidas nos Estados Unidos, tendo qua-

tro rodas conjugadas de 1".83 e com bogie, cylindr
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de 3,432 de diametro ¢ de 0,610 de curso, desando
46,8 toneladas em ordem de marcha ¢ 74,4 com o ten-
der. Os 137 kilometros restantes foram feitos com uma
machina de 6 rodas conjugadas e com bogte em virtude
da outra machina ndo ter capacidade no tender para
um tdo longo percurso sem paragem.

A marcha foi a seguinte:

Vclof:cil(‘lade
South-Chicago—Partida....... 3 h. 2¢' 27"
Elkhart 140,2*—Chegada...... 4 » 54’ 53" ¢o3,8
» —Partida....... 4 » 57' 4/
Toledo 213,4«~—Chegada...... 7 » 1’ 39" 102,8
» —Partida....... 7 » 4 7Y
Paragem em plena via de 2/ 5" por causa d'um signal.
Cleveland 172,5x—Chegada.... 8 h. 50' 13" 97,6
» —Partida.... 8 » 51’ 58/
Erie..... 152,8<—Chegada ... 10 » 17 30" 107,2
» —Partida .... 10 » 19 48’
Buffalo. ... 137,x—Chegada ... 11 » 30’ 34" 116,8

Deve-se notar que o perfil da linha ¢ excellente, ha-
vendo patamares de 120 kilometros, sendo as maiores
inclinacées de 3 a 4 millimetros.

Com um tal perfil e com o peso do carril adoptado
desde muito na America, ndo admira que se consigam
d'estes milagras de velocidade; nem ¢ vergonha que no
nosso paiz montanhoso, onde rampas continuas attin-
gem 20 m/m e repetidas curvas descem a 300 metros,
nao possamos conseguir velocidade superior a 65 kilo-
metros.

Ao
A tarifa por zonas na Hungria

Era uma vez uma tarifa!

Seguindo o exemplo dos caminhos de ferro do estado
da Austria, a direcciio dos caminhos de ferro do estado
da Hungria estd tratando de augmentar as tarifas para
o transporte de passageiros e de mercadorias, augmento
que incidird principalmente sobre o trafego local.

Este augmento nio é o primeiro que se faz desde
que em 1892 os caminhos de ferro do estado da Hun-
gria estabeleceram a tarifa por zonas.

Pouco depois de vigorar aquelle systema, foram ele-
vados os precos applicaveis ao transporte de passagel-
ros nas zonas mais afastadas, e augmentados tambem
os precos do transporte de mercadorias em pequenos
percursos. . i

Trata-se agora de obter maior receita para fazer face
a gastos extraordinarios causados pela construccio de
novas locomotivas, wagons etc. .

Por isto se vé que produziu bem pouco lisongeiro
resultado o systema de tarifas por zonas, a que larga-
mente nos referimos quando em Portugal se pensou no
seu estabelecimento.

A direccio dos caminhos da ferro do Estado reco-
nheceu j4 os inconvenientes do systema, ficando tam-
bem convencida de que fez mau negocio em tomar a
seu cargo a exploracdo de linhas pertencentes a empre-
sas particulares. ; g

O augmento proposto para a tarifa de mercadorias ¢
de 7 %, e o'que recahird sobre a de passageiros attin-
giré 18 o/’o. ‘ . .

Damos os parabens aos que imaginaram a peregrina
invencdo do ministro Baress adaptavel no nosso paiz,
por o bom senso da commissdo, que para esse estudo
se chegou a nomear, lhes ter evitado um téo triste des-

engano.

PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 3r de janeiro de 1896.

A quinzena que hoje finda correu em geral pouco animada. A
chegada das forcas expedicionarias e os festejos publicos em sua
honra absorveram quasi por completo as attengoes ¢ nao deram
margem para que se pensasse muito em negocios. A situagao ge-
ral ndo melhorou, ¢ por mais que se procure attenuar o real as-
pecto das cousas economicas do paiz, o que € certo é que o estado
de crise geral pouco se tem modificado. No entretanto o augmen-
to das receitas aduaneiras do anno de 1895 e a progressdo accen-
tuada nos ultimos seis mezes levam a crer que os titulos da nossa
divida externa poderdo contar este anno com uma participagao
superior em cerca de 4oo ou 430 contos 4 que tiveram 0 anno
passado.

O cambio do Rio de Janeiro contintia na baixa e ndo parece
provavel que por estes dois ou tres annos mais proximos soffra
alteragdo sensivel no sentido da alra, visto que este factor ¢ es-
sencialissimo para que a republica brazileira reconstitua as suas fi-
nangas. Emquanto o thesouro ndo tiver bem constituidas as suas
reservas em ouro, podendo desafogadamente satisfazer os seus
encargos € compromissos, a situagao cambial ndo se modificara.
Vé-se que a administragiio da fazenda publica brazileira esta sen-
do bastante cuidadosa e previdente. A consolidagio do regimen
actual depende essencialmente da completa reorganizagio das
finangas do paiz e essa esta sendo, como se vé, a principal preoc-
cupacao dos homens de estado, embora luctando com serias dif-
ficuldades.

N

Na quinzena houve abundancia de dinheiro, mantendo se as
taxas de 6 p. c. para reportes, e de 5!/ ¢ 6 p. c. para descontos.
As inscripgbes conservaram-se firmes, regulando de 36,28 a 36,36
j. r. as de assentamento, e a 36, 36,10 os de coupon, tambem j. r.
As obrigacoes de 4 p. ¢. com premios cotam-se a 160, as de
4!/, internas d'assentamento a 49000, 499300, 40#500. As obri-
gacoes Loanda-Ambaca ficam a 759000 réis, mas creio ter razoes
para suppor gue em poucos mezes terdd attingido 8opooo réis.
As acgoes dos bancos manteem-se firmes nos seus precos, nio ha-
vendo vendedores: as do Banco de Portugal regularam a 1283000,
do Lisboa & Acores a 107000, as do Commercial de Lisboa a
1063500 € 107000, as do Ultramarino a 633000 com tendencia
para alta,

A procura cambial tem sido pequena e os cambios continuam
a baixar. O cheque sobre Londres tem regulado a 42 e 42 '/, ¢
sobre Paris a 677 e 679. As libras venderam-se a 13200 ¢ 14250
réis. Por meados do mez de tevereiro, que amanha comeca, siio
esperados do Brazil bastantes saques, especialmente com destino
d praca do Porto, resultado das liquidagoes do anno de 1895 (di-
videndos e lucros commanditarios).

.
A sessdo legislativa tem corrido despida do mais simples in-
teresse, nio se tendo ainda discutido projecto algum de importan-
cia. Apenas n'uma das ultimas sessoes foram apresentados para
ratificac@o tres tratados de commercio a saber:— entre Portu-
gal e a Russia (o de julho de 1895), entre Portugal e a Hollanda
(5 de julho de 1804 e accordo supplementar de g de fevereiro de
1805) e entre Portugal e a Noruega (31 de dezembro de 18g5).
Attendendo a antigas e creio que bem justificadas reclamagoes do
commercio africano, o sr. ministro da marinha acaba de nomear
uma commissio encarregada do revisdo das pautas de 1892. Esta
¢ realmente uma das questoes mais palpitantes da nossa adminis-
tra¢ao colonial no actual momento. Oxald que a commissdo se
compenetre bem da elevada missdo e estude com sinceridade ¢
com lealdade tao importante assumpto. Tambem ouvi falar n'um
projecto de remodelacio completa do regimen financeiro das
provincias ultramarinas. J, F.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel
Londres o d/v.........[42 34 42 5/(g|Desconto no Ban- :
» cheque........{42 ¥ az /s | co de Portugal, 6 %,
Paris g0 d/v......viiees|072 74 | No mercado.....| 6 9,
» cheque..... voeee 077 | 6781)Agio Buenos Ay-
Berlim g0 d/v...couvn0.|273 | 274 08, T e im0 204
b, chegue vl s ayg 279 | Cambio Brazil..., g 1/
Francfort go d/v........ 273 /41 274 /2| Premio libra.....| 19160
» cheque........|277%, zzg by
Madrid cheque .........[040 |g30
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Gotacoes dos fundos pnrtuguazss ¢ titulos de caminhos de ferro nas holsas pnrtuguazas 8 estrangeiras

JANEIRO
S EEEE——— s : TR T ———
BOLSAS 16 g7 | 18 | 20 | 21 | 23 | 23 | o | o5 | 97 | 28 ‘ 2 | 30 31
| | |
! | ! |
Lishoa: [nserip¢des assent...| -~ - 36,30 - e - | 36,30] 36,28 36,35 36,35 3630 36,25 - 36.25
v COUPON - « v vvnns 36 36 | 349 -~ | = - 36 L [ 36 36 35.95) 35,900 36
Obrig. & 9/, 1888.......... 16,950, ~ | 16950 - < - - - | 16.950] 16. nau 16.950, 17.000{ 47.000] -

» &9 41890 assent....| 43.300{ - - - - - | = - - - 43. "00‘ o [

» 4% 1890 coupon...| - - - - | - - | = - - - | - - | 43.500

» &0 1890 externo .| - - - i el el - o e - - - =

o &1/,9 assent...... - - - - e - | 49300 - £9.500{ 49.500 - 49. 000 -

» &Y % coup. int....| - = - S I R ST - | 49500 49.500| 49.300] 49.300

» b&'/,9, externo..... & 2 L S - = - A < R A b ST

»  Tabacos coupon..... - - - S ) - - - - > SR R ‘ ~ & L
Acgdes B. de Porlugal. .. ... R ) - - | = - - | - (28000, - | = - [128.500

w » Commercial...... = - - - - - [106.000; - | - - - | = 1106.000

e TV e R EoNet SR NI SV A | e BRI ' 63.000

»  Tabacos coupon..... - | 67.100{ - - - - - | 68000, 68.500 69.000 BE} OUU 70.000

v Comp. Real........ n*sou- = > T e 3 ~ | 13300 13300 - | - = R
Obrig. prediaes 69 ........ 94000 95.000{ - - | = - | 96000 94000, 94.000) 9%.000 - - - -

» » B , ........ | 91.800f -~ - £ e - | 94500 91.0000 - | 91.500] - | 9L300| - =

» (,onhr lh*ald“/o ..... - - - R - - gg.f)’{}ll'; = i _ e =

» av lO[I e - | - - ' - - - :ﬂ}U - - - - - ! -

»  Atravez Africa. . 73.000, - | 73.000 - 3 - | 75.000{ 75000 75.000{ 75.000 - | 75.000] 75.000 75.000
Paris: 3 9/, porlugucz ..... 9537 25,50 28,50] 25,50] 95,30] 2550] 25,50] 25,56] 25.56] 25,50 2543) 25,50 2543 25350

At,q,ﬁeq Comp. Real........ = Eiﬁ,i’)l} - | = - - IRl - s i B4 t
Madrid-Caceres ..... 39 - | -’L(} &0 40 &0 & |- = - 5o S - 1tk - -
» Norte de Hespanha .. = ‘}8 1 97,500 97.50f 95 97 | 9650, 99 | - - = 99 9 | -
» Mad. Zaragoza.. .. . .. 131 | 12350) - | 135 | 433 | 43350 434 | 437 | - L 18 L, = T R
Andaluzes,.......... - 125 - | = 123 - 125 = = - = =
Ohng Comp. Real.........,. (93 | 194 123,50 126 | 124,50| 124,75( 123,75/ 123 | 122,50/ 423 | 123 | 124 124 -
C. Beira Alta........ 82 82 82 83 82 82 81 81,50 <% = i “ 2

v  Madrid-Caceres. ... .. - - | 124 124,50, 126,50 125 123 123,25 - - - - - -

» N Hesp. (1. hyp.)...| 227 229,50i 220 | 229 | 229 | 220 | 248 | 230 = * : - = &
Londres: 3 /) portuguez...| 2525 2562 2562 25,62 2562 2562 2562 25,62 2563 2562 2562 25,62 2562 2562
Obrig. Atravez Africa...... (G5 65 | 69 65 (35 65 1553 G5 (115} G5 (35 ba 65 <
Amsterdam : Alravez Africa.| 6275 62 62,750 62,75/ 62,75 62,50 63 63 63 63,75 63,75 64,30 64,50 -
Bruxellas: Atravez Africa...| 71 71 62,25/ 62,25 6225 6225 63 63 63 63 63 63 63 | =

Receitas dos caminhos de ferro portuguszes e hespanhoas
o 1 | RECEITAS NO PERIODO D*ﬁgbmg TANEIRO
Periodo SRS & Differenca a favor de
Linhia ‘d 0 _‘“_“_1835:!_;5 1894-95 ‘Tﬂaea ca
exploracao
! I(il.l Totaes ‘ R ‘Kll.’ Totaes ‘ Khome- | 1895-96 ] 1894-95 1895-96 ” 1894-95
| defa . Réis { Reéis | ] Réis [ Réis Réis Réi;' Wit Riis ,J_ Gis
=( Antiga réde 8[14|Judin| 693) 49:643.000 71634 690 45:051.588 65.292  98:392.000/  90:103.176( 8:288.82% =
=\ enovanio 1521 » » 49:178.000  70. 963} » | ‘nl)al.588| 63,292  147:570.000 135:158.765] 12:415. 2Jbl -
= garantida.! - -| - | - | - '_ - - _ = A =
= Novea  iadel 844 Janeire] 380 6:207.000, 16.571 380 5::119.;113 1:1.998 1(2 $511.000 :gg‘ggg‘;{; Hliﬁ Igg‘ -
5 » [ 47.2638! » | 5:319.412] 1: 5:058.236 $ -
= garantida.i{‘ 21 » 1 b.a_l-)l.l}{m 1;; 63| » | 8 3_1'1 112 13.998 1}072000 A i S
2] 2 | azsl a3:000720] 27496/ 475 11:266.390] 23.718]  695:125.355 614:915.1501 210215 -
Sul eSueste...’wl{‘:!kumb v | 43:783.670, 20.048( » | 13:271.685 27 910l 708:909. 025 | 708:186.825 722200 -
347 BV BT 27 idngl 1 - 2 = : . <
Minho e Donro.) -l = -1~ - - - - - = = = o
94(31|nend| 253]  7:054.248| BL440]| 253( 8:031.306 37| 310:460.042 | 202:063.998] 18:MBAMK| -
Beira Alta..... , A 7|daneie] » *|  6:343.488] 25.072( » | 8:750.706] 22.730| 6:343.188 5:750.706] 592482 L,
844 » | » 5:919.21%] 23.306( » | 4:740.453] 18.740]  12:262.402 10.491.859]  1:770. .mj B
Naoional (Mi-(10/16/baenbl 105/ 1:387.286( 13.212| 405) 1:568.077| 16934  63:830.609)  60:411.174 3:428.436 -
randella e Vi-{47(23| » | » 1:268.673] 12082 » | 1:720.718] 16.397]  65:108.282 62:132.891] 2:975. 304 | =

ZOW) . cuvnnnn- 26031 » | » 1:485.655 11272 » 1:407.247| 14.259 66:291.937 63:630.138f  2:651.799 g

15120 0awb, | 3%]  1:465.260] 43.095| 34 1406065 41.35%  58:949.126 55:069.830  2:979 296 =
Guimardes..... 122 28 » | » 1:505430] 41.327(| » 090.720( 20.138]  60:35%.256 56:960.550]  3:393.706 *
Norte do Hospa-| ~ : : 315_56 Ps : Ps. : 33—93 Ps. : Ps. : Ps. : Ps. : : -_-

i1 ] e S S 3 . - - =
Madrid — Zara-( 1| 7|Jmeiro]2027)  4.000.423]  3441(2027|  783.393 267 1:0 )u 433 783.303 217.0(29. <

goza—Alican-! 8114 » | » 1,154,001 3941) » 000,628, 307 2:15h.514 1:685.021]  470.492 o

RTINS atvel Ll S N - = - - B = ~ | -

Jati s Yoagl = T T : > 5 . l -

Andaluzes ..... ' - - -] - S - o~ - & = & | 5
(1l 7owinf 180 3ssS8  lo7) 480 Akl 2 33,588 gaggl - sam
Zafra a Huelva.: 814 » | » | 39.053 216/ » 57 664 320 75.159 101,776 - 26,617
s8] » | » RAA15| 246 » 33947 188 119.574 135.723 - 16.149

= . 0y P Y 4
AL N TR L TR RN Ny
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Os empregados dos caminhos de ferro
dos Estados Unidos

Segunda uma estatistica relativa ao anno de 1894,
ultimamente publicada, era de 779.608 o numero de
empregados dos caminhos de ferro dos Estados Uni-
dos, divididos pela forma seguinte:

Classificacio Quantidade

ChefeSide SErvitn. s s v asic von randas 7.035
Banegadosyy o om ol oo b e s o 24.770
Agenteside eStatOes’. tun vove Vi aes 28.1099
Pessoal das estacoes........ 71,150
MRS EARPIE s, o A e b reie $)aks e 35.466
BOBTEITOR . 2918 S e v o oie 10 6 0anig S 36.327
(80075 1 103 1 o1 TR A o et PR S 24.823
Pessoal dO8 tTENOS, /s il 3ie e s s lazas 63.417
Mechanicos.. . . .. SE sama R 20.245
CarpIDEEIROR)Y, o\ o < sicd s seemiian. 3 301398
CYUTEGS OPETATIOR b oo v €5 47 e ne o e s ons 84.359
Chefes delsectlD. s ooy s b smmsviosns 2().660
e sty Al I, VTl den e e Sera e 50.711
INRUIDCTION . 2 ets o n dia bt Hate 8 oa s A 43.219
ReleQrBDHIBEAR . Svin di osniia o broigvio s 22,149
Trabalhadores bracaes.............. 7460
Outros operarios e empregados. ... ... 85.276

Em 1891, o numero total de empregados e operarios
era de 784.285; em 1893 passou a ser de 873.602 em
consequencia da exposicdo universal do Chicago, dimi-
nuindo consideravelmente em 1894, anno a que nos re-
ferimos, devido 4 crise geral dos caminhos de ferro.

i,
Novo motor

Mr. Herbetz descobriu um novo systema para a
traccdo dos tramways, empregando a expansao do acido
carbonico liquido, o qual possue, sob um pequeno vo-
lume, uma potencia consideravel.

Segundo as explicacdes do referido senhor, o acido
carbonico, encerrado no estado liquido n'um reservato-
rio, penetra no estado de gaz a alta tensido no espaco
livre comprehendido entre a dupla parede d'uma cal-
deira cheia de carbonato de soda e de potassa seguindo
depois por uma serpentina mergulhado em parte n'um
reservatorio contendo soda caustica, para os cylindros
da machina motora, depois de ter adquirido na sua
passagem uma certa temperatura.

A New-York Power C.°, em Nova-York, preconiza,
sob estes principios, a utilizacdo da forca accumulada
no acido carbonico levado ao estado liquido, para a
traccdo dos tramways.

Cada vehiculo leva um recipiente cheio de acido car-
bonico liquido, comprimido a 70 kilogrammas por cen-
timetro quadrado, o qual deixa escapar atravez uma
valvula este acido carbonico para ir actuar sobre os
cylindros, pondo em movimento o pistio,

" O consumo de acido carbonico estd avaliado em 4,5
kilogrammas por 24 cavallos-horas, o que corres-
ponde a uma crespesa de cerca de francos 1,50 por ca-

vallo e por dia.

ey
Caminhos de ferro da Russia

A commissdo especial, nomeada pelo governo russo
para estudar a construccio de novas linhas e a direc-
¢do a dar ds que estdo jd auctorizadas, tem-se occupado

do assumpto em varias sessbes, tratando-se tambem
num: dellas do estabelecimento de pequenas linhas
ferreas destinadas a alimentar as grandes vias da bacia
do Donetz.

Pensa-se tambem em transferir 4 sociedade dos ca-
minhos de ferro do Sud-Este um certo numero de
linhas que se desligardo do caminho de ferro do Do-
netz pertencente ao Estado, especialmente as de Lis-
sitchansk, Popassnaia, Debatsévo, Longansk, Iverevo e
Hatsepetovka, n'um total de 330 verstes.

Esta transferencia terd provavelmente logar e, para

tornar a exploracdo d'esta réde ainda mais vantajosa,

0 governo russo consente que a referida companhia
faca a construccdo de muitas linhas auxiliares no Do-
netz.

A commissdo indicou a urgencia de se construir tres
novas linhas: a primeira ird de Krestnaia aos ricos
jazigos de carvdo de Khronstal ¢ de Bekow; as outras
duas ligardo os jazigos de anthracite de Onspensk e as
hulheiras de Belaia e Olkovo com as estacdes de Mé-
khovaia e Yuhienka.

A,
0 tunnel do Simplon

E’ certo que o governo italiano estd altamente empe-
nhado em usar a sua influencia para conseguir as sub-
vencoes provinciaes que sdo indispensaveis para a rea-
lizacdo da grande obra do Simplon, como jd noticid-
mos.

A camara do commercio de Mildo, por sua vez,
usando da enorme influencia que tem no paiz, procura
fazer com que Milio e Genova s6 concedam subven-
coes depois de regulamentada a questdo de tarifas.

O que a camara do commercio deseja, resume-se no
seguinte: '

Que a base das tarifas acceitas pelos caminhos de
ferro italianos seja a applicavel ao trafego do Simplon;
que as convencdes que a linha de Jura-Simplon conclua
ou venha a concluir com outros caminhos de ferro, e
das quaes resultem tarifas de transito mais favoraveis
que aquellas que sdo applicaveis ao transito de e para
[talia, sejam egualmente applicadas ao transito interno;
que as administracdes dos caminhos de ferro italianos
e suissos procurem obter dos caminhos de ferro alle-
maes, francezes e belgas, tarifas as mais favoraveis que
possivel for para o transito italiano que transponha as
fronteiras suissas.

A convencido foi assignada em 25 de novembro ul-
timo entre os delegados dos governos italiano e suisso,
e trata da construccdo e exploracio do caminho de
ferro de Brigue a Domodossola pelo Simplon.

O trabalho de construccao ¢ dividido em tres sec-
coes: 1.*—linha de accesso de Brigue até a extremi-
dade norte do tunnel principal; 2.* —o grande tunnel
e a via de accesso a partir da extremidade sul até a
estacio de Isellay 3.*— o raccordement de Isella a Do-
modossola,

O ponto de juncg¢io internacional ficard dentro do
tunnel a g.100 metros da entrada norte e 10,630 da
sahida sul.

As linhas de accesso deverdo ser estabelecidas de
modo a permittic um grande trafego internacional e
o leito terd a largura sufficiente para o assentamento de
duas vias, ndo obstante se construir apenas uma so6, fi-
cando a segunda para quando a linha attingir determi-
nado rendimento. As curvas ndo terdo menos de 300
metros de raio. A inclinacio das rampas ndo poderd ex-
ceder 1o™ por metro sobre a vertente norte e 25"

por metro sobre a do sul.
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A duracdo dos trabalhos estd avaliada, aproximada-
mente, em 8 annos, mas este praso so6 poderd ser fi-
xado com exactiddao dois annos depois de comecada a
perfuracdo do tunnel.

A companhia do Jura-Simplon sé inaugurard os tra-
balhos de construccoes, quando os dois governos tive-
rem reconhecido a existencia de capitaes sufficientes.

A companhia serd obrigada a estaLelecer a segunda
via, logo que as receitas bruta. kilometricas attinjam
40.000 francos sobre a seccdo Brigue-Domodossola. *

() contracto contém mais disposicoes relativas aos
transportes, tarifas, communicagbes postaes e telegra-

phicas.

o
LINHAS PORTUGUEZAS

Elevador de S. Sebastido da Pedreira. — Deve ser
dmanhd vendido na alfandega, com abatimento de me-
tade do seu valor, o material que ali tem estado depo-
sitado e se destinava 4 construccdo d'esta linha.

Lourengo Marques. — Sobre esta linha diz o nosso
auctorizado collega Noridades:

«No tocante ao caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques, sabemos que o sr. ministro da marinha expediu
as InstruccOes mais terminantes, para que a linha possa
satisfazer a todas as exigencias do trafico valioso, que
a procura, e que tem sido contrariado por falta de ma-
terial e de installacdes idoneas. As ordens transmitti-
das ao sr. governador interino da provincia auctorizam
e recommendam a adopcao das providencias que forem
julgadas necessarias para fazer cessar as justas queixas
do commercio.»

Reparacdes de linhas.— A companhia real vae an-
punciar muito brevemente uma adjudicacio de 40.000
travessas de pinho creosotadas para reparacées diver-
sas nas suas limhas.

Entre Caes do Sodré e Alcantara. — O sr. Maury, en-
genheiro director das obras do porto de Lisboa, ce-
dendo 4ds repetidas instancias da Companhia Real, vae
imprimir a maior actividade aos trabalhos de terraple-
nagem necessarios para o assentamento da segunda
via na linha entre Caes do Sodré e Alcantara, de forma
a que o servico dos comboios no proximo verdo ji se
possa fazer com toda a regularidade.

e
LINHAS HESPANHOLAS

De Alhamilla a Almeria. — Deve estar concluido brevemente o
assentamento da via d’esta linha ferrea, comegando logo depois o
transporte de mineraes,

De Aguilas a Portilla. — Organizou-se uma companhia que se
propoe construir um caminho de ferro que, partindo do porto de
Aguilas, passe pela serra de Almagrera, toque nas fundigdes de
Pozo del Esparto, LLos L.obos e Mairena, atravesse os estabeleci-
mentos de Arteal e Herrerias, indo terminar em Cuevas, n'uma
estagiio situada provisoriamente em Portilla.

Calatayud a Teruel. —No proximo dia 13 serio inauguradas
em Villateliche os trabalhos de construcgdo d'este caminho de
ferro.

Foi ji sanccionada pelo governo hespanhol a transferencia
d’esta linha & companhia do caminho de ferro central de Aragao.

Salamanca a Bejar. — Deverd ser inaugurado em 15 de feve-
reiro o trogo do caminho de ferro transversal, comprehendido
entre Salamanca ¢ Bejar.

Jatiba a Alcoy. —Consta que se fez um contracto entre a
companhia dos caminhos de ferro do norte e D. Gabriel Moreno
Campo para a construcgio da linha de Jatiba a Alcoy, na parte
comprehendida entre Onteniente e Alcoy.

Bilbao a Santurce e Algarta. — Realizaram-se as experiencias
officiaes do tremvia electrico de Bilbao a Santurce, Arenas e
Algarta, Segundo referem os jornaes de Bilbao, deram essas ex-
periencias os resultados mais lisongeiros.

Inauguracdo de linhas em 1895. —Durante o anno de 1893 foram
abertos ao servico 577 kilometros de linha ferrea assim distribui-
dos :

Companhia de Madrid-Zaragoza e Alicante, Linha de Valladolid
a Ariza 255; companhia do Sul de Hespanhe, seccoes de Baesa
a Quesada e de Guadix a Almeria 134; companhia de Zaragoza
ao Mediterraneo, seccao de Puebla de Hijar a Alcaniz 32; so-
ciedade Mineira e Metallurgica de Penarroya—[.inha de Penarroya
a Fuente del Arco (via estreita) 69; companhia do caminho de
ferro de Elgoibar a Deva e San Sebastian, sec¢io de San Sebas-
tian a Zarauz (via estreita) 20; companhia do caminho de ferro
de Olot a Gerona, sec¢do de Salt a Amér (via estreita) 23; com-
panhia de caminhos de ferro de Grao a Valencia e Turis, sec-
¢ao de Picasent a Carlet (via estreita) 18; caminho de ferro eco-
nomico de Carlet a Villanueva de Castellon, sec¢do de Carlet a

Alberique.
A%

LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

As receitas brutas realizadas pelas seis grandes companhias de
caminhos de ferro de Franca, durante o anno de 1895, accusam
um augmento de 27.222.516 francos.

A réde do Estado teve tambem importante augmento das suas
receitas na importancia de 1.500.000 francos,

Uma idéa original. Mr. Pierre Giffard, fez publicar no Petit
Journal um artigo no qual apresenta a idéa de se vender por
grosso, kilometros anonymos; isto €: o passageiro compraria
800, r.500 kilometros, etc., de percurso em determinada linha
ferrea.

k£ claro que, para isso, o caminho de ferro faria reducgio nos
pregos ordinarios, e mr. Giffard fixa, para S8oo kilometros, 25 9/, de
reducgdo, para 1.500 30 0%, para 5.000 40 Y/, e para 10:000 50 0/,

Como se v€ o auctor da idéa fez tudo: plano e tarifas.

Esqueceu-se porém de notar os grandes inconvenientes que
a pratica traria 4s companhias e ao publico.

Um d'esses inconvenientes; bem importante por signal, seria o
immediato estabelecimento de agencias para vendas a retalho por
pregos sempre inferiorés aos que o caminho de ferro levasse.

D'isso resultaria prejuizo para a companhia, ou para o Estado
se fosse d'este a linha, e descontentamento do publico que ndo
encontraria no servio do caminho de ferro a egualdade a que
tem direito.

Mr. Guyot-Dessaigne, ministro das obras publicas, fez publi-
car um decreto estabelecendo o limite da edade para os funccio-
narios queé prestam servico nas linhas do Estado.

Esse limite € de 75 annos; passada esta edade todos os em-
pregados sdo obrigados a reformar-se.

Ja aqui dissémos que o parlamento francez fizera profunda al-
teragio no orcamento de caminhos de ferro do corrente anno.
Referimo-nos entao 4 camara dos deputados e 4 sua commissao
especial encarregada de examinar aquelle importante documento
publico. Pois apesar das modificagoes introduzidas pela primeira
camara, o senado francez ainda encontrou maneira de deduzir 2
milhoes de francos da verba de garantia de juros acs caminhos

de ferro.
HOLLANDA

Renovando as experiencias jd feitas, a sociedade dos caminhos
de ferro do Estado e do Grande Central neerlandez estabele-
ceram a venda de cadernos dando direito a um percurso de 1.000
kilometros e validos por um anno.

O prego desses cadernos ¢ de 3o florins (63 francos) para a
1.* classe, 22 florins (46,20 francos) para a 2. e 13 florins (31,50
francos para a 3.%). Podem ser utilizados pelo possuidor ou por pes-
s0as que o acompanhem.

A’ partida o passageiro inscreve no caderno a estacao da
partida, a de chegada e o numero de passageiros.

Para os pequenos percursos € grande a economia d'estes bi-
Ihetes sobre os ordinarios, quer simples, quer de ida e volta.

Para as grandes distancias a vantagem ¢ menor, sendo prefe-
riveis os bilhetes de ida e volta, sempre que o passageiro niio sé
preocupe com o prasoe de regresso.

CHINA

Affirma um correspondente de um jornal estrangeiro que o
overno chinez resolven niio dar concessbes de caminhos de
erro a empresas extranhas. Parece mesmo provavel que o governo

concentre nas suas méos a construcgdo de todas as linhas ferreas,

L
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ESTADO LIVRE DO CONGO

O Estado Livre resolveu construir um novo caminho de ferro

ara ligar as margens do Congo aos centros productores de

Rla_\'am ¢, pard o qual o engenheiro Lejeune fez ji o indispensa-
vel reconhecimento de terreno.

REPUBLICA ARGENTINA

O congresso argentino ratificou jdé o contracto de resgate da
réde da companhia franceza dos caminhos de ferro Argentinos.
N'esse contracto fixa-se o pre¢o do resgate em 16.000 piastras
de oiro ou seja 80.000 francos por kilometro de via principal e
auxiltar, a pagar em titulos da divida exterior de 4 Y/, A linha
principal ¢ as auxiliares apresentam um desenvolvimento de appro-
ximadamente 664 kilometros.
O mesmo contracto estipula que as garantias em atrazo sejam
gagas em titulos egualmente da divida exterior. Em 31 de dezem-
ro de 1889 as sommas devidas por este capitulo elevaram-se a
7-098.000 francos.

O governo da provincia de Santa Fé fechou um convenio com

a companhia dos caminhos de ferro da mesma provincia, pelo
ual js linhas exploradas pela companhia ndo sio resgatadas pelo
stado.

A companhia, segundo esse accordo, subsistird, renunciando
comtudo a garantia de juro que a provincia referida tinha por
obriga¢do pagar-lhe, mas que nunca pagou regularmente.

.omo compensag¢do, a provincia de Santa Fé da & Companhia
a propriedade completa das linhas, porque até.agora sé lhe era

ermittida a exploracdo durante 53 annos. Concede-lhe tambem
a liberdade das tarifas, isencOes de impostos e algumas outras
vantagens de menor importancia.

Este convenio so se tornard definitivo depois de approvado
pelo congresso da provincia e pelo governo nacional.

AUSTRALIA

O governo local d'esta importante colonia ingleza resolveu man-
dar estudar qual o melhor systema de caminhos de ferro a adoptar
nos principaes districtos do paiz. A commissdo encarregada de
levar a effeito esse trabalho concluiu o seu relatorio, recommen-
dando a construcg¢do de uma ou duas linhas para ensaio, medindo
cada uma o",61 de largura, e estabelecidas pelo processo Decau-

ville ou pelo de Znin.
A

MERCADO DE METAES

Cotagdes da casa Lewis Lazarus & Son, de Londres
Londres, 27 de janeiro de 1806.

Cobre.— Avangou '8y por tonelada. Em primeira mao, depois
de uma trunsacaiioa £ 42 5/~ a 3 mezes, manifestou-se uma procu-
ra activa, vendendo-se 1.500 toneladas a £ 42 3y, Vg 3/-e i a
dinheiro; £ 42 12%, 13/ e 13/, a 3 mezes. Em segunda mio vende-
ram-sé mais 500 toneladas a £ 42 12/o 13'g e 15/- a 3 mezes; £ 42 74
a dinheiro, pagando-se os pregos mais altos depois da hora offi-
cial. Fechou a £ 42 /s a dinheiro; £ 42 153 a 3 mezes. Prego de
liquidacdo £ 42 3/-1.

Estanho. — Avancou 3y por tonelada. De manhidi mudaram de
possuidor umas 100 toneladas a £ 5g, £ 59 7/; e 5/~ a dinheiro;
£ 60 a 3 mezes. A tarde venderam-se mais 70 toneladas a £ 59 %y
e 5/~ a dinheiro; £ 59 83 a uma semana; £ 50 '7/; a 3 mezes, fe-
chando a £ 59 "%y a 3 mezes. Preco da liquidacio £ 59 5/~

Ferro. — Precos de Iiﬂuidaqﬁo: Scotch, 16/5; Middlesbro’, /g3
Hematite, 47/~ por tonelada.

Prata. —!/;; mais alto a 30 Y/;; d. por oz. Standard; 33 /¢ d.
por oz. fino. '

Mercurio. — Importadores, £ 7 74; segunda mio, £ 7 1/~ por
frasco.

Chumbo. — £ 11 %)y por tonelada.

Zinco. — £ 14 5/~ por tonelada.

Antimonio. — £ 30 por tonelada.

A
ARREMATACOES

Caminhos de ferro de Minho e Dourp

Fornecimento de madeira

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 3 de feverei-
ro proximo, 4 1 hora da tarde, na secretaria dos armazens geraes
dos mesmos caminhos de ferro, se ha de proceder ao concurso
publico para o fornecimento de madeira de pinho da Suecia, de

Riga ¢ castanho, e ds 2 horas da tarde do mesmo dia, para o for-
necimento de madeira de pinho, para os caminhos de ferro do Mi-
nho ¢ Douro.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 12000
réis, e de 13pooo para o segundo.

O deposito definitivo, que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 %/, da importancia
total de cada fornecimento.

As condigbes da arremata¢do do fornecimento poderao ser
examinadas na secciio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estacio do Porto em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde. Porto, 17 de janeiro de 18g6.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 36.000 kilogrammas de azeite de oliveira

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 7 de fevereiro
proximo, perante o administrador do segundo bairro de Lisboa,
serdo abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para
adjudicacio do fornecimento de 36 coo kilogrammas de azeite de
oliveira, ‘

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de
1719000 réis, o qual serd posteriormente elevado a0 definitivo, ou
seja 5 9/, do valor total da adjudicagio, pelo licitante a quem essa
adjudicaciio for feita. Estes depositos serdo feitos, aquelle na the-
souraria do caminho de ferro, e este na caixa geral de depositos,
4 ordem da direccdo dos ditos caminhos de ferro.

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccio, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde as dez horas da manha até as quatro da tarde.

L.isboa, 17 de janeiro de 18a6.

Fornecimento de tubes para caldeiras de vapor

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 1 do proximo
mez de fevereiro, na direccdo dos ditos caminhos de ferro, serdo
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para adju-
dicagdo do fornecimento de tubos para caldeiras de vapor.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de
13000 réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo, ou
seja 5 9, do valor total da adjudicagdo, pelo licitante a quem essa
adjudicacao for feita. Estes depositos serio feitos, aquelle na the-
souraria do caminho de ferro, ¢ este na caixa geral de depositos,
a ordem da direcgao dos ditos caminhos de ferro. \

As condigbes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
recciio, largo de S. Roque n.’ 22, onde podem ser examinadas
nos dias uteis, desde as dez horas da manha até ds quatro da tar-
de. Lisboa, 21 de janeiro de 18g6.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de calgado

No dia 10 de fevereiro do corrente anno, pela 1 hora da tarde,
na repartigdo da Caixa de Soccorros, estaciao de Lisboa (Santa
Apolonia) perante a delegagio da commissao administrativa das

Cuixas de Soccorros e de Reformas e Pensdes, serdo abertas as

propostas que tiverem sido recebidas para os seguintes forneci-
mentos:

1.2—De todo o calgado que seja requisitado pelos emprega-
dos, em geral, d'esta companhia, residentes em ou fora de Lisboa.

2.° — Do cal¢ado requisitado pelos empregados residentes em
Lisboa exclusivamente.

As propostas devidamente fechadas e lacradas deveriio exte-
riormente indicar o seguinte:

Proposta para o fornecimento de calgado e seriio redigidas
pelo teor seguinte :

Eu abaixo assignado, residente em... obrigo-me a fornecer
aos empregados da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-
tuguezes todo o calgado que me for requisitado (indicando se o
fornecimento ¢ em geral ou se € unicamente ém Lisboa) pelos pre-
¢os constantes da tabella junta, por mim preenchida e assignada,
e na conformidade das condi¢hes patentes na repartigio da Caixa
de Soccorros, das quaes tomei pleno conhecimento. Data e assi-
gnatura (por extenso e bem intelligivel).

As condigoes acham se patentes, todos os dias uteis, das 11
horas da munhd ds 4 da tarde, na repartigio da Caixa de Soccor-
ros e nas séguintes estucoes: Lisboa (Recio), Alcantara (Terra)
Santarem, Villa Franca, Torres Novas, Payalvo, Coimbra, Aveiro,
Porto, Barquinha, Abrantes, Elvas, Malveira, Torres Vedras, Cal-
das da Rainha e Figucira daFoz.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpian.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Ber im.—S. 0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go e o1, Langenstrasse.

Covi hai. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commis-
soes,

Covihai.— Cezar d'Oliveira — Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro — Commissoes, consignagoes
e conta propria.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.
Hendaye e Irun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle =t Mitjaville.— Agentes de alfandegas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.
X.eiria.— Antonio C. d’Azevedo Batalha,
Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral. —Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.--R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Londres.—E. C. A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da C.* Real.
Porto.— Grijé & C.*—Rua de Traz, 28.
Valencia d’ Alcantara.—D. Alejandro Campero.

AGENDA rc- VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente comhecemos o seu serv I¢

[DE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. —

L SBO Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre—Llout
le luxe et confort—200 chambres et salons.
L SBOA Bragang¢a Hotel—>Salons, vae splendude sur
la mer, service de L7 ordre— Propr. Victor Sassetli
SBO Hotel Darand—Hua tlgm Fiores, 71 — 1.*! ¢lass
— English family hotel — Proximo de theatros e ¢entro
da cidade — Gabinete de leitura.
L SBUA Grrand Hotel Central — Caes do Sodré—
4 Toul le confort désirable, vue du Tage, pres de la douvane,
bourse, winistéres, théatres, bains, Ascensenr, poste.
S B 0 A Hotel Borges - Chiado, 108 — Tres {rentes,

Ll proximo dos theatros e eentro da cidade — ascensor —
telephone — banhos, ete.

Nous ne saurions recommander 4 nos lecteurs d’autres MAISONS, :
sous-indiquées, car nous les sonnaissons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE.

que celles

H Grande Hotel Lis-
cn LDAS DA HAIN A bonense — Eslabelecimen-
to de-primeira ordem em edificio proprio. Accommodagtes para fami-
lias.—(ozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

Hotel Cencral — Bons aposentos. — Tratamento
LEIRI esmerado e aceio inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha e outros pontos.— Restauranle—Pre¢os modicos.

Grand Hotel Club

PBA l A D A N AZA H ET — Magnilicas accommodagOes,
aceio inexcedivel, bom servigo, pre¢os modicos, trens d'aluguer e car-
reira. para as eslagoes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romio.

Hotvel Bragang¢a—A melhor sitnagio da cida-
POHTD de, excellentes commodos para familias e para uma pessda.
Banhos a toda a hora. Mesa, servigo de 1.* ordem e com vinhos 4 des-
erigio —Diaria 1£000 a 1§500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

SBUA Grand Hotel de "Euarope — Maison
- frangmise de L.of ordre — au eentre de la ville — Propr.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

PU ]- Grande Hotel do Porovo —Le meilleur de
H 0 la ville. Lits & ressorts. Omnibus, Téléphone. Boile aux
lettres. Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux

SBDA Hotel Francfort —1T. de Sta. Justa. No cen-
A tro do eommersio, a 5 min. da estacdo do Roecio— Gran-
conforto, bons quartos de (£000 a 28000 rs. por pessoa.

Francfort Hotel —No centro da cidade —
L SBOA Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
ds & e 6 horas da larde, 600 rs.—Tres frentes. Praga de D. Pedro, 113
. 0 Hotel Americano —P. de S. Paulo, n.° 3.—
L SB Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: 1H000 rs, para cima,

CASCA ES Hotel Central —De 1.er ordre—Cuisine et

service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

TO tiotel Continental —H. Entreparedes (Fren-
POH te & Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.
Grande Hotel America Central —
POHTO Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos,
hanhos Aeeio e hom servico. 1£000 a 1§400 rs. diarios.
Grand Hotel d'icuarope—Proprivlarios
SEV LHA Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus
nas estagoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemio.
v LH Gran Fonda de Madrid — Principal
SE estabelecimento de Sevilha — illuminagio elestrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

cas CA E Hotel do Globo—Praga da Rainha D. Ame-
lia. Um dos melhores da villa, eozinha esmerada, jan-

lares para casamenlos, ele.— Proprietaria Anna Vieira.
Hotel Bragance — Apparlements pour

CASCA Es famille. — Vue splendide sur la mer. Service de 4.er

ordre. —Service au jardin et pour la vilte.— Prix modérés.—Prop Viclor
Lestage.

Hotel Nunes.
Fechado durante o inverno.

CINTHA Fotel Netto—Servigo de primeira ordem, apo-
senlos conforlaveis e aceiados, almogos e janlares, mesa

redonda on separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. — Prop. Roniio Gareia Vinhas.,
M AFR Hotel Morxeira — no largo, em frenle do con-
venlo. — Bellas accomodagdes desde 18000 réis por dia
alé 18500.—Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
TOHHES VEDBAS Hote Natividade - Largn
de . Carlos, 1, e R. Paiva d’Andra-
da. 3 — No melhor local da villa, proximo do caminho de ferro—IEx-

cellentes quartos, servico esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a
00 réis para os Cucos—Diaria de 800 a 15200 réis.

LH Fonda de Jesus Maria—~CQCalle Mo-
ratin—no eentro da cidade — casa confortavel e eco-
nomica — mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.

Nuevo FHotel Victoria — Propr. Cris-
MALAGA |

tobal Gambero — Calle del Marqués de Lartos, 9 —
Bellos aposentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.
HANADA Hotel Victoria—Propr. Fedenico Iniesta.
Sitio o mais cenlral, proximo do commercio e dos
theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro,
Nlc Riviera-Palace-Hotel — Merveillenx panora-
ma sur la mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —
Vaoitures ponr Monte-Carlo. Vins et cnisine de L.er ordre
OMA Gronde Hotel Continental — Proximo
da Estacio Central e de todas as antiguidades e attracti-
vos. na parte mais hygienica da cidade—250 quartos—todo o conforto
moderno.— Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

CONSTANTINOPLA b ™ orioter

Grands salons — Juxueux apparte-
ments — Vue du Bosphore

Cuoisine ot cave de 1.er ordre.
c A I H 0 Ghesireh- Palace - Hotel — Etablissement
de premier ordre.—Grand pare sur le Nile. Luxe et con-
fort —grands salons.
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ASCRNSORES PARA CASAS T (B Gompanhia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

DO SYSTEMA o
I PROPRIETARIA DAS FABRICAS

Rﬂux & cnmhaluzmr § Prado, Marlannaia ﬂnS(;brciriuho em Thomar
DE

Penedo e Casal d'Ermio na Louzd — Valle Maior

HJ em Albergaria a Velha
r!
e VWV WV VIV VIV VYV WV W VN
O mais aperfeicoado; absoluta seguranca. J'PAPEIS de MACHINA e de FORMA
Ji se acham installados em Lisboa, nas ca- _ VVVVIVVVUVVIIVVVVYyVYVYVY

sas dos ex.”™® srs. J. M. do Espirito Santo, Po-
lycarpo Anjos, Fortunato Chamico, Ferreira
Marques, D. Guilhermina Bastos, etc., e na ca-
mara dos pares, Hotel Internacional, .estacao |
do Rocio, etc., etc. .

Agente geral para Portugal e colomias.

Grande variedade de papeis para impressao

Fabricacdes especiaes .
Para papeis pintados, de impressdo e de escripta p

DEPOSITOS
Largo de Santa Justa, 270 a 276

| AD. SEGHERS LISBOA
R. Victor Cordon, 1-A | || Rua b amos Minush i
LISBOA RS

Endereco telegraphico— Companhia Prado—Lisboa §

P00V 0PP0P V0OV OP000 9

Companhia de seguros Fidelidade

PUITDADA BENM 1885

CAPITAI: 1.844:00085000 REIS
LISBOA | LISBOA

I3, Largo do Corpo Santo ) ESCRIFT OCRIOS \ Praca do Commercio
EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TANTO TERRESTRES COMO MARITIMOS

Agencias nas seguintes localidades: — Abrantes, A_!cuh:u;n, {\lcmque; e Marceana, Mrpndu, Alvaiazere, 5\11:1dja, Aveiro,
Beja, Benavente, Braga, Caldas da Rainha, Cadaval e Rio Maior, Cartaxo, Cascaes, Castello Branco, Castello de Vide, Cea, Celorico da
Beira, Cintra, Coimbra, Coruche, Comba Dio (Santa), Elvas, Ericeira, Evora, Fuyal, Figueira, Fornos d'Algodres, Guimarées, S. Jorge,
Leiria, Loanda, Madeira, Santa Maria, Mertola, S. Miguel, Montemor-o-Novo, Nazareth, Oeiras, Olhdo, Olivaes, Ovar, Pernambuco,
Porto, Sacavem, Santarem, Sernache do Bom .];il"diﬂ'l..“.“‘:l:llil:ifi], Trcr-.:mr:;, S. Thiago de (,ucen}: Thomar, Torres Novas, Torres Vedras,
Vianna do Castello, Villa do Conde, Villa Franca de Xira, Villa Nova de Ourem, Villa Real, Vizeu.

SR EMPRESA DE NAVEGACAO A VAPOR

o8 PARA O

. T | ALGARYE B GUADIANA
- 4 DE

] George FETTWEIS

1 ! Engenheiro Carreira official

Verviers — BELGICA

) I TR O vapor GOMES IV
e I e Yo L] Machi a
= s locomoveis Commandante ROCHA JUNIOR
s Ly e WPy JAIRA no dia 16 de fevereiro, ds 9 horas da manha
&*ﬁ,"}l_ _i?“’.._: M A- CH I-NA—-S *\ para Ié(i}nvlst Lagos, Vl’(rnir:;mzini)s. Aiblulfiir:,ml;:g::

R Para a industria textil Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.

AL T we  Para carga, encommendas e passageiros, trala-se nc
, : : ;

) Projectos e orgamentos Largo dos Torneiros, n.® &,

o para installagoes Alberto R. Centeno & C.*
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EXPOSIGAO IMPERIAL,

AVENIDA-PALACE

Aberta todos os dias das 2 d4s 11 da noite

ESPLENDIDAS COLLECCOES DE
50 vistas de cada paiz, variando sempre cada semana

N'ESTA SEMANA

BEREILG I

C A

Bruxellas, Autuerpia, Gand, Louvain, Liége, Bruges,

T INTRADA 100 BREILS | Oudenarde, Malines, Villiers, Spa ¢ Ostende.

BERNHARD LEUSCHNER
AGRNTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSGHER LLO

A MAIS ACREDITADA LINHA DO BRAZIL

(Carreiras

da;?p'

modernos.

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolber os beliches
que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, ¢m vista da
grande acceitagio que estes luxuosos paquetes teem tido por par-

te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
com transferencia no Rio de Janeiro para o paquete Mo2we,

da mesma companhia.

Para mais informacoes,

Agencia geral no Porto, Rua de §. Francisco, 25, 1.°, ¢ em
Lisboa ao sub-agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos

Bacalhoeiros, 185, 1.°

aquetespara 0~ Brazil, Rio
Baltimore, Asia Orienal ¢ Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RIO DE-JANEIRO e SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possivels aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais

ek

dirigir ao escriptorio da

Vi

o

e

EAL INGLEZA)

- aglf

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio de laneiro,
Montevideo e Buenos Ayres

0 paquete MAGDALENA, sahird a 10 de fevereiro

As accommodacdes para passageiros sfio inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

ACGCGENTES

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 3I, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.>—Rua dos Inglezes, 23, I.°

tuguezes.

T e T T T T AL R ¢ Y T R e TS TR S S ey
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de fevereiro de 1896.

COMPANHIA REAL

Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa R.
Part. Chog. | Part.  Cheg.
800 t. | 7T-10m,| 245 1. | 4- Om,
045 1. |10-40m.| 8-15 ¢, | G-46m.

Pamp.-Lisboa .

g8 8 6.

6-40 m, | 1220t

Lishoa R.-Pamp,
4.4 ¢ yab,
1145 t. | 550 m.

Lish, C.S.-Porta/Porto-Lisb, C.S.
T-00m, | 910 t.] gdbm. | 8- 0t

porto-Aveliro
4-15 t. | 6-80t,
00w, | 9-481m.

Avolro-Porto
4 0 m.| G-25 m.
1110 m, | 3-16 &,

LisboaR.-V.Alo.|V.Alc.-Lisboa R.
T80t | 5-15 m.| 845 1. | 6 0.m,

Lith.H.S.-V.Alu.\\I. Alo,-Lisb C.8.

o085 208 g0 BN [.8 gsab,

' " =60t | BBt 1050, (1107 m. | 6560 m. {T 10 m. 8-4.’111:.{ - 4 m.

Ta40m. | B 0t 080 m | 045 .4 g5y | 7500 | 8- 0t | 40t | 545t (8-t | 685t | 7- 0t |Lish. T. P.-Faro|Faro-Lish. T. P,
Lisbon B.-Badaj. |Bada.-LishoaR. | TH0L | 880t | 8 0t | 6151 | {ishoa B.-Sacav|Sacav-Lishoa .| 190t | & 0m. a0 110
T-80 ¢, | 6-80m.] - v, | 6 Om, P;}:':;l ;; ":;’ :;llr;: | Ifoulll:l{ G456 m,| 7500 8 30m.| 915 m | LishoaYT.P.-Beja|Beja-LishoaT,P.
o hweepto gon Wab. | 9-10'% ASG L g om,| 9400 [10:80m, (114 m, | 807m. | 8- 53.10- 0'm. (440 1,

Lisboa 0.5. Bad.|Bad.-LishoaC.S. | 10 50, | 1146 mf — 10+ 0 m, {1044 0 |11-30 m 1234 ¢. | ‘Tisp T-P Pias [Pias Lish. T.P
T80 m. | 815 ¢ | 840wl | 045t | S0 aos sabbados — - =0t | 1edd t. | 2 01 | it Hﬁb‘ -|| £ “ﬁr g 8“3 { 1.4".1. .
e e TP Lok 1t ST N IR T (R 4 Bl (B4 dieag o 0 m. | 80 K18 Om.] 401
Li ™ z b NP $id0 L, | 524t | DAL | 680, |
ot f'.uﬁ%";t o ol w0 Domingos e dias yantificados S04, | 625k | 6-43 6, | 7.90 ¢, | Lisbo@-T.B Ext: T O
[(Erad vl Myl ot il Sl “ooegl ; i 9 GB0 R TR0t 8- 0.1L [ 8:n e [ S U Saa Ry LamAGIL i8S Boms
A80 t.] 7001 [18:30¢ | 806, | 180t | 2-83 4] 808 | 903 p SRRt )| gen e | 9id0 ¢ lio.04 ¢ | 480 t. [11-10 ¢ | 9-10m, | 440 1.
Ligh, G.S.-Entr. Entr.-Lish. ©. S, | Lisb. R.-Queluz|Queluz-Lish. R, Domingoa o dias santificados Lish.~T.P.Setub.|Setub. Lish.-T.P.
4-0m, [10-56m, [440m, | 12- 01, | 12:80¢t. 102 . | 8- 0r. | 2821, [ 12- 0 . (1243 1. | 1248 ¢, ’ 1-80 1, ¢ 8 0oi|10.10m,| §-0 m, | 9-60m.
1104, | 8- 0 11560 t, | 945t ] 4800 [H0210 |6-30t. [ T-04 L. 2. 0t I 2o4dt. | 8 0t | 844 1, | 4-80¢. | 6257, | 280 ¢, | 4-40 t.
ﬂ_‘—_ —e — S — - S——

Figuoira-Coimb.
Part.  Cheg,
11-5 m | 12-48 t,
8.0t | 10-30 1.

Coimb.-Figueira
Part.  Cheg.
785 m | 9= T m,
4-80 1, | 6.0 1.

Lisboa R.-Fig.» | Fig.*-Lisboa R.
7= Dm, | 540 t.| T45m.| 615 t.
Go13 t. | 287 m. | 12-85 m, | 8-65 m.

Alfar.- Lisboa R.

12:85m, | 8:55 m.,

Lisboa R.-Alfar,

6-15 t, | 2:88 m.
e —— e —

Figusira-Alfar. | Alfar.-Figuaira.
O O'm| 541 m| 65D :||} 6-497 m,

11-30mi12-12 ¢, (12201, | 1- 8 L,
285 t. | BT t, | 880 ¢, | 4-13 ¢,
G608t | 7820, | 746t | B2 L,
1-46 i||| 2-48 m.|12-35 m.] 1:27 m,

Liskoa R.-Cintra|Cintra-Lisboa R.
7~ Dm.| 822m.| &= Om.| T~ Om.
020 m, | 120 m,| T-4hm.| 850 m.
11200, 1222, | 9 Om.[10- Om.

C. Sodré-Case.

Part,  Cheg.
7= 0m.
9. 0. 10-14 m,
11- Om.[12-15 ¢,

18- 0t | 1-10¢,
4-45 t. | 6:-55 1
.80 t. | 8:40¢.

Exeepto aos sab.
g-80¢, | 10-40¢.
84 avs gabliados
18« O0m | 1= 4m,

8=15 m.

Casc.-C. Sodré

Part. Chey,
5:80m.| 6:50m
8:30m. | H4d0m.

10-30m. | 11-40m.
1-50¢t, | 240t
430t | SAD N
7-80¢. | 8-48'1,
9-80¢ |10-42 8,

Domingos e dias santificados
1- Ot | 2181 2-30 L | 9-40 t,

C. Sodré-p. Arc.
T80 m,| 8- Hm.
926 m.[10- 1m.
3 0%,.| 3:87 t.
815 t. | 551 ¢,
845t | 9201,

Ale. M.-Bemfica

P. Aro.-C. Sodré

10:0 1. | 10-48 m.,

d« 0t | 405t
Gah . | 6501,
9-30 t. (10 6 1.

Bemfica-Alo. W

Abrantes-Guard |Buard- Abrantes
Part,  Chey. | Part, Cheg.
1255 m,| S-B5m.| 6-30m.| 543 ¢
1-80 £, (1150 1. | 6151, ,l:! 40 1y,

BEIRA ALTA

Setub,- P. Novo
Part. Cheyg,

P. Novo-Setub,
Part. Clieg.
$15 ¢, | 842 ¢ | 5 0t 5261,

C.Branca-Beja | Beja-C. Branca
610m.| 9-0m,|4-30 t.— 7-24" ¢,

815 m.| §-50 m.

Fig."-V. Form. | V. Form.-Fig.?
5:80m, | 3-30 ¢, { 9-16m. | 8-00 1,

Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira
8-10 t. | 4-48 t. {10-54 m | 12-40 1.
Pamp.-V. Form.| V. Form.- pamp.
6.4% g dom. | Pt B
g-0m. | 12:6 t. | 1-8 m, | 6-28 m,

; s'mpi'lﬁ'.-llang.'l"i\qinﬁ.’-iﬁ’iﬁ_ﬁi’fﬁl
685 t. 1 947 ©.17-10m. | 10-¥5 m,
Mang.-Guarda | Guarda-Mang.
4.2 feiran o sab. |52 feiras e dom.
100 ¢ 1 1250 m. 4-10 m. ' 6:56 m.,

SUL E SUESTE

C. erano-Evora | Evora C. Brane
8- Ot |4- 01, | 7-10% | 821,

" Beja-Faro ’ Faro-Beja
11-20m.] 7-85 1. | 6:30m. | 240 t.

MINHO E DOURO

Porto -Valenga | Valenpa-Porto

8§ 0m.| 1-10 ¢, | 2-60n1.| 8B-20m
11- Om.| 8-16t. | 9-45m.| 2-15¢,
Bdd o1, 11140 1,] 140 t. | 6:50 t.

Portg-Vianna | Vianna-Porto
B-0m.| 10-25m. | 5:30¢. | 10-45 1,
VIannn-Valanps'"allenpa-—fl-anna
-0 m. | 15 m. 60t [810 %,
Porto-Braga | Braga-Porto
O 0m.| 8-10m.| 5-40m.| 8-20m.
8- 0m.|10-85 m.[11-406 m. 2-15 t.
11-/0m.| 1201, | 4-20¢, | 6-50 t.
545 t. | 8400, | 650t ‘1045 t.
Nine-Braga | Braga-Nine
516 t. | 600 ¢, | 8- Om.| 9-35m.

Porto-B.d'Alva | B, d'Alva-Porto
T-40m.| 8151, | 246m | 10 46 m
130 1. | 10- 0 t |10-40 m | 830 t.

porto-Regoa | Regoa-Porto

6-0¢, |11=80 t.| 3-12 m. | 8- 0.

e ——————— e e ————
B e
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Vapores a sahir do porto de Lisbhoa

vapor portuguez, Agor.
A‘;oress Sahlrd a § de fevereiro.
Agente, G. S. ‘\maud
Caes do Sodré, B84, 2.

1 0 pelo Canal de Suez, vap.
Africa Oriental, "5, kanzier.
Sahird a T de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

: : pelo Cabo da Boa Espe-
Afrlca Orlentals ranga, vapor allemdo
Reichstag. Sahird a 12 de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bal-"a Victoria, Rio de Janeiro ¢ Santos, vapor
y allemio, Montevideu.
Sahird a 19 de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.
Bahia Rio de Janeiro ¢ Santos, vapor allemdo,
sy Asuncion.

Sahird a B de fevereiro,
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.
Bahia Rio e Santos, vapor inglez, King Bled~
“Lititty dyn. : )
Sahird a 3 ou 4 de fevereiro. '
Agentes, Garland Laidley & €., R."do Alecrim, 10.
Cette e Marselha, vapor francez,

Barcelona, Saint-Pierre.

Sahird a 14 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, R. Fanqueiros, 10.
vapor francez Portugal.

Bordeaux Sahird de 9 a 10 de fevereiro.

—Messageries Mdrmm(ﬁ
Agentes Torlades & C.*, R. Aurea, 32, 1

Rlo de Janeiro, Montevideu o Buenos
Dakara Ayres, vapor francez, Brésil,

Sahira a 8 de feveremro.

Agentes, Torlades & C.2, R. Aurea, 32, 1.°
Havre ¢ Anvers, vapor [rancez, Saint-Ane
y dré.
Sahird a T de fevereiro.
= Agentes, Henry Burnay & C.*, R. Fanqueiros, ro.

llhas de Cabo Verde, 2 oo

Bolama. Sahird a 3 de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

: (La Rochelle) ¢ Liverpool, vapor
La Pa"ICB, inglez, Liguria.

Sahird a B de fevereiro.
Agent., E. Pinto Basto & CA, C. do Sodré,

Liver 00' vapor inglez, Minho,
p y Sahird a 9 de fevereiro.
Mascarenhas & C»
T. do Corpo Sante, 10, 1.°
vapor inglez, Lisbon,
Hah:m a B de fevereiro.
Muascarenhas & C.2,
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

gy 1.0

leerpuol

vapor inglez, Oporto.
Sahird a 2 de fevereiro.
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.
Madewa, Thome, Cabinda, Amhrizatte.p Am-
briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossa-
= 2 medes, vapor portuguez, Loanda, Sahird 4 6 de
fevereiro. E.mp Nacional de Navegacio, R. d'kl-Rei; 75.

vapor inglez, Obidense.
Madelrag Sahird a 10 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C#
R. do Alecrim, 10.

apor inglez, Cametense.
Madelray Sahira a 2 ou 3 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C»
R. do Alecrim, 10.

.;, leerpool

Mala a Barcelona, vap inglez, Georgian.
g Sahirid a 8 de fevereiro.
Mascarenhas & C.A,
T. do Corpo Santo, 10, 1.

e Manaus, vap. portuguez, Dona Maria*
Sahira a 10 de fevereiro.
Agente, Jofio Patricio Alvares Ferreira,
R. dos Bacalhoeiros, 135, 1.°

Par

5 ¢ Manaus, vapor inglez, Cametense.
Para Sahirda a 2 ou 3 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.»
R. do Alecrim, 10.

¢ Manaus, vapor inglez Obidense,
Sahird a 10 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.»
R. do Alecrim, 10.

Par

Pernambuco ° hitecs, " ' A

Sahird a 2 de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C»*, R, Alecrim, 1o.

Bahia, Rio de Janeiro, Santos

Pernambuco! Montevideu e Bueno's Ayrea:

vap, franc., Cordouan. Suhird a 8 ou 7 de fev.
Agentes, Torlades & C2, R. Aurea, 32, 1°

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Pernamhucos tevideu ¢ Buenos Ayres,

vap. ing. Magdalena. Sahird a 10 de fevereiro.
Agentes, James Rawes & C.» R. d'El-Rei, 31, 1.0

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap.
Pernambucoa allemio, Santos. ;
Sahird a 12 de fevereiro.,
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-

PernambUCB, tos, ':'upr)r allemao, Habs«
burg. Sahird a 19 de fevereiro.,

Agente, J. P. Al Ferreira; R, Bacalhoeiros, 135, 1.

Bahia, Rio ¢ Santos, vapor
Pel‘nathCU, francez Campana.
Sahird a 19 de fevereiro.
Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.°

Pel‘namhuco Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos,
’

vapor francez Corsicas
Sahirda a 4 de marco.

Agentes, F. Garay & C2 P. do Municipio, 19, 1

- H e portos do Pacifico, va
Rio de Janeiro ©. 5 orisen ™ "
Sahira a 8 de fevereiro.
Agent., E. Pinto Basto & C», C. do Sodré, 64, 1.°

- H ¢ Santos, vap. fr., Cor=
Rio de Janeiro ° goba. siifii < 14 de
fevereiro, "
Agentes, F. Garay & C»* P. do Municipio, 19, 1.°

: ' : Paranagua ¢ Rio Grande do
Rlo de janelro! Sul, vapor allemio, Anw
tonina. Sahird a 14 de fevereiro,
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Rio de Janeiro ‘sama’ee™" 2"

Sahird a 26 de fevereiro,
f\L,r.ntu, F. Garay & C* P. do Municipio, m, 1.0

1n Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
ValenCIa, fiancez, Saint-Marc. '
Sahird a 3 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & Ca) R. Fanquciros, 10.

1~ Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
Valen(}la, francez, Saint-Jean. o

Sahird a 8 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C*, R, Fanqueiros, 10.
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TARIFA ESPECIAL N." 3—GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial
de 19 de dezembro de 1=0935)

DESDE | DE FEVEREIRO DE 1896

/7.
REEMBOLS0OS g

(COBRANCAS POR CONTA DOS EXPEDIDORES)

Todas as estacoes acceitam o encargo de receber dos consignatarios de
remessas expedidas pelas estacoes de Lishoa, Setubal, Evora, Beja, ou Faro,
as importancias ndo superiores a 1005000 réis, com que os expedidores
desejem sobrecarregar as suas remessas, a fim de serem d'ellas embol-
sados.

As remessas das importancias dos reembolsos sdo taxadas pela seguinte
tabella:

1 Preco por fraccilo I

. Percursos indivisivel
| de 2068000 réis J

D815 10D KIIOMOETOR .. vs o v it eliie e v sislsios 30 réis

| De 101 a 200 kilometros . ... ................... 60 réis |
| Do 201 2300 kilometros, . .|, i «ie'c casis s s vooiate s | 90 réis |
Lo ATom 86 300 RIOMOIPOE: . .t cei too i vitia e s aitmdiain 120 reis [l

t

l A via fluvial ¢ computada em 10 kilometros.
|

O minimo de transporte ¢ de 100 réis por expedicio.
Alem dos precos supra indicados, cobrar-se-hido as despezas accessorias
de euia e registro e o imposto de séllo.

CONDICOES

1." O pedido de reembolso deve ser feito no modelo para tal fim fornecido
pela estacio e no acto da apresentacdo da nota de expedicio da remessa,
devendo, tanto um como outro documento, ser assignado pela mesma pessoa.

2. Com o recibo da remessa serd entregue ao expedidor a senha de pe-
dido de reembolso, em troca da qual, dopois de cobrada a importancia ao
consignatario, se far ao apresentante o pagamento do reembolso, na esta-
¢ao expedidora. -



3.0 0 expedidor que descjar ser avisado do dia em que pode vir receber
o reembolso, deve entregar ao chefe da estacdo, onde fez o pedido, um bi-
lhete postal com a direccao eseripta.

4.* Quando as remessas forem sujeitas a deterioracao ou forem abando-
nadas pelo consignatario, proceder-se-ha de conformidade com o disposto
no artigo 103.° das tarifas geraes, ficando sem effeito o pedido de reembolso.

5.* Ficam em vigor todas as condicoes da tarifa geral, que ndo sejam
oppostas 4s da presente.

Lishoa, 23 de dezembro de 1895,

0 Engenheiro Director,

‘ L o)) o e .
c]c-ac Jevw CLavawes Luiguetros.
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

GCGRANDE VELOCIDADER

Wotiicatioda TARIFA ESPECIAL N, 2

para o transporte de

seers frestos. comestiveis. et

Desde 20 de Janeiro, fica modificada a condicdo 1.
desta tarifa, sendo reduzido a 10 kilogrammas o minimo
de peso por expedicao, em vez de 30, como indica.

Ficam em tudo mais vigorando as disposicdes da re-

ferida tarifa.

Lisboa, 15 de Janeiro de 1896

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA

Conde de (ouvéa

Approvada provisoriamenté por despacho Ministerial de 10 de Janeiro de 13gb.



