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Aps,
Novo systema de traccao

GORA que se trata de mudar o systema de trac-

¢do das linhas de tremvias de Lisboa, vem

muito & proposito descrever, posto que perfunc-

torlamente, um novo meio de traccdo para a
viacdo urbana, ha pouco inventado, e que parece desti-
nado ‘a resolver, por completo, o problema que tanto
tem preoccupado os espiritos de todos que se interes-
sam por esta questdo da viacdo nas cidades, na qual
todos os meios de traccio adoptados até hoje teem mais
ou menos perigos, vicios de origem, ou difficuldades de
adopgio.

A traccdo animal tem que acabar, por cara e obso-
leta; mas os systemas mechanicos todos apresentam
inconvenientes que teem atrazado a sua adopcio e feito
hesitar os mais ousados reformadores.

Uns, como o systema electrico por accumuladores,
como o que estd adoptado nas linhas de St. Augustin
e St. Diniz, em Paris, como o Julien que j4 aqui tive-
mos percorrendo as nossas ruas, teem a desvantagem

rincipal —alem de outras —do elevado custo de instal-
acao e exploracio.

Nio conhecemos a nova invengdo portugueza do sr.
Consiglieri Pedroso, mas receiamos muito que nio seja
mais economica do que as demais.

O Thomson Houston, chamado, trolley, isto ¢ por
conductor aereo, em uso ha tempos nas margens do
Leman, ba dois annos em Bruxellas e ha pouco entre

a Boa Vista e a Foz, na linha dos carris de ferro do
Porto, padece de varios inconvenientes dos mais impor-
tantes, de que voltaremos a occupar-nos.

O systema Serpolet é caro e mau; a machina de va-
por ndo péde nem deve circular nas cidades.

O de ar quente tem as suas provas feitas nos com-
boios do arco da Estrella de Paris, e nada mais desa-
gradavel do que andar entre nuvens de ar rarefeito
que ndo deixam de incommodar.

Foi em meio d'esta absoluta carencia de solucio de
tdo complexo problema, que surgiu o systema de ar
comprimido Papp-Conti, que, ao que parece, serd a
ultima palavra para este genero de transportes.

A sua adopgao tem jd exemplos frisantes das vanta-
gens que offerece, nos tremvias de Saint Quintin, An
gouléme, Lyon, etc., e as experiencias ultimamente fei-
tas em Paris deram tdo bom resultado que o auctor,
Mr. Victor Papp, foi calorosamente felicitado pelos
presidentes do conselho geral e do municipal, varios
membros d'esses conselhos e alguns dos principaes
engenheiros francezes.

Realiza-se assim o velho proverbio do cecr tuera cela:
¢ confessemos que a electricidade, que vae sendo o ca-
racteristico do seculo. nfo esta feliz na questdo da trac-
¢do urbana, porque ainda mal os primeiros passos
estdo por ella dados jd — pelo menos na Europa — se
lhe depara um inimigo que parece destinado a derru-
bal-a dos primeiros degraus, apenas, do seu throno de
gloria.

Tratemos do meio mais em uso, o de conductor
aereo, e veremos que elle tem apenas os seguintes se.
noes:

O aspecto sempre desagradavel, por mais que se
disfarce, dos postes e fios que os ligam;

O perigo da quebra de fios: se elles cahirem sobre
outro fio telephonico, como ha pouco succedeu no Ha-
vre, causando a morte das pessoas que estdo em com-
munica¢do com este apparelho; se cahem sobre a car-
ruagem incendeiam esta e pédem fulminar os passagei-
ros; se veem 4 rua succede a scena que ha pouco se
deu no Porto; se sobre elles toca um panno humido,
como se deu ultimamente, cremos que em Genova, a
pessoa que tem esse panno nos bracos fica em estado
miseravel.

Além d'isso temos as difficuldades da circulacdo do
material de incendios, dos cortejos com estandartes, etc. ,
por causa dos fios nas ruas. |

Pelo que se refere & communicaciio subterranea,
d'este systema ou de qualquer .outro, acaba o nosso
competente collega francez Rerue technigue de demons-

trar em um curioso estudo, que as canalizacdes do

gaz e aguas, que se approximam do fio conductor, pa-
decem bastante.

A estes resultados se deve que j4 os municipios ame-
ricanos se vio oppondo 4 construccdo de linhas de con-
ductor subterraneo n'aquellas grandes cidades.
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Bem entendido que, tratando-se de carros sobre a
via publica, ndo podemos pensar no systema adoptado
na America nos elevaled nem no oprerhead de Liver-
pool que ainda ha pouco foi descripto n'este jornal, (1)
porque n'esse o carro recebe a corrente de uma chapa
a meio da via, a descoberto.

Salienta-se, pois, a ideia de utilizar o ar comprimi-
do, mas os processos até ha pouco descobertos resul-
taram de cara exploracao e construccio difficil, entre
outros motivos pelos grandes depositos que era mister
estabelecer em cada vehiculo.

Para evitar, pois, essas grandes despesas ¢ que os
sts. Papp ‘e Conti inventaram o seu systema que va-
mos descrever.

Consta elle de uma estacio central situada em qual-
quer ponto da linha ou féra d'ella, onde, por meio de
uma simples machina de vapor, o ar é comprimido 4
pressdo de 20 kilogrammas e carregada com elle a ca-
nalizacdo que acompanha toda a linha ferrea a mecio
metro de profundidade do solo, ao centro da via.

N'esta canalizacio ha, cada 2 ou 3 kilometros, ¢
correspondendo aos pontos de paragem, uns appare-
lhos dispostos ao centro da via em que as carruagens
se abastecem da energia necessaria.

Constam estes apparelhos de uns tubos que sahem
da canalizacdo geral e sobem ao nivel da calcada onde
se acham cobertos com uma chapa de metal betumada

ue, fechada como estd sempre, ndo estorva em coisa
alguma a circulacdo ordinaria.

Quando o carro para sobre estas chapas, uma ala-
vanca que ha na parte inferior do carril, comprimida
pelo rebordo da roda, faz saltar aquella tampa e auto-
maticamente o ramal da canalizacdo a que nos referi-
mos poe esta em communicacdo com o deposito de
ar comprimido que ha no carro, abastecendo-o com a
carga completa para elle percorrer 3 ou 4 kilometros.
Feito isto, para o que bastam alguns segundos, um
apito adverte o conductor de que o carro esta prom-
pto, a placa volta ao seu logar ¢ o carro poe-se em

marcha suavemente até que, na estacio seguinte, recebe -

novo aprovisionamento. _
() escape de ar faz mover os embolos como n'uma

machina de vapor; a manobra do carro ¢, portanto, fa-
cil de aprender por qualquer machinista ; as reparacoes
estdo no mesmo caso, os freios sdo os de ar compri-
mido ja em uso em muitos caminhos de ferro, e por-
tanto bem conhecidos.

Dadas estas circumstancias, o peso do carro ndo é
augmentado sendo até o indispensavel para a sua adhe-
rencia, evitando-se as demasiadas cargas dos accumu-
ladores ¢ dos dynamos electricos, conseguindo-se assim,
com vehiculos leves e elegantes muito menor usura
dos carris.

Finalmente, como se vé, o systema tem todas as van-
tagens sobre os demais até hoje usados, e se o repre-
sentante dos srs. Papp-Conti, em Portugal, o sr. Ad.
Seghers, conseguir fazer aqui uma experiencia, ver-se-
ha que a escolha de um bom meio de tracclo para as
nossas cidades jd ndo tem que originar hesitacées,

(*) N.° 192, pag. 373.

Ao,
CARTA DE LOURENCO MARQUES

Lourenco Marques, 7 de dezembro de 1895.

Conforme prometti, envio o livio que contém as mi-
nutas das conferencias realizadas em Pretoria entre os
delegados dos differentes caminhos de ferro do Sul da

Africa, publicadas em hollandez e inglez, o qual peco
licenca para lhe offerecer, afim de fazer parte da sua
bibliotheca; um exemplar das tarifas dos caminhos de
ferro da celonia do Cabo, contendo: horarios, regula-
mentos, etc.; e outro das minutas da conferencia reali-
zada em Cape-Town, em abril ultimo, entre os delega-
dos dos caminhos de ferro do Sul d'Africa.

Estas minutas teem grande relacdo com as primei-
ras que lhe enviel, por tratar-se n'cllas do principio da
questio ferro-viaria do Sul d'Africa,

*

Segundo noticia The Press, de Pretoria, o Port Eli-
zabeth importou, durante o mez de novembro ultimo,
50.100 toneladas de differentes mercadorias, e expor-
tou 8.773 toneladas.

O mesmo jornal indica a receita da alfandega de
Cape-Town no valor de Lb. 167.490, durante o mez
de novembro ultimo, contra Lb. 115.501 em novembro
de 1804.

Cape-Town apresenta o augmento'de Lb. 20.000,
Port Elizabeth Lb. 26.000 e East London Lb. 6.000.

As receitas do caminho de ferro do Cabo, na sema-
na de 28 de novembro a 2 de dezembro ultimo, foram
de Lb. 94.440 contra 50.555 no periodo corresponden-
te do anno-anterior.

O trafego de mercadorias no caminho de ferro do
(Cabo serd este anno mais do dobro do que o anno
passado.

A receita do nosso caminho de ferro vae augmen-
tando cada vez mais.

Pelo boletim da 25.* semana, que lhe envio, vera
que até 24 de junho jd tinhamos um excedente de réis
27:663%714 sobre 1804, isto &, quasi 25 %, e hoje
essa somma eleva-se a muito mais porque o trafego
duplica.

Se o governo auctorizar a compra de material, serd
uma medida de excellente administracdo, porque os
productos compensardo mais que o juro da verba des-
pendida, amortizardo mesmo todos os gastos em breye
tempo. »

Continta sendo discutido nos jornaes do Transvaal o
facto de existir n'esta cidade enorme por¢ao de merca-
dorias carregadas sobre wagons e ainda maior quanti-
dade demorada na alfandega.

Nao faltam, ¢ claro, tambem os indispensaveis arti-
gos de critica dos nossos amigos das colonias inglezas,
especialmente agora que se annuncia para breve a aber-
tura da linha ferrea do Natal a Pretoria, cujo principal
fim é o de combater o desvio do trafego que a linha
portugueza veiu provocar.

Aproveitando-se da circumstancia de continuar tudo
na mesma, depois de que se effectuou em Pretoria a
conferencia sobre os caminhos de ferro do Sul d'Africa,
The Press publicou um extenso artigo em que diz que,
depois da conferencia e apesar das correspondencias
trocadas, do auxilio que nos tem prestado a Companhia
Neerlandeza e ndo sei de que mais, o block existente

“em Lourenco Marques ¢ grande como sempre.

E sobre este thema bordam-se consideracoes, umas
falsas outras verdadeiras, mas todas ellas dictadas pelo
despeito e ainda mais pelo desejo de levar a ruina 4
nossa linha.

< afinal a continuacdo da campanha de descredito
ahi jd sobejamente conhecida, a que nem mesmo esca-
pa o Transvaal, por se mostrar condescendente, como
se para a florescente republica ndo fosse jd valorosa
conquista o ter-se libertado do ambicioso e pesado jugo
inglez !
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Pelo vapor Buluayo, surto n'este porto, chegou a
nossd locomotiva nova, que tinha sido encommendada
em Inglaterra por intermedio da Companhia Neerlan-
deza, a qual, logo que seja descarregada, deverd ser
immediatamente montada e posta em servico de explo-
racao.

¥

Consta que o sr. commissario regio Antonio Ennes
auctorizou a compra de 4 novas locomotivas para o
nosso caminho de ferro.

»

As ultimas noticias do Natal dizem que o caminho
de ferro d'aquella colonia serd aberto em 13 do cor-
rente para o trafego de passageiros até Pretoria e em
15 para Johannesburg.

J. M. C.

O sr. ministro da marinha telegraphou ao governador
interino da provincia de Mocambique, auctorizando-o a
adquirir todo o material circulante que for preciso para
a linha de Lourenco Marques, ¢ do mesmo modo a pro-
ceder com a maxima urgencia a todas as reparacoes
necessarias no material fixo.

Felicitamos s. ex.* por esta esplendida resolucio e
muito desejamos que ella entre em pratica quanto an
tes. Exige-o a prosperidade da provincia e do paiz.

e .
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de janeiro de 1890.

Com o comeco do anno novo foi introduzida pela
Lancashire and Yorkshive Railway Company uma in-
novacao bem original no que diz respeito aos caminhos
de ferro. x

Parece que se concebeu ha pouco a ideia de formar
um club riajante para maior conforto e conveniencia
dos habitantes de Blackpool, S'-Annés e Lytham, cujas
occupagoes commerciaes lhes impoéem a necessidade
de fazer uma viagem diaria entre os ditos logares e
Manchester.

Depois da ideia devidamente discutida, celebrou-se
uma conferencia com o director da alludida companhia
em resultado da qual, desde o dia 1.° d'este mez, o
club viajante ¢ um fait accompli.

O referido club tem todas as attribuicoes de um club
ordinario, com as regras e regulamentos do costume.

O numero de membros limita-se a cincoenta assi-
gnantes em primeira classe, pagando-se 4 companhia
ferro-viaria, além do preco do bilhete de assignatura, a
subscripcdo addicional de tres guineos. A companhia
construiu dois salGes especiaes para uso do club, os
quaes serdo ligados aos comboios de manhd e de tarde.
Os,_saldes, que §€io bellamente moblladm_)s, dividem-se
em tres compartimentos que se communicam uns com
os outros, sendo um para fumistas, outro para jogos,
etc., e o terceiro para reunido geral, onde ndo se per-
mitte fumar. A accommodaciio de cada compartimento
¢ de 38 passageiros.

A inauguracdo d'um tal c/ub ¢ muito singular, sendo
a idéa dos que o originaram que, em vez de entrar n'um
comboio, 0 socio entra no seu club, e ao passo que estd
assentado commodamente na sua cadeira, com cachim-
bo ou cigarro na bocca e jornal na mio, vae transpor-
tado ao seu destino & distancia de 40 ou 50 milhas,
transformando-se assim uma viagem, algum tanto enfa-
donha, n'uma agradavel reunifo social.

Acaba de se fazer na estacdo Garugad, pertencente
ao Glasgow Union Railway, um additamento impor-
tante ao systema de signaes ferro-viarios.

Consiste n'um apparelho, por meio do qual os discos
vio indicando automaticamente perigo, 4 proporcao que
o comboio passa, ficando este, por este meio, protegi-
do independentemente do encarregado de signaes. Col-
loca-se junto 4 parte interior do carril proximo ao si-
gnal uma barra movedica de ferro angular, d'uns oito
pés de comprimento, a qual se separa graduadamente
do carril por meio da borda da roda da locomotiva, fa-
zendo assim funccionar o novo apparelho.

*

O relatorio do Board of Trade, publicado recente-
mente, com relacdo ao funccionamento dos freios con-
tinuos nos caminhos de ferro inglezes, durante o pri-
meiro semestre do anno passado, parece demonstrar
mais uma vez a superioridade do freio de vacuo auto-
matico sobre o Westinghouse, tanto no que diz respeito
ao numero de milhas percorridas como no de imper-
feicoes e faltas. Durante o referido semestre percorre-
ram-se com o freio de vacuo 59.495.665 milhas com
317 faltas, contra 27.489.007 e 257 respectivamente com
o Westinghouse. Quer dizer, que no Westinghouse
houve uma falta em cada 106.965 milhas e no freio de
vacuo automatico apenas uma em cada 187.684 milhas
percorridas.

4 *

As receitas totaes dos caminhos de ferro principaes
do Reino-l/uido, durante os seis mezes até 31 de de-
zembro de 1895, mostraram, segundo todas as appa-
rencias, um augmento de mais de 4 por cento em com-
paracdo com o rendimento do periodo correspondente

do anno anterior.
W. N. Cornett.

Ao,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgao dos servigos de Obras publicas
Reparticdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Eu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem que at-
tendendo ao pedido de José Antonio Duro, Bento Maria Barbosa
e Antonio L.uiz Pereira, concessionarios do caminho de ferro ame-
ricano, com trac¢ao animal, de Valenga a Mons@o: hei por bem, con-
formando-me com o parecer do conselho superior de obras publi-
cas e minas, conceder-lhes a licenga que sollicitam, para que na
dita linha seja empregada a trac¢do a vapor, com as clausulas e
condighes seguintes :

1.4 — Os concessionarios effectuam 4 sua custa, e por sua conta
e risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.—0s estudos e a construccio da dita linha com todas as suas
dependencias;

2."— O fornecimento de todo o material fixo e circulante que
for necessario para a perfeita explorac@io da linha;

3.2— O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telepho-
nica ao lado da via ferrea, em toda a sua extensao.

2.%—() projecto a adoptar serd o apresentado pelos conces-
sionarios com data de 10 de junho de 18¢5, modificado em har-
monia com as conclustes da consulta n.? 22.561 do conselho su-
perior de pbras publicas e minas, de 31 de outubro proximo pas-
sado.

3.2—0 projecto modificado deverd ser presente no praso de
dois mezes, a contar da data d'este alvara. .

§ unico. Se o governo julgar ainda necessario. qualquer refor-

ma no projecto, essa reforma serd feita n'um praso fixo, marca-
do na portaria que o ordenar.
4.2 —Para servico de construcgdo e exploracio da linha fardo
os concessionarios tirar duas copias dos projectos approvados,
que entregardo no praso de um mez, a contar da data da portaria
que os a{mr{)wll‘, na direcciao dos servicos de obras publicas,

50 —Uma das referidas copias, depois de authenticada na
mesma direc¢ao geral, serd entregue aos concessionarios.

6.r —Qualquer mudanga que, no «cto da construccio se ful-

. EYA 1.
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gue necessaria ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita
pelos concessionarios d approvagao do governo.

7. — Nenhum trabalho podera serjiniciado sem que os respec-
tivos projectos tenham sido approvados pelo governo.

82— A linha ferrea sera construida com leito e obras de arte
para uma so6 via, a excep¢do das estagoes, em que havera as ne-
cessarias vias de resguardo e as de servigco, e dos pontos de cru-
zamento em que se julgar preciso estabelecer desvios, ndo de-
vendo a segunﬂm linha exceder, em cada uma, a 60 metros. A en-
tre-via, ou distancia entre duas vias, serd, pelo menos, de 2 me-
tros entre as faces exteriores dos carris.

a.* — As terras para a formag@o dos aterros serao sempre ex-
trahidas de maneira que se evite a estagnagao das aguas prejudi-
cial a saude publica.

102 — Todos os aqueductos, pontes e viaductos serido con-
struidos de pedra, ferro ou tijolo. S6 poderao empregar-se outros
materiaes em casos particulares, precedendo approvagao do go-
verno.

112 — As estagdes deverio ser feitas de pedra, tijolo ou ma-
deira. O seu numero e situacgdo serdio indicados nos projectos.

12,0 — Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino. Os carris @ empregar serdo de ago
e o seu peso ndo poderd ser inferior a 20 kilogrammas por metro
corrente. Serio fixados pelo systema que os concessionarios jul-
garem mais conveniente, segundo os ultimos aperfeigoamentos,
€ com previa approvacio do governo.

13— As travessas a empregar na linha, sendo de madeira, se-
rio creozotadas; sendo metallicas, deverdo ser de boa qualidade
¢ dos melhores modelos ja experimentados.

14.* — As machinas locomotivas serdo construidas segunde os
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigoes
actualmente prescriptas, ou as que de futuro o forem, para por
em circulagdo as mesmas machinas. As carruagens dos viajantes
deverdo ser egualmente dos melhores modelos, suspensas sobre
molas e guarnecidas de assentos. Havel-as-ha de duas classes, pelo
menos. 1odas serdo cobertas, fechadas com vidragas e resguarda-
das com cortinas.

As referidas carruagens deverdo preencher, além do que fica
dito, a todas as condigoes prescriptas pelo goyerno no interesse
da seguranca publica.

Os wagons de mercadorias e de gado, as plata-formas e res-
tante material serd tudo de boa qualidade e solida construccdo.

152 —Nalparte em que o caminho seguir nas estradas, assen-
tar-se-ha ao nivel d'ellas, a um dos lados da faxa empedrada, e
por férma que ndo embarace o transito dos passageiros, nem dos
vehiculos ordinarios.

Em todos os pontos das estradas ficard, pelo menos, um es-
paco livre de 3%5 para o transito ordinario, e um intervallo de
o™.8 entre os vehiculos da linha ferrea e os edificios, muros ou ve-
dactes das propriedades, contado da parte mais saliente dos
mesmos vehiculos,

16." — Na parte em que o caminho assentar em leito proprio,
serda fechado por meio de muros, sebes vivas ou grades de ma-
deira, que o separem das propriedades contiguas, com barreiras
de serventia abrindo para fora.

17.0— Os concessionarios ficam obrigados a ndo damnificar as
estradas, a reparar de prompto os estragos que porventura n'ellas
causar, e a conservar em bom estado a parte da faxa empedrada
que servir para a circulagfio dos trens da linha ferrea e 5 decime-
tros Sam fora dos carris exteriores.

18.5—0s concessionarios niao poderdo restringir o uso publico
das estradas e das serventias publicas e particulares que n'ellas
existam, devendo mantel-as ou substituil as a sua custa, indemni-
zando devidamente os interessados quando nao possam ser con-
servadas. N

19.*—As passagens de nivel serfio calgadas e fechadas, de am-
bos os lados, com barreiras, que abririo pare a parte exterior do
caminho de ferro, havendo, 2m cada uma, um guarda encarregado
d'este servigo. :

20.* — Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a
via ferrea, durante a feitura d'esta, os concessionarios construirdo
as necessarias obras provisorias, para que a circulagdo ndo seja
interrompida.

21.5— As acquisiches, que os concessionarios tiverem de fazer
de terrenos para as obras da linha e suas dependencias, sero re-
guladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expro-
priacdo por utilidade publica.

222 — Quaesquer indemniza¢des devidas, por prejuizos resul-
tantes dos trabalhos de construcg@o, conservagio ou da explora-
¢fo da linha, ficam a cargo dos concessionarios.

232 — Os trabalhos de construcciio devem comecar no praso
de sessenta dias, a contar da data do “Diario do Governo em-que
for publicada a portaria da approvagiio do projecto, devendo es-
tar concluidos no praso de dezoito mezes, a contar da mesma
pata.

24.*—A linha ndo poderd ser aberta ao transito publico sendo
com auctorizagio do governo, e depois de examinada por uma
commissao de engenhelros.

23,50 governo fard fiscalizar por agentes seus a construcgao
e exploragio da linha de que se trata.

26.* — Os concessionarios sujeitarao a approvagdo do governo
as tarifas de passageiros e mercadorias, assim como o regulamento
para o servigo de exploragdo, ndo podendo fazer-lhe alteragao al-
guma sem nova approvagao.

(Continua),

A
CONTRACTOS

A Companhia Real, celebrou contractos para diver-
s0s transportes com os seguintes Srs. :

Antonio Almeida da Costa & C.*, para o transporte
de 2.500 toneladas de telha, tijolo, grés e carvao de
pedra, de varias estacoes para Gaia e Porto, etc.

G. H. Sellers & Ferro, negociantes do Porto, para
o transporte de 500 toneladas de vinho e aguardente ou
alcool entre varias estacoes da Companhia Real.

Guilherme Negrdo, para o transporte de 1.000 tone-
ladas, de vinho, vinagre, aguardente e azeite, das esta-
cbes de Villa Franca a Payalvo ou Abrantes para as
comprehendidas entre Braco de Prata e Lisboa (Santa
Apolonia)-ou vice-versa,

Adriano Dias Barata Salgueiro, para o transporte mi-
nimo annual de 50 toneladas de varias mercadorias, de
Porto ou Gaia para a Figueira da Foz.

José Lopes Burgos, para um minimo de 1.000 tone-
ladas de cortica fabricada ou em bruto, por wagons
completos, de Castello Branco para Lisboa, estagdo de
Santa Apolonia.

Companhias Reunidas Gaz e Electricidade, para o
transporte annual de 300 toneladas de coke de Pedrou-
cos para a estacdo de Payalvo.

Fabrica de Francos, um minimo de 6o toneladas de °
couros seccos, unhas e chifres de animaes, de Lisboa,
Santa Apolonia para o Porto, em remessas de peso
nunca inferior a 5.000 kilos cada uma.

A
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio decima
Manobras nas estagoes

Na segunda parte da questiio decima, concernente aos appare-
lhos propriamente ditos, o trabalho do respectivo relatorio foi in-
cumbido ao sr. E. Sartiaux, que se encarregou da descripgdo dos
apparelhos mais importantes empregados pelas administragoes de
caminhos de ferro, e ao sr. A. de Boschan, que se occupou espe-
cialmente das consideragoes geraes relativas ao assumplo.

Foram, sobretudo, os apparelhos electricos aquelles que mais
prenderam a attengio dos congressistas, ¢ foi a companhia do
norte francez aquella que mostrou ter dado maior impulso 4 appli-
cagiio de forga motriz pela electricidade nus estagoes de caminhos
de ferro, tendo creado para isso Servigos especiaes.

O sr. E. Sartiaux, que é um especialista do assumpto, descre-
veu minuciosameute no seu relatorio os differentes typos de ca-
brestantes ¢ de guindastes usados pela sua administragdo, bem
como o caranguefc-tmnsbordador da estacio de MADRID-ATO-
CHA, testa do caminho de ferro de M. Z. A.

E com estes exemplares em pleno funccionamento pugnou o
distincto relator perante o congresso pela superioridade da elec-
tricidade em relacdo 4 forga hydraulica, combatendo as duvidas
que surgiram no seio d’aquella assembléa.

Em seu apoio occorreu a citagio do notavel exemplo de
applicaciio da forga electrica em NOVOROSSISK, estagio mariti-
ma da réde caucasica, no litoral do Mar Negro.

Esta estacio, em anno.normal, tem nada menos de 300 a

6oo mil roneladas de trigo a descarregar, limpar, armazenar e car-

regar em navios.
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Para activar tal movimento e manutencdo foi installado um
posto central de seis caldeiras e quatro dynamos de 250 cavallos
effectivos, cuja forga foi transmittida em extengio ndo inferior a
2 1/, kilometros e em largura ndo inferior a 1 /s

Esta installacdo foi coroada pelo mais comple o exito, ndo so
quanto 4 acceleracdo do trabalho, mas tambem guanto 4 econo-
mia realizada, e tanto que a respectiva administragao jd encom-
mendou novas machinas e dynamos para mais ampla distribuicao
da for¢a motriz obtida pela electricidade.

~ Nao obstante, as opinides dividiram-se, sobre tudo sob o ponto
de vista economico, e de balde acudiram os mais ferrenhos par-
tidarios da forga electrica, citando outros exemplos de applica-
¢ao de electricidade nas estacoes de triagem para a manobra das
agulhas e signaes, para a illuminag¢do das estagoes e dos comboios,
para 0 movimento dos cabrestantes, guindastes e outros apparelhos.

A assembléa retrahiu-se, limitando-se a relegar esta interes-
sante palrte da questdo para a proxima sessio do congresso inter-
nacional.

Questio undecima
Signaes

1.*— Ultimos aperfeicoamentos nos apparclhos de can-
tonamento (block-system), especialmente sob o
ponto de vista da economia das installagfes.

2.°— Signaes nos tunneis.

3.0—Meios de evitar as collisdes nos pontos perigosos
das linhas rapidas em caso de transposig¢do dos
signaes de paragen.

4.° — Substituicdo da linguagem das céres pela das for-
mas geometricas a fim de evitar 0s perigos pro-
venientes do daltonismo ou da falta de agudeza

visual.
RELATORES
Srs. A. M. THOMPSON, chefe do servico dos signaes
do noroeste inglez. s

L. MOTTE, engenheiro adjunto ao chefe de via
e obras do Estado belga;

Segundo a norma adoptada no congresso, os dois relatores di-
vidiram entre si a tarefa, incumbindo-se o primeiro da parte con-
cernente aos paizes de lingua ingleza, e o segundo da parte con-
cernente aos outros paizes, € em especial ao continente europeu.

Extremam-se, porém, dois campos, que ndo correspondem a
esta divisao do trabalho, estarido, pelo contrario, de accordo e
chegando ds mesmus conclusaes os dois relatores.

antagonismo dd-se entre o velho e o nove mundo, declaran-
do-se a maior parte das administragdes dos caminhos de ferro da
Europa contrarias ao principio do automatismo do systema can-
tonal, e pugnando os engenheiros dos caminhos de ferro da Ame-
rica por esse principio e sua superioridade em relagiio ao princi-
pio da intervengio pessoal.

No continente europeu, segundo o relatorio do engenheiro
belga, o automatismo, quando é empregado, cinge-se geralmente
a promover signal de paragem na rectaguarda d'um comboio, mas
sem desobrigar o agente respectivo da manobra do signal, como
se este ndo fosse actuado automaticamente pelo comboio.

N'estas condigdes o automatismo, que ¢ realizado por meio do
contacto do comboio com um pedal, mechanico ou electrico,
constitue um auxiliar, um fiador dos outros systemas, ¢ pode ser
util; mesmo indispensavel.

Atendo-se ferrenhamente a velha pratica ingleza, o sr. Thomp-
son sustenta que com o systema do pau-piloto, simples (staff
system) ou com senhas (staff and ticket s7ysu=m), podemos assegu-
rar um regular servico de bloqueio (block) absoluto, ¢ mesmo
permissivo.

Recordaremos aqui, de passagem, que, segundo a terminolo-
gia dos tratadistas, o bloqueio absoluto déd-se quando o comboio,
encontrando o signal fechado, pdra e ndo retoma o seu caminho
sendo depois de aberto o signal ou verificado o desarranjo dosappa-
relhos, e o bloqueio permissivo, quando o signal fechado pode ser
transposto sem paragem, mediante apenas o conveniente afrouxa-
mento.

Baseia o relator inglez a sua these no exemplo do caminho de
ferro, cujo servigo de signaes elle dirige, bastando, para affirmar
a importancia d'este servigo, dizer que para tornecer as correntes
electricas necessarias, funccionam ali constantemente 117.000 pi-
lhas com 30.577 kilometros de fios de transmissao !

A favor da mesma pratica vem ainda o exemplo da réde de
Nova-Galles do Sul, com os seus 4.023 kilometros de extensio to-
tal, sendo em via unica 3771, dos quaes 2.163 explorados
segundo o systema do pau-piloto, com ou sem senhas, € os res-
tantes 1.608 segundo o mesmo systema combinado com o princi-

io de communicagio electrica, tendendo este systema a genera-
Ezar—se de modo a permittir a permuta dos paus ou das senhas
na passagem dos comboios de grande velocidade pelas estagoes,
mesmo sem paragem.

Fas S b - B el & e L A

Chamados 4 barra os engenheiros americanos, elles que sdo
capazes de inventar a mancira decente de um comboio chocar
com © outro, como ja inventaram a de descarrillar, a que adian-
te nos referimos, ndo trepidaram € apresentarem tambem 0s seus
exemplos para demonstrar a seguranga do systema de cantona-
mento automatico,

Nos Estados-Unidos s@o empregados os dois systemas—o, au-
tomatico, de preferencia nas linhas de primeira ordem, o bragal
nas de somenos importancia; da applica¢do do systema automa-
tico offerece exemplo notavel a linha de New-York a Philadelphia.

Em geral, nos systemas automaticos, em cada posto cantonal
sio estabelecidos um signal optico € dois pedaes, e d'estes um €
conjugado electricamente com o signal do Boslo, € 0 outro com
o signal do posto immediatamente anterior, Passando sobre o pri-
meiro pedal, o comboio cobre-se a si proprio, fechando o signal
respectivo; passando sobre o segundo, abre o signal do posto
precedente, que assim dd automaticamente via livre.

E' simples; € expedito. Mas qualquer que seja o apparelho de
transmissdo, o menor desarranjo da pilha, a ruptura do fio, a
fractura d'um carril, interrompendo a corrente, podem produzir
indica¢oes funestas.

Os americanos, porém, persistem no seu proposito, dando pre-
ferencia a este sytema, como se diz no tratado de Flamache, ndo
sO pela indole mais aventurosa do seu caracter, mas tambem tal-
vez pela difficuldade de recrutar pessoal exercitado e pelo preco
elevado dos salarios.

Apesar de todos os defeitos do systema automatico e da hos-
tilidade manifesta do relator dos paizes de lingua ingleza, o con-
gresso applicou 4 controversia, como de costume, as aguas mor-
nas da seguinte conclusio :

Dois systemas de cantonamento €st3o €m uso:@ o syslema au-
tomatico € o systema nio automatico ; as pessoas que teem em-
pregado o systema automatico affirmam, fornecendo documen-
tos em seu apoio, que este systema offerece um grao de seguranca
sufficiente.

Nas linhas de via unica o systéma automatico pode dar segu-
ran¢a nos dois sentidos.

Ha systemas que permittem bloquear as agulhas e os resguar-
dos das linhas da via unica sem fazer parar os comboios directos.

Pelo que toca ao systema de interligacdo por meio deé encra-
vamentos e respectivas transmissoes, rigidas ou funiculares, hydro-
dynamicas, electricas ou pneumaticas, a assembléa seguiu com in-
teresse e ficou inteirada das importantes participa¢oes constantes
dos relatorios dos srs. Thompson ¢ Motte.

_ O congresso tratou simultaneamente dos dois pontos da
questdo: signaes nos funneis e meios de evitar as collisdes nos
pontos perigosos das linhas rapidas em caso de transposicao dos
signaes de paragem.

Esta maneira de tratar dos assumptos aos pares somente se
explica pela necessidade de abreviar a discussao e impaciencia de
seguir para as divertidas excursoes, cujo programma se desenro-
lava quasi encimado pelas palavras great attraction.

Do que resultou nao ser feita a menor referencia ds interessan-
tes informacdes sobre a signalizacao dos tunneis, cuidadosamen-
te recolhidas pelo relator belga.

Ndo resistimos, porem, & tentacio de ao menos registrar o
exemplo do tunnel do Weckawen, nos Estados-Unidos da Ame-
rica, com 1.260 metros de extensio, e no qual foi posto em pra-
tica um systema de signalizagdo com a luz electrica por meio
de lampadas de incandescencia. ‘

Uma série de lampadas, @ distancia de 100 metros umas das
outras, ¢ fixa n‘uma das paredes do tunnel e i altura dos olhos do
machinista, A illuminagio de todas as lampadas € signal de via
livre, O comboio, 4 medida que avanga, vae apagando, automatica-
mente, as lampadas, além das quaes passa, n'uma distancia de
400™; em seguida, as lampadas reaccendem-se por sI mesmas, e
d’este modo pode haver sempre a certeza do desimpedimento da
via ém 4oo™ de extensdio, e o machinista do comboio seguinte
pode apreciar o distanciamento do comboio precedende pelo nu-
mero de lampadas apagadas. :

' engenhoso, mas excessivamente americano. Ir n'um comboio
e no encalgo de outro, contando as luzes que este vae apagando
de 100 em 100 metros, ¢ hypothese que, realizada, emocionaria
um pouco o animo de qualquer fossil do velho continente.

Entretanto o exemplo mostra que os americanos sao mais feli-
zes do que nos, que ndo podémos conservar as lampadas de in-
candescencia do tunnel do Rocio.

Restricta a discussiio ao terceiro ponto, varios e oppostos fo-
rim 0s pareceres 4 respeito dos meios immediatos de obviar aos
accidentes nos pontos mais sujeitos das linhas de mais rapida cir-
culagiio. _ LA _ .

A seguranga absoluta, de certo, niio existe, por ISso que € pre-
ciso metter em linha de conta a fallibilidade humana e a incapa-
cidade subita, em marcha, do machinista ou do chefe de trem,

Um congressista, porém, julgou que o problema nao € difficil
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de resolver, recorrendo zos {reios automaticos ¢ ao assentamento ,
em todos os pontos perigosos, d'uma via de resguardo, o que
lembra algum tanto aquella ideia, tdo conhecida nas nossas anec-
dotas, da residencia dos inspectores dos incendios tao perto
quanto possivel do locaes de sinistro.

Este alvitre foi combatido, 6 que ndao impediu que os congres-
sistas americanos trouxessem a lume e preconizassem em plena
assembléa, com espanto da maior parte, a sua agulha de descar-
rilamento com carril-guia para fazer descarrilar os comboios so-
bre balastro e contra obstaculo de terra branda.

Na linha de Pennsilvania circulam 100 a 130 comboios por dia,
e affirmam terminantemente os delegados do novo mum_lo, que,
gracas aquella disposiciio, accidente grave algum tem occorrido.
Parece que os comboios de passageiros teem descarrilado perfei-
tamente, sém desastre pessoal, € que s6 falta constituir esta pra-
fica. .. um prazer para o viajante.

Os representantes inglezes, porém, exaltando os seus meios de
Frccauqﬁo, nao admittiram a possibilidade de introduzir nas suas
inhas o processo do descarrilamneto sobre balastro, opinido em
que abundaram todos os outros representantes dos caminhos eu-
ropeus, protestando os francezes, com applauso geral, a sua con-
fianca na disciplina e na observancia dos regulamentos.

E quando o presidente quiz apurar pelo consenso geral alguma
solucdo pratica afim de chegar a uma conclusdo, apenas poude le-
var a assembléa a registrar as communicagoes feitas durante a

discussao.

Quanto & substituicio das cores pelas formas geometricas pa-
ra a expressao dos signaes e com o fim de obviar aos defeitos vi-
suaes dos agentes e especialmente ao daltonismo, a difficuldade ¢
sO para o caso da noite, mas de modo peremptorio.

Ate hoje ainda niio foi descoberto o meio de dar i luz uma
forma distinctivel, bastante firme e sobretudo bastante permanen-
te para que seja possivel aos machinistas e aos chefes de trem
comprehendel-a a mais de 200 metros de distancia, ou pelo menos
distinguir as differentes formas adoptadas.

S@o negativos os resultados de todas as experiencias feitas a
este respeito, e em geral todos concordam em que as formas geo-
metricas dos signaes empregados de noite ndo offerecem resulta-
dos praticos. '

Quanto 4 cor dos signaes de noite, ha alguma tendencia para
supprimir a luz hranca, adoptando o verde como signal permissi-
vo ¢ o vermelho como signal de paragem. N'esta conformidade a
luz branca observada n'um ponto em que o machinista espera
encontrar uma indicacio bem determinada, € tida como signal
de perigo.

Nos caminhos de ferro da Roumania a suppressdo da luz bran-
ca ja foi adoptada. p

Em Franca persiste a duvida de que duas cores possam bastar,
e na America, apesar de ser geral o uso das tres cores, ha parti-
darios da suppressdo da luz branca. ; '

A diflerenca de systemas de exploragao, ja em via normalmen-
te aberws, jd em via normalmente fechada, torna impossivel che-
gar a uma conclusao bem definida a tal respeito.

(Contintia). -
A. Luciano,

Sod
0 fim da lucta de tarifas

Até que finalmente as companhias hespanholas do
Norte de Hespanha, Madrid, Zaragoza e Alicante ¢
Tarragona, Barcelona e Franca puzeram termo & rui-
nosa Fucta de tarifas que traziam travada e que séria-
mente se foi reflectir nas suas receitas.

Segundo vémos por uma circular que o comité dos
obrigatarios do Norte de Hespanha acaba de publicar,
surtiram bom effeito os esforcos empregados para con-
ciliar os interesses das tres companhias referidas.

Antes assim. ‘

Segundo as bases concordadas na convencdo assi-
gnada em Madrid, em 4 do corrente, por delegados das
tres companhias, o trafego das regides servidas con-
correntemente pelas linhas contractantes poderd ser
entregue indifferentemente a qualquer d'ellas; as tari-
fas serdo eguaes e estabelecidas d’accordo; o producto
liquido das taxas, depois de retirados os gastos de
traccio, sera dividido entre as companhia em propor-
coes diversas, segundo o percurso a que diga respeito.

A convencdo prohibe as combinagdes de qualquer
natureza, bonificaches, reexpedicoes e accordos com

quacsquer companhias de transportes terrestres, flu-
vides ou maritimos que tenham por fim modificar a
corrente do trafego existente, salvo o consentimento
das tres companhias.

Uma commissdo mixta, composta de dois administra-
dores e do director de cada uma das companhias con-
tractantes, estd encarregada de aplanar as difficulda-
des que venham a produzir-se e em caso de necessi-
dade appellar-se-ha para a arbitragem. :

A convengdo foi acceita’ por um periodo de 10 annos
e serd continuada por tacito accordo, quando ndo seja
por qualquar das companhias denunciada com anteci-
pagio.

Estas condicoes significam, em resumo, que as tres
rédes syndicadas funccionardo durante o praso referido
como uma sé réde.

Em consequencia destas medidas v@o ser revistas as
tarifas que vigoram nas linhas syndicadas a fim de se
estabelecer a gesejada uniformidade.

Segundo lémos no Imparcial de Madrid, como pri-
meiro resultado da convencio, os portos de Barcelona e
Tarragona disfructardo precos eguaes aos de Bilbao,
San Sebastian, Santander e Pasages, e com relacio
aos demais portos do Mediterraneo, Barcelona e Tar-
ragona, sO soffrerdo um augmento de 10 por cento.

Sdo estes os esclarecimentos que desde ja podemos
dar aos nossos leitores sobre este assumpto, visto ndo
ser ainda conhecida a convencdo em todas as suas mi-
nucias.

Bom ¢, porém, saber-se que ag tres importantes li-
nhas hespanholas, fatigadas de uma lucta bem contraria
aos seus interesses, acceitaram um modus vivendi, que
oxald venha a transformar-se em permanente realidade.

Al —
NOTAS DE VIAGEM

XIII (Y
O canal de Manchester

A viagem por canaes nos paizes onde este meio de
communicacdo tem grande importaneia, como na In-
glaterra, offerece bastante interesse.

Por dois andei eu, os principaes — o de Manchester
e o grande canal Caledoniano — qual d'elles mais apre-
clavel. iy

(O primeiro ¢ formado, a principio pelos rios Irwell
e Midlok, alimentando-o depois outros rios, até que as
aguas do Mersey vem dar-lhe a maior largura dos prin-
cipaes da Europa.

A sua extensdo ¢ de 35Ya milhas, 57 kilometros,
ligando as duas im portantissimas cidades de Manches-
ter e Liverpool e atravessando uma zona fortemente
povoada cujo centro ¢ Warrington.

Parallelas com elle correm as linhas ferreas, por

ambas as margens trocando entre si numerosissimos
ramaes para servirem os differentes grupos de docas e
pontes de embarque e desembarque que sdo nume:
rosos.

IEm Manchester formam-se a um e outro lado oito
grandes docas, que, ellas s6 por si, teem um espaco
e 104 /s acres, com uma area de caes de 152 acres e
uma extensdo de muralha acostavel de 8.246 metros.

Todos estes caes sfio inteiramente guarnecidos de
linhas ferrecas duplas, em ligaciio com os ramaes a que
acima me referi.

(') Por se ter repetido no n® 1qo a numeragao d'estes artigos
saltamos agora um NUMEro para a acertarmos.
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Estas mesmas linhas atravessam repetidas vezes o
canal principal e outros secundarios que o alimentam
em varios pontos por meio de pontes rotativas, movi-
das pela forca hydraulica.

E’ esta mesma forca que move os poder s9s guin-
dastes que guarnecem 0s caes € que, no p.no que
tenho d vista, conto serem 127.

Grandes armazens cobertos se elevam n'estes caes,
medindo 71 pés-de largura e 50 de altura, formando
tres pavimentos communicados de ambos os lados por
ascensores, para mercadorias, em que basta um so
trabalhador para fazer descer ou subir rapidamente a
carga completa d'um wagon.

A duas milhas, sahindo de Manchester, encontram se
as primeiras eclusas que se descem rapidamente, ape-
sar do desnivel de aguas nas duas ndo ser inferior a
um total de 13 pés ou quasi 4 metros.

Em seguida, feita uma curva para a esquerda, o canal
passa uma das suas obras mais notaveis, a que faz a
admiracdo de todos que o visitam.

I\ o aqueducto de Barton.

O capal de Barton vem cruzar-se sobre o de Man-
chester, mas a alguns metros de altura, e, para dar
passagem d navegacdo d'este, tem que fechar-se aquelle
por meio de duas comportas de uma forca extraordi-
naria que reteem as aguas d'um e outro lado.

Quando o vapor Eagle, da companphia do canal, que
me conduzia, ali passou, vinha justamente no canal
surerior um grande barco puxado § sirga por um ca-
vallo, que caminhava por uma ponte ao lado das aguas.

A’ approximacido do nosso vapor o unico guarda en-
carregado do servico abriu um disco, o leito do rio su-
perior comecou afastando-se dos dois lades, como
ponte movedica, até fechar as aguas como n'um tanque
dentro do qual ficou o barco, ld em cima a 7 metros ¢
meio de altura, emquanto noés passavamos admirando
a solidez d'aquella obra e o bem ajustado das portas
que, retendo uma tdo grande massa de agua em que
um barco, como as nossas [ragatas grandes de carga,
navegava & vontade, apenas deixavam escoar-se umas
pequenas gotas como da bica d'uma fonte. Admiravel!

Logo que o nosso vapor passou, a ponte restabele-
. ceu-se e com ella o curso do rio, vendo-se o barco se-

guir o seu rumo.

Continuando a viagem, encontram-se novas eclusas
que nos vao fazendo descer, ora 4,50 metros, ora 4,80
metros até que se nos depdra a grandiosa ponte do ca-
minho de ferro de Cheshire. junto da qual o Mersey faz
a sua entrada no canal a 28 milhas do extremo d'este.

Depois temos, ao mesmo tempo, um novo viaducto
do caminho de ferro de Stockport, a elevada ponte
de embarque de¢ carvio que tambem se torna de inte-
ressante exame,

Os wagons carregados veem, por triagem, isto é, pelo
proprio peso, até o extremd da ponte, onde sio eleva-
dos rapidamente a um andar superior ; ali descarregam
na larga calha para o vapor atracado e seguem logo
vasios a formar o comboio de material que retira sem
demora.

E’ tudo rapido, preciso, mechanico, exigindo pou-
quissimo pessoal e pouquissimo esforco deste, que,
segundo o costume ld, trabalha continuamente, como
um automato, calado e indifferente a tudo.

Se fosse nos paizes meridionaes, toda aquella gente
que trabalha nas docas, nas pontes, aos guindastes,
pararia a sua faina para admirar um vapor cheio de
homens e senhoras; ali posso quasi dizer que ninguem
nos viu; pelo menos ndo olhavam sequer.

Novas pontes atravessam o canal para ligacio de
estradas, abrindo-se 4 nossa passagem, ¢ elsnos na

grande recta que vae da milha 24 até a 14, isto é, 16
kilometros, na qual baixamos ainda 15 pés (4 /2 me-
tros) nas eclusas de Lotchford.

IE uma das mais poderosas companhias inglezas,
contando para cima de 30.000 accionistas.

() custo do canal, construido pelo arrojado enge-
nheiro mr. Leader Williams, foi de 15 milhGes de libras,
ou 67.500:000m000 1¢éis, 40 par.

Um defeito tem o canal: — o mau cheiro das suas
aguas, que chega a incommodar, até que o Mersey vem
misturar-se com ellas,

O canal é escavado, em geral, & profundidade de 26
pés, e as suas docas 4 de 20. A largura do leito € de 120
pés (36 metros) com raras excepcoes, sendo de 170 pés
nas primeiras 3 !/2 milhas de Manchester.

As pontes fixas sobre o canal teem geralmente 22,5
metros sobre o nivel das aguas.

Se compararmos este canal com os de Suez e Ams-
terdam, achamol-o superior a ambos em largura e al-
tura de aguas, tendo o de Suez 72 pés de largura de
leito e o de Amsterdam 88 e 7 pollegadas e apenas 23
de altura.

Em todo o trajecto desce-se uma differenca de nivel
de 18 metros nos quatro grupos de eclusas, excepto
a final, em Eastham, por onde se sahe, a 6 milhas de
Liverpool.

Em breve deixdmos o canal para tomar na linha fer-
rea que lhe corre ao lado, o bello comboio de Lanca-
shire & Yorkshire, que nos abria os seus luxuosos sa-
l6es. Estavamos em Warrington.

De Warrington a Manchester, uns 6o kilometros, o
comboio levou apenas 40 minutos, ou seja uma veloci-
cidade de go kilometros, que ¢é vulgar em Inglaterra.

A companhia do canal foi de toda a amabilidade com
os seus convidados, offerecendo-lhes interessantes cartas
e todos os esclarecimentos de que necessitavamos.

i,
PUBLICACOES RECEBIDAS

0 Occidente. — Recebemos o n.® 612 do Occidente,
com que esta bella illustracdo portugueza conclue o seu
xvir volume e anno de publicacio, a mais antiga que
existe em Portugal, conservando-se sempre 4 altura do
seu. programma.

As gravuras sdo: A Virgem ¢ o Menino, quadro de
Alonso Cano; Em perigo; O enterro do passarinho;
Mocidade e Primavera; O Peru do Natal.

A parte literaria compoe-se dos seguintes artigos:
Chronica Occidental, por D. Jodo da gamara; A Vir-
gem ¢ o Menino, por A. 3 O Espelho, soneto por Bulhao
Pato; O Avo, por Libanio Baptista Ferreira; De como
um empresario, que era ghoca se transformou em cdo,
Pin-Sel: Em perigo, por Zacharias d'Aca; O enterro do
passarinho, por Esteves Pereira; As Estrellas do Cego,
por D. Jodo da Camara; O presente de Natal, por Adol-
pho E. Motta; A Virgem Maria, poesia por J. Ramos
Coelho com versio em italiano, por Prospero Peragallo;
Boas festas, em uma Christmas-Card, por Zacharias
d’'Aca; O Perti do Natal, por Caetano Alberto, etc.

ok
As financas da Companhia Real

© Segundo telegramma enviado oa nosso collega Eco-
nomista a camara dos corretores de Paris admitte 4
cotacdo todas as obrigacoes de 3 e 4 9/ da compa-
nhia real, resolucio, que, para ser cxecmoria., sO de-
pende agora da sanccao do governo francez, visto tra-
tar-se de titulos de uma companhia estrangeira.
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguszas e estrangeiras

JANEIRO B
e —— — T —— S —
BOLSAS 9 3 [ SN 8 9 10 | i 3 | w | 15| — =
| | .' | } i
Lisboa: Inseripgdes assent...| 38.30{ 35, 0 3536 - | 35500 3570 - 36,12 3645 36,600 3656/ 3650, - 5
u COUPOIL. o v v 35,100 35, lO 3540, -~ | 35501 3550 3580 a.:.')- 36 36 36 36 - -
Obrig. & 0/o 1888.......... w1 - - 16.900( 17.000 17.000/ 16.950 l?'.OU(_lI 16.950, - -
» &9/, 1890 assent....| - - - - - - - - - - | 43.500] - -
» & “’ 1890 coupon. .. = R [ - - - 43.300, - - £3.: ‘HJ'GIi 433000 &3.200f - -
o !; ‘”0 1890 externo - =3 - - - - - ~ i - - -
» ‘/2 o assent...... 8500 - | 48300 - 48.500, - 48 600, £9.000 £9.000{ 49.300 49.000' 49.000 - -
» ki, '”u coup. int....| ¥8.000| 48.000 - - AS. Url - 48.300] £9.000/ - 49.000 - | 49.000f - -
» &' 0, externo. ., .. = A L - - - - - - - - - £
b T‘limu)b coupon. . ... - = . - = o = = - - L) 4 s
Acgdes B. de Porlugal...... - - - - -126.3100'126.50{} 127.100{126.500 126.500[126.500] - - - -
» » Commercial...... 2 - ~ - [106.000{106.000 - [166.000] - - [106.000] - - S
»  » N. Ultramarino...| - - - - - | 63800 650000 - | - - - | 623500 - -
»  Tabacos coupon..... - - - - - - | 625000 - | 63.0000 - - - -
» Comp. Real........ - | 13000 - - - = < i ‘ = = - = g =
Obrig. prediaes 60/,.. ..... 02.600, - - - ‘.}3.:‘)'(}[}1 - 03,5000 = | 93.800/ 93.900 95000 93.600, - -
» N S R - 93.800 90300 - 91.0000 91.000 91.600, - ‘ 91500 = - 91.300, - -
v  Comp. Real !‘” ..... - - - - = o - = - - =, -z - .
» C. Nacional ......... - - - - - - | 25.000 | - - - - - -
» Alravez Africa....... - 72000 72000, - - 72.600] 73.200; 73.500 - - - - = -
Paris: 3 9, portuguez .....| 2593 25 25,62 25501 25 25,41 2475 25, 12 2512 2519 25,48 25,25 - -
Acgoes Comp. Real......... | B3 - 33,78 8425 - & - 56, 50 56350, - = = k. L
»  Madrid-Caceres .....| 40 - 40 3978 - 39 - - - - - a3 -
» Norte de Hespanha ..| 96 03 5] 92 ]| 93 02 98 90 = - - i -
»  Mad. Zaragoza.. .. 125 125 122,50 124 122,50 120 122.50| 123,40 - - - - - -
»  Andaluzes,.......... 120 122 50 123 115 - 115 122 e Mg, - - - = =
Obng Comp. Real.......... 122,50 125 125 126 123,75 122 123,50 124 125 124 123 - - -
(. Beira Alta........ 75 75 7750, 77 77,50 78350 78 17,90 - - - - = =
v Madrid-Caceres. .. ... 123,50 126 |.123 - 124,25 121,25) 12250, - 123.50] 125 128,50, - - -
» N. Hesp. (4. hyp.)...| 212 221 222 220 215 218 222 o 7 (et - - - = =
Londres: 3 9/, portuguez...| 24,62 24,62 24,62 24,87 2487 2487 25 95 | 98 2543 2842 2542 < - :
Obrig. Alravez Africd. ..o, 70 70 70 | 70 70 70 6 65 65 65 65 - - - =
Amsterdam : Alravez Africa.| 62,60, 60,50] 60.25] 60,25 60,25 6450 6287 63 63 63 62,75, - - - '
Bruxellas: Atravez Africa. Vil 71 71 71 71 71 Vi " 71 71 77 - - -
. - TN R e oy 2
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoas
e —— — -—
RECEIT.A.S NO PERIODO DESDE 1 IDE J'A.NBIRC‘)
Periodo ‘i : S ——————re
Linhas de s l8'9_5fﬁ 1894-95 Totaes Differenca a faver de
axpioral;io Kilome- Kilome- " |
Kil.| Totaes | Kllome- [ iy, , Totaes | ‘i | 1895-96 || 1894-95 1895-96 || !894-95
r .'
dej a Réis Réis | Réis | Riis Réis __Réis Réis Réis
= | Antiga réde 2431 Dezend] 693| 59:304.000] 85576/ 690 62:329.750] 90.332] 3.061:908.000{ 2.87%:681.864{187:226.136 - ‘
o= enova nao 1| 7| Janeiro] » 48:749.000] 70384 » | 45:051.588| 65.292 48:7%9.000 45:051.588] 3:697.412 - \.1_5 I
=) garantida. - - = | = ] ~ - =a fo - - - - -
= Nova redel2¥ 3! beembl 380 6:510.000( 17.131|| 380 6: 92: 262 18.229]  344:62%.000 | 331:531.423] 13:092.577 ~ 0"
= {] 7|Jsoeirel » 6:214.000] 16.352{| » 5:319.412) 13.998 6: 211'&000 5:319.612 894588 25
- garantida.) | |7 _ o5 = ! i o % "
' 12118 Novemsb] 4735 13:821.890] 29.098' 475 IE:QOED.?}&D 27477  6H5: A)Cl 28) 658:249.455 - 2:540.170
Sul e Sueste 19/25( » u 13:310.400) 28.021]| » 12:985.040, 27334 669:019.685 671:233.495 - 2:213.810
26! 2/ Degemb 3;,“'3 13:0%4.950, 27.442 jn g 12:415.255) 26.437] 682:064.635 683: h 18.750 - 1:58%.115
( = =] = | 35 - ~ 3. - - - - - y
Minho e Douro.! -| -| = | - - - - - - - - - - * ’
10 16{baent| 253|  6:989.258| 27.626!| 253 6:813.1260 26.771]  296:411.837 277:048.547] 19:363.290 ; 3
Beira Alta..... 17 23| » » o 6:093.956| 24.087/ » 6:963.985) 25.726] 302:505.793 284:012.532] 18:493.261 - :
- | 32T o = L - ¥ = = i <% 5
Nacional (Mi-(I 9125 hmmh' 105)  1:307.27z| 12.450 105] 1: .:72 314 14974 59:586.399 55:859.850] 3:726.549 -
randella e Vi- 26/ 2|Deemb] » 1:636.471) 15.563|| - 1:579.952| 15.047 61:220.570 57:439.802] 3:780.768 - v
LY PR 39 » » 1:234.753] 14.730) - 1:403.204 13.364 62:452.323 58:8-’&3.[}96L 3:609.227 = A
1| 7/0utad. | 34] 1:373.165) 40.387| 34 1:399.910] %1173 56:016.921 53:338.440] 2:678 481 = i
Guimardes..... B4 » » 1:A66.945) 43.145( - 1:225.325) 36.038 H7:483.866 H4:563.765] 2:920.104 - “J_
16(22]beemt{3656(ps. 1.885.716/p.  518][3393]pe. 1.778.03800. 487[. 834838700 86750425 - 3.266.355 .
fara fo Hespa-log'sy ™, | 0 | 2002397  BAT|| » | 1830621 = 80| ~ 85486197  SS53.986 - 3.027.780
.......... sl o % ki - A 4 % , < .
Madrid — Zara-‘ 2J Dezemb|2927 1.282.68% 438112672 1.130.292 423 52.130.880, 51.115.750] 1 015 130 - ‘j
goza—Alican—. l!&. 4 » » 1.220.633 M7 » 916.734 343 53.351.514 52.032.485] 1.319. 029‘ ~ Jt!‘
T R W (M - | - - - - - - - - -
10/16{Dezeud 1067 300.814 281 (1067 203.108 274 15.433.30% 14.994.840 138 465! - ' '
Andaluzes ..... 17123 » » J01.142 2821 » 320.109 300 15,434,448 15.314.950' 119. xir98| - ‘
- -1 = - - » | = - - = - 34
l?]?'l'llmmb 180 47478 263 180 56,198 312 2.351.023 2.617.382 - g 266.359 -"--,-ﬂ
Zafra a Huelva. 2534 » » 341 Iﬁ] 300‘ » J 71495 395 2.405.140 2.688.578 - | 283.438 ' "q
S e o =
. \B
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26 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A rede do Sul e Sueste

Sado do nosso collega Commercio de ‘Portugal as
observacoes que passamos a transcrever do seu nume-
ro programma destinado ao Alemtejo.

Bem sabemos que ha n'ellas seu tanto de politica,
mas, a0 mesmo tempo, as faltas de que o collega se
queixa sdo de todos os governos de todos os partidos,
e diflicil nos parece que uma situacdo politica, qualquer
que ella seja, ponha cobro e dé prompto remedio aos
erros accumulados desde tantos annos.

De qualquer forma, porém, n'essas observacdes ha
grandes verdades e por isso as transcrevemos :

«Se voltarmos agora a nossa attengdo para o estado da viagao
accelerada, notaremos que, apesar de ter sido iniciada em 1836 a
construcgo da réde do sul, foram comecadas e concluidas as li-
nhas do Minho, Douro, Beira Alta, Torres-Figueira-Alfarellos,
(_Jintra-'[‘orrcs, Mirandella, muito antes de chegar a Faro a locomo-
tiva !

«Em 1886 aquella réde comprehendia apenas 322 kilometros ¢
457 desde 188g. (Ndo contamos com os 120 kilometros da parte da
linha de leste que atravessa o Alto Alemtejo, nem com o ramal de
Caceres, pois que a sua construc¢io obedecen ao intuito de esta-
belecer ligagGes internacionaes). S6 em 188g foi prolongada até
Faro.

Falta construir a linha do littoral de Faro a Villa Real e de
Sines a Lagos, cuja extensiio ¢ de 100 kilometros apenas e que

oderd custar 1.5300 a 1.600 contos. Esta linha, destinada a esten-
der os beneficios da viagio accelerada a zona do littoral, tdo rica
¢ povoada, ligando entre si e com o resto do paiz centros impor-
tantes como Villa Real, Tavira, Olhdo, Faro, Silves, Portimiio e
LLagos, determinara forcosamente na réde jd em exploragio um
augmento de receitas que, junto ao rendimento proprio, permitte
4 sua construcedio sem encargos para o thesouro. Ha muito que
devia estar aberta d exploragiio; pois nem o seu projecto defini-
tivo existe |

Entre as rédes do sul e as restantes dos caminhos de ferro do
paiz ndo ha ligagdo | Por motivos, que ndo sabemos como justifi-
carem-se, deixou-se de fazer até agora o prolongamento de Ex-
tremoz a Elvas, que mede apenas 45 kilometros ¢ cuja importan-
cia commercial ¢ estrategica € ocioso demonstrar.

Estudaram-se ligagfes de Extremoz ao Crato e de Vendas No-
vas a Ponte de Sor. A construcgao d'esta ultima (103 kilometros)
foi debalde reclamada em 1880 pelo distincto engenhceiro director
do caminho de ferro do sul, com solidos fundamentos. Mais tarde
foi concedida a uma empresa a linha de Vendas Novas a Santa-
rem cuja construccdo estd, porém, longe do seu termo, nio sendo
facil prever quando e por quem serd concluida.

A linha de sueste construida primeiro até Quintos e mais tar-
de até Pias nilo tem um ferntinus racional, pois que nem segue pa-
ra Hespanha, como estava projectado, nem ao menos vae entestar
n'uma povoacio importante, como Moura.

A testa da linha estd mal situada no Barreiro € ainda hoje esta
estagdio nio offerece ao commercio as fucilidades de carga e des-
carga, armazenagem, etc., de que as mercadorias carecem. Quanto
ao seu prolongamento até Cacilhas ¢ cousa em que se nao pensa,
embora fosse uma obra util ¢ remuneradora.

Durante muitos annos 0s governos votaram a0 mais criminoso
desprezo a réde do sul e sueste, apesar de servir a sua alienagiio
de base a multiplices planos financeiros e de sé ter projectado
por varias vezes contractar a construcgiio dos seus prorongamr:n-
tos e ligacoes, Nada se fez, o que sob certos pontos de vista foi
um bem, mas o caracter provisorio da exploracio pelo Estado
servin durante muitos annos de pretexto para se negarem os re-
cursos requeridos com o fim de effectuar os melhoramentos in-
dispensaveis n'uma réde cujas estagdes a companhia constructora
deixdra desprovidas das mais rudimentares installagdes.»

i,
Viagem d’excursdo

Da Agencia de Viagens Economicas de Paris, rua
Auber, 10, recebemos o prospecto das viagens de ex-
cursdo que projecta realizar este inyerno.

Viagem pela Italia e sobre o litoral do Mediterra-
neo com demora em Nice, durante as festas do Carna-
val. Esta viagem abrange o seguinte itinerario: Turim,
Mildo, Chartreuse de Pavie, Verona, Veneza, Bolonha,
Florenca, Roma, Napoles, Capri, Sorrento, Pompeia;

ascencdo facultativa ao Vesuvio, Pisa, Genova, Nice,
Monaco, Monte-Carlo, Nice, Cannes e Marselha.

Preco comprehendendo todos os gastos: 1.* classe,
god francos; 2.* classe, 805 francos. %urante um mez,
de 24 de janeiro a 23 de fevereiro.

Excursdo pela Algeria e Tunisia por Marselha, Al-
ger, Blidah, Bougie, Constantine, Biska, Batua, Bones,
Tunis, Sousse, Kairouan, Tunis e Marselha.

Partida, 26 de janeiro; regresso, 28 de fevereiro.

Preco: 1." classe, 1.180 francos; 2.* classe, 1.080.
~-Viagem incompleta, sem ir a Sousse e Kairouan, 1."
classe, goo francos; 2.*, 805 francos.

Viagem ao Oriente— Quatro itinerarios differentes,
sendo a partida de todos elles de Paris, a 4 de feve-
reiro e o regresso a 11 e 25 de marco e 8 e 19 d'abril.

No primeiro caso visita-se s6 o Egypto ¢ Monte-Egy-
pto até a primeira cataracta do Nilo, sendo o preco:
1.* classe, 2.050 francos; 2.* classe, 1.goo francos.

No segundo visita-se mais a Palestina, precos: 2.460
e 2.260 francos; no terceiro caso chegi-se 4 Syria, pre-
cos: por mar, 3.200 e 3.000 francos; por terra, 3.400
e 3.200 francos; no quarto e ultimo caso visita-se a
Asia Menor e Constantinopla, sendo os precos: em 1.°
classe, 4.200 francos; em 2.* classe, 4.000 francos.

A conhecida agencia Lesbin estabelece tambem via-
gens com 05 mesmos itinerarios, a precos muito redu-
zidos, com duracGes approximadamente eguaes.

Ad
Republica do Transvaal

E' conhecido de todos o novo acto de energia do
governo do ‘Transvaal no conflicto travado com os
aventureiros da South cAfrica, e discute-se ainda na
Europa, por féorma bem contraria d Inglaterra e ao
governo do Cabo, os incidentes de toda essa questdo,
que parece ter obedecido a um plano forjado com lar-
ga antecedencia, mas que gorou por circumstancias
imprevistas, certamente. |

A par disso louva-se, sem hesitacées e sem rebuco,
a intervencao da Allemanha, ¢ commenta-se a sobera-
nia que a Inglaterra quer exercer a todo o transe sobre
o Transvaal.

Parece-nos por isso muito opportuno elucidar os nos-
sos leitores sobre o estado financeiro daquella republi-
ca com alguns dados estatisticos recentes.

As receitas da republica, no trimestre que acabou
em 30 de setembro ultimo, elevaram-se a Lb. 56.7¢5,
ou seja mais do dobro das receitas do periodo corres-
pondente do anno anterior; as despesas nio passaram
de Lb. 470.611 contra Lb. 487.207 do 3.° trimestre de
13(_;4.

() saldo activo do thesouro era, na data referida, de
Lb. 1.182.106 contra 875.022 em egual ¢poca de 1894.
Além desse saldo, o governo enviou Lb. 480.000 para
a Hollanda e adeantou 400.000 Lb. 4 fabrica de dyna-
mite do Estado.

As receitas da alfandega contribuiram para este aug-
mento, no trimestre referido, com Lb. 100.000; os
direitos de residencia com Lb. 106.000; o séllo com
24.000 e as licencas com Lb. 10g.000.

O governo transvaaliano parece estar na intencio de
consagrar uma parte do excedente d construccio de
caminhos de ferro, pontes e outros trabalhos seme-
Ihantes.

E é uma nacilo tdo prospera como cheia de vitali-
dade, que os assalariados da South Africa desejam
vencer com um golpe de mdo astucioso e perfido, e a
Inglaterra vexar com humilhante tutella!
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As linhas ferreas dos Estados Unidos

Em 31 de dezembro de 1804, a réde dos caminhos
de ferro da republica dos Estados Unidos media 179.279
milhas. O balanco seguinte resume o estado de todas
as companhias exploradoras:

Activo
Dollars

0.780.543.001
N ':-r h o ..
1,“(){,}\19‘ 1H2

Custo do material fixo e circulante. .
Immoveis e valores mobiliarios. . ...
& Contas correntes ........ S e o, 220.502 371
ENIVRLSOR, y sty sk siasy & ioiey ot Uk 240.5206.350

5 i d: ) i SR 11.024.450.884

.

Passivo

. Capital. <o, oo bl St le e v eiety iR 5.073.620.070
4 Dividas consolidadas........ s e 5.605.734.249
2 »  ndo consolidadas......., oy 383.567.232
L b= PR EES s isesion 440.069.656
b L i e
N Fotaln oeyas s o, 113505:000:209
:_ Excedente do activo..... I IO 358.850.677
R Os comboios de passageiros percorreram 327.211.826
&_ milhas, os de mercadorias 475.780.885 milhas e os
fy mixtos 15.381.001 milhas, seja um total geral de
- 818.382.712. O numero de passageiros transportados
3 foi de 583.848.007; os comboios de mercadorias e os
f mixtos transportaram (75.120.747 toneladas de merca-
= dorias.

. Comparando o resultado da exploragdo durante os ul-
E timos annos temos, o seguinte, expresso em dollars.

h} ; Milhas : Receitas R:;::;ll:t? g:::i.lil‘::
Ii Aunos exploradas Reciitas brotas ih';uic_lu por por
5 milhn  milha
- 1890 ... 157.976  1.078835.339  341.666.369 6822 21062
189t ... 164202 1123334815 350807370 6852 2.136
1) 1892 ... 170607  1.11.857.000 352817.405 G086 2.068
: 1803 ... 173370  1.222.618.200 364501100  6.071 2,063
7 1804 ... 173508 1080305015 322.539.270 6085 1.811

" Agd

; Os accidentes em caminhos de ferro

: O sr. Eugéne Magnin, engenheiro inventor, acaba de
2 descobrir um apparelho com o qual conta evitar o cho-
A que de comboios dentro de tunneis.

Para isso divide o tunnel em zonas de 406 metros.

Ao comeg¢o de cada zona ¢ installada uma lampada
de luz verde, ¢ entre duas d'essas luzes verdes interca-
la-se uma vermelha, isto ¢, em cada 200 metros.

Todas as lampadas estdo apagadas antes da passa-
ch dos comboios ¢ em toda a extensdo do tunnel néo
1a guardas a vigiar a linha.

Sempre que um. comboio entre no tunnel, accende-
| se a primeira luz verde e a vermelha que se lhe segue
d distancia de 200 metros. SO passados Goo e 400 me-
b tros respectivamente é que esses signaes desapparecem,
mas quando tal succede jd o comboio penetrou na segun-
da zona de proteccio e tem accendido o segundo si-

bl Shie !

Ee

e
& gnal verde e attingido o vermelho e assim successiva-
* mente.

i#‘- Um segundo comboio que entre no tunnel poderd
; marchar, com a velocidade ordinaria, emquanto o ma-
v chinista ndo vir deante de si qualquer signal luminoso,
% se notar a luz verde deverd diminuir a marcha e se for
; a vermelha deverd parar, para retomar o andamento so
; depois de a vér extinguir-se, o que significard que o

trem que o precede estd exactamente a distancia de
400 metros.

Os signaes verdes indicam aos machinistas que nio
estdo muito afastados de um comboio em andamento
e a vermelha representa o ponto extremo onde pdde
chegar sem perigo.

<ste jogo de signaes ¢ applicavel seja qual for o sen-
tido e quantidade dos comboios em movimento; assim,
se n'um tunnel de 12 kilometros circularem 30 com-
boios, todos elles teem de marchar 4 distancia de 400
metros um do outro.

Se o primeiro comboio parasse subitamente, d sahida
do tunnel por exemplo, os seguintes seriam convidados
pelos signaes a parar successivamente a 400 metros de
mtervallo.

S6 se daria o choque entre o comboio que passasse
além do signal vermelho ¢ o que o precedesse; os ou-
tros nada soffreriam, mas sé poderiam retomar a sua
marcha quando os signaes indicassem que estava livre
deante de cada um uma seccio de 400 metros.

No caso de um comboio descarrillar em qualquer
ponto do tunnel e¢ de destruir um dos apparelhos de
communicacdo de signaes, nao ha tambem perigo por-
que esse apparelho nunca péde corresponder ds luzes
que protegem o comboio no local do accidente e por-
que em caso nenhum os signaes collocados & recta-
guarda do comboio podem ser apagados a ndo ser quan-
do aquelle retome a sua marcha. Haverd sempre uma
luz pelo menos a 200 metros, talvez a 400 e em alguns
casos a boo.

O consumo total de luz ¢ egnal ao dobro do consu-
mo d'uma lampada que ardesse somente durante uma
duracdo egual 4 somma do tempo empregado por cada
comboio em transpor o tunnel. |

Por isso se pode julgar que esse consumo'ndo pode
ser consideravel e essa circumstancia permittird a in-
stalaciio de geradores de electricidade de fraco poder e
por consequencia baratos.

A,
LINHAS PORTUGUEZAS

Companhia Carris. — Na sess@o da camara municipal
de Lisboa do dia 1o foram apresentadas pelos srs. ve-
readores Guimardes e Oliveira as bases do accordo a
que chegaram com esta companhia para a resolucdo
das duvidas por ella levantadas com respeito ao paga-
mento das obras nas calcadas, e consequente pagamen-
to das contas em aberto.

Segundo as contas apresentadas, a camara era cré-
dora, em 31 de dezembro de 1893, da quantia de réis
39:9910683, da qual a companhia j4 entrou no cofre
municipal com a quantia de g:9913683 réis, restando
portanto 30:0003000 réis que serdo pagos em presta-
coes mensaes de seis contos de réis, com vencimento
em fim de fevereiro a junho proximo futuro.

Por conta do pagamento dos passes fornecidos pela
companhia, jd estdo pagos 2:764#124 réis, ficando a
differenca para credito da companhia para ulterior li-
quidacdo com as prestacoes.

E' acceito o juizo arbitral para a liquidacdo da conta
de reparacées de calcadas desde 1893, que a camara
entende ndo estar comprehendida na avenca de 12 con-
tos de réis, o que a companhia contesta.

Depols de discutidas largamente estas bases, foram

‘enviadas ao sr. advogado syndico para minutar a es-

criptura.

Zaire. — Foi auctorizado o sr. engenheiro Sarrea
Prado a depositar na caixa geral de depositos a cau-
ciio a que ¢ obrigado pelo respectivo contracto de con-

cessao d'esta linha.

™ -
T a

v JJ"‘
B
2o

A gl

-

T, T

-

i B )

plade

-
Jr.':l.: B g 00
L - b

s

bt

‘;:-'

B d it



28

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Officinas da companhia real. — Recomecaram j4 em
grande parte os trabalhos d'estas officinas, interrompi-
dos por motivo do incendio. Poucos operarios jd falta
admittir.

e
LINHAS HESPANHOLAS

De Calatayud a Teruel e Sagunto.— O sr. Escoriaza, represen-
tante da sociedade do caminho de ferro de Calatayud a Teruel e
SaFumo, estd percorrendo os povos comprehendidos no tracado
e fazendo expropriagoes em Velilla e Villafeliche.

Correspondendo aos offerecimentos feitos, as povoagdes inte-
ressadas cedem gratuitamente os terrenos communaes e facilitam
a venda dos demais por boas condighes de preco.

N'aquella regiao espera-se o engenheiro inspector do governo
sr. Cuadrados, que de novo reconhecerd o tragado.

Depois de complicadissimas questGes parece estar finalmente
constituida a empresa que toma a seu cargo esta linha, a qual se
denominara Ferro-carril Central Catalan,

E uma companhia formada por capitaes beigas e francezes,
representados por 40.000 acgoes de 500 pesetas cada uma, 20.000
das quaes privilegiadas.

A durag@io da nova sociedade serd de gg annos; a séde social
em Madrid.

O concelho de administraciio ¢ composto dos srs.: Sigismundo
Moret y Prendergast, José Gutierrez Agiiera, Juan Gualberto Bal-
lestero y Mochales, Carlos Castel, José Deyolder, Victor Stdclet,
Eduardo Després, Sieges e Tréser.

Companhia do Norte.— A vaga de presidente do conselho de
administragdo, occorrida pelo fallecimento do marquez de Haba-
na, foi preenchida pelo sr. Prixedes Mateo Sagasta.

De Bilbao a Arenas e Algarta.— I'oi concedida auctorizacio a
sociedade José Amann & C.2, proprietaria do tremvia de Bilbao a
Arenas e Algarta, para substituir o motor animal pelo electrico.

Plasencia a Astorga. — I'stando proxima a liga¢@o a Salamanca
da linha ferrea de Plasencia a Astorga, trata-se de concentrar em
uma estacio n'aquella capital, o servigo das differentes linhas que
a ella affluem, ¢ que sdo a de Medina del Campo a Salamanca, a
de Salamanca e a de Plasencia a Astorga.

A cempanhia do caminho de ferro transversal deseja adquirir
a linha ferrea de Salamanca a Avila, passando por Penaranda de
Bracamonte, € o mesmo desejo tem a companhia de Medina del

Campo a Salamanca.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ITALIA

Esta publicado o rélatorio da companhia italiana dos caminhos
de ferro do Mediterraneo, sobre a explora¢do da sua réde no
exercicio de 18g4-95.

A réde total, que em julho de 1804 media 5.295 kilometros,
teve um augmento de 1g7 kilometros com a abertura de quatro
novos trogos, a saber: Pisciotta-Praja-Geta, Borgotaro-Pontremoli,
Pizzo-St. Eufemia-Marina e St. Eufemia-Marcellinara. No trogo
Borgotaro-Pontremoli, que veiu completar a linha de Parma a
Spezia]: estio comprehendidos os seguintes trogos: Parma-For-
novo, Fornovo-Barceto e Barceto-Borgotaro, até ha pouco explo-
rados pela companhia do Adriatico.

Em 3o de junho de 1895 contava a companhia 5.492 kilome-
tros, dos quaes 4.407 pertencentes 4 réde principal e 1.082 & réde
secundaria.

O percurso kilometrico dos comboios foi de 27.769.278 kilo-
metros contra 27.196.425 kilometros effectuados em 18y3-94.

RUSSIA

Durante o anno de 1895 foram collocados 1.385 verstes de
rails do caminho de ferro transsiberiano. Por consequencia a parte
d'esta linha que estd construida attinge ja 2 487 verstes, fora o
ramal de Tchéliabinsk-Cath erineburg que mede 226 verstes. Es-
tas construcgGes poem S. Petersburgo em communicacio directa
com Yenissel, por uma linha de 4.610 verstes.

O governo auctorizou a construccio do caminho de ferro do
rio Sosva ao monte Blagotat, que ira ligar a Siberia ao caminho
de ferro de Ural e 4 futura linha de Perm-Kotlas-S. Petersburgo.

REPUBLICA ARGENTINA

J& foi publicado em Londres o relatorio da Companhia ingleza
dos caminhos de ferro centraes da Argentina, com o resultado da
exploragao do semestre que terminou em 3o de junho do anno

findo, comparado com o de egual periodo de 1894. As receitas du-
rante esse periodo foram as seguintes :

Em 1894, 159.619 libras esterlinas ¢ em 1893, 108.019, havendo
um augmento de 38.400. O numero de passageiros transportados
em 1805 foi de 1.673.905 ¢ em 1894 de 1.549.430, havendo um aug-
mento em 1895 de 124.475.

Em 1895 foram abertas 4 exploragio 768 milhas.

Do saldo de 113,781 libras esterlinas, a direcgdo propoz um
dividendo interino para ess¢ semestre de 20 por cento ao anno,
livre de imposto sobre a renda.

Os resultados da exploragiio da linha de Cordoba and Rosario
Railway durante os dois ultimos annos fol o seguinte:

_ 1804-95 1893-94

Extensdio explorada, milhas...... I 180
Receitas brutas, piastras......... 1.022.007  1.396.605
Gastos d'exploracdo, id........ 1.165.410 971.434
Seldorea et 756.597 425.171

Das 36.g03 piastras que a companhia reclama do governo a
titulo de indemnizagio por perdas que experimentou durante os
acontecimentos politicos de 1803, recebeu ja 35.000 que estdo in-
cluidas nasr eceitas referidas Apesar do cholera, que durante mui-
tos mezes assolou as provincias de Santa Fé e de Cordoba, con-
stata-se uma sé¢ria melhoria nas receitas dos passageiros.

MEXICO

A receita do caminho de ferro Interoceanic Railway durante
os dois ultimos annos foi o seguinte:

1894-95 180394

" Extensdo das linhas. ...... milhas 531 531
Receitas brutas........ ...«piastras 2316463 2331 397
Gastos d'exploragao ...... » 1.855.726 1.911.272
N (o PR oo o 4b0207 420.125

A diminui¢gio do trafego proveiu sobretudo do carvido, que
paga actualmente por tarifas reduzidissimas, ¢ do assucar, As des-
pesas foram sensivelmente reduzidas, mas ¢ bem de suppor que
tal economia se n@o possa continuar, visto ter incidido sobre des-
pesas essenciaes, como por exemplo a conservacio da via.

s
MERCADO DE METAES

Cotagdes da casa Lewis Lazarus & Son, de Londres

Londres, 10 de janeiro de 1596.

Cobre. — Movimentado, ficando os pregos firmes sem altera-
¢cbes apreciavels, Em primeira mio foram tomadas umas 1.300 to-
neladas a Lb. 41 %/5 até Lb. 41 para janeiro; Lb. 41 8/, 1/, U/3 e de
novo /g a 3 mezes., Em segunda mao venderam-se mais 300 tone-
ladas a Lb. 41 a dinheiro; LLb. 41 75 a 3 mezes, sendo estes os va-
lores ao fechar. Prego de liquidagio Lb, 41.

Estanho. — Avangou '*/; por tonelada. De manhd venderam-se
150 toneladas a L.b. to, Lb. 6o 8/~, /g € 10/~ para de prompto; Lb,
6o 19/=, 1T/e e Lb. 61 a 3 mezes. A’ tarde mais 120 toneladas a Lb.
6o 7 e L.b. 61 a 3 mezes, fechando a Lb. 6o 75 a dinheiro; Lb.
61 a 3 mezes. Pregos de liquidacio Lb. bo Vg

Ferro. — Pregos de liquidag@o: Scotch, 194; Middlesbro’, %6/43
Hematite, 46/~ por tone!:xﬂa.

Prata.—Baixou !/s, ficando a 30 7/ por 0z. Standard; 32 18/44 d.
por oz. fino.

Mercurio. — Importadores, Lb, 7 7s; segunda mio, Lb. 7 %/s a
Lb. 7 8/~ por frasco,

Chumbo. — Lb. 11 ¥5a Lb. 11 3y por tonelada.

Zinco. — LLb. 14 /g por tonelada.

Antimonio. — Lb. 3o por tonelada.

A,
ARREMATAGOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de folhas de cartdio para bilhetes de passageiros

No dia 5 de fevereiro, pela 1 hora da tarde, na Estagao Central
de Lisboa (Rocio) perante a commiss@io executiva d'esta Compa-
nhia, terd logar a a%erlura das propostas para o fornecimento de
folhas de cartdo para bilhetes de passageiros.

As condigbes e amostras estio patentes em Lisboa, na Repar-
tigio Central dos Armazens (Santa Apolonia) todos os dias uteis
das 10 horas da manha ds 4 da tarde e em Paris nos escriptorios
da Companbhia, 28 rue de Chateaudun.

Lisboa, 10 de janeiro de 18¢6.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEER

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt,—36, rue Zirk.

Berlim.—5. 0,—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A, Hartrodt.—go ¢ o1, Langenstrasse.

Covilha. —José do Nascimento Arralano—Casa de commis-
soes.

Covilha. — Cezar d'Oliveira — Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro — Commissées, consignagoes
€ conta propria.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Hamburgo.—A. Hartrodt.—y4, Kattrepelsbruecke.
Hendaye e Xrun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle et Mitjaville.— Agentes de alfandegas e de transportes
internacionaes — Casas em Paris e Barcelona.
L.eiria.— Antonio C. d’Azevedo Batalha.
Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral.— Rua Augusta, 70, 2.
Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'I{]-Rei1, 43-45,
Lisboa.—Joio Maria Bravo.-—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Londres.—E. C. A. Hartrodt.—49, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.» Real.
Porto.— Grijo & C2—Rua de Traz, 28.
Valencia d’Aleantara.—D. Alejandro Campero.

Prevenimos es nossos leitores de que sio estes os UNICOS estabelecimentos quo Ihes recommendamos, porque praticamente comhecemos o seu servig

AIDE-MEMOIRE DU VOTAGEUR, — Mo e e e e e i bt ey

SBOA Avenida~Palace.— Rua do Principejunto 4
Estagio Central.— Etablissement de premier ordre—tout
le luxe et confort— 200 chambres et salons.

SBOA Bragang¢a Hotel—>alons, vue splendide sur
® la mer, service de L. ordre—Propr. Victor Sassetti

SBO Hotel Durand—Rua das Flores, 71 — 1. ¢lass
. — English family hotel — Proximo de theatros e centro
da cidade — Gabinete de Jeilura.

SBDA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
JM Tout le confort désirable, vue da Tage, prés de la donane,
bourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

SBO A Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frentes,
s proximo dos thealros e cenlro da cidade — ascensor—
telephone — banhos, ele.

NH Grande Hotel Lis-
CA LDAS DA HAI A bonense — Eslabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Accommodagdes para fami-
ltas.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

Hotel Cencral — Bons aposentos. — Tratamento
LEIH' esmerado e acero inexcedivel, — Carros para a Balalha,
Marinha e outros pontos.— Restaurante—Pregos modicos.

Grand Hotel Club

PHA'A DA NAZAHET — Magnificas accommodagdes,
aceio inexeedivel, bom servigo, pre¢os modicos, trens d'aluguer e car-
reira, para as estagdes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.

Hotel Bragang¢a—A melhor siluagio da eida-
PURT de, excellentes commodos para familias e para uma pessda.
Banhos a toda a hora. Mesa, servico de 1.* ordem e com vinhos 4 des-
ericio —Diaria 1£000 a 1§500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

SBOA Grand EHotel de I'Euarope — Maison
frangaise de d.cr ordre —au centre de la ville — Propr.
M. Estrade. 16, rua do Carmo.

Grande Hotel do Porto —Le meldlenr de
PU BTU la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
lettres. Salles de lecture el de réceplion. Bains. Journaux.

SBUA Hotel Francfort —T. de Sta, Justa. No cen-
. tro do eommerzio, a  min. da estagio do Rocio— Gran-
de conforto, bons quartos de 1§000 a 28000 rs. por pessoa.

L SBD A EFrancfort Hotel —No eentro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda

4s 4 e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.
Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.° 3.—

I. SBU Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: [$H000 rs. para cima.

TU Hotel Continental —R. Enlreparedes (Fren-
PUH te 4 Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados,
Frente do correin, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

Grande Hotel America Central —

PORTO Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos,
banhos Aceio e bom servigo. 1§000 a 15400 rs. diarios.

Grrand Hotel d Earope—Proprietarios

SEVH.HA Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus

nas estagoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para familias,

precos modicos. Fala-se portuguez, francez, ingiez, italiano e allemio,

CASCAE Holel Contral —Pe 4.t ordro—Chlsins et

service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle tontes les langues.

L Gran Fonda de Madrid — Principal
E I estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuesos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

CﬂSCAES Hotel do Globo —Praga da Rainha D. Ame-
lia. Un dos melhores da villa, cozinha esmerada,jun-
tares para casamentos, ete.— Proprietaria Anna Vieira.

Hotel Bragance — Appartements pour
CASBA ES famille. — Vue splendide sur la mer. Service de {.er
ordre. —Service au jardin et pour la vilie.— Prix modérés.—Prop Victor
Lestage.

INTH Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
c sentos confortaveis e aceiados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, easa de jantar
para 400 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romdo Gareia Vinhas.

M AFH Hotel Moreirsa—no largo, em frente do con-
vento. — Bellas accomodagdes desde 18000 réis por dia
até 18500.—Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

TOHRES VEDRAS Hotel Natividade —Largo

de D. Carlos, 1, ¢ R. Paiva d’Andra-
da, 3— No melhor local da villa, proximo do caminho de ferro—Ex-
cellentes quartos, servigo esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a

100 réis para os Cucos—Diaria de 800 a 15200 réis.

Hotel Nunes.
Fechado durante o inverno.

Fonda de Jesus Maria—~(Oalle Mo-
SEV' LH ratin—no eentro da cidade — casa confortavel e eco-
nomica —mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.

Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cris-
MALAGA tobal Gambero — Calle del Marqués de Larios, 9 —
Bellos aposentos, excellente servigo de 5 a 7,50 pesetas por dia.

Hotel Vicetorwia —Propr. Federico Iniesta,

GRANADA Sitio 0 mais central, proximo do commercio e dos
theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.

Riviera-Palace-IHotel — Merveilleux panora

Nlc ma sur la mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Vins et cuisine de 1.er ordre.

Grande Hotel Continental — Proximo

RDM A da Estacio Central e de lodas as anfignidades e atlracti-

vos, na parte mais hygienica da cidade—250 quartos—todo o conforto

moderno.— Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Pera-Palace-Hotel —
CONSTANTINOPLA o sons = oo

R 0 Ghesireh=- Palace -HHotel —Etablissement
CAI de premier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et con-
fort —grands salons.
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EXPOSICAD IMPERIAL BIPRESA D3 NAVEGAGEO A VAPO
AVENIDA-PALACE
Aberta todos os dias das 2 as 11 da noite ALGARVE E GUA DIANA

ENTRADA 100 REIS phexE peE e Sl e
EXPLENDIDAS COLLECCOES DE o vapor GOMES Iv
50 vistas de cada paiz, variando sempre cada semana
' Commandante ROCHA JUNIOR
DURANTE ESTA SEMANA : JAIRA no dia 16 de janeiro, ds 9 horas da manhd

DE LUURDES A MUNTECARLD para Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro,

Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
NA PROXIMA SEMANA

AL, Para carga, encommendas e passageiros, trata-se nc
CORDOBA E GRANADA Alberto K. Centeno & C.*

; Largo dos Torneiros, n.° .
SOCIEDADE ANONYMA DAS

OFFICINAS ve CONSTRUCGAO o= LA MEUSE

Fundada em 1835, em LLIE C-E (Belgica)
Brector-gereote — Mr. F. TIMMERMANS, — Eagenheird

Fr .

Locomotivas para minasg
fabricas, estaleiros,
obras publicas, eto,, ete.

|

Locomotivas de todas as forgas e T s e 2 g e R
para grandes linhas e tremvias. Machinas de simples, dupla

— ou triplice expansio, systema Compound,
privilegiado para dynamos, moin hos,

ESTALEIRO NAVAL
Dragas fabricas diversas.
Botes do vapor para viajantes, m CEE
Rebooadores. A
*

TURBINAS da systema MAHLER

Machinas e accessorios para
INSTALLAQOES para PORTOS distribuicdo de aguas de alimen=
Machinas. Accumu-~ tagio nas cidades.
ladores e gruas hydrau- _ _ :
licas. Bombas pira es-
vasiar as estivas da re-
paro. Tubos de pressdo.

Machinas de extracgio de todas as forgas

systema privilegiado e outros. VENTILADORES.
Cabrestantns de vapor comprimido,
COMPRESSORES de ar privilegindos

MATERIAL DE GUERRA

Motores e trens de laminado- ey 74 T -
res, machinas sopradoras, Cupulas privilegiadas, ro- ..“”_f’t : VY W L
Elevadores, convertidores, tatorias e a eclipse, para T g
mutellos-—piioas. Apparelhos cauhdes, obuzes, projecta- Bombas de esgoto subterraneas; systemn Com-
para aquecer o ar. ot c_lofﬁs til_o_lu_ze?_bsarvadores pound privilegiado. Machinas para esgoto de traogio directa, ete., ete.

A.B. C. CODE USED 1883.  Dirigir as cartas e telegrammas; — Chantiero Meuoe Liege ( _B*f::'t:G-Z_[QUZEW:_)T
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(—] —_— = - =
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EMPRESA DE ANNUNGIOS NOS GAMINHOS DE FERRO

Affizzacio de annuncios nas estagoes
21:000 LEITORES POR DIA

Rua Nova da Trindade, 48, 1.’ — Lisboa

BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSGHER LLOYD

A MAIS ACREDITADA LINHA DO BRAZIL

Garrairas de paquetes para 0 Brazll Rlo da Prata Nova York,

Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia ' T
Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRD e SANTOS (MALA REAL INGLEZA)

tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL
Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa- s - - _
{481!‘;)5, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais | §. VIGBntB, Pernamhuco, Bal-“a, Rio de jane"o,
modernos.

Os srs, passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches MO"tBVidBO e BI.I-GHOS Ayres

que desejarem 4 vista das plantas dos p: u.lm.tcs, que se acham

patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas 0 paquete CLIDE, sahird a 27 de janeiro
n'este caso recommenda-s¢ muita antecedencia, ¢em vista da .
grande acceitagiio que estes luxuosos paquetes teem tido por par- As accommodagtes para passageiros sdo inexcediveis em con-

te do publico. forto, havendo a bordo d’ estes paquetes todos os melhoramentos
© Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Paw= | que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul, | gem por mar.

com transterencia no Rio de Janeiro para o paquete Moewe, Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-
da mesma compunhia. tuguezes.
Para mais informag¢des, dirigir ao escriptorio da . AGEINTES

Agencia geral no Porfo, Rua de §. Francisco, 26, 1.”, ¢ em P A SRR I
Lisbo a0 sub-agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua d0s | yistas, e -"=H, “do Cape

Bacalhoeiros, 135, 1. No Porto:—W. 6. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.,
PR N, o E  SI TEER R L S RV TR D D T e i R R T O A T T T R I S R N S T N SR
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de janeiro de 1896.
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32 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Horario dos comboios. — Em vista do augmento na seccido dos vapores, passamol-o 4 pagina anterior.

Vapores a sahir do porto de Lisboa

’ . - 1o Canal de Suez, vap.
. Y Afrlca 0r|enta|9 P;]]l:lnflf)., Reichstag.

v Sahird a 7 de fevereiro.
- Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

e Anvers, vapor hespanhol, Mon«
Londres ‘wanes. shivé a 36 aé janeiro,
Mascarenhas & C.*
T. do Corpo Santo, 10, 1.°

AI arve vapor portuguez, Gomes IV.
g 3 Sahird a I de fevereiro,
Agentes, Alberto R. Centeno & C2
Largo dos Torneiros, n.° 5.

Anvers e Havre, vap. portuguez, Rio Tejo.
Sahird a 24 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.
~ R. dos Fangueiros, 1o.

Anvers ¢ Bremen. vap. allem., Habhsburg.
Sahira 28 de janeiro.
Agente, Joao Patricio Alvares Ferreira,
R. dos Bacalhoeiros, 135, 1.°

Bahia Victoria, Rio de Janeiro e Santes, vapor
y allemdo, Olinda.
Sahird a 22 de janeiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia Rio de Janeiro ¢ Santes, vapor allemdo,
sy Asuncion.
Sahirda a § de fevereiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8,

Cette ¢ Marselha, vapor francez,
Barcelonaa Saint-Mathieu.
Sahird a 24 de janeiro. _
8 Agentes, Henry Burnay & C.%, R. Fanqueiros; 10.

B d vapor francez, Brésil.
OraeauX, <ihics de 22 2 24 de janeiro.
— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.2, R. Aurea, 32, 1.°

H b 0 ¢ Newcastle, vapor inglez, Co=
am urg renie. Sahird a 16 de janeiro.
Agentes, Charles Coverley & C.
Rua S Julido, 140, 1.°

1 (La Rochelle) ¢ Liverpool, vapor
La Palllceg inglez, lheria.

Sahird a 24 de janeiro. Y
Agent., E. Pinto Basto & C*, C. do Sodreé, 64, 1.2

L' I vapor inglez, Lishomn.
Werpoo y Sahird a 18 de janeiro.
Mascarenhas & CA,
T. do Corpo Santo, 1o, 1.°

L' l vapor inglez, Minho.
Werpoo y Sahird a 25 de janeiro.
Mascarenhas & C.»
T. do Corpo Santo, 10,1.”

- vapor inglez, Oporto.
leerpﬂﬂl, Sahira a 31 de janeiro.
Mascarenhas & C.
T. do Corpo Santo, 10, 1.”

L d ¢ Anvers, vapor hespanhol, Morae-
onares tin. Sahird a I8 de janeiro,
Mascarenhas & C*
T. do Carpo Santo, 10, 1.°

- Santa Maria, 8. Miguel, Terceira,
Madelra, Graciosa, (Praia), S. lorge, (Vellas),

Caes do Pico e Fayal, vapor portuguez Funchal.
Sahira a 20 de janeiro.
Agente, Germano S. Arnaud, C. Sodré, 84, 2.°

Cartagena, Alicante, Valencia e Bar-
Mal.agaa celona, vapor hespanhol, Pelayo.
Sahird a 22 de janeiro.
Mascarenhas & C.4 T, do Corpo Santo, 10, 1.2

Paré ¢ Manaus, vap. portuguez, Dona Maria.
Sahira em fins de janeiro.
Agente, Jodo Patricio Alvares Ferreira,
R. dos Bacalhoeiros, 135, 1.°

Bahla, Rio Janeiro, Montevideo

Pernambuco; ¢ Buenos Ayres, vaEi franc.,

La Plata. Sahird a 23 de janeiro.— Message-
ries Maritimes.—Torlades & C.A, R. Aurea, 32.

Rio de laneiro ¢ Santos, vap.
Pel‘nambuco, allemao, Patagonia.
Sahird a 29 de janeiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-
Pernambucos tos, via Madeira, vapor alle-
mio, Hohenstaufen. Sahird a 20 de janeiro.

B Agente, J. P. A. Ferreira, R, Bacalhoeiros, 135, 1.0

Maceid, Bahia, Rio e Santos,
Pernambucu; vapor francez Ville Bue~ -
nos-Ayres. Chegard a | de fevereiro. Agentes,

p F. Garay & C.* Praga do Municipio, 19, 1.

Bahia, Rio e Santos, vapor
Pernamhucu! francez Entre Rios. E
Chegard a 18 de janeiro.
Agentes, F. Garay & C#, P. do Municipio, 19, 1.°

. : e Santos, vap. fr., Cor=
R'o de jane'ro rientes. Chegard a 25
de janeiro.
Agentes, F. Garay & C.* P. do Municipio, 19, 1.°

: H e portos do Pagifico, vap.
R|0 de ja"elro inpglez’ Orcana. Zii
Sahird a 22 de janeiro. _
Agent, E. Pinto Basto & €., C. do Sodré, 64, 1.

S Thla 0 S. Thome, Cabinda, S.to Antonio
. g s do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, vap. portug,

Angola. Sahird a 28 de janeiro.
Empresa Nacional. R. d'El-Rei, 75.

: Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

s- vwentey ro, Montevideo ¢ Buenos Ayres,
vapor inglez, Clyde. Sahird a 27 de janeiro.
Knowles Rawes & C.o, R. d’El-Rel, 31, 1.°

vapor hespanhol, Calderon.
LonerS, Sahird a 22 de janeiro.
Mascarenhas & C.°,
T. do Corpo Santo, 10, 1.

1o Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
valen[“as fiancez, Saint«Paul. &

Sahird a 22 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.2, R. Fanqueiros, 10.

Typ. do Commercie d¢ ‘Portugal, R. lvens, 55 a 41



