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Tarifa especial n.° 4 — pequena velocidade — da Compa-
nhia da Beira Alta para transporte de cereaes, farinhas e
legumes seccos.
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A ESTACAO DE LIVERPOOL STREET, (vidé «Notas de Viagems, pag. 6).

Balango e orgcamento

INDOU Um anno; comeca outro novo, justo ¢ que
facamos o balanco do periodo que passou e ve-
jamos o que temos a fazer no que principia hoje.

O 8.° anno da nossa Gagela deixou-nos boas
lembrancas de si.

Dois factos principaes foram para nés bastante lison-
geiros : conseguimos realizar o nosso desejo, j4 bem an-
tigo, oflerecendo aos nossos queridos leitores um mapp a
das linhas ferreas do paiz.

Esse brinde foi por todos bem apreciado, e a forma
porque foi recebido e estimado bem nos compensou

dos sacrificios, em despesas e trabalhos, que nos cus-
tou. Jd [ninguem hoje péde allegar ignorancia do tra-
cado das nossas linhas ferreas.

() nosso mappa vemol-o figurar desde os principaes
aos mais modestos escriptorios, ¢ se pdo se encontra
em todo o paiz € isso devido a que s6 o fizemos para
0s NOSsOS assignantes, € apenas um pequeno resto da
cdicilo foi depois posto d venda.

O outro facto foi o convite com que a nossa Gazela
foi honrada para assistir ao congresso de caminhos de
ferro, em Londres.

Essa fineza representa uma grande distincgdio para o
nosso jornal. O congresso de caminhos de ferro tem
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uma constituicio especial; ¢ uma associac@o internacio-
nal permanente, e portanto os convites restringem-se
absolutamente 4 parte mais importante da imprensa
technica, restriccdo levada a tal extremo, que raros fo-
ram os jornaes, mesmo da especialidade, que recebe-
ram a honra de ser convidados.

O nosso foi um d’esses.

Da maneira como o nosso director foi recebido nas
ilhas britannicas, démos noticia em varios artigos, sem
que, por muito que repitamos os nossos agradecimen-
tos, possamos considerar-nos satisfeitos pelo sem nume-
ro de provas de consideracdo com que a representa-
cdo do nosso jornal ali foi recebida.

Desde o principio d'esse anno orna a cabeca do nosso
jornal a medalha que o jury da classe de engenharia
da exposicdo de Antuerpia lhe conferiu, e outra distinc-
¢fo, ainda, nos foi feita, posto que indirectamente, di-
gnando-se o governo portuguez agraciar com o habito
de cavalleiro de Christo o nosso collaborador em Paris,
Louis Cretey:.

Durante esse anno melhordmos quanto nos foi possi-
vel o jornal, augmentando-lhe a parte financeira com o
desenvolvimento da tabella das cotacbes, outra tabella
do curso dos cambios, etc.

No mais, crémos ter continuado a cumprir o nosso
programma, tornando o jornal tdo interessante e util
quanto nos €é possivel.

Para o anno que hoje entra, o nosso procedimento
serd o mesmo.

Fora d’esse programma, continuaremos a offerecer
aos nossos leitores uma lembranca annual. E um meio
que temos de Thes manifestar a nossa gratiddo, e muito
lhes devemos por nos acompanharem com tal firmeza,
que ainda hoje nos nossos registos se encontram mais
de 500 assignantes da primitiva, e d'esses ndo menos
de 200 conservam a nossa colleccdo encadernada.

Realmente um jornal n’este genero, que vive absolu-
tamente dos seus recursos propries, sem um subsidio,
sem qualquer auxilio especial, é planta rara em qual-
quer paiz. Pois a nossa Gageta vive absolutamente
dos seus assignantes e annunciantes, € portanto vive
tambem para elles, e n'esse intuito buscamos todos os
meios de lhes ser agradaveis.

O brinde d’este anno ndo pdde, porém, ser offerecido
desde jd, porque ndo s6 necessita de grandes trabalhos
de organizacdlo, como a sua utilidade so para o tempo
de verdo poderd ser effectiva.

Consistird elle em um bilhete, sorteado entre todos
os nossos assignantes e leitores, para wma longa via-
gem no paiz com lodas as despesas pagas.

O feliz a quem a sorte sahir terd a faculdade de es-
colher o itinerario que entender, a de se alojar nos ho-
teis que escolher, e procuraremos que o nosso brmde lhe
dé entrada em todos os museus, academias, sociedadess
alguns theatros e circos, e passagem em diligencias
que lhes sejam precisas.

E' uma originalidade no nosso paiz, ¢ crémos que
mesmo no estrangeiro. Pelo menos niio copidmos a idéa,

como, por principio que nos estd nos habitos, nada co-
piamos.

Tem ainda este brinde a vantagem da variedade, visto
que para o anno futuro jd temos em mente offerecer um
grande mappa de Portugal e Hespanha.

Até la desejamos aos nossos leitores um anno de
felicidades.

A Redacgao.

Lok
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 27 de dezembro de 1895.

Como nos annos anteriores, em epocha semelhante,
tenho que cumprir uma missao bem agradavel : dirigir
as minhas saudacdes do anno novo mais uma vez aos
numerosos leitores da Gagzefa e ao seu director, o meu
muito querido amigo, sr. L. de Mendonca e Costa.

Dito isto, passemos a narrar o que de mais interes-
sante se tem dado nos caminhos de ferro d'estes paizes.

*>

Uma interessante innovacio acaba de ser introduzida
na Hollanda desde o 1.° de dezembro: os caminhos de
ferro do Iistado e do Central-Neerlandez vendem em
todas as estacdes livretes kilometricos, que permittem
aos passageiros viajar, durante um anno, sobre um per-
curso total de 1.000 kilometros. Os precos d'esta assi-
gnatura especial sdo de 30, 22 e 15 florins respectiva-
mente para a 1.%, a 2." ou a 3." classe, o que repre-
senta uma reduccdo de 4o % sobre a tarifa ordinaria,
e de 25 0/p sobre a tarifa de ida e volta,

Os bilhetes kilometricos ndo sio nem pessoaes nem
nominaes : varias pessoas podem viajar juntas ou ser-
vir-se alternativamente do mesmo caderno; sé6 se tem
em conta o numero de kilometros percorridos.

"

Volta novamente a tratar-se da unificacido das rédes
dos caminhos de ferro belgas, pela concentracio de to-
das ellas nas midos do Estado. Por varias vezes se tem
pensado na eventualidade de se resgatar as linhas que
ainda perlencem & industria particular, e um facto re-
cente, um projecto de lei sobre o resgate da linha do
Hesbaye-Condroz, foi considerado, bem ou mal, como
o primeiro passo dado para mais amﬂo Erojecto.

E' pouco conhecida esta linha do Hesbaye-Condroz
(alids Liégzois-Namurois) que mede uns 71 kilometros,

indo de Ciney a Landen, e que ¢ explorada pelo Es-
tado.

Merece, por tanto, um logar 4 parte na historia dos
caminhos de ferro belg-qs, orque, se ndo me engano,

esta linha ¢ uma especie de transicdo entre o grande
caminho de ferro e as vias vicinaes, pois que quando
se construiu nio foram satisfeitas todas as exigencias
do costume dos cadernos de encargos e a via nio esta
vedada e, por isso, se niio ¢ uma pequena via como Ta-
viers-Ambredin, ndo ¢ tambem a linha vicinal estabe-
lecida sobre a estrada ordinaria, e tdo pouco ¢ jd o
grande caminho de ferro.

Seja, porém, como for, 0 resgate causou surpresa de
minimis non cural preelor, e nio se comprehendeu desde
logo porque era preciso denunciar em 1896 um resgate
que se devia effectuar em 1goo. Foi necessario, para
bem comprehender, lembrar o texto das clausulas do
resgate aprlicavel vinte annos depois da concesséo e
que diz a linha estaria pags mediante uma annuidade
egual ao producto médio dos cinco annos mais favo-
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raveis entre os ultimos sete, annuidade augmentada de
15 % a titulo de prime e pagavel até a data em que
e€xpira a concessao.

*.

O capital do primeiro estabelecimento dos caminhos
de ferro do estado belga elevava-se em fim de de-
zembro de 1894 a 1.408.405.703, 5o francos.

Este capital comprehende: construccao de linhas fer-
reas, obras d'arte, edificios das estacoes, armazens,
hangares, officinas, cocheiras, bem como a acquisicio de
material circulante, ferramentas, mobilias e o resgate
das linhas concedidas.

A extensdo da réde era na mesma epocha de 3.2g0
kilometros, dos quaes 1.478 construidos pelo estado,
1.445 resgatados aos concessionrrios, 324 pertencendo
4 particulares e explorados pelo estado mediante uma
retribuiciio, e finalmente 43 kilometros pertencendo a
COm_pglqhias, mas onde circulam comboios do estado.
_Dividindo o capital acima indicado pelo numero de
kllomet_ros de réde, resulta como custo do primeiro es-
tabelecimento por kilometro em exploracio 448.087
francos, quantia que serda um pouco modificada logo
que se resgatar definitivamente os 307 kilometros per-
tencentes ainda a particulares, mas explorados pelo es-
tade no todo ou em parte como acima se diz.

A8 receitas brutas dos caminhos de ferro do estado
Belga elevaram-se em 18094 a 152.975.880,18 francos.

As despesas de exploracdo foram de 84.537.469,30 -

francos. X

A receita liquida foi pois de 66.437.410,37 francos,
0 que representa um augmento de 2.420.038,41 fran-
cos sobre 18¢3. ' ;

E preciso, porém, deduzir 5.209.397,50 francos pa-
gos ds sociedades cujas linhas o estado explora, e
15254&9-4&301“4 francos para os encargos de juro e amor-

¢H0 do capital. O saldo disponivel ¢ pois de francos
10.688.621,85. Juntando-lhe o saldo dos exercicios an-
teriores, obtem-se o total de 60.566.373,15 francos,
mas como se deve deduzir a somma das pensoes liqui-
dﬁgias sobre o orcamento da divida publica desde 1844
ate o fim de 1894, ou seja 7.470.134 francos, fica como
Eiceitu liquida real a somma de 53.096.239,15 fran-

S.

O coefficiente da exploracio da réde nacional belga
elevou-se em 1894 a 56,57 %, em 1893 a 56,04. E'
pouco mais ou menos o mesmo que o da Inglaterra,
onde para um total de receitas brutas de 2.107.770.775
francos as despesas de exploraciio attingiram francos
1.180,207.825, isto é 56 Y/ das receitas totaes. E’ ver-
dade que n'estes algarismos estio comprehendidos
perto de 8o milhdes de francos pagos pelas companhias
Inglezas aos municipios, ou condados e ao governo, a
titulo de direitos, impostos e taxas locaes.

O rendimento do capital productivo empregado pelo
iségd;} belga attingiuem 1894 a 4,43 %o e em 1893 a

3 (e :

Na Inglaterra as receitas liquidas representaram para
ge:::jlf&?o de 1894, 3,75 Y da totalidade do capital

sado pelas 288 companhias de caminhos de
ferro do Reino Unido.

*

O que ha de particular na discussdo do orcamento

dos caminhos de ferro na camara, cujo comeco jd con-

tei na minha ultima correspondencia para a Gagela,
€ que a opposicao socialista dirige o ataque como se se
tratasse exclusivamente dos interesses dos operarios.
Interesses evidentemente respeitaveis. .. mas os dos
passageiros e de todos os clientes da administracdo sdo

tambem muito respeitaveis. E talvez se devessem occu-
par mais d’estes.

Este é o cavallo de batalha do sr. Vandenpeereboom.

Facil seria responder a reivindicages que tendem
unicamente a proporcionar aos operarios do caminho
de ferro, cuja situacdao ¢ muito melhor e mais segura
que a de uma multiddo de outros trabalhadores, uma
situacdo absolutamente priveligiada de que o publico
supportaria as consequencias.

J& se demonstrou bem a tendencia socialista de crear
uma aristocracia operaria em detrimento da massa la-
boriosa.

Eis um exemplo eloquente: O sr. Vandenpeereboom,
quando este mez respondeu aos seus adversarios, tirou
magnifico partido das suas exaggeracoes ,aproveitando
mesmo a occasido para visar personalidades que o in-
commodavam.

Provou este senhor que o fim das discusdes socialis-
tas sO tende a excitar os operarios dos caminhos de
ferro contra os seus chefes: niio se trata dos deveres
que o interesse geral e o interesse da industria impdem
a administracio ¢ a todos que d'ella fazem parte. Ha
53.000 operarios nos caminhos de ferro do Estado,
mas ha 7.250.000 nas industrias particulares e ndo é
augmentando, nas proporches em que 0 queria O Sr.
Aussesle, o salario dos primeiros que se melhoraria a
situacio dos ultimos. . .

Esta these, apresentada com certo calor, foi o ponto
mais interessante.

Em seguida expoz tudo quanto tem feito pelos ope-
rarios da sua administracio: melhoramento das condi-
¢bes hygienicas, precaucoes para evitar accidentes, re-
duccdo das horas de trabalho, augmento de salarios,
descanco aos domingos etc. ..

E se estou longe de admittir as reclamacdes socia-
listas e o systema, em apologia do qual elles fundam as
suas observacoes, ndo deixo de estar convencido que
tudo seja pelo melhor na administracdo do sr. Vanden-
peereboom, ¢ tomar as suas palavras como um artigo
de fé. Sei, porém, que a estranha composicdo da ca-
mara actual leva todas as discusses para o conflicto
de duas opiniGes egualmente exaggeradas: uma para a
qual nada ¢ bom, outra para a qual tudo estd no me-
lhor dos mundos possiveis. Ravachol e Pangloss.

.*

Uma grande noticia para acabar.

O resgate dos caminhos de ferro do Grande Central
Belga, a que tem a honra de pertencer o corresponden-
te da Gajela, na Belgica, estd tomado em principio
pelo estado belga por uma somma de 265 a 275 mi-
Ihoes de francos dos quaes 22 para material e 2 para
mobilia. Este resgate ¢ apenas principio de uma me-
dida geral. Dentro em pouco na Belgica todos os cami-
nhos de ferro pertencerdo ao estado e serdo por elle

explorados.
A. Urban.

Al
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 30 de novembro de 1805.

Como ja referi na minha ultima, tiveram logar em
Pretoria as conferencias sobre os caminhos de ferro do
sul d'Africa, figurando n’ellas, como delegados portu-
guezes, o conselheiro Antonio José de Araujo, director
do caminho de ferro de Lourenco Marques, e o sr. Di-
metrio Cinatti, consul de Portugal em Pretoria.

-
Yt "t

o
il min



4 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estes delegados chegaram a Pretoria no dia 5 de
dezembro € foram n'essc mesmo dia presentes 4 se-
gunda conferencia.

Remetto os resultados das conferencias, que publi-
cou o jornal The Press, de Pretoria, em dols numeros,
e A Semana, de Pretoria, n.° 15, que egualmente se
refere a ellas.

() numero 14 da Semana publicou, assim como The
Press, um artigo a que deu o titulo, Le port “Dela-
goabaie, projels gigantesques. Ja deve ser conhecido
ahi, visto tratar-se de publicac@io do dia ¢ de novembro.

Qs projectos a que se refere o artigo sdo: a forma-
cdo de uma grande companhia a que Portugal entrega-
ria por completo a exploracdo do porto e do caminho
de ferro de Lourenco Marques, durante o periodo de
50 annos.

Essa companhia recolheria as receitas da alfandega,
das quaes deduziria a importancia necessaria para garan-
tir os juros e a amortizacdo do capital.

Pela concessdo receberia Portugal 500.000 libras e em
todos os annos uma quarta parte dos lucros da com-
panhia,.a qual tomaria a seu cargo a realizacao das obras
de melhoramento do porto, dotando-o, com todos os in-
ventos modernos, e a reparacdo completa do caminho
de ferro, quer no que respeita a material fixo, quer ao
circulante.

A companhia ficaria sendo proprictaria dos terrenos
que conquistasse.

Findo o praso dé 50 annos, se a concessdo conti-
nuasse, receberia Portugal mais um quarto dos lucros, e
caso preferisse encarregar-se directamente da explora-
cdo, reembolsaria a compaphia de uma importancia
previamente combinada por meio de avaliacdo, excluida
d'ella, ¢ claro, o que hoje existe feito por nos e que
seria entregue a companhia apenas para explorar,

Apesar de suppdr que os topicos deste artigo sdo ja
conhecidos ahi, ndo me furto ao desejo de deixar con-
signada nas columnas da Gajela uma proposta gue,
sem entrar mesmo na sua discussido, é sem duvida im-
portante. _ :

O movimento de passageiros e mercadorias, assim
como a receita d'este caminho de ferro durante o mez
de maio d'este anno, comparado com egual periodo do
anno anterior, ¢ representado pelos seguintes algaris-
mos :

Em 1804 Passageiros: 1.2 classe, 3973 2.2, 5623 3.4, 1.902. To-
tal ; 2,801, — Bagagens, kilos: 6.755. Grande velocidade, Kilos:
11841, Mercadorias, Kilos: 3.368.385, Receitas: trafego, 14:780% 164.
Fora do trafego : 7325p001.

Em 1805 : Passageiros: 1.2 classe, 3353 2., 5355 3 1.552. To-
tal : 2.442. Bagagens, kilos: 8252, Grande velocidade, kilos: 36.268.
Mercadorias, kilos : 8.104.288. Receitas: trafego, 30:0609514.

Donde se prova ter havido um augmento de receita
a favor de 1895 de 15:4281259 réis.

O movimento dos comboios, durante o mez de no-
vembro de 1805, foi de 130 tendo transportado appro-
simadamente 8.440" de mercadorias ¢ no mesmo
mez do anno anterior 129 comboios que transportaram
8:446" de mercadorias diversas. g

: o Ml €.

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 4, p. v. da Beira Alta. — Damos hotie como
annexo esta tarifa para transporte de cereaes, arinhas
e legumes seccos na linha da Beira Alta, a qual substi-
tue a do mesmo numero que demos com 0O NOSSO
n.% 173 de 1 de marco do anno findo.

As modificacdes que sdo introduzidas nos precos de
transporte constam de uma nova divisdo de distancias

para a applicacdo dos precos differenciaes do § 1.% e
da introducedo de mais alguns precos firmes no § 2.%
entre as estacoes d'aquella linha e a de Pampilhosa
transito, tendentes a encaminhar por este itinerario as
eipcdigéles que se permutam com as linhas da compa-
nhia real.

oY
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1845)

Questio decima
Manobras nas estagdes

A)—Meios de accelerar as manobras nas estacbes e a ma-
nuten¢io das mercadorias.

RELATORES

Srs. G. TURNER, director-geral do Midland, ¢ J.
RICHTER, adjunto ao director da linha de S.
Petersburgo a Varsovia (Estado russo.)

‘B)—Emprego dos meios mechanicos e electricos para
accelerar as manobras e a manutengdo.

RELATORES

Srs. E. SARTIAUX, chefe dos servicos electricos
do norte francez, ¢ A. DE BOSCHAN, engenheiro
do norte austriaco (Imperador Fernando.)

Esta E.l]uestﬁo, arida na apparencia, ¢, de todas as que
teem sido tratadas no congresso, aquella que desde a
Erimcira sessdo tem tido mais largo desenvolvimento,

aseada nos resultados praticos mais palpaveis e mais
progressivos,

Assim, na ultima sessdo, vemol-a confiada a nada me-
nos de quatro relatores, cada qual mais competente, e
assignalada pelo trabalho magistral de cada um, sob
pontos de vista differentes ¢ com uma deduccdo de
factos, que pelo seu numero nos deixaria inteiramente
confundidos, se ndo fossem todos ligados pelo mesmo
laco de affinidade e conducentes a um mesmo fim.

Na primeira parte da questdo dividiram os dois re-
latores entre si a tarefa, occupando-se o primeiro dos
resultados obtidos nos paizes, em que se Ezla o idioma
inglez, principalmente na Inglaterra, e em especial no
seu caminho de ferro, e o outro no continenre europeu.

J4 d’aqui podemos inferir o methodo de cada um, se-
gundo a indole das racas, analytico para o primeiro,
synthetico para o segundo.

O sr. Richter trata a questdo ab oro, desde a agu-
lha; colhe as informacdes de todos os caminhos de
ferro, ainda as mais elementares, sobre dezeseis quesi-
tos que formulou, virando ¢ revirando o assumpto ; vae
tirando as conclusbes parciaes, e resume afinal todos
os factos, subordinando-os ao principio economico da
divisio do trabalho, e ds condicGes physicas, politicas
¢ nacionaes, que podem modificar este principio.

O sr. Turner colloca-nos immediatamente n’uma

rande estacdio, em SOMERS-TOWN, ferminus do seu
Midland ; nas primeiras linhas familiariza-nos com os
grandes meios, os systemas de vias multiplicadas, os
guindastes titanicos, hydraulicos ou electricos, os caes
denticulados, as operactes de carga ¢ descarga simul-
taneamente possiveis até o maximo de 18.000 toneladas!

Depois de nos fazer assim a descripcio d'esta gran-
de estacilo, de repente, e como para nos distrahir, sur-
prehende-nos, dizendo que todas aquellas installagGes
ndo repousam sobre o solo, mas sim sobre vigas de
ferro sustentadas por columnas. Naturalmente olhamos
para baixo pela abertura d'um elevador, e vemos. ..
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uma outra estacdo, uma immensa estagdo quasi sO
para o trafego... das batatas !

Mais adiante refere-se 4 sua estacio de BIRMING-
HAM; esta ndo tem andar inferior, mas em compen-
sacdo tem armazens sobrepostos em dois andares
superficie do edificio 106™,68><85™,34 ; no segundo an-
dar, onde o espaco ¢ mais livre, a superficie ¢ tal que
0 armazem, como celleiro, bastaria, na opinido do sr.
Furner, a uma cidade populosa durante prolongado as-
sedio.

_No meio de semelhantes estacdes o que mais impres-
Slona os nossos sentidos de meridionaes, segundo a
observacio do congressista nosso conterraneo e colle-
84, o sr. Bossa, delegado da Companhia Real Portu-
gueza, ¢, em primeiro logar, o silencio das pessoas, ¢
em segundo logar, a invisibilidade dos chefes, como
se obedecesse tudo a um movimento de relojoaria.

Dos meios elementares e primitivos ; das placas gi-
rantes; dos cavallos; dos armazens com janellas raras e
pequeninas ; dos magros bicos de gaz, postos de longe
em longe; das verificacdes feitas de noite por agentes
que circulavam quasi ds apalpadelas, segurando n'uma
das maos a classica lanterna e na outra a escriptura-
¢ao; o relator dos paizes de lingua ingleza niio faz men-
¢do sendo para condemnar as installacées mesquinhas
€, sob o nosso ponto de vista moderno, quasi ridicu-
lamente insufficientes, dos nossos predecessores,

O sr. Turner, porém, ndo exalta sémente os instru-

mentos gigantes da moderna engenharia ; tece particu-
larmente o elogio do crogue, com que no Midland ¢
feito o engate e desengate dos wagons, e gracas ao qual
€stas operacoes sdo realizadas com a maxima rapidez
€ Sem o menor risco para os agentes, que operam in-
teiramente fora do alcance das bombas de choque.
.. =0m um amor verdadeiramente paternal descreve o
lustre relator o sey crogue, representa-o em photo-
graphia , manejado nas suas differentes posicdes, quer
para engatar, quer para desengatar a distancia, como
taco em mao de bilharista.

l:uste: Instrumento,  porém, suppoe o uso, quasi geral
no Reino-Unido, do engate de corrente de tres élos
com o total comprimento de 863 millimetros, em vez

O tensor mechanico de dupla rosca em sentido inverso,
- geralmente usado no continente.

Em geral, dos dois relatorios deduzimos :

1.°—a tendencia para a suppressdo das placas gi-
rantes e para a sua substituicdo por agulhas e locomo-
tivas de manobras, mérmente na Inglaterra;

2.° —nas linhas de trafego intenso o estabelecimento
de grandes estacoes de triagem com a manobra dos
Wagons por meio da gravidade e as linhas estabeleci-
d?? de modo que todas as operacoes sejam feitas a se-
BUIT, Isto ¢, sem que os wagons tenham de recuar;

3. — a necessidade da maxima independencia possi-
vel das vias de recepcao e de manobra, das vias prin-
Slpaes da estacio, e das vias destinadas ao servigo de
tereadorias d’aquellas que dizem respeito ao servigo

e Passageiros, recorrendo, se tanto necessario for, ds

PASSABENS superiores ou inferiores;
. 4 -2 conyeniencia de facultar a0 commercio, locaes
Junto ou proximo das estacoes para depositos de
mercadlorlas, afim de facilitar e promover o desimpe-
mento immediato das ‘vias ;

5." —a applicacio crescente da luz electrica, pode-
Foso meio tanto de accelerar como de:assegurar as
manobras do material ¢ a manutencdo das mercado-
rias.

O relator por parte dos caminhos de ferro conti-

nentaes condensou o seu parecer nas seguintes pala-
vras:

«(Ds meios de accelerar as manobras nas estacdes e
a manutencao das mercadorias consistem na divisao
do trabalho precedente e seguinte ao transporte das
mercadorias ; esta divisdo, porém, ndo ¢ realizavel, em
virtude das leis economicas, sendo mettendo em linha
de conta o grdo de intensidade do trafego.»

Obtemperando ds consideracoes constantes dos dois
relatorios acima referidos, e ds que foram apresenta-
das durante a discusio, o congresso concluiu, em resu-
mo, o seguinte:

() melhor meio de accelerar as manobras e a manu-
tencdo consiste em dispor as installacoes amplamente e
comprehendendo as vias de recepcio em numero sufli-
ciente e fora das vias principaes, tudo em harmonia
com a intensidade do trafego.

Evitar tanto quanto possivel todo o percurso e esta-
cionamento inuteis, por meio de installacées convenien-
tes e possiveis em vista das condicoes locaes.

Néao ha estacoes typos absolutos; cada estacdo tem
de ser subordinada ds condices geographicas e physi-
cas, 4 natureza do trafego e ds necessidades da zona
a servir.

Todas as grandes estacoes modernas sdo caracteriza-
das pela decomposicio systematica em diversas par-
tes, destinada cada uma a um servico determinado,
isto ¢, pela especializacdo e localizacdo das operacoes.

Na disposicao das vias ¢ preciso ter sempre em vista
a possibilidade das manobras por meio de locomotivas.

Nas estacoes de triagem a manobra pela gravidade
¢ 0 systema ao mesmo tempo o mais eflicaz ¢ o mais
economico, todas as vezes que as condi¢Oes topogra-
phicas, ou de outra especie, a isso se prestem.

Convém estabelecer depositos no recinto das estacées
ou auxiliar a industria particular para esse estabele-

cimento dentro d'ellas ou nas proximidades. Os caes:

de mercadorias com andar superior ou inferior tendem
para tal fim.

No que diz respeito aos apparelhos propriamente di-
tos, que teem por fim a facilitacdo das manobras, pou-
cos sdo aquelles que teem soffrido modificacdes nota-
veis nos ultimos annos.

Sdo principalmente os progressos da eclectricidade
que mais promettem para o futuro, ndo so pela distri-
buicio profusa de luz, mas tambem pela applicacio
d'aquella forca simultaneamente ds placas girantes,
aos caranguejos, 4os guindastes, aos elevadores, ¢, em
casos especiaes, ds agulhas e aos signaes.

Finalmente, o material circulante, sendo bem adapta-
do ao seu destino, é um factor importante; os freios,
as cadeias de engate, os croques de manobra, teem
por effeito facilitar muito as operacées, quando estes
apparelhos possam ser empregados com o material
existente.

(Contintia.)

A. Luciano.

Ao,
PUBLICACOES RECEBIDAS

Diccionario illustrado, por FFrancisco d’ Almeida, illus-
tracaes de I, Pastor.—Se fossemos ciosos das proprias
ideias antipathizariamos com esta publicacdo que vem
por em pratica uma lembranca que ha muito tivemos.

A publicaciio de um pequeno diccionario illustrado,
no genero dos de Larousse, Bescherelle e outros fran-
cezes, sempre nos pareceu uma empresa, embora de
difficil execucdo, de bons resultados praticos e sobre-
tudo um bom servico prestado ao paiz, onde tanto fal-
tam estes livros que promovem, de uma férma espe-
cial, a instruc¢do popular.
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O “Diccionario illustrado, que o activo gravador sr.
Francisco Pastor estd publicando, ¢ redigido pelo co-
nhecido escriptor e primoroso vernaculo, sr. Francisco
d'Almeida, o que lhe d4 garantia da verdade das suas
definicoes, e promette ser completo na terminologia
scientifica, artistica e industrial e na enumeracio de
todos os factos historicos, bibliographicos, biographicos
e mythologicos.

E publicado em cadernetas de 32 paginas com um
grande numero de gravuras explicativas. A primeira
caderneta tem 34 gravuras, algumas muito perfeitas.

A
NOTAS DE VIAGEM

XI
0 Great Eastern

Vou-lhes falar heoje de um servico de caminhos de
ferro verdadeiramente notavel, entre os notavels da
Inglaterra, podendo servir de exemplo a alguns simila-
res entre nos.

Exemplo, bem entendido, como o clephantc pode ser-
vir de exemplo 4 pequena formiga, mas em todo o caso,
se a formiga, isto é, o nosso servico de comboios cur-
tos Lisboa-Cintra, Cascaes, Sacavem; Porto-Espinho;
Coimbra-Figueira; for tratando da vida com afan, nunca
chegard a elephante, bem sei, mas sempre conseguird
avolumar mais o seu corpo. .. de trafego e movimento.

A réde do Great Eastern é uma das maiores da
Inglaterra e d’ella, e da companhia que a explora, me
occuparei depois. :

Por hoje vou tratar da enorme estacdo Liverpool
Street, representada na gravura que se vé n’este nume-
ro e me (%i fornecida pela propria direccdo da compa-
nhia, e do servico de comboios suburbanos que € o
mais notavel d'aquelle paiz, n'este genero.

Em parte alguma este trafego estd mais desenvol-
vido do que no Great Eastern.

As suas linhas servem algumas das mais populosas
zonas das immediagdes da grande cidade, sendo ellas
as unicas que ligam o coragdo da City com os extre-
mos d’essas grandes zonas por um servico directo em
ceu aberto, levando-nos rapidamente aos mais afasta-
dos pontos do nordeste de Londres, em meia hora aos

opulosos bairros de West Essey e ds aldeias da
pping Forest.

Occasides ha, como presentemente, que, apesar do
desdobramento das linhas, e do engrandecimento do ter-
minus, a companhia se vé embaracada em dar vasdo 4
enorme affluencia de passageiros. A certas horas da
manhd e da tarde seria physicamente impossivel inter-
calar mais um comboio, tdo rapidamente estes se suc-
cedem uns aos outros.

Péde-se dizer que nenhuma outra companhia tem
um servico semelhante, tdo continuo, transportando
maior numero de passageiros suburbanos. Por isso a
direccio procura estabelecer os comboios mais conve
nientes e mais frequentes, € pregara a sua estaciio para
recebel-os e para expedil-os. Cada nova ampliacao,
porém, corresponde a um novo augmento do trafego.
A estacio de Liverpool Street foi alargada quasi no
dobro do seu tamanho anterior. Pois o trafego dd indi-
cios de querer dobrar na mesma proporcéo.

Durante os ultimos dois annos o numero de passa-
geiros que viajaram de e para a estagdo terminus de Li-
verpool Street augmentou proXimamente 10.000 por
dia, e actualmente passa de 100,000 por dia o numero
de passageiros que se servem da estagdo. Ndo foi cedo
de mais que a estacdo foi alargada; se o trafego con-

tinua crescendo como nos ultimos annos, terdo mesmo
as 18 plataformas de ser postas em servico aturado.
Como indicacdo do augmento, vejam-se as tabellas se-
guintes, que ddo o numero de passageiros que se ser-
viram da estacdo de Liverpool Street em datas varia-
das de nove annos differentes:

Datas Passageiros
32 8g08t0, TBBG L o b T, e o ot 73.8g1
g fevereiro 1883 .i:vinvivicaias 62,86
28 setembro 1886........... 79.01.2
30 MBI0 HBSE: v 0455 tiveiavs W aisins Srate 70.470
COULHDTO TR0 e s o016 o0 i shseh (0.434
5" OUtUDIO 1802 0w’ sinsin e sisinioinie nt 07-059
14 fevereiro 1893. oy veasis iy oivvas g1.813
20 MAETCO I8OL S it imos ppnas sl © OBZT0
20" MIAECO" BOON chared vy s Ginisan 2ov i3 | RO TS50

O engrandecimento da estacdo de Liverpool Street
consistiu na addicdo de oito vias e plataformas do lado
leste. Simples como isto poderd parecer, requereu com-
tudo a demolicdo de uma parochia inteira, antes de
poder ser effectuado. Centenas de casas foram arrasa-
das até os alicerces, e quasi o total do lado occidental
de Bishopsgate Street Without foi demolido.

O espaco occupado pela nova construccdo ¢ de 5 1/
acres. Em logar das pequenas lojas e casas que d'antes
estavam do lado oeste Ja Bishopsgate Street Without,
a companhia construiu uma longa fila de bonitas facha-
das na extensdo de 500 pés, que sdo agora alugadas
para estabelecimentos, sendo os andares superiores
utilizados para escriptorios.

As obras principiaram em 1891 e levaram aproxima-
damente tres annos a concluir, A porcio nova foi edi-
ficada em juxtaposicdo na estacido velha, tendo sido de-
molida a parede que a fechava, de férma que o todo
tem a apparencia de uma s6 magnificente estacéo.

Uma das fei¢Ges da nova construcgdo ¢ o grande ar-
mazem de mercadorias, do lado do norte da Bishopsgate
Street. E' um edificio de quatro andares, 4 prova de
fogo, com a extensdo de 188 pés, destinado exclusiva-
mente ao servico de mercadorias, interno e combinado.

Pontes e rampas dao facil accesso para passageiros e
vehiculos pela Bishopsgate Street. Das: oito plataformas
novas, quatro teem o comprimento de 150 metros, e uma
de 210 metros. As plataformas todas terminam n'uma
drea de 27 por 61 metros, para ingresso e egresso de
passageiros. Espacosos lancos de escadas e galerias
ddo accesso a essa drea.

Da galeria, que abrange todo o comprimento da es-
tacdo, com escadas conduzindo a cada grupo de plata-
formas, obtem-se o melhor golpe de vista sobre a gare.

Tanto durante o dia, com a luz entrando pela cober-
tura envidracada, como de noite, quando a formidavel
gare brilha 4 luz electrica, o espectaculo que se gosa
da elevada galeria ¢ cheio de animagio e interesse. Os
edificios, velho e novo, sdo semelhantes na construc-
¢cilo, e estdo ligados por umas séries de arcos de 7 me-
tros de abertura cada um.

As linhas suburbanas d'esta companhia tomam toda
a parte oriental da ilha em que ella tem o monopolio.

A via ¢ quadrupla em ﬁrunde parte e varios senti-
dos, e os comboios succedem-se cada cinco minutos,
tanto para um como para outro lado.

As estacbes sdo muito frequentes, espacosas, mas de
uma construcciio simples; uma barraca de madeira en-
vernizada, na maior parte dos casos, com longas pla-
taformas a um e outro lado, para as quaes se passa
por uma ponte, superior 4 via, visto que em Inglaterra
as linhas em caso algum pédem ser atravessadas pelo

publico.
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Aquelles comboios andam sempre cheios, e ¢ curioso
vér, 4 chegada 4 estagiio final, como n'um momento
todos os passageiros deixam as carruagens e novos pas-
sageiros as enchem e a machina as reboca, desappare-
cendo em seguida.

Nédo ha uma hesitacdo, nem da parte do caminho de
ferro, nem dos passageiros. Parece que tudo é movido
por uma forca mechanica, que sé contrasta em activi-
dade com a impassibilidade com que o inspector da
estacdo assiste, como que indifferente dquelle ensurde-
cedor movimento de que seria bastante uma pequena
amostra para fazer endoidecer algumas cabecas cd da
nossa terra. ..

i,
Financas da companhia real

Até o boletim que hoje publicamos, e faltando por-
tanto s6 uma semana final para completar o anno, o

Il:epdimento das linhas exploradas por esta companhia
0i:

L L S S RO 3.340:718%000
Em egual periodo de 1894, réis. . .. 3.136:956%275
TR ey B8 ke s i 203:7619725
ou seja um augmento de 6,5 .

Se, para estabelecer o calculo do anno, juntarmos a
ultima semiana com egual rendimento ao d'esta augmen-
tando-o a um dia, podemos calcular o producto total
do trafego d'estas linhas, no anno hoje findo, em réis
3.411:844m000, a que ha que juntar a garantia de juros
nas linhas subsidiadas e as receitas fora do trafego.

excedente de receitas d'estas linhas vae confir-
mando de uma maneira brilhante o que tantas vezes
aqui dissémos, isto ¢ que, regularizada a situagio da
companhia, tudo entraria, como costuma dizer-se, nos
SEUS €ixos € um novo desenvolvimento de trafego viria
em breve augmentar as receitas.
Bastante se tem feito jd, mas muito ainda resta que
fazer,

O systema tarifario, para mercadorias, estd irregular;
d'isso ndo tem culpa os seus corpos dirigentes, mas
sim a falta de resolucdo de um ponto de duvida — me-
nos para nés, bem entendido — que o governo tem
opposto sobre os direitos que assistem a companhia
para estabelecer tarifas especiaes,

Muitos ramos de trafego ha ainda que animar e al-
guns mesmos ir-se-hdo creando com o tempo.

E alguns estdo ainda no comeco de desenvolvimento
e irdo attingindo um grande grau de prosperidade d
proporcio que o publico se for acostumando aos servi-
¢0s que a companhia lhe offerece.

Deve-se notar tambem que o augmento de productos

este anno nio se deve, em caso algum, a qualquer ele-
vacio de tarifas; pelo contrario a companhia, manten-
do o Statu quo ante no que se refere 4 pequena veloci-

ade, tem feito nos artigos «passageiros e grande velo-

cidades importantes concessoes e abaixamentos de pre-
698, 0 que lhe tem valido um grande augmento de mo-
vimento,

ESPBF?!’Emos o encerramento das contas do anno
para mals precisas consideragoes fazermos.

Por agora basta notar que esta relativa prosperidade

se desdobra na rapida regularizagdo da situacdo da

Companhia para com os seus crédores.,

Ainda ha tres mezes foi pago o coupon do primeiro
semestre do anno passado e ji desde damanhd principia a
pagar-se o segundo, isto ¢, ficam em dia estes paga-
mentos, logo apoz um anno apenas de administracao
regular.

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
atravéz d'Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagbes a amortizar em
i de janeiro de 1896, conforme o disposto no titulo 4.° dos esta-
tutos, coube a sorte aos n.”* 2.604, 6.357 e 7.196, de 4503000; e
aos N 10519, 14.031, 14.667, 14.677, 12.638, 18.470, 24.23q,
25.422, 20.123, 32481, 33.452, 35.683, 39.323, 42.076 € 51.q04, de
§0PO00.

O pagamento do coupon e dos titulos, com 0s numeros men-
cionados, sera feito no dia 1 de janeiro proximo:

No Porto, na séde da Companhia, rua de Bellomonte, 49.

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Paris, em casa dos srs. Marcuard Krauss & C#

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & €0

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathicu & Fils.

Porto, 21 de dezembro de 1805.— P¢la Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Atravéz d'Africa, o presidente do conselho de
administra¢@o, Carlos Lopes.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Com o fim de obstar absolutamente a que se possa incorrer
nos casos previstos pelo Banco de Portugal, no annuncio abaixo
transcripto :

«Tendo sido apresentado para troca na séde do Banco de
Portugal, caixa filial e agencias, um grande numero de notas de
todos os typos ¢ valores, compostas de fracgoes de outras notas,
com o fim provado de defraudar este estabelecimento de credito,
o conselho de administra¢do do Banco faz saber que somente se-
rio recebidas na séde, caixa filial e agencias, as notas que tiverem
sem viciacdo os dois numeros eguaes, a série e as assignaturas.»

Faz-se publico que os empregados d’esta Companhia encarre-
gados da recepgao de dinheiro teem ordem para ndo receber no-
tas ou cedulas que estejam remendadas ou accrescentadas com
tiras de papel ou por qualquer outra forma.

I.isboa, 24 de dezembro de 18g5.— O presidente do conselho
d’administracao, Antonio M. P. Carrilho.

Nio estando ainda ultimados os trabalhos preliminares neces-
sarios para a estampilhagem ou troca das antigas obrigacoes de
3000, 4% €4 159 (22 € 3.2 serie) e titulos provisorios represen-

tativos de obrigacoes privilegiadas de 1.° grau de 3 9/, pelas no-

vas obrigacbes d'esta companhia nos termos da convengao ho-
mologada gor sentenga do tribunal do Commercio de Lisboa de
11 de outubro de 1894, o conselho d'administracdo d'esta Compa-
nhia tem a honra de preyenir os srs. obrigacionistas de que a datar
do 1.2 de janeiro de 18qgb serd pago o coupon ouro do 2.° semes-
tre de 1893 das obriga¢ées privilegiadas ao 1.° grau, de harmonia
mmlo processo seguido nos semestres anteriores, na parte appli-
cavel.

Assim o pagamento serd feito nos termos seguintes :

1.° Pela apresentacdo dos titulos provisorios representativos
de obrigagoes privilegiadas de 1.° grau, que receberdo uma es-
tampilha constatando esse pagamento contra recibo em dupli-
cado assignado pelo portador.

2.° Pela apresentagao do coupon correspondente das obriga¢oes
antigas em circulagio de 3 9y, 4 9/, e 4 1/50/y (2.* e 3.2 series):

5.2 Pela apresentagio do coupon n.° 1 da nova folha d’elles
annexa d4s antigas obrigagdes de 4 1/ 9, (1.* serie 1886 Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacdes privilegiadas
do 1.» grau de 3 0/,

Do coupon das antigas obrigagoes de 3 9/, e 4 9/, e dos titulos
provisorios de 3 9/, haverd que deduzir os impostos em Franca,
1sto ¢, oo frs. por obrigacao privilegiada de 1.° grau de 3 0/, e
0,40 frs. por obriga¢do privilegiada de 1.° grau de 4 V.

Assim, os titulos provisorios de obrigagoes 3 Y/, privilegiadas
do 1.» grau receberiio pelo 2.9 semestre de 1895 e por cada obri-
gagio 7,20 frs.

As obrigacoes antigas de 3 9, da 1.* & 6.* series apresentario
0 coupon n.* 7o, recebendo por cada um 240 frs.; as da 7.* serie
o coupon n.* 11, recebendo tambem por cada coupon 2.40 frs;;

As obrigacbes existentes de 4 9/, apresentarao o coupon n.°
17, recebendo por cada um 3,20 frs.

As obrigagoes da Beira Baixa 1.* serie 1886, devidamente es-
tampilhadas como obrigacoes privilegiadas do 1.° grau de 3 %,
apresentardo o coupon n.® 1 da nova folha d'elles, recebendo por
cada coupon 6 marcos.
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As obrigagbes existentes de 4 14 "'y 2.2 serie apresentardo o
coupon n.” 12, recebendo por cada um 3 marcos.

As obrigaches existentes de 4 '/a ", 3.2 serie apresentariio o

coupon n.® 13 e receberdo egualmente por cada um 3 marcos.
_ pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1 de
janeiro proximo futuro inclusivé em Lisboana séde da Companhia
ao cambio do dia e com deducgao de 10 Y, do imposte de rendi-
mento em_Portugal.

O pagamento em Franca, Londres, Allemanha ¢ na Belgica
serd realizado tambem nos termos acima, desde a mesma J:Il‘d,
nos cofres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo
com os annuncios feitos em cada paiz.

N. B. Achando-se esgotada a folha de coupons annexa aos ti-
tulos provisorios de obrigagoes privilegiudas de 3 Y/, 1.2 grau —
declara-se que na séde da Companhia serido entregues aos porta-
dores dos 31‘:05 titulos provisorios, se assim o reclamarem, cou-
pons representativos do respectivo juro da 2.* serie de lﬂ:_pﬁ,Jm-
dendo ser nominativos esses coupons, afim de receberem o dito
juro nos termos acima.

Lisboa, 21 de dezembro de 1895, — O presidente do conselho
d'administragdo, cAntonio M. P. Carrilho

Obrigagdes de 4 !/, 7, de 1886 dos caminhos de ferro da Beira Baixa

Terminando a impressio e assignaturas das novas folhas de
coupons em conformidade com as estipulagoes Jdo convenio cele-
brado em 4 de maio de 1804 entre a Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes e os seus crédores ¢ homologada por
sentenga do tribunal do commercio de Lisboa de 11 de outubro
de 1894, faz-se publico que foram encarregados:

O Bank fiir Handel & Industrie, de Berlim e Darmstadt, assim
como a

Filiale der Bank fiir Handel & Industrie de Francfort s/M,
de carimbar as obrigagoes de 1880 (Beira Baixa) em circulagio
com uma estampilha por meio da qual ficarfio transformadas em
obrigagbes de 3 9/, privilegindas de 1.2 grau, e dt‘(jllnlilr a cada
uma d'essas obrigagoes a nova folha de coupons d¢ juro fixo e
pagamentos supplementares, bem como a nova tabella de amorti-
zagdo em substituigiio das antigas folhas de coupons ¢ tabellas de
amortizagio que serdio recolhidas, y

As obrigacoes deverio ser apresentadas munidas do coupon
n." 18 e seguintes, ¢ acompanhadas dos respectivos mappas da
sua numeragio em duplicado, ¢ dispostos arithmelicamente em
qualquer dos dois estabelecimentos acima indicados dentro das
horas do expediente ordinario. Os formularios necessarios para
esta estampilhagem e troca de folhas de coupons serfio ministra-
dos aos portadores nos sobreditos estabelecimentos. :

Nos c¢asos em que o coupon n.” 18, ou qualquer dos seguintes,
nio possa ser apresentado conjunctamente com as obrigacocs a
transformar, retirar-se-hao das novas folhas de coupons os cou-
pons correspondentes dquelles, os quaes ficario em poder do es-
tabelecimento em que a troca for feita. A entrega dos noyos cou-
pons retirados poderd ser reclamada mediante a restituigao dos
coupons antigos, dentro do praso de prescripgao.

As obrigaches niio apresentadas d estampilhagem de transfor-
macio para obrigagoes de 3 9, até ao dia r de jane¢iro de 1go1 in-
clusivé ficarfio ipso facto prescriptas em favor da Companhia Real
dos Caminhos de ferro Portuguezes, em conformidade com o que
se acha estipulado na base 13.%, § 2. do convenio. 2

O pagamento do juro correspondente ao 2.° semestre de 1893
so sera effectuado contra entrega do coupon n.® 1 a contar das
novas folhas de coupons, de accordo com o annuncio especial que
vae ser publicado. , '

Lishoa, 21 de dezembro de 1805. — Pela Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes, o presidente do consclho d'admi-
nistragao, Antonio M. P. Carrilho.

Companhia dos caminhos de ferro
da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacoes d'esta companhia sio avisados
de que do dia 1 de janeiro de 1896 em deante, serd pago o restan-
te do coupon n.° 18 ou sejam 538 réis deduzidos os impostos,
contra a entrega do dito coupon. :

Segundo decis@io da camara dos corretores da praga de Paris,
a comecar da mesma data, a declaragio actualmente feita no bo-
letim official sera substituida pela seguinte : ex-coupon n.° &

Os coupons serdio pagos em Lisboa na séde da companhia, rua
Victor Cordon n.® 1, em Paris na thesouraria do Comptoir nacio-
nal d'escompte na rue Bergére; em Londres, na casa Morton Rosa
& Co, Bartholomew Lane E. €. — O conselho d’Administragao.

BOLETIM DA PRACA DE LISBEOA

Lisboa, 31 de desembro de 1845.

Nido se poderi dizer, em inteira verdade, que o anno que hoje
finda, fosse dos mais prosperos ¢ felizes para nds, mas no entre-
tanto, poderia ter sido peor e do mal o menos. Ndo se modifica-

ram muito sensivelmente as condigGes economicas e financeiras
do paiz, ndo so porque sendo altéraram as causas externas, que
n'ellas poderiam influir, como as que derivariam da melhoria da
situagdo brazileira, mas tambem porque continuaram sem solucio
muitos dos importantes problemas, que importam a vida commer-
cial e industrial do paiz, sobretudo nas suas relagdes com as colo-
nlas.

Em geral os lucros annuaes deverdo ser bastante limitados,
pois a crise economica attingiu uma phase grave restringindo
consideravelmente os consumos. As alfundegas do reino accusam
um augmento de rendimento, mas parallelamente a isso denotam
uma diminuigio avultada no commercio das provincias ultramari-
nas, o que affectard a praga, pois que, como ¢ sabido os generos
coloniaes tem sido e sio um compensador importante para as
operagbes com o estrangeiro. Depois a diminuigio das receitas
ultramarinas fard augmentar o deficit colonial ¢ trard como con-
sequencia um maior encargo para a metropole.

»

Durante a quinzena foram pouco activos os negocios da bolsa,
manifestando-se comtudo boas tendencias para alguns fundos e
valores. Causou certa impressdo o facto de um corretor official
haver annunciado a venda em leildo de varios titulos pertencentes
ao expolio da extincta Associacio Comniercial de Lisboa, decla-
rando comtudo que nem ella nem a commissio liquidataria toma-
vam a responsabilidade de tornar valida a sua transmissdo. Parece
que d'este facto resultario complicagaes.

*

O movimento do mercado de cambios foi pequeno, o que fez
affrouxar os pregos chegando a haver vendedor a 42. Nos ultimos
dias houye uma certa animagao devida & necessidade de realisar
uma avultada transferencia para Paris. O mercado tem conserva-
do os seguintes precos ao cheque : —sobre Londres g ¥/, sobre
Paris 683. As inscripedes affrouxaram um pouco, havendo limi-
tado numero de transacgoes, regulando aos seguintes pregos : —
ass. s. ¢ 36,25, 36,17, coup. j. p. 35,10 ¢ 35,00. As obrigacoes do
emprestimo de 1888 (4 p. ¢) regularam a 16,700, do de 1890 (4 p.
¢.) ficaram a 42,350 ¢ 42.300 réis. Continua em boa posigao o
mercado para as obrigacaes prediues que regulam, as de 6 p. ¢. a
63po00 réis e as de 5 p. ¢. a g2gpooo réis. As Loanda cimbaca
baixaram a 71%000 réis, mas agora, com o contracto com o Ban-
co Ultramarino, devem subir. As acgoes dos bancos mantiveram-se
sem alteracio sensivel : — Banco de Portugal, 125%000 réis; Lis-
boa & Agores, 103000 réis; Commercial de Lishoay 1051000
réis 3 Ultramarino, 613000 réis.

*

Foi 'assignado hontem o contracto entre o governo e o Banco
Nacional Ultramarino para regular a situagio monetaria da pro-
vincia de Angola. As bases do accordo sio as seguintes : — reti-
rada de toda a prata estrangeira e sua recunhagem em prata por-
tugueza, ficando todos os lucros d'esta operacio para o estado ;
—cunhagem de 1750 contos de réis em moeda portugueza ; —
desvalorisacio e resgate das cedulas e notas de fazenda da pro-
vincia de Angola, devendo estar completamennte retiradas da
circulagio em 31 de dezembro de 1goo. Todas as despezas de
acquisicdo da prata, transportes, transferencias, seguros, dasre-
cunhagem ¢ cunhagem serdo d custa do banco. Os lucros liqui-
dos da operagdo da cunhagem seriio dividides egualmente pelo
banco ¢ pelo estado. A maior parte das cedulas e da prata es-
trangeira estd nas caixas do banco em Loanda. A operagioé van-
tajosa para as duas partes, mas mais para o banco, embora tenha
tomado compromissos de vulto com a companhia Loanda-edm-

baca.
.

A alfandega de Lisboa rendeu no anno de 1893 11.015:539%746
réis, e no anno de 1894 o seu rendimento foi de 9.550:850% 306
réis. Houve uma differenca para mais em 1805, de 1.464:6808 440

réis. '
ot
Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel :

Londres 9o dy... 42 Vgl 42
» cheque. ., gl. s gl“fm

Desconto no Ban-
co de Portugall 69/,

Paris g0 d/v...... ﬁgo No mercado. .. .. 6%
» cheque..... %2 31,lAgio Buenos Ay-

Berlim go d'v.... :.Z? 270 8. i b5.08 K 205
»  cheque ... 282 4 |Cambio Brazil...| 94

Francfort go d/v..| 277 1100
" cheque 282 Ve
040

Madrid cheque ...
e e ———

2@9’ al Premio libra... ..
284 1/

-

050
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguszas e estrangeiras
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0 nosso movimento commercial

Ao comecar um anno, temos a estatistica aduaneira
de metade do anno findo.

Deficiente como ella ¢, poderia estar mais adeantada.

Emfim; como ¢ augurio de boas novas, reproduzimos o
seu resumo, perdoando-lhe o atrazo, e commentando a
face risonha que nos apresenta para a nossa situaciao
financeira.

O resumo comparativo do movimento de mercado-
rias, incluindo o do oiro e prata em barra e em moeda
de janeiro a junho de 1894 e 1895 foi: valores em mil
réis;

Importa¢io para consumo

1804 1895

567:997 869:70%
7.382:558 7.205:726
2.473:997 2.647:495

RRMDACE T IVOE: 52 s alvne asecdaiss s o ssmics
Materias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, feltros e respeetivas obras. .

Substancias alimenlicias ............... 7.121:859 6.74:3:090
Apparelhos, instrumentos, machinas e ulen-
stlios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na alfrir_nltura; armais,

embarcagdes e vehieulos....... chdvae 816:726 708:471

Manufacturas diversas..... VRIS 7o 1.176:228 1.207:886

IWATAR 2 & 2 01700 8 e Ty B2 T eds 32;138 56:146

Somma ...... 19.571:503  19.668:518

Ouro e prata em barra e em moeda. ..... 78:075 1.065:483

Tolal..... coo 19.659:578  20.733:701

Exporta¢ino nacional e nacionalisada

ADNimaes VIVOS. .« ovesecuparuvaoaiineas 708:383 1.139:112
Materias primas para as arles e industrias ~ 2.750:095  2.803:917
Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras. . 442:066 &61:856

Substancias alimenticias..........o .00, 6.500:469  7.433:814%
Apparelhos, instrumentos, maehinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,

na industria e pa agricullura; armas,

embarcagoes e vehiculos, ............ 41:029 50:38%
Manufacturas diversas..... SRS § 4 RB46:172 B28:388
Somma. ..... —{—!.28&:2}; 12.717:471

1.135:200
13.852:680

2.793:060
14.077:27%

Ouro e prata em barra e em moeda. . ...

Totali .o

Exporta¢ao estrangeira e ultramarina

Reexportagio ...  6.153:588 5.917:382

Transito ....... 97:774 1.061:98%

Diversas mereadorias. A SAEN S
Somma...... 7.071:362 2.979:366

———— ——

Jé vendo-se os totaes se nota que, emquanto que a
importacdo se manteve sem sensivel differenca, apénas
87 contos a mais, a exportacdo teve um augmento de
1.433 contos, o que é muito importante, representando
cerca de 13 % de differenca, mas se a estes dados
juntarmos o balanco do metal importado e exportado
em cada um d'esses semestres ainda o quadro se torna
mais agradavel.

Em 1894 importdmos........ 78 contos
E(EXPOrIAMOS o - vooiivesne ssa 20703 1

Differenca contra..........:c 2715 - '»
Em 18g5 importdimos........ 1.065 »
e exportdmos ......... iy o T RATOD »
Differenca apenas ........... 70 »

Portanto temos que o enfraquecimento do nosso
stock em metal foi quasi imperceptivel em 1895, e infe-
rior em 2.645 contos’'ao de 1804.

Comparando a importacdo com a exportac¢io, nacio-
nal e nacionalizada, e a reexportacdo estrangeira ¢ ul-
tramarina, temos:

Importacao ......... 10.669 contos
B XPOFLaCcA0 oo piasseia oit 12,717 »
Reexportacao ..« ... 4917 17.634 »

A differenca dd...... 2.035 »
Deve:se ainda notar que na importacio diminuiu a
verba das substancias alimenticias, emquanto que ¢ esta
mesma classe da pauta que, na exportacdo, maior aug-
mento apresenta (933 contos) em vinhos, (644 contos)
pescarias, (71 contos) conservas e legumes, o que accu-
sa uma certa prosperidade, ndo s6 da nossa agricultura,
como da nossa industria mais propria para exporta¢ao.

Aok
0 regimen dos caminhos de ferro do Estado

Tem sido vivamente commentada em Franca a nova
organizacdo dada pelo governo aos caminhos de ferro
do Estado. :

A’ reforma decretada sobre tal assumpto por mr.
Guyat-Dessaigne aconteceu o que acontece a tudo afi-
nal. Uns receberam-a com elogios, outros procuram
atacal-a, considerando-a com um passo dado para a ap-
plicacdo do socialismo ds linhas ferreas e mais um acto
de preponderancia da politica na administracdo dos ca-
minhos de ferro.

Para que os leitores possam formar a sua opinido
sobre o assumpto, passamos a transcrever os principaes
topicos da referida reforma.

eixam de existir os conselhos de administracao,
passando todos os seus poderes ao director dos cami-
nhos de ferro.

Junto d’este alto funccionario existird um conselho
ao qual a reforma chama: conselho da réde do Estado,

A opinido d’este conselho ¢ ouvida nos seguintes
Casos:

Sobre tarifas, quaesquer que ellas sejam;

Sobre os regulamentos relativos 4 organizacio do
servico, 4 marcha dos comboios, & policia e & explora-
cdo dos caminhos de ferro e suas dependencias;

Sobre as questdes financeiras ;

Sobre compras e contractos, e finalmente

Sobre todas as questdes judiciarias.

Nos assumptos que tenham de subir ao exame mi-
nisterial, acompanhard o relatorio do director o pare-
cer d’este conselho.

() pessoal superior dos servigos ¢ nomeado pelo mi-
nistro.

Ao director compete a nomeacdo do restante.

A réde do Estado ficard sujeita a uma inspecgdo
identica a que ¢ exercida em todas as linhas explora-
das por companhias.

A caixa de pensées serd dirigida por uma commissao
de cinco membros. Um d’elles ¢ o director, ¢ os quatro
restantes sdo nomeados pelo ministro, sendo dois es-
colhidos entre os membros do conselho e dois entre o
pessoal interessado.

O conselho é composto de um membro do conselho
do Estado, dois da corporacdo de engenheiros, dois do
ministerio da fazenda, sendo um d’elles inspector, um
do ministerio do commercio, um do ministerio da agri-
cultura, um engenheiro civil e dois membros da cama-
ra do commercio. Mr. Guyat-Dessaigne, completando
a sua obra, nomeou director da réde do Estado mr.
Metzger e membros do conselho os seguintes srs. : Ca-
mille Lyon, do conselho do Estado, Pérouse, enge-
nheiro chefe de pontes e calcadas, Wickersheimer, en-

enheiro chefe de minas, Dubois de I'Estang, inspector
de fazenda, Aubert de Tregomain, sub-director do mi-
nisterio da fazenda, Bouquet, director do ministerio do
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commercio, Tisserand, director do ministerio da agri-
cultura, Gottschalk, engenheiro civil, D'Orbigny, pre-
sidente da camara do commercio de Rochelle, e Saze-
rac, membro da camara do commercio de Angouléme.

Pelo simples enunciado d'esta commissdo, vé-se que
0 ministro teve o cuidado de reunir n’ella todos os ele-
mentos interessados nas importantissimas questoes dos
caminhos de ferro.

Por outro lado, a nova organizacio vem tornar quasi
identico o regimen entre caminhos de ferro do Estado
e caminhos de ferro particulares.

No nosso paiz, onde abundam os conselhos de toda
a especie, ndo temos ainda assim o luxo de possuirem
as nossas linhas do Estado conselhos d'administracéo.

O director ¢ o funccionario mais elevado e depende
directamente do ministro, como vae agora succeder
em Franca.

O que elles ficam tendo a mais ¢ o tal conselho da
réde, mas o que com certeza teem a menos ¢é a série
de consellios que nds temos, ao exame dos quaes ¢ de
todos elles teem de subir muitos assumptos de admi-
nistracao.

O acto do governo francez ¢, pois, um acto de cen-
tralizacdo de poderes, porque, desapparecendo o con-
selho de administracfio, as resolugdes sio tomadas pelo
proprio ministro ou pelo director, ouvido em certos ca-
sos o conselho a que nos referimos.

Aod —
0 tramway electrico de Romainville

Deve ficar terminado por estes dias o tramway elec-

co que ligard Romainville 4 praca da .R(Epublica, atra-

vessando a avenida d'este nome, a de Gambetta até
as fortificacGes e a rua de Paris até Lilas e Romainville.

A nova linha medird 7 kilometros, sendo quatro d’el-
les em Paris,

systema adoptado ¢ o de conductor subterraneo
tomando a corrente ao nivel do solo, e os trabalhos
foram dirigidos pelo sr. Claret e Vuilleumier.

A montagem das principaes installaces foi feita em
Lilas, onde existe a estacdo central, com quatro machi-
nas a vapor da forga de 200 cavallos cada uma, e que
devem accionar os dynamos geradores que produzirdo
a forca electrica. D'esses dynamos passard a corrente
por um cabo subterraneo com distribuidores automati-
cos ou commutadores circulares, distanciados 100 me-
tros uns dos outros,

De cada distribuidor partem vinte fios d’alimentacio

que se vao ligar a cada um dos elementos de contacto,
Constituidos por parés metallicos de dimensdes eguaes
40 calcado, ligados electricamente dois a dois.
. Os electro-motoresdos vehiculos alimentam-se por
itermedio de curseurs e frotteurs adaptados 4 parte
Inferior dos vehiculos e passando sobre a successdo dos
clementos de contacto que, em consequencia do movi-
m?nt?automatico dos distribuidores, sao electrizados
unicamente durante a passagem do vehiculo.

_Estando em marcha a carruagem, 0S8 Seus curseurs
Vao tocar o contacto seguinte antes de ter abandonado
© anterior. Ora, como esse contacto estd preso ao dis-
tribuidor por um fio, uma pequena parte da corrente
volta ao distribuidor e acciona sobre um electro-iman
de grande resistencia electrica que determina immedia-
tamente uma communicacdo directa entre o conductor
Principal e o novo contacto.

I_)esde este momento a corrente nao volta ao pri-
Mmeiro contacto; ¢ unicamente o novo que alimenta o

motor e isso apenas até a entrada em accio do que se
segue.

das experiencias feitas parece concluir-se que a fa-
culdade que teem os eclectro-motores de se poderem
carregar da forca necessaria directamente do ponto da
produccdo da electricidade, permittird que os vehiculos
subam rampas que attinjam até 10 centimetros por
metro.

A concessdo d’esta nova linha foi feita até 1g10. As
carruagens automaticas que vdo ser adoptadas serio
de imperiaes cobertas, com 52 logares e um comparti-
mento especial para volumes.

O servico far-se-ha por meio de 20 carruagens, accio-
nadas cada uma por dois dynamos da forca de 20
cavallos, os quaes poderdo rebocar, quando preciso,
outros tantos vehiculos.

O numero minimo de viagens por dia serd de 150
em cada sentido; a duracdo da viagam estd calculada
em 30 minutos.

Os precos a adoptar sdo estes: 20 centimos no inte-
riory, 10 na imperial até as barreiras, 10 centimos ou
5 a mais até Lilas, as mesmas quantidades a mais até
Romainville; 15 centimos por volume de bagagem.

Serdo estabelecidos bilhetes de ida e volta com 25 %,
de reduccao.

&
LINHAS PORTUGUEZAS

Urbana do Porto. — Por segunda vez foi aberto con-
curso para a construccdo das obras de pedra e cal das
plataformas e caes da estacdo central do Porto, e por
segunda vez ficou deserto.

Os empreiteiros acham muito apertadas as condicoes
do caderno de encargos.

Expedigao de plantas vivas, raizes, tuberculos, etc. —
Em consequencia do disposto na circular dos servicos
agricolas a que nos temos referido e em vista da nova
reforma concelhia é permittida a livre expedicdo de plan-
tas vivas, raizes, tuberculos, etc. sem necessidade de

naesquer attestados ou certidoes em todas as estacdes
jas rédes do paiz com excepcio das seguintes:

- Linhas de Leste e Norte—Assumar, Oliveira do Bair-
ro, Estarreja, Avanca, Ovar, Esmoriz e Espinho.

Linhas do Minho e Douro — Rio Tinto, Ermezinde,
S. Romido, Trofa, S. Bento, Barcellos, Silva (apeadei-
ro), Carapecos (apeadeiro), Tamel, Durrdes (apeadeiro),
Vallongo, Recarei, Cette, Paredes, Penafiel, Meinedo
(apeadeiro) e Cahide.

Linhas do Porto 4 Povoa e Famalicio — Senhora da
Hora, Mattosinhos, Leca, Custoias, Pedras Rubras,
Villar do Pinheiro, Moldivas, Mindello, Azurara, Villa
do Conde, Povoa, Amorim, Laundes, Rates e Fontai-
nhas.

Linha de Guimardes — Santo Thyrso e Negrellos.

Para os destinos d'estas estaches exceptuadas conti-

nuardo a exigir-se os certificados em conformidade

do decreto de 5 de agosto de 1882,

Para as remessas procedentes das estacoes citadas
ndo sdo precisos certificados, porque sendo estas esta-
¢oes as unicas encravadas em concelhos livres do phyl-
loxera, ndo ha inconveniente em que plantas indemnes
vdo para terrenos phylloxerados.

Elevador de Coimbra.— A commissido installadora
d’este elevador deu jd@ comeco aos seus trabalhos.

Serd apresentado brevemente d& approvacdo dos srs.
subscriptores o contracto com o empreiteiro, 0 nosso
distincto amigo sr. Raul Mesnier.
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LINHAS HESPANHOLAS

Tremvia d2 Sevilha. — Vae ser estabelecida uma nova linha
ferrea em Sevilha, a qual partird da rua da Industria, indo acabar
na das Acacias no parque de Maria Luisa.

Novas linhas. — Projecta-se a construccdo de um caminho de
ferro economico de Ravade a Vivero por Villalba e de Villalba a
Ribadeo por Mondofiedo.

Na ultima reunido que se effectuou no palacio provincial de
Navarra, e em que se tratou do caminho de ferro de Pamplona a
Irun, foi definitivamente assente qual a forma de obter os capitaes
necessarios para os trabalhos, desprezando-se a ideia de emittir
accoes, optando-se pela creagiio de obrigacdes com o juro de
5 9 Ficou tambem decidido que, d'estes 5 Y/, 2 !/, 9/, serio ga-
rantidos pelos povos interessados e o restante pela deputagio.

De Bilbao a Santurce. — Ji estd terminado este caminho de ferro
electrico, o primeiro que em Hespanha emprega a electricidade
como motor. As experiencias que se eflfectuaram deram todas
ellas o melhor resultado pdssivel, notando-se que o vehiculo para
com toda a facilidade, ainda mesmo em rampa, ¢ que nio existe
trepidacao.

Calatayud a Teruel e Sagunto.—Os deputados das provincias de
Zaragoza, Teruel, Castellon e Valencia reuniram com o fim de

rotestar contra a transferencia da concessdo d'este caminho de
erro.

De Murcia a Alcantarilla e Espinardo. — Estdo muito adeanta-
dos os trabalhos da construcgio d'este tremvia, procedendo-se
presentemente # collocagdo dos rails em algumas ruas'de Murcia.

Nova installagdo electrica. — Muito brevemente serd estabe-
lecida a truccdo electrica na linha de trensvias de Barcelona a
Gracia.

0 Norte de Hespanha.—O caminho de ferro do Norte de Hespa-
nha, com o fim de evitar os prejuizos resultantes da ndo utiliza-
¢ao de material pedido pelos expedidores para o transporte de

ado, resolveu que de futuro esses pedidos sejam acompanhados
ﬁo deposito de 6 pesetas por cada wagon requisitado, as quaes re-
verterao a favor da companhia, se no praso j
fornecido o material elle niio tiver sido utilizado pelo publice.

De Bilbao a Durango. — Aflirma.se que do projectado tremvia
de Bilbao a Durango néo s6 partird um ramal a Villaron e a Cea-
muri, como tambem a propria linha se prolongard até Elorrio.

De Salamanca a Ledezma. — O governo hespanhol mandou
proceder 4 comprovagio dos estudos do caminho de ferro que
se projecta construir de Salamanca a Ledezma. A commissao en-
carregada d'este exame esteve ji em Salamanca, dando execugio
ans seus trabalhos, e parece que d’ali sahiu satisfeita com os re-
sultados obtidos.

Linhas economicas das Asturias. — A companhia dos caminhos
de ferro economicos asturianos conta prolongar immediatamente
a linha de Infiesto a Arriandas por meio de um tremvia a vapor,
do mesmo modo a companhia ingleza que explora as minas de
manganez em Covadonga esta construindo uma via aérea desde o
lago Enol até o campo de Répelao para a conducgiio de minerios,
os quaes tomar@o n'aquelle ponto o tremvia que os levard a Riva-
desella, entroncando por tanto em Arriondas com a que vem de
Infiesto

Abertura de linhas. — Durante o anno de 18195 foram abertas 4
exploragao em Hespanha 390 kilometros de linhas ferreas mais
do que em 18?4.

Estes 390 kilometros pertencem ds seguintes linhas :

Valladolid a Ariza, 253; Baeza a Quesada e Guadix a Almeria,
154; Puebla de Hijar a Alcafiiz, 32; Pearroya a Fuente del Arco
(via estreita), 60; San Sebastidn a Zarauz (idem), 26; Salt a Amer
(idem), 23; Picassent a Carlet (idem), 18 e Carlet a Alberique
(idem), 13.

Rabia a Valmaseda. — Consta que esta linha passa a ser pro-
priedade do marquez de¢ Comillas; e por tanto da companhia dos
caminhos de ferro do norte.

e
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

O orgamento dos caminhos de ferro francezes para o anno de
i8g6 tem soffrido importantes alteragbes na parte que se refere

~ 4s garantias de juro ds companhias exploradoras.

Primitivamente fixava-se sob essa rubrica a verba de 93.500
fr., passou depois a ser 81.500 fr. em vista dos resultados satisfac-
torios nos ultimos mezes, € per fim a commissio revisora redoziu

¢ssa somma a 78.300 fr.

Dissémos ja que estava preoccupando o governo francez a
%ugstﬁo da viagio em Paris por occasiio da grande Exposi¢do
niversal de 1goo. Parece vir ainda longe esta dara, mas ¢ bom

e 24 horas depois de

vér que nos referimos d Franga, onde os empre hendimentos d'esta
ordem chamam as attengoes geraes, e d futura exposi¢ao —com
certeza nova maravilha de concepgido e execugao.

A viagiio em Paris é sempre um po ito essencial e interessante,
e muito especialmente agora que se trata de dotar a grande ca-
pital de novos melhoramentos sob o ponto de vista de commodi-
dade e de frogrcsso.

Pensando d’esta forma, o governo francez, por intermedio dos
srs. ministros das obras publicas ¢ do commercio, tomou a reso-
luc¢dio de acabar com uma velha questido que o conselho munici-
puT de Paris trazia pendente ha 25 annos, determinando a0 mesmo
tempo o que se deve desde ja fazer.

O conselho municipal de Paris considerava as linhas construi-
das na cidade como de interesse local, os governos, ao contrario,
classificavam-as como parte integrante das linhas principaes.

D'este desaccordo resultava a paralysagio de qualquer plano
ou projecto que se prétendesse executar, exactamente como tan-
tas vezes acontece entre nos.

O governo francez resolveu, porém, ultimamente classificar as
linhas como de interesse local e entregar a sua construceao ao mu-
nicipio, comtanto que se abra 4 exploraciio antes de 1900 uma
linha, dos lovalidos d&s proximidades das estagies de L.yon, Or-
leans e de Vincennes, e que o municipio adhira a construcedo da
linha de interesse geral Courcelles-Champs-de-Mars, pertencente
4 companhia do Oeste.

O Jornal Official publicou a comparagio dos resultados da
exploragdo dos caminhos de ferro francezes de interesse local e
dos tramways, durante o primeiro semestre dos annos de 1893 e
1804. ‘

A parte mais interessante € a que seé refere ds companhias que
teem Er_iramia de juro, as quaes exploram linhas na extensio de
2.479 kilometros.

/? Société generale des chemins de fer écononugques, que ex-
plora 8g4 kilometros, apresenta magnifico lucro, nao se dando ja
o mesmo com a Compagnie des chemins de fer départementaux,
a qual na exploragiio dos seus 502 kilometros apresenta diminui-
¢ao de lucros muito sensivel.

O sr. Ducos, deputado de Vaucluse, tenciona apresentur d
camara a seguinte proposta: X

Os hilhetes ou passes de circulagio gratuitos e os bonus con-
cedidos pelas companhias de caminhos de ferro subvencionados,
ou pela administra¢do dos caminhos de ferro do Estado, que nio
sejam em virtude de uma homologagio, ou de uma auctorizagio
de ordem geral, deveriio ser estampilhados com um séllo de esta-
tistica do valor seguinte:

Para uma s6 viagem, seja directa, seja de ida e volta: 1.* clas-
se, 0,30 fr.; 2.4, 0,203 3.*, 0,10, _

Para muitas viagens, ou validos por um anno inteiro ou per-
manentes: 1. classe, 0,00 fr.; 2.4, 0,405 3.4 0,20.

ITALIA

O ministro das obras publicas da Italia sendo intérrogado na
camara dos deputados sobre o boaito que corre de estar o gover-
no italiano disposto a permittir a livre entrada do material de
construcgdo necessario para a perfuragio do Slmﬁlon, responden
que o governo nio déra ainda a ultima palavra sobre o assumpto,
e que elle saberia salvaguardar em todas as circumstancias os in-
teresses da industria nacional.

RUSSIA

A sociedade de Moscow-Yaroslaw pensa estabelecer uma li-
nha ferrea de fioo verstes de extensdo que ligard Kostroma d esta-
Siio de Oukhtym situada na sec¢io de Perm-Viatka do caminho

e ferro do Perm-Kotlas. Esta linha transpord o Volga a Kos-
troma e atravessard districtos populosos, ligando o Ural a Mos-
cow pela via de Yaroslaw e a S. Petersburgo por uma linha de
Yaroslaw-Rybinsk de que jd estd auctorizada a construcgdo,

BAVIERA

A camara dos deputados da Baviera n'uma das suas ultimas
sesspes decidiu que se procedesse 4 renovagio do material dos
caminhos de ferro do estado, votando para isso um credito de

5.355.000 marcos.
INGLATERRA

Por ser interessante a estatistica publicada pelo Board of
Trade no seu relatorio do 2.° semestre de 1894, com respeito 4
applicacio dos freios continuos dos caminhos de ferro inglezes,
passamos a transcrever as seguintes comparagoes :

Em todas as linhas em que se emprega o freio de vacuo per-
correram-se 63.230.404 milhas, e em todas aquellas aonde se uti-
liza o freio Westinghouse o percurso dos comboios representa

apenas 29.770.273 milhas.
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Comparado o servigo de um e de outro freio, encontra-se que
para cada falta do freio de vacuo, isto € por cada vez que elle
deixou de ser perfeito no sen emprego, quér em transito quer em
paragens, corresponde o percurso de 235,931 milhas, emquanto que
para o freio Westinghouse cada falta repreresenta r01.035 milhas.

Comparando os resultados obtidos pelas duas companhias
que registaram maior numero de faltas, resulta que o North Bri-
tish com freio Westinghouse teve 71 faltas n'um percurso de
4.155.021 milhas ¢ o Great Western ¢om freio de vacuo automa-
tico 63 faltas em 10.276.900 milhas.

Passando agora & importante companhia Midland, vE se que
teve 2 faltas em 7.830.03g milhas percorridas com fretos dz vacuo
e uma falta em 880 milhas em que se empregou o Westinghouse.

~ D'isto tudo se conclue a superioridade do freio de vacuo con-
tinuo sobre qualquer outro.

_ O sr. William Collard apresentou um projecto que tem por
iim reduzir a viagem entre Londres e Paris a 4 horas ¢ meia, isto
€, a_pouco mais de metade do tempo que se gasta actualmente.

Pelo projecto do sr. Collard, ndo ha difficuldades, por quanto
traca uma linha directa entre Londres e Dover e duas outras
entre Calais, Amiens e Paris, estabelecendo por este tragado nilo
S0 percursos directos, como tambem de rampas faceis.

As velocidades calculadas attingiriio de 103 a 105 kilometros
E?[‘ hora ¢ no seu projecto fixa o sr. Collard a verba de... um
ilifio de francos para a execugio das obras.

BELGICA

A_ sociedade nacional dos caminhos de ferro vicinaes foi au-
Clorisada a ceder & companhia dos caminhos de ferro do Norte a
exploracio do caminho de ferro vicinal de Eghezée a S. Diniz

ovess,

A mesma sociedade foi auctorisada a estabelecer e a explorar
a titulo de parte integrante da linha vicinal de Clavier a Com-
blain-Au-Pon a parte d'esta linha que se estende sobre o territorio
da cumuna d'este ultimo nome. :

Deve comegar muitob revemente a construcgio da linha vici-
nal de Eliege-Barshou, fazendo-se presentemente as maiores di-
ligencias para que tal linha se prolongue para Fouroule-Comte,
igrvlndo [ ousse, 8. Remy, Tremblur, Dalham, Sunto André, Mor-
oroux, Neufchdteau e Warsage.

W Foi apresentado ao parlamento Belga pelos srs, Dalk e De
o Ut um pedido para a construcciio de um caminho de ferro sub-
rraneo da estacio do Meio Dia & do Norte, em Bruxellas.

A sociedade dos Tramways de Bruxellas pediu a concessio de
Uma nova linha destinada a servir 0 novo bairro Nordeste e os
arrebaldes da praga Maria Luiza.

- i
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento d’oleo mineral

No dia 15 de janeiro proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
Estacio central de Lisboa (Rocio), perante a commissao executiva
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o for-
ReCimento de :

60,000 kilogrammas d'oleo mineral claro
.2[}0,(}()() ) By 0 escuro
dosA;f‘:;?nd"-‘?‘?es estfio patentes em LLisboa, na reparti¢do central
"‘5S'tltei'sazg|{?m (edificio da estagio de hnnm Apolonia), todos os
criptor as 10 horas da manhi s 4 da tarde, e em Paris nos es-
2108 da Companhia, 28 rue Chateaudun.
18508, 13 de dezembro de 1893,

Leildo de remessas retardadas

dk flt!?i]nl?ﬁ de‘o lj-zl‘neriro proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas
ido.da Ca [f]’]u intermedio do agente de leildes, sr. Casimiro Can-
Cattdos S oldjr’d N4 estagdo principal d'esta (.ounr‘am)hua,‘gn_] lisboa,
MUNS 4s tarifas 08, € em virtude do art. 111.° das t{l_s posighes com-
nas linhas 1148 geraes de grande e pequena velogidade, em vigor
bI'“-1 1s d'esta Companhia, proceder-se-ha & venda em hasta
33 . éc‘; dhe todas as remessus com data anterior a 7 de novembro
: 92, bem como d'outros volumes nio reclamados.
Hints ""“a:s-‘_?:: portanto, os consignatarios das remessas indicadas na
Junta relagio e d'outras que pela sua menor importancia se niio
mencionam, de que poderio ainda retiral as, pugando o seu de-

bito & Companhia, para o que deverdo dirigir-se ao servico do
trafego, na estagdo central do Rocio, todos os dias ndo santifica-
dos até 4 do dito mez de janeiro inclusivé, das 1o horas da manha
as 3 horas da tarde.

N.o z.orr._ de Chanca a Lisboa P., 3 volumes de mobilia, pe-
sando (g kilos, consignatario Cordeiro.

N.2 50.175, de Lisboa P., ao Porto, 1 machina, pesando 50 ki-
los, consignatario Correia,

N.o 50815, de Braga a lisboa P., 3 barris de vinho, pesando
568 kilos, consignatario Costa.

N.2 1 g1, de Liisboa P. ao Carregado, 4 cascos vasios, pesando
522 kilos, consignatario Martins.

N.o 8 129, de Chao de Magas a Sant'Anna, 10 pacotes de ma-
deira, pesando 513 kilos, consignatario Sardinha.

N 61.487, de Lisboa P. ao Porto, 1 caixa de doce, pesando
too kilos, consignatario Campos.

N.° 30.005, de Lisboa P. a Portalegre, 2 caixas de louca, pesan-
do 161 kilos, Rego.

N.¢ 7.15q9, de Madrid a Lisboa P., 10 volumes de roupa e col-
xoes, pesando 537 kilos, consignatario Castro.

N.* 13.533, de Valenca a Lisboa P., 1 ¢/ de pelles, pesando 10
kilos, consignatario Pinau,

N.¢ 226, de Irun a Lisboa R., 1 ¢/ de conservas, pesando 34 ki-
los, consignatario Bicler.

N.2 2.971, de Barcelona a Lisboa R., 1 ¢/ de apparelhos, pesan-
do 5 kilos; 4 paus de pinho, pesando 4oo kilos, consignatario
Delanguer. Lisboa, 16 de dezembro de 1895.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 8.000 kilogrammas de massaroquinha

Fazse publico que, pela 1 hora da tarde do dia 3 de janeiro de
18g6, perante o administrador do segundo bairro de Lisboa, serdo

_abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para adju-

dicacao do fornecimento de 8 ooo kilogrammas de massaroquinha.
As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccio, largo de S. Roque n. 22, onde pédem ser examinadas nos
dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.
L.isboa, 13 de dezembro de 18g3.

Concurso documental

Faz-se publico que, perante a direcgdo d'estes caminhos de
ferro, é aberto concurso doctimental para o provimento de 5 lo-
gares de factores de 2.4 classe, em conformidade dos artigos 27.%
28.° e 30.* do decreto n.* 6, de 1 dezembro de 18g2.

Os requerimentos, acompanhados dos documentos, serdo en-
gues na 1.2 secgio da direccao, no largo de 8. Rogue n.® 22 até ds
4 horas da tarde de 3 de janeiro proximo.

Lisboa, 17 de dezembro de 18g5.

Fornecimento de 20.000 parafusos para eclisses

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 7 do proxinio mez
de janeiro de 1896, na administragdo do 2.° bairro de Lisboa, serdo
abertas as propostas que até entio forem apresentadas para adju-
dicagiio do fornecimento de 20,000 parafusos para eclisses.

‘As condicoes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
recciio, largo de 8. Roque n. 22, onde pédem ser examinadas nos
dias uteis, das 10 horas da manha até as 4 da tarde.

Lishoa, 18 de dezembro de 18g5.

A,
AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Modificagdo de horario

Desde 20 do corrente, os comboios correios, n.” 3, que parte de
Lisbea-Rocio para Porto #s 8 horas e 30 minutos da noite, e n.” 4,
que parte do Porto para Lishoa-Rocio ds 8 horas e 15 minutos da
noite, terdo entre Albergaria e Alfarellos, as seguintes marchas :

Comboio correio n.® 3: — Albergaria (partida), 1-18 manhd;
Vermoil, 1-3g9; Pombal, 1-36; Soure, 2-19; Alfarellos (chegada), 2—40.

Comboio correio n.® 4: — Alfare]losi artida), r2-31 manbha ;
Soure, 12-53; Pombal, 1-19; Vermoil, 1-33 ; Albergaria (chegada),
25,

Mantem-se em tudo mais as actuaes marchas d'estes comboios
indicadas no cartaz D. 70 de 12 de julho ultimo,

Lisboa, 15 de dezembro de 18g5.

Suppressdo do servigo especial entre Porto e Espinho

Em 31 do corrente termina o servico dos seguintes comboios :

N.° 40, que parte do Porto ds 6-10 da tarde ¢ chega a Espinho
ds 6-54 da rarde,

N0 39, que parte de Espinho 4s 10-45 da tarde e chega ao
Porto ds 11-36 da tarde.

Lisboa, 19 de dezembro de 18g5.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES (E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. 0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A, Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse. _

Covilhai. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commis-
sOes.

Covilha,— Cezar d'Oliveira — Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro— Commissoes, consignagoes
€ conta propria.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

Hambuargo.—A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.
Hendaye e Irun.— (Fronteira franco-hespanhola) J. Gou-
telle er Mitjaville.— Agentes de alfandegas e de transportes
internacionaes — Casas® em PParis e Barcelona.
L.eiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 33.
Lisboa.—C, Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 1g2.
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisbosa.—Joio Maria Bravo.-R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Londres.—E. C. A. Hartrodt.—49, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.
Porto.— Grijo & C»—Rua de Traz, 28,
Valencia d’ Alcantara.—D. Alejandro Campero.

AGENDA roc VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sio estes o3 UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porqué praticamente conhecemos o seu servig?

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — Mot it e o ommasstons AR BXPEUENGE PENSONNELLE

Avenida~Palace.— Rua do Principejunto 4
L Estacio Central,—Etablissement de premier ordre—tont
je luxe et confort— 200 chambres el salons.
0 A Bragang¢a EHotel—>Salons, vue splendide sur
L B la mer, service de L ordre— Propr. Victor Sassett
Hotel Durand—Rua das Flores, 71 — 1. class
B — English family hotel — Proximo de theatros e centro
da cidade — Gabinete de leitura.

L S OA Grand IHotel Central — Caes do Sodlré—
B Toul le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,

hourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.
Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frintes,
S proximo dos theatros e centro da cidade — ascensor —
telephone— banhos, etc.

HA Girande IHotel Lis-
c A LDAS D A H A I N bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. AecommodagGes para fami-
lias.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de ?"nramos.

Hote Cencxyal— Hous aposentos. — Tratamento
LEIH' esmerado o aceo inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha ¢ ontros pontos.— Restauranle—Precos modicos.

N AZA B T Girand Hotel Club

PBAIA DA E — Magnilicas accommodagdes,
aceio inexeedivel, bom servico, precos meodicos, trens daluguer e car-
reira. para as estagoes de Cella e Vallado — Propr. A. de 8. Romo.

Hotel Braganga—A welhor situagio da cida-
PURTU de, excellentes commodos para familiase para uma pessoa.
Banhos a toda a hora. Mesa, servico de 1.* ordem e com yinhos & des-
erigio —Diaria 18000 a 1£500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

Grand ¥otel de "Euarope — Maiison
L SBOA frangaise de 4.°r ordre — au centre de la ville — Propr.

M. Estrade. 16, rua do Carmo.

Grrande Hotel do Porto —Le meilleur de
PD RTU la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Télephone. Boile aux
lettres. Salles de lectare et de réception. Bains. Journaux.

LISBOA Hotel Francfort —T. de Sta. Justa. No cen-

tro do commersio, a 5 min. da eslagio do Roeio— Gran-
de conforto, bons quartos de 1§000 a 25000 rs. por pessoa.

0 Francfort Hotel —No centro da eidade —
LISB A Aposentos para familiss. Pregos modicos. Mesa redonda
ds 4 e b horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praga de D. Pedro, 143

LISBO Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n. 3.—

Proximo dos ¢aes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: I$H000 rs. para cima. ,

T tiotel Continental -, Kotreparedes (Fren-
PUH 0 te 4 Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

POHTO l(}r“ndo HHotel America Central —

Im dos melhores da cidade, magnificas sallas e gquartos,
hanhos Aeeio e hom servigo. 1000 a 15400 rs. diarios.

Grand Hotel d'Euarope—Propriclarios
SEV"_HA Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus
nas estacoes, Salio de leiturn e musica. Acsommodagdes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemdo.

service francais— Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

c A sc A E Hotel Centyral —De Ler ordre—Cuisine el

Gran Fonda de Madreid — Prineipal
SEVILH estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

Es Hotel do Globo—Praca da Rainha D. Ame-
cnscn lia. Um dos melhores da villa, eczinha esmerada, jun-
tares para casamentos, ete.— Proprielaria Anna Vieira.

Hotel Bragance — Appartements pour
CASCA ES famille. — Vue splendide sar la mer. Serviee de 1.0t
ordre. —Service au jardin et pour la vilie.— Prix modérés.— Prop Vielor
Lestage.

RA Hotel ,Nuu('sg-s.
CINT Fechado durante o inverno.

Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
C' T sentos confortavels e aceiados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas, Pregos razoaveis. — Prop. Romio Gareia Vinhas.

Hotel Moxeira —no largo, em frenle do con-
MAFR venlo. — Bellas accomodagdes desde 13000 réis por dia
até 13500.—Reducgio de precos para caixeiros viajanles,

Hotel Natividade—Largo
TOHHES VEDHAS de D. Carlos, 1, ¢ R. Paivad'Andra-
da. 3 — No melhor loeal da villa, proximo do caminho de ferro—IEx-

cellenles quartos, servico esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a
100 réis para os Cucos— Diaria de 800 a 15200 rais.

Fonda de Jesus Marin—Calle Mo-
ratin—no ¢entro da cidade — casa confortavel e eco-

nomica — mesa a qualgquer hora. Diaria 5 pesetas.

M A L AG A Nuevo Hotel Vietoria —VPropr. Cris-
tohal Gambero — Calle del Marqués de Larios, 9 —
Bellos aposentos, exeellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.
GH A N A D A IHotel Vietoria—Propr. Federico Tniesta.
Sitio o mais central, proximo do commercio e dos
theatros, Pregos moderados. Central do saminho de ferro.
NlCE Riviera-Palace-Tlotel — Merveilleux panora-
ma sur la mer et les Alpes — Ascenseury salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Vins et cuisine de 1.¢r ordre.

Grrande Hotel Continental — Proximo

HOMA da Estacio Central e de todas as antignidades e atlracti-
vos, na parle mais hygieniea da cidade—230 quartos—todo o conforto
moderno.— Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Pera-Palace-11otel —
CONSTANTINOPLA oo s s
c A I H Ghesireh« Palace <¥lotel — Elablissement

de premier ordre.—~Grand parc sur le Nile. Luxe et con-
forl —~grands salons,
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Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPONSABILIDADE LIMITADA
FUNDADA EM 1S72

Lisboa— RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos

FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE

achinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-
M terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral to-

dos os productos da industria metallurgica.

Fua Vinte e Quatro de Julho —I.ISED.A

EMPRESA DE ANNUNGIOS NOS GAMINHOS DE FERRO

PRIV 1IILBICGTO  HRC LTSIV

PARA

LanIffizzacdo de annuncios nas cstagcdes
21:000 LEITORES POR DIA '

Rua Nova da Trindade, 48, 1.°— Lishoa

P T Ve At T T et TS G5 A A I

EXPOSIGAD IMPERIAL

AVENIDA-PALACE
Aberta todos os dias das 2 ds 11 da noite

HEINTRADA 100 REIS

EXPLENDIDAS COLLECCOES DE
50 vistas de cada paiz, variando sempre cada semana

DURANTE ESTA SEMANA

50 vistas de MUNICH

NA PROXIMA SEMANA
ROMA e seus monumentos

EMPRESA DE NAVEGAGAO A VAPOR

PARA O

ALGARVE £ GUADIANA

Carreira oflicial

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

q:\IIIA no dia 16 de janeiro, ds 9 horas da manha

4 B8 " pura Sines, Lagos, Porlimio, Allm[mra_. Faro,
il N Olhiio, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.

- Para carga, encommendas e passageiros, trata-se ne
Largo dos Torneiros, n.o 3.

Alberto R. Centeno & C.*

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio de laneiro,
Montevideo e Buenos Ayres
0 paquete ENIL, sahirvd a 13 de janeiro

As accommodagbes para passageiros siio inexcediveis em con-
forto, havendd a bordo d'estes paguetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.
AGENTES

Em Lishoa:—KNDWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
listas, 3l, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C."—Rua dos Inglezes, 23, I.°
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de janeiro de 1896.

COMPANHIA REAL
Lisboa R.-Porto/Porto-Lisboa R.

Parf. Cheg. | Part. Cheg.
840t | T-10m,| 84d ¢t | 4- Om,
945t [1040m.| 815 L | G-45m,

anil:t-ishua B-.

9,55 o p8s
6-40 m, | 12-26 ¢.

l.-lsbnn R.-Pamp,
4.% ¢ sab.
1145 1. | 5B m.

Lisb. C.S.-Porto Porto-Lish. C.S.
cdllm L ‘Jlllt|hiun 8- 0t

Avaira Pur!n | porto- Avelro

4 0m.! 6-235m.| 4-16 t. | 6-30 ¢,
11-10 m. | 3-15 t. ‘ 5-0 m. | 848 m.
LishoaR.-V.Ale. IV Ale.-LisboaR.
=00t |5-16 m.| 845 1 | G- Om.

Ltsh R S.-V. Alc V. ﬂ.ll: -Lish C.5,

34!4a|¢"41|?l )."(Jﬂ’"
;-Jllm | 8 lj!tI J 50 m | 949 &

Llsbon R.-Bada). |
a0t | 6 :'lm | (L

Liahoacs -Bad,|Bad,-LisboaC. S.

7'1flt||"'ll'l Si’:m[ ‘linl.
Lish, C. S. Sant Sant. Llsh c S
20 t l 36t | G-45m.| $-20m.
l 80 t.| 7- U.)t 12-30 ¢, d I}:l l.

Lish. €.S. Entr Entr. -Llsb C.S.
4-0m, [10:5 5u1|1i.:m 12 0t
11-0m, | 8 0 {6560 t 945 L.

Coimb.~Figueira | Figuaira-Coimb.

T—'vm | 9= T m.
1 6=8 1, |

usboa' R.-Fig. -

Lishoa R.-Alfar, | Alfar.- Lishoa R.

B-13 1. |.:‘"'~m|l’ 34, | 8-55 nh.

Cheg. | Part. Cheg, Puart.
11-00m | 1248 t, ] 7- Om.]
S-000 | 10-58 0 1 9 O m 1014 1.
LRV L0 LT Pl &,
Fig.s-Lisboa R. | 1u ot
-4 ] Tdh . | G156 t. 4-45 ¢
h . (12-85 m. |8-56 m. | 7.80 ¢

Figualra-Alfar.
i G4l m |
il I'lml'l’l

I.Iabun R. -cintrn Cintra-Lishoa R. | =" P
7 | 8-23m, e Om.] 7- Om. "f"‘.’ L[ ol t.
‘J-i‘lnsl.: 10-25m, ! 545 ¢ | 9-201
Pm. [12-221, | ‘B
! D51t |

7-30¢. |
| 8601 | 6- O,

5. | 948
Exceplo aoy sab,
| 11-85m
‘\'#3 Aos ofﬂl-’u!rfﬁl
« 0m.

Badaj.-LishoaR.
| in U'ltl-

Lish R.-Qualuz| nueluz Lish. R
1-02 1.
| 502 1.

Alfar.-Figusira. | 12-

5506 m| 6-8% m. Domingos ¢ di

[12-95 1. | 1- 8 ¢, 1- 04, | 213t |
t. | 8=80¢ | 4-13:¢. C. s

. odré- Aru
Lo Ta5s | 8880 |7 a0 0 &
S m ’ -‘I!ll I'-!? Tll. 425 m. [ 10-

T-46m.| 8556 m. &
Om, 10+ Om. | Ale.
1065w, 11-57 m. | 6-50 m.
d- 08 | 4« 0L,
| Bea1.
B-dit, | Toa461,
P61 | 10416 &

9- D,

| J ";Ut
T-M 1,

] 2= 0L
G=30 1,

2 01

C. Sodré-Casc.
Cheg,
8«15 m.

12151
1-10 1.
505 1, l
sS40,
Exceplo aox palb,
9-30 t. | 10408,
.ql; avn gl on
Om | 1=-4m

- 0 ¢ | 337 ¢

o)
]
10
1
4

M.-Bemfica
[7-10 m,
H-d6 t, |6 B

Lisboa R. -Sacav Sacay-Lisboa R.
G-45 m, ] 7-830m. 830 m.] 9161m
9-45m.

1.

Casp.-C. Sodré
Puart. Chey,
S0 m. | 6 60m

S0 | Vbt m,
A0, 1At

A0, | 2400,

S0t | 64D 1.
0L | S42 ¢
S0t 11042 1,
i o

as mln.‘il."i;-urhm

280 t. | 3:40 1.
\P. Arc.-C. Sodré
5
.10-
4= 0t
5.

16 m.! 800 m.,
10 | 10-08 m.
d4-85 ¢,
15 . | G-B00t,

9-80 ¢ |10< &1,
Bemfica-Ale. B
845m.| 9 4 m.

| 6

10

|18~

s

8.1, T 08,

JOm 1114 ' m

= = 10~ 0'm, ,lll {4m. 1180 m. 12-14 1,

5 = 1- 00t | 144 . | 201, | 244t

= 440 t. | 524 4. | Bl v | B-801,

Urﬂm’ugua e dias sanbificados G400, | 625 ¢ | G401, | 7-290 ¢,
. |'2-82¢. | 8 ti! | t|.ui GO0t | T84 0. |8 01| 8dd 1.

8-156 6. | 8504, | 9440 1. [10-24 ¢,

Domiingox e dias gentifieados
12- 0 t. ]13--1:% f.
2-44 ¢,

I8 t. | 1.80 ¢,
Ot | 344 1,

l

Abrantos-Guard

Buard - Abrantes [P. Novo-Setub, | Sotub.- p. Novo

Part. Chey. | Part, Cleg. Part, Chey. | Part. Cheg,
12.556 m.| 8-54m.| 680w, 848t 1515 ¢ | 3428 | & O ' 6268,
=80 ¢ 0V 1=D0r, | head L Il: 40 1.

C. Branca-Baja | Bela-C. Branca

BEIRA ALTA

6. lﬂm | 9. Dm 4-30 1. ; 01 1

Flg."-V, Form.
Hed0m. | 350 8,

Flguaira-i’amp Pamp-l-'lgualra
8-10 ¢, | 448 1, [10-54 m | 12:40 ¢,

Pamp.- V. Form.| V. Form. pamp.

G545 ¢ idom,

6-01m. | 126 1.

Fampilh.-Mang.|Mang. Pampilh, [11- Om.

080 t. | 94T

“Mang.-Buarda
4.5 foiras e sab. |62 feiras e dom,
10.0 t. | 12:50m.

C. L ranc-Evora | Evors C. Brang
Ot |d4- 0t | 7-10¢ | 8-21¢,

Boja-Faro Faro-Beja

11-20m,| 7-85 t. |8 J0m. | 2-40 t,
MINHO E DOURO

Porto-Valenga | Valenpa-Porto
8 0m.| 1-10 ¢, | 2-60m.| 8-2Ppm
151, | S45m.| 215¢.
11-40 1, 1-401. | 650 t.

V. Form.-Fig."
| 'l.]"n]u I H-"U t. G

L
1-8 m. | 6-28 m

545 1,
_Porto-Vianna | Vianna-Porto
110:251m. | 5-30¢. | 10-45 t.

4 T-10m. | 10-85 w,
‘Quarda-Mang.

410 . 1 B:56G m, 50 m.,

SUL E SUESTE

vnnna-hl-angnlhlanpa Vianna

: e : T T« Oy, | 9415 m. 601t |Blllt.
Lish. aro|Faro-Lis P B
orto-Braga | Braga-Porto
4308, | 5- Ol 680 ¢ |7- Om. ) 5 gy 810 1m.| 540 m,| 8-20m,
Lisboa T.P.- Bajn ana LishoaT.P. | 8- 0m.}10-95m 1145 m.. 215 1.
80 m.| 3 Ot lu (m. (4«40 ¢, J11- Om.| 12010, | 4-20¢, | 050 L
Lisb. T.P.-Pias |Pias Lish. T. P, | 548 t. | 8-40t.] 6-50 1. 10 45 .
8-0m. | 501 (8- v ) 4408 Ning-Braga | Braga-Ning

Lisboa-T.P. Ext. Ext. Lishoa-T.P.

51611, | 550 ¢, | 9- Om.| 9-8Hwm.

8- Om. | 845 1, |12-10m.| T 0 ny. F6?1?3:?]1?“5?3'}\‘1“-?3?15
4:80 ¢, |11-104, | 8<10m.] 440t | T-00m.| 305 1. lf: m | 10 46 m
Lish.-T.P.Sotub, Setub. Lish.-T.p, | 190 | 10- 0411 8-30 £
8. 0m.|10:10m,| 80 m, | 9-50m. | Porto- Regoa ‘ Ranoa Porto
4-30 1. 440: 6- 0t |Il*u‘lt.:'ll"m|8 0 m.

6-25 t.

2.50 1.

PR

'V‘apores a sahir do porto de Lisbhoa

Acores,

vapor portuguez, AGOrs
Sahira a § de janeiro.
Aqunte, Germano S

. Arnaud,
C. do Sodre, 5{4. 2.0

Para ¢ Manaus, vap. portuguez, Dona Maria.

Sahird por todo o mez de janeiro.
Agente, Jo@o Patricio Alvares Ferreira,
v R. dos Bacalhoeiros, 135, 1.9

Africa Oriental,

Sahird a 10 de janeiro. :
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

allemao, Admiral.

pelo Canal de Suez, vap.

Para,

Maranhdo e Ceara, vapor inglez, Madei=
rense. Sahird a 6 de janeiro.
Agentes, Garland Laldlev & Crh
R. do Alecrim, 10, 1.0

Algarve,

VApOr portuguez, Gomes IV.
Sahira a 16 de | ;mum

Az,c.mn,s, Alberto R. Centeno & C.

Largo dos Torneiros, n.° 5

Bahia, Rio de Janeiro, Monte-

Pernambuc01 video ¢ Buenos Ayres, vapor

inglez, Nile. Sahird a 13 de janeciro,
Knowles Rawes & G, R. d'El- -Rei, 31, 1.0

Bahia,

Victoria, Bio de Janeiro e
allemao, Olinda.
Sahird a 22 de janeiro.

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Santos, vapor

Ag,,cme

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-

PernambUCU, tos, via Madeira, vapor alle-

mio, Hohenstaufan. Sabird a 19 de janeiro.

. P. A. Ferreira, R. Bacalhoeiros, 135, 1.0

Rio de Janeiro

Amazonas.

Sahird a 8 de janeiro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8.

Bahia,

¢ Santos, vapor allemao,

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap.

Pernambuco, allemiio, Cintra.

Sahird a 1 d¢ janeiro.

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8,

Cette

Barcelona,

Sahird a 9 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.%

e Marselha, vapor francez,
Saint-André.

R. Fanqueiros, 1o.

Sahirt

Rio de Janeire ¢ Santos, vap.

Pernamhucua allemiio, Mendoza.

i a 16 de janeiro.

Agente, Ernesto George, R, da Prata, 8,
5 )

Bordeaux

vapor francez, Equateur.
s Sahird de 10 a 12 de janeiro.

Agentes, Torlades & C.»,
R. Aurea, 32, 1.°

Bahla, Rio, Santos, Montevideo
Pernambucn; e Buenos Ayres.'vap. franc.,
Charente. Sahird de 6 a 7 de janeiro.-- Messa-
geries Maritimes.—Torlades & C.A R. Aurea, 32.

Dakar,

Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos
Ayres, vapor francez, Chili.

Sahird a 8 de janciro. — Messageries Maritimes.

Agentes, Torlades & C.% R, Aurea,

” 1]
o

¢ Maceio, vap. ingl.,, Actor.
Pernambucn Sahira a 12 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley, & C.4
R. do Alecrim, 10, 1.0

Havre

e Liverpool, vap. inglez, Sobralense.
Sahira u 10 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.,
R. do Alecrim,

10; I.*

Sahar
Agent.,

Rio de Janeiro i poreci™ ™"

a a 8 de janeiro.

. Pinto Basto & G, €, do Sodré, 64, 1.9

Havre

¢ Anvers, vap. francez, Saint-Pierre.

Sahird a 13 de janeiro.
Agentes, Henry Hurnm & Ca,

R. dos Fanqueiros, 10.

g S.to Antdo, S. Thiago, ¢ mais ilhas
s VICBnte, de Cabo Verde Guiné, vap. por-
tugucz, Portugal. Sahird a 1 de janeiro, -

Empresa Nacional. R. d'El-Rei, 75.

Liverpool,

vapor inglez, Minho.
Sahird a 2 de |

janeiro.
M: m.mn,nh.lb &G

T. do Corpo Santo, 10, 1.°

1a Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
Valen[}la, francez, Saint«-Paul.
Sahird a 14 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & €.,

R. Fanqueiros, 1o,

New -York, ‘gevenum.

Sahird em principios de janeiro.
Agente, J. P. A. Ferreira, R. Bacalhoeiros, 135, 1.0

Aapor portuguez,

Vigo,

Agent.,

La Pallice, (La Rochelle) ¢ Liverpool, vap.
mglez, Orissa.

Sa zira de 7 a 8 de janeiro.

E. Pinto Basto & C», C. do Sodré, G4, 1.0

Typ. do Commercie de ‘Portugal, R. Ivens, 35 a 41
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

PEQUENA VELOCIDADE

I'arifa Especial N,® 4

para o transporte de

GEREALS, EXRINHAS E LEGEMES SEGGOS

§ 1. Precos por tonelada e kilometro
nao comprehendidas as despezas accessorias
de 400 réis por tonelada

Por expedi¢cao de 500 kilogrammas ou pagando como tal

De 75 a 100 Kkilometros. .. ...coceeuunvns 18 réis, sem que a taxa seja inferior a 18330 réis )=
» 101 a 150 I S A TN R TR T gt 16 » idem idem 158800 » (-%
LS a1 e A R NS e e 14 » idem idem 28400 » \E
» 201 kilometros em diante . ........... 13 » Idem ilem 28800 » ) S

§ 2.° Precos especiaes directos por tonelada
comprehendidas as despezas accessorias

I Por wagon completo de 8:000 kilos ou pagando como tal

. ( Pampilhosa Transito ou vice-versa. . . . réis 2000 (-
¢ Guarda Transito % Figueira Transito e IR0

II Por expedigao de 500 kilogrammas ou pagando como tal

|
| Figueira _ |
: . . Pampilhosa |
Das. estacdes abaixo s da [rente ou vice-versa | =~ '
, Transito
Local Transito
Alhadas. . . .. L e R B g 5l < - 18100
Cantdnheds. s, voa s, P P e B - 600 500
Pampilhosa Transifo. ... oo o0 basieae 900 700 —
Sania omba DAt o o0 s 20 e En s 18400 18200 18050
Qarregal do Sal......... AR NI et S TH 18620 18420 18250
ST SR e S PR AR T 18720 18520 18450
Nellas. . ... P N A e e s 18830 18630 18600
' Mangualde.. . .. V. P AL QR | TN S D N i 28020 18820 —
DUVOB.: o v ve v O b e o] 28260 28060 e g |
L N OPHO8 0 TBLOTICH . Jits o < v s 5 s sarattersn o me. o 28360 28160 28000
| Villa Franca das Naves e Pinhel ... .... 25600 28400 e
| Guarda { Local oo 25760 28560 28400
B U o D R g oo 28560 | 28400 |  284000)
l| NHIAYS ROTIADSD s s ool pid sta b sindkaiolams. 35160 28960 25800
T B e T cemm | (P O 1 ST ACE ! T SR O e Y R i £ e et Jr=C SR

Os precos espe.iaes annotados com o signal (x), serdo reduzidos de 200 réis, quando appli-
cados &s expedicoes procedentes ou destinadas Souzellas e mais além sobre ishoa.



CONDICOES GERAES

1. — A expedicdo cujo trajecto seja inferior a 75 kilometros disfructard, pagando por este
minimo de percurso, a applicacdo dos precos do 7 1.° da presente tarifa, sempre que resulte
preco mais redusido de que o da Tarifa Geral.

- 2. — Os transportes que se realisem n'um trajecto intermediario a qualquer dos grupos
dos precos especiaes do ¢ 2.° disfructardo o beneficio da sua applicagdo sempre que o expe-
didor assim o prefira, e d’essa percep¢do ndo resulte prego superior ao das bases kilometricas
do 7 1.* da presente tarifa.

3.2 — A applicacdo d’esta tarifa ds expedi¢es por wagons completos de 8.000 kilos far-
se-ha por fraccoes indivisiveis de 1oo Kkilogremmas, nas expedicoes de peso infericr serd a
percepgao feita por frac¢oes de 10 kilos.

4. A Companhia reserva-se o direito de ampliar em tres dias o praso legal de,$=--
porte.

5. — O regresso das saccas vasias terd logar gratuitamente dentro do praso de 3as,
a contar da data do despacho permittivo, para este fim os expedidores requisitario nasa-
¢Ges de origem da remessa em cheio os respectivos valles de regresso; sendo o transports

taras vasias feito sem responsabilidade.

6. — A applicacdo da presente tarifa cspecial fica sujeita 4s condigbes da tarifa geram
tud» que ndo seja contraria das disposicoes que precedem.

7* — A presente nulla e substitue a tarifa especial pequena velocidade n.° 4 de de
Fevereiro de 18g5.

Lisboa, 20 de Dezembro de 1895.

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COWPANHIA

Conde de Gouvea.

Approvada provisoriamente por despacho Ministerial de 4 de Dezembro de 1893,




