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Tarifa especial n.° 4 — pequena velocidade — da Compa-
nhia da Beira Alta para transporte de cereaes, farinhas e
legumes seccos.
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A ESTACAO DE LIVERPOOL STREET, (vidé «Notas de Viagems, pag. 6).

Balango e orgcamento

INDOU Um anno; comeca outro novo, justo ¢ que
facamos o balanco do periodo que passou e ve-
jamos o que temos a fazer no que principia hoje.

O 8.° anno da nossa Gagela deixou-nos boas
lembrancas de si.

Dois factos principaes foram para nés bastante lison-
geiros : conseguimos realizar o nosso desejo, j4 bem an-
tigo, oflerecendo aos nossos queridos leitores um mapp a
das linhas ferreas do paiz.

Esse brinde foi por todos bem apreciado, e a forma
porque foi recebido e estimado bem nos compensou

dos sacrificios, em despesas e trabalhos, que nos cus-
tou. Jd [ninguem hoje péde allegar ignorancia do tra-
cado das nossas linhas ferreas.

() nosso mappa vemol-o figurar desde os principaes
aos mais modestos escriptorios, ¢ se pdo se encontra
em todo o paiz € isso devido a que s6 o fizemos para
0s NOSsOS assignantes, € apenas um pequeno resto da
cdicilo foi depois posto d venda.

O outro facto foi o convite com que a nossa Gazela
foi honrada para assistir ao congresso de caminhos de
ferro, em Londres.

Essa fineza representa uma grande distincgdio para o
nosso jornal. O congresso de caminhos de ferro tem
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uma constituicio especial; ¢ uma associac@o internacio-
nal permanente, e portanto os convites restringem-se
absolutamente 4 parte mais importante da imprensa
technica, restriccdo levada a tal extremo, que raros fo-
ram os jornaes, mesmo da especialidade, que recebe-
ram a honra de ser convidados.

O nosso foi um d’esses.

Da maneira como o nosso director foi recebido nas
ilhas britannicas, démos noticia em varios artigos, sem
que, por muito que repitamos os nossos agradecimen-
tos, possamos considerar-nos satisfeitos pelo sem nume-
ro de provas de consideracdo com que a representa-
cdo do nosso jornal ali foi recebida.

Desde o principio d'esse anno orna a cabeca do nosso
jornal a medalha que o jury da classe de engenharia
da exposicdo de Antuerpia lhe conferiu, e outra distinc-
¢fo, ainda, nos foi feita, posto que indirectamente, di-
gnando-se o governo portuguez agraciar com o habito
de cavalleiro de Christo o nosso collaborador em Paris,
Louis Cretey:.

Durante esse anno melhordmos quanto nos foi possi-
vel o jornal, augmentando-lhe a parte financeira com o
desenvolvimento da tabella das cotacbes, outra tabella
do curso dos cambios, etc.

No mais, crémos ter continuado a cumprir o nosso
programma, tornando o jornal tdo interessante e util
quanto nos €é possivel.

Para o anno que hoje entra, o nosso procedimento
serd o mesmo.

Fora d’esse programma, continuaremos a offerecer
aos nossos leitores uma lembranca annual. E um meio
que temos de Thes manifestar a nossa gratiddo, e muito
lhes devemos por nos acompanharem com tal firmeza,
que ainda hoje nos nossos registos se encontram mais
de 500 assignantes da primitiva, e d'esses ndo menos
de 200 conservam a nossa colleccdo encadernada.

Realmente um jornal n’este genero, que vive absolu-
tamente dos seus recursos propries, sem um subsidio,
sem qualquer auxilio especial, é planta rara em qual-
quer paiz. Pois a nossa Gageta vive absolutamente
dos seus assignantes e annunciantes, € portanto vive
tambem para elles, e n'esse intuito buscamos todos os
meios de lhes ser agradaveis.

O brinde d’este anno ndo pdde, porém, ser offerecido
desde jd, porque ndo s6 necessita de grandes trabalhos
de organizacdlo, como a sua utilidade so para o tempo
de verdo poderd ser effectiva.

Consistird elle em um bilhete, sorteado entre todos
os nossos assignantes e leitores, para wma longa via-
gem no paiz com lodas as despesas pagas.

O feliz a quem a sorte sahir terd a faculdade de es-
colher o itinerario que entender, a de se alojar nos ho-
teis que escolher, e procuraremos que o nosso brmde lhe
dé entrada em todos os museus, academias, sociedadess
alguns theatros e circos, e passagem em diligencias
que lhes sejam precisas.

E' uma originalidade no nosso paiz, ¢ crémos que
mesmo no estrangeiro. Pelo menos niio copidmos a idéa,

como, por principio que nos estd nos habitos, nada co-
piamos.

Tem ainda este brinde a vantagem da variedade, visto
que para o anno futuro jd temos em mente offerecer um
grande mappa de Portugal e Hespanha.

Até la desejamos aos nossos leitores um anno de
felicidades.

A Redacgao.

Lok
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 27 de dezembro de 1895.

Como nos annos anteriores, em epocha semelhante,
tenho que cumprir uma missao bem agradavel : dirigir
as minhas saudacdes do anno novo mais uma vez aos
numerosos leitores da Gagzefa e ao seu director, o meu
muito querido amigo, sr. L. de Mendonca e Costa.

Dito isto, passemos a narrar o que de mais interes-
sante se tem dado nos caminhos de ferro d'estes paizes.

*>

Uma interessante innovacio acaba de ser introduzida
na Hollanda desde o 1.° de dezembro: os caminhos de
ferro do Iistado e do Central-Neerlandez vendem em
todas as estacdes livretes kilometricos, que permittem
aos passageiros viajar, durante um anno, sobre um per-
curso total de 1.000 kilometros. Os precos d'esta assi-
gnatura especial sdo de 30, 22 e 15 florins respectiva-
mente para a 1.%, a 2." ou a 3." classe, o que repre-
senta uma reduccdo de 4o % sobre a tarifa ordinaria,
e de 25 0/p sobre a tarifa de ida e volta,

Os bilhetes kilometricos ndo sio nem pessoaes nem
nominaes : varias pessoas podem viajar juntas ou ser-
vir-se alternativamente do mesmo caderno; sé6 se tem
em conta o numero de kilometros percorridos.

"

Volta novamente a tratar-se da unificacido das rédes
dos caminhos de ferro belgas, pela concentracio de to-
das ellas nas midos do Estado. Por varias vezes se tem
pensado na eventualidade de se resgatar as linhas que
ainda perlencem & industria particular, e um facto re-
cente, um projecto de lei sobre o resgate da linha do
Hesbaye-Condroz, foi considerado, bem ou mal, como
o primeiro passo dado para mais amﬂo Erojecto.

E' pouco conhecida esta linha do Hesbaye-Condroz
(alids Liégzois-Namurois) que mede uns 71 kilometros,

indo de Ciney a Landen, e que ¢ explorada pelo Es-
tado.

Merece, por tanto, um logar 4 parte na historia dos
caminhos de ferro belg-qs, orque, se ndo me engano,

esta linha ¢ uma especie de transicdo entre o grande
caminho de ferro e as vias vicinaes, pois que quando
se construiu nio foram satisfeitas todas as exigencias
do costume dos cadernos de encargos e a via nio esta
vedada e, por isso, se niio ¢ uma pequena via como Ta-
viers-Ambredin, ndo ¢ tambem a linha vicinal estabe-
lecida sobre a estrada ordinaria, e tdo pouco ¢ jd o
grande caminho de ferro.

Seja, porém, como for, 0 resgate causou surpresa de
minimis non cural preelor, e nio se comprehendeu desde
logo porque era preciso denunciar em 1896 um resgate
que se devia effectuar em 1goo. Foi necessario, para
bem comprehender, lembrar o texto das clausulas do
resgate aprlicavel vinte annos depois da concesséo e
que diz a linha estaria pags mediante uma annuidade
egual ao producto médio dos cinco annos mais favo-
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raveis entre os ultimos sete, annuidade augmentada de
15 % a titulo de prime e pagavel até a data em que
e€xpira a concessao.

*.

O capital do primeiro estabelecimento dos caminhos
de ferro do estado belga elevava-se em fim de de-
zembro de 1894 a 1.408.405.703, 5o francos.

Este capital comprehende: construccao de linhas fer-
reas, obras d'arte, edificios das estacoes, armazens,
hangares, officinas, cocheiras, bem como a acquisicio de
material circulante, ferramentas, mobilias e o resgate
das linhas concedidas.

A extensdo da réde era na mesma epocha de 3.2g0
kilometros, dos quaes 1.478 construidos pelo estado,
1.445 resgatados aos concessionrrios, 324 pertencendo
4 particulares e explorados pelo estado mediante uma
retribuiciio, e finalmente 43 kilometros pertencendo a
COm_pglqhias, mas onde circulam comboios do estado.
_Dividindo o capital acima indicado pelo numero de
kllomet_ros de réde, resulta como custo do primeiro es-
tabelecimento por kilometro em exploracio 448.087
francos, quantia que serda um pouco modificada logo
que se resgatar definitivamente os 307 kilometros per-
tencentes ainda a particulares, mas explorados pelo es-
tade no todo ou em parte como acima se diz.

A8 receitas brutas dos caminhos de ferro do estado
Belga elevaram-se em 18094 a 152.975.880,18 francos.

As despesas de exploracdo foram de 84.537.469,30 -

francos. X

A receita liquida foi pois de 66.437.410,37 francos,
0 que representa um augmento de 2.420.038,41 fran-
cos sobre 18¢3. ' ;

E preciso, porém, deduzir 5.209.397,50 francos pa-
gos ds sociedades cujas linhas o estado explora, e
15254&9-4&301“4 francos para os encargos de juro e amor-

¢H0 do capital. O saldo disponivel ¢ pois de francos
10.688.621,85. Juntando-lhe o saldo dos exercicios an-
teriores, obtem-se o total de 60.566.373,15 francos,
mas como se deve deduzir a somma das pensoes liqui-
dﬁgias sobre o orcamento da divida publica desde 1844
ate o fim de 1894, ou seja 7.470.134 francos, fica como
Eiceitu liquida real a somma de 53.096.239,15 fran-

S.

O coefficiente da exploracio da réde nacional belga
elevou-se em 1894 a 56,57 %, em 1893 a 56,04. E'
pouco mais ou menos o mesmo que o da Inglaterra,
onde para um total de receitas brutas de 2.107.770.775
francos as despesas de exploraciio attingiram francos
1.180,207.825, isto é 56 Y/ das receitas totaes. E’ ver-
dade que n'estes algarismos estio comprehendidos
perto de 8o milhdes de francos pagos pelas companhias
Inglezas aos municipios, ou condados e ao governo, a
titulo de direitos, impostos e taxas locaes.

O rendimento do capital productivo empregado pelo
iségd;} belga attingiuem 1894 a 4,43 %o e em 1893 a

3 (e :

Na Inglaterra as receitas liquidas representaram para
ge:::jlf&?o de 1894, 3,75 Y da totalidade do capital

sado pelas 288 companhias de caminhos de
ferro do Reino Unido.

*

O que ha de particular na discussdo do orcamento

dos caminhos de ferro na camara, cujo comeco jd con-

tei na minha ultima correspondencia para a Gagela,
€ que a opposicao socialista dirige o ataque como se se
tratasse exclusivamente dos interesses dos operarios.
Interesses evidentemente respeitaveis. .. mas os dos
passageiros e de todos os clientes da administracdo sdo

tambem muito respeitaveis. E talvez se devessem occu-
par mais d’estes.

Este é o cavallo de batalha do sr. Vandenpeereboom.

Facil seria responder a reivindicages que tendem
unicamente a proporcionar aos operarios do caminho
de ferro, cuja situacdao ¢ muito melhor e mais segura
que a de uma multiddo de outros trabalhadores, uma
situacdo absolutamente priveligiada de que o publico
supportaria as consequencias.

J& se demonstrou bem a tendencia socialista de crear
uma aristocracia operaria em detrimento da massa la-
boriosa.

Eis um exemplo eloquente: O sr. Vandenpeereboom,
quando este mez respondeu aos seus adversarios, tirou
magnifico partido das suas exaggeracoes ,aproveitando
mesmo a occasido para visar personalidades que o in-
commodavam.

Provou este senhor que o fim das discusdes socialis-
tas sO tende a excitar os operarios dos caminhos de
ferro contra os seus chefes: niio se trata dos deveres
que o interesse geral e o interesse da industria impdem
a administracio ¢ a todos que d'ella fazem parte. Ha
53.000 operarios nos caminhos de ferro do Estado,
mas ha 7.250.000 nas industrias particulares e ndo é
augmentando, nas proporches em que 0 queria O Sr.
Aussesle, o salario dos primeiros que se melhoraria a
situacio dos ultimos. . .

Esta these, apresentada com certo calor, foi o ponto
mais interessante.

Em seguida expoz tudo quanto tem feito pelos ope-
rarios da sua administracio: melhoramento das condi-
¢bes hygienicas, precaucoes para evitar accidentes, re-
duccdo das horas de trabalho, augmento de salarios,
descanco aos domingos etc. ..

E se estou longe de admittir as reclamacdes socia-
listas e o systema, em apologia do qual elles fundam as
suas observacoes, ndo deixo de estar convencido que
tudo seja pelo melhor na administracdo do sr. Vanden-
peereboom, ¢ tomar as suas palavras como um artigo
de fé. Sei, porém, que a estranha composicdo da ca-
mara actual leva todas as discusses para o conflicto
de duas opiniGes egualmente exaggeradas: uma para a
qual nada ¢ bom, outra para a qual tudo estd no me-
lhor dos mundos possiveis. Ravachol e Pangloss.

.*

Uma grande noticia para acabar.

O resgate dos caminhos de ferro do Grande Central
Belga, a que tem a honra de pertencer o corresponden-
te da Gajela, na Belgica, estd tomado em principio
pelo estado belga por uma somma de 265 a 275 mi-
Ihoes de francos dos quaes 22 para material e 2 para
mobilia. Este resgate ¢ apenas principio de uma me-
dida geral. Dentro em pouco na Belgica todos os cami-
nhos de ferro pertencerdo ao estado e serdo por elle

explorados.
A. Urban.

Al
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, 30 de novembro de 1805.

Como ja referi na minha ultima, tiveram logar em
Pretoria as conferencias sobre os caminhos de ferro do
sul d'Africa, figurando n’ellas, como delegados portu-
guezes, o conselheiro Antonio José de Araujo, director
do caminho de ferro de Lourenco Marques, e o sr. Di-
metrio Cinatti, consul de Portugal em Pretoria.

-
Yt "t

o
il min
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Estes delegados chegaram a Pretoria no dia 5 de
dezembro € foram n'essc mesmo dia presentes 4 se-
gunda conferencia.

Remetto os resultados das conferencias, que publi-
cou o jornal The Press, de Pretoria, em dols numeros,
e A Semana, de Pretoria, n.° 15, que egualmente se
refere a ellas.

() numero 14 da Semana publicou, assim como The
Press, um artigo a que deu o titulo, Le port “Dela-
goabaie, projels gigantesques. Ja deve ser conhecido
ahi, visto tratar-se de publicac@io do dia ¢ de novembro.

Qs projectos a que se refere o artigo sdo: a forma-
cdo de uma grande companhia a que Portugal entrega-
ria por completo a exploracdo do porto e do caminho
de ferro de Lourenco Marques, durante o periodo de
50 annos.

Essa companhia recolheria as receitas da alfandega,
das quaes deduziria a importancia necessaria para garan-
tir os juros e a amortizacdo do capital.

Pela concessdo receberia Portugal 500.000 libras e em
todos os annos uma quarta parte dos lucros da com-
panhia,.a qual tomaria a seu cargo a realizacao das obras
de melhoramento do porto, dotando-o, com todos os in-
ventos modernos, e a reparacdo completa do caminho
de ferro, quer no que respeita a material fixo, quer ao
circulante.

A companhia ficaria sendo proprictaria dos terrenos
que conquistasse.

Findo o praso dé 50 annos, se a concessdo conti-
nuasse, receberia Portugal mais um quarto dos lucros, e
caso preferisse encarregar-se directamente da explora-
cdo, reembolsaria a compaphia de uma importancia
previamente combinada por meio de avaliacdo, excluida
d'ella, ¢ claro, o que hoje existe feito por nos e que
seria entregue a companhia apenas para explorar,

Apesar de suppdr que os topicos deste artigo sdo ja
conhecidos ahi, ndo me furto ao desejo de deixar con-
signada nas columnas da Gajela uma proposta gue,
sem entrar mesmo na sua discussido, é sem duvida im-
portante. _ :

O movimento de passageiros e mercadorias, assim
como a receita d'este caminho de ferro durante o mez
de maio d'este anno, comparado com egual periodo do
anno anterior, ¢ representado pelos seguintes algaris-
mos :

Em 1804 Passageiros: 1.2 classe, 3973 2.2, 5623 3.4, 1.902. To-
tal ; 2,801, — Bagagens, kilos: 6.755. Grande velocidade, Kilos:
11841, Mercadorias, Kilos: 3.368.385, Receitas: trafego, 14:780% 164.
Fora do trafego : 7325p001.

Em 1805 : Passageiros: 1.2 classe, 3353 2., 5355 3 1.552. To-
tal : 2.442. Bagagens, kilos: 8252, Grande velocidade, kilos: 36.268.
Mercadorias, kilos : 8.104.288. Receitas: trafego, 30:0609514.

Donde se prova ter havido um augmento de receita
a favor de 1895 de 15:4281259 réis.

O movimento dos comboios, durante o mez de no-
vembro de 1805, foi de 130 tendo transportado appro-
simadamente 8.440" de mercadorias ¢ no mesmo
mez do anno anterior 129 comboios que transportaram
8:446" de mercadorias diversas. g

: o Ml €.

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 4, p. v. da Beira Alta. — Damos hotie como
annexo esta tarifa para transporte de cereaes, arinhas
e legumes seccos na linha da Beira Alta, a qual substi-
tue a do mesmo numero que demos com 0O NOSSO
n.% 173 de 1 de marco do anno findo.

As modificacdes que sdo introduzidas nos precos de
transporte constam de uma nova divisdo de distancias

para a applicacdo dos precos differenciaes do § 1.% e
da introducedo de mais alguns precos firmes no § 2.%
entre as estacoes d'aquella linha e a de Pampilhosa
transito, tendentes a encaminhar por este itinerario as
eipcdigéles que se permutam com as linhas da compa-
nhia real.

oY
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1845)

Questio decima
Manobras nas estagdes

A)—Meios de accelerar as manobras nas estacbes e a ma-
nuten¢io das mercadorias.

RELATORES

Srs. G. TURNER, director-geral do Midland, ¢ J.
RICHTER, adjunto ao director da linha de S.
Petersburgo a Varsovia (Estado russo.)

‘B)—Emprego dos meios mechanicos e electricos para
accelerar as manobras e a manutengdo.

RELATORES

Srs. E. SARTIAUX, chefe dos servicos electricos
do norte francez, ¢ A. DE BOSCHAN, engenheiro
do norte austriaco (Imperador Fernando.)

Esta E.l]uestﬁo, arida na apparencia, ¢, de todas as que
teem sido tratadas no congresso, aquella que desde a
Erimcira sessdo tem tido mais largo desenvolvimento,

aseada nos resultados praticos mais palpaveis e mais
progressivos,

Assim, na ultima sessdo, vemol-a confiada a nada me-
nos de quatro relatores, cada qual mais competente, e
assignalada pelo trabalho magistral de cada um, sob
pontos de vista differentes ¢ com uma deduccdo de
factos, que pelo seu numero nos deixaria inteiramente
confundidos, se ndo fossem todos ligados pelo mesmo
laco de affinidade e conducentes a um mesmo fim.

Na primeira parte da questdo dividiram os dois re-
latores entre si a tarefa, occupando-se o primeiro dos
resultados obtidos nos paizes, em que se Ezla o idioma
inglez, principalmente na Inglaterra, e em especial no
seu caminho de ferro, e o outro no continenre europeu.

J4 d’aqui podemos inferir o methodo de cada um, se-
gundo a indole das racas, analytico para o primeiro,
synthetico para o segundo.

O sr. Richter trata a questdo ab oro, desde a agu-
lha; colhe as informacdes de todos os caminhos de
ferro, ainda as mais elementares, sobre dezeseis quesi-
tos que formulou, virando ¢ revirando o assumpto ; vae
tirando as conclusbes parciaes, e resume afinal todos
os factos, subordinando-os ao principio economico da
divisio do trabalho, e ds condicGes physicas, politicas
¢ nacionaes, que podem modificar este principio.

O sr. Turner colloca-nos immediatamente n’uma

rande estacdio, em SOMERS-TOWN, ferminus do seu
Midland ; nas primeiras linhas familiariza-nos com os
grandes meios, os systemas de vias multiplicadas, os
guindastes titanicos, hydraulicos ou electricos, os caes
denticulados, as operactes de carga ¢ descarga simul-
taneamente possiveis até o maximo de 18.000 toneladas!

Depois de nos fazer assim a descripcio d'esta gran-
de estacilo, de repente, e como para nos distrahir, sur-
prehende-nos, dizendo que todas aquellas installagGes
ndo repousam sobre o solo, mas sim sobre vigas de
ferro sustentadas por columnas. Naturalmente olhamos
para baixo pela abertura d'um elevador, e vemos. ..
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uma outra estacdo, uma immensa estagdo quasi sO
para o trafego... das batatas !

Mais adiante refere-se 4 sua estacio de BIRMING-
HAM; esta ndo tem andar inferior, mas em compen-
sacdo tem armazens sobrepostos em dois andares
superficie do edificio 106™,68><85™,34 ; no segundo an-
dar, onde o espaco ¢ mais livre, a superficie ¢ tal que
0 armazem, como celleiro, bastaria, na opinido do sr.
Furner, a uma cidade populosa durante prolongado as-
sedio.

_No meio de semelhantes estacdes o que mais impres-
Slona os nossos sentidos de meridionaes, segundo a
observacio do congressista nosso conterraneo e colle-
84, o sr. Bossa, delegado da Companhia Real Portu-
gueza, ¢, em primeiro logar, o silencio das pessoas, ¢
em segundo logar, a invisibilidade dos chefes, como
se obedecesse tudo a um movimento de relojoaria.

Dos meios elementares e primitivos ; das placas gi-
rantes; dos cavallos; dos armazens com janellas raras e
pequeninas ; dos magros bicos de gaz, postos de longe
em longe; das verificacdes feitas de noite por agentes
que circulavam quasi ds apalpadelas, segurando n'uma
das maos a classica lanterna e na outra a escriptura-
¢ao; o relator dos paizes de lingua ingleza niio faz men-
¢do sendo para condemnar as installacées mesquinhas
€, sob o nosso ponto de vista moderno, quasi ridicu-
lamente insufficientes, dos nossos predecessores,

O sr. Turner, porém, ndo exalta sémente os instru-

mentos gigantes da moderna engenharia ; tece particu-
larmente o elogio do crogue, com que no Midland ¢
feito o engate e desengate dos wagons, e gracas ao qual
€stas operacoes sdo realizadas com a maxima rapidez
€ Sem o menor risco para os agentes, que operam in-
teiramente fora do alcance das bombas de choque.
.. =0m um amor verdadeiramente paternal descreve o
lustre relator o sey crogue, representa-o em photo-
graphia , manejado nas suas differentes posicdes, quer
para engatar, quer para desengatar a distancia, como
taco em mao de bilharista.

l:uste: Instrumento,  porém, suppoe o uso, quasi geral
no Reino-Unido, do engate de corrente de tres élos
com o total comprimento de 863 millimetros, em vez

O tensor mechanico de dupla rosca em sentido inverso,
- geralmente usado no continente.

Em geral, dos dois relatorios deduzimos :

1.°—a tendencia para a suppressdo das placas gi-
rantes e para a sua substituicdo por agulhas e locomo-
tivas de manobras, mérmente na Inglaterra;

2.° —nas linhas de trafego intenso o estabelecimento
de grandes estacoes de triagem com a manobra dos
Wagons por meio da gravidade e as linhas estabeleci-
d?? de modo que todas as operacoes sejam feitas a se-
BUIT, Isto ¢, sem que os wagons tenham de recuar;

3. — a necessidade da maxima independencia possi-
vel das vias de recepcao e de manobra, das vias prin-
Slpaes da estacio, e das vias destinadas ao servigo de
tereadorias d’aquellas que dizem respeito ao servigo

e Passageiros, recorrendo, se tanto necessario for, ds

PASSABENS superiores ou inferiores;
. 4 -2 conyeniencia de facultar a0 commercio, locaes
Junto ou proximo das estacoes para depositos de
mercadlorlas, afim de facilitar e promover o desimpe-
mento immediato das ‘vias ;

5." —a applicacio crescente da luz electrica, pode-
Foso meio tanto de accelerar como de:assegurar as
manobras do material ¢ a manutencdo das mercado-
rias.

O relator por parte dos caminhos de ferro conti-

nentaes condensou o seu parecer nas seguintes pala-
vras:

«(Ds meios de accelerar as manobras nas estacdes e
a manutencao das mercadorias consistem na divisao
do trabalho precedente e seguinte ao transporte das
mercadorias ; esta divisdo, porém, ndo ¢ realizavel, em
virtude das leis economicas, sendo mettendo em linha
de conta o grdo de intensidade do trafego.»

Obtemperando ds consideracoes constantes dos dois
relatorios acima referidos, e ds que foram apresenta-
das durante a discusio, o congresso concluiu, em resu-
mo, o seguinte:

() melhor meio de accelerar as manobras e a manu-
tencdo consiste em dispor as installacoes amplamente e
comprehendendo as vias de recepcio em numero sufli-
ciente e fora das vias principaes, tudo em harmonia
com a intensidade do trafego.

Evitar tanto quanto possivel todo o percurso e esta-
cionamento inuteis, por meio de installacées convenien-
tes e possiveis em vista das condicoes locaes.

Néao ha estacoes typos absolutos; cada estacdo tem
de ser subordinada ds condices geographicas e physi-
cas, 4 natureza do trafego e ds necessidades da zona
a servir.

Todas as grandes estacoes modernas sdo caracteriza-
das pela decomposicio systematica em diversas par-
tes, destinada cada uma a um servico determinado,
isto ¢, pela especializacdo e localizacdo das operacoes.

Na disposicao das vias ¢ preciso ter sempre em vista
a possibilidade das manobras por meio de locomotivas.

Nas estacoes de triagem a manobra pela gravidade
¢ 0 systema ao mesmo tempo o mais eflicaz ¢ o mais
economico, todas as vezes que as condi¢Oes topogra-
phicas, ou de outra especie, a isso se prestem.

Convém estabelecer depositos no recinto das estacées
ou auxiliar a industria particular para esse estabele-

cimento dentro d'ellas ou nas proximidades. Os caes:

de mercadorias com andar superior ou inferior tendem
para tal fim.

No que diz respeito aos apparelhos propriamente di-
tos, que teem por fim a facilitacdo das manobras, pou-
cos sdo aquelles que teem soffrido modificacdes nota-
veis nos ultimos annos.

Sdo principalmente os progressos da eclectricidade
que mais promettem para o futuro, ndo so pela distri-
buicio profusa de luz, mas tambem pela applicacio
d'aquella forca simultaneamente ds placas girantes,
aos caranguejos, 4os guindastes, aos elevadores, ¢, em
casos especiaes, ds agulhas e aos signaes.

Finalmente, o material circulante, sendo bem adapta-
do ao seu destino, é um factor importante; os freios,
as cadeias de engate, os croques de manobra, teem
por effeito facilitar muito as operacées, quando estes
apparelhos possam ser empregados com o material
existente.

(Contintia.)

A. Luciano.

Ao,
PUBLICACOES RECEBIDAS

Diccionario illustrado, por FFrancisco d’ Almeida, illus-
tracaes de I, Pastor.—Se fossemos ciosos das proprias
ideias antipathizariamos com esta publicacdo que vem
por em pratica uma lembranca que ha muito tivemos.

A publicaciio de um pequeno diccionario illustrado,
no genero dos de Larousse, Bescherelle e outros fran-
cezes, sempre nos pareceu uma empresa, embora de
difficil execucdo, de bons resultados praticos e sobre-
tudo um bom servico prestado ao paiz, onde tanto fal-
tam estes livros que promovem, de uma férma espe-
cial, a instruc¢do popular.
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O “Diccionario illustrado, que o activo gravador sr.
Francisco Pastor estd publicando, ¢ redigido pelo co-
nhecido escriptor e primoroso vernaculo, sr. Francisco
d'Almeida, o que lhe d4 garantia da verdade das suas
definicoes, e promette ser completo na terminologia
scientifica, artistica e industrial e na enumeracio de
todos os factos historicos, bibliographicos, biographicos
e mythologicos.

E publicado em cadernetas de 32 paginas com um
grande numero de gravuras explicativas. A primeira
caderneta tem 34 gravuras, algumas muito perfeitas.

A
NOTAS DE VIAGEM

XI
0 Great Eastern

Vou-lhes falar heoje de um servico de caminhos de
ferro verdadeiramente notavel, entre os notavels da
Inglaterra, podendo servir de exemplo a alguns simila-
res entre nos.

Exemplo, bem entendido, como o clephantc pode ser-
vir de exemplo 4 pequena formiga, mas em todo o caso,
se a formiga, isto é, o nosso servico de comboios cur-
tos Lisboa-Cintra, Cascaes, Sacavem; Porto-Espinho;
Coimbra-Figueira; for tratando da vida com afan, nunca
chegard a elephante, bem sei, mas sempre conseguird
avolumar mais o seu corpo. .. de trafego e movimento.

A réde do Great Eastern é uma das maiores da
Inglaterra e d’ella, e da companhia que a explora, me
occuparei depois. :

Por hoje vou tratar da enorme estacdo Liverpool
Street, representada na gravura que se vé n’este nume-
ro e me (%i fornecida pela propria direccdo da compa-
nhia, e do servico de comboios suburbanos que € o
mais notavel d'aquelle paiz, n'este genero.

Em parte alguma este trafego estd mais desenvol-
vido do que no Great Eastern.

As suas linhas servem algumas das mais populosas
zonas das immediagdes da grande cidade, sendo ellas
as unicas que ligam o coragdo da City com os extre-
mos d’essas grandes zonas por um servico directo em
ceu aberto, levando-nos rapidamente aos mais afasta-
dos pontos do nordeste de Londres, em meia hora aos

opulosos bairros de West Essey e ds aldeias da
pping Forest.

Occasides ha, como presentemente, que, apesar do
desdobramento das linhas, e do engrandecimento do ter-
minus, a companhia se vé embaracada em dar vasdo 4
enorme affluencia de passageiros. A certas horas da
manhd e da tarde seria physicamente impossivel inter-
calar mais um comboio, tdo rapidamente estes se suc-
cedem uns aos outros.

Péde-se dizer que nenhuma outra companhia tem
um servico semelhante, tdo continuo, transportando
maior numero de passageiros suburbanos. Por isso a
direccio procura estabelecer os comboios mais conve
nientes e mais frequentes, € pregara a sua estaciio para
recebel-os e para expedil-os. Cada nova ampliacao,
porém, corresponde a um novo augmento do trafego.
A estacio de Liverpool Street foi alargada quasi no
dobro do seu tamanho anterior. Pois o trafego dd indi-
cios de querer dobrar na mesma proporcéo.

Durante os ultimos dois annos o numero de passa-
geiros que viajaram de e para a estagdo terminus de Li-
verpool Street augmentou proXimamente 10.000 por
dia, e actualmente passa de 100,000 por dia o numero
de passageiros que se servem da estagdo. Ndo foi cedo
de mais que a estacdo foi alargada; se o trafego con-

tinua crescendo como nos ultimos annos, terdo mesmo
as 18 plataformas de ser postas em servico aturado.
Como indicacdo do augmento, vejam-se as tabellas se-
guintes, que ddo o numero de passageiros que se ser-
viram da estacdo de Liverpool Street em datas varia-
das de nove annos differentes:

Datas Passageiros
32 8g08t0, TBBG L o b T, e o ot 73.8g1
g fevereiro 1883 .i:vinvivicaias 62,86
28 setembro 1886........... 79.01.2
30 MBI0 HBSE: v 0455 tiveiavs W aisins Srate 70.470
COULHDTO TR0 e s o016 o0 i shseh (0.434
5" OUtUDIO 1802 0w’ sinsin e sisinioinie nt 07-059
14 fevereiro 1893. oy veasis iy oivvas g1.813
20 MAETCO I8OL S it imos ppnas sl © OBZT0
20" MIAECO" BOON chared vy s Ginisan 2ov i3 | RO TS50

O engrandecimento da estacdo de Liverpool Street
consistiu na addicdo de oito vias e plataformas do lado
leste. Simples como isto poderd parecer, requereu com-
tudo a demolicdo de uma parochia inteira, antes de
poder ser effectuado. Centenas de casas foram arrasa-
das até os alicerces, e quasi o total do lado occidental
de Bishopsgate Street Without foi demolido.

O espaco occupado pela nova construccdo ¢ de 5 1/
acres. Em logar das pequenas lojas e casas que d'antes
estavam do lado oeste Ja Bishopsgate Street Without,
a companhia construiu uma longa fila de bonitas facha-
das na extensdo de 500 pés, que sdo agora alugadas
para estabelecimentos, sendo os andares superiores
utilizados para escriptorios.

As obras principiaram em 1891 e levaram aproxima-
damente tres annos a concluir, A porcio nova foi edi-
ficada em juxtaposicdo na estacido velha, tendo sido de-
molida a parede que a fechava, de férma que o todo
tem a apparencia de uma s6 magnificente estacéo.

Uma das fei¢Ges da nova construcgdo ¢ o grande ar-
mazem de mercadorias, do lado do norte da Bishopsgate
Street. E' um edificio de quatro andares, 4 prova de
fogo, com a extensdo de 188 pés, destinado exclusiva-
mente ao servico de mercadorias, interno e combinado.

Pontes e rampas dao facil accesso para passageiros e
vehiculos pela Bishopsgate Street. Das: oito plataformas
novas, quatro teem o comprimento de 150 metros, e uma
de 210 metros. As plataformas todas terminam n'uma
drea de 27 por 61 metros, para ingresso e egresso de
passageiros. Espacosos lancos de escadas e galerias
ddo accesso a essa drea.

Da galeria, que abrange todo o comprimento da es-
tacdo, com escadas conduzindo a cada grupo de plata-
formas, obtem-se o melhor golpe de vista sobre a gare.

Tanto durante o dia, com a luz entrando pela cober-
tura envidracada, como de noite, quando a formidavel
gare brilha 4 luz electrica, o espectaculo que se gosa
da elevada galeria ¢ cheio de animagio e interesse. Os
edificios, velho e novo, sdo semelhantes na construc-
¢cilo, e estdo ligados por umas séries de arcos de 7 me-
tros de abertura cada um.

As linhas suburbanas d'esta companhia tomam toda
a parte oriental da ilha em que ella tem o monopolio.

A via ¢ quadrupla em ﬁrunde parte e varios senti-
dos, e os comboios succedem-se cada cinco minutos,
tanto para um como para outro lado.

As estacbes sdo muito frequentes, espacosas, mas de
uma construcciio simples; uma barraca de madeira en-
vernizada, na maior parte dos casos, com longas pla-
taformas a um e outro lado, para as quaes se passa
por uma ponte, superior 4 via, visto que em Inglaterra
as linhas em caso algum pédem ser atravessadas pelo

publico.







































