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Aod
Passageiros do Ultramar

1Z-SE4 € prova-se, que as quarentenas aos pas-

sageiros procedentes do ultramar sio um

enorme prejuizo para o desenvolvimento do

commercio do nosso paiz, e da navegacao do
NOSSO POrto.

Mas outros inconvenientes elle apresenta aos que o
demandam pela via de mar, e esses, por mais que no:
custe, vamos denuncial-os, porque ¢ mister fazel-o Eara
que providencie quem tem o dever de o fazer, acaban-
do com abusos ‘que representam muitas vezes alto pre-
juizo, e quasi sempre uma vergonha para nos.

Estes ddo-se ndo s6 com viajantes ultramarinos, mas
tambem com os que veem do norte da Europa, como
de Inglaterra, Allemanha, Hollanda, etc.

Comecemos por estes :

Ainda ha pouco se deu no nosso porto, em frente do
Caes do Sodré, um conflicto, que ia tomando sérias
proporcoes, entre a tripulacao de um vapor do sr. Fre-
derico Burnay e a de varios barcos que fazem a-cabo-
tagem no Tejo. -

E' o caso que estes, logo que chega um vapor, se
acercam d'elle para trazer os passageiros para terra,
mas. abusando do mm]opolm que entre si constituem e
do desejo dos passageiros de desembarcar o mais bre-
ve possivel, exageram as suas exigencias por uma forma
extraordinaria. !

Por menos de 23000 réis ndo consegue cada passa-
geiro que o transportem do vapor ao caes, e se traz
qualquer volume de bagagem, ou se, pela sua apparen-

cia, mostra ser pessoa abastada, a exigencia nunca
desce de 3pooo réis e ndo poucas vezes se eleva a
muito mais.

O dono dos vapores que fazem a carreira de Caci-
lhas, lembrou-se de mandar para junto d'um d'esses
grandes vapores, vindo do norte, um dos seus peque-
nos barcos, pondo-lhe uma bandeira com o distico —
2 shillings — preco da tabella pelo qual se prestava
a trazer cada passageiro & sua ponte.

Foi o bastante para que todos os fragateiros ou re-
madores de botes se indignassem, e o conflicto amea-
cava rebentar terrivel, chegando jd os agressores a ten-
tar a abordagem do vapor, quando o dono d'este teve
a prudencia de o retirar.

Assim, livres da concorrencia, os barqueiros fizeram
o seu negocio rendoso, e os passageiros tiveram que
se sujeitar 4s maiores imposicées para desembarcar.

Este condemnavel abuso estd a terminar, porque os
paquetes jd podem atracar aos novos caes do porto,
que teem ja sido utilizados para os vapores proceden-
tes da Africa e da Companhia das Messa%crics Mariti-
mes, mas bom seria que esse uso se alargasse, tdo
breve quanto possivel, a todos os vapores que entram
no nosso porto tendo que descarregar passageiros ou
mercadorias.

Uma das difficuldades, bem o sabemos, estd na re-
luctancia que os capitdes sempre teem em atracar a
terra, preferindo descarregar a meio do rio, mas essa
rotina, s6 usada no nosso porto, vence-se pondo em
coincidencia as maiores facilidades aos que atracam e
difficultando o servico aos que fundeiam ao largo.

Quanto aos barqueiros ndo ¢ possivel votar ao
ostracismo uma classe numerosa e pobre como esta,
mas a necessidade de uma tarifa para estes servicos,
bem vigiado o seu rigoroso cumprimento pela policia
do porto, impde-se de uma forma eloquente, para affas-
tar a bolsa dos passageiros do bando de milhafres
devoradores, que a espreitam cubicosos mal que os va-
pores fundeiam no quadro.

Com os passageiros que veem ao lazareto, o caso €
muito mais escandaloso.

Ahi, entende-se que os que veem do Brazil sdo sem-
pre ricos ; sabe-se que ld o dinheiro é menos poupado
do que na Europa; e, portanto, cada qual trata de es-
poliar os que chegam o melhor que pode.

Primeiramente os botes acercam-se dos vapores e
fazem parede para levar o mais caro possivel.

Uma libra, e em ouro, € o seu primeiro preco, e s6
se 0s passageiros recalcitram muito ¢ que o cambio
desce até 3mooo réis.

Mesmo este preco ¢ exorbitante, porque nio se trata
de um s6 passageiro em cada bote, mas de grupos que
se elevam a 6 e, até 12 em cada um.,

Assim um bote rara ir do paquete ao lazareto, es-
perar ld o tempo da beneficiacdo das bagagens e tra-
zer, duas horas depois, a Belem, ganha por vezes réis
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Joro00 e mais! e raros casos ha de menos de 159000

réis, porque poucas vezes sdo menos de 5> os passagei-
ros.

No Lazareto por qualquer servico que 0s mocos pres-
tam para a remocdo das malas, ¢ exigida grossa espor-
tula ; todos pedem, todos exigem, ndo ha meio de evi-
tar andar de bolsa aberta, regando com prata o cami-
nho por onde tem que se passar se ndo se quer ver
levantar estorvos, demoras, impedimentos, difficuldades
de todo o genero.

Nio nos referimos ao pessoal superior, nem do laza-
reto nem da alfandega, mas parece-nos que a este
cumpria vigiar que o inferior se limitasse aos seus ven-
cimentos, e 0 que 0s ndo tem deveria ter subordinados
os precos dos seus servicos a uma tarifa fixa que nado
lhe permittisse exigencias desordenadas.

Em Belem, a carroca para trazer 5 volumes ao ho-
tel quer ndo menos de 3wooo réis! O trem que o
carroceiro se encarrega de chamar, declara que nio faz
servico sendo por outros 3 ou 47000 réis !

Isto ¢, além de esportulas, gratificacoes, esmolas, etc.,
a entrada em Lisboa de uma familia composta de 5
pessoas custa 227000 reéis !

E’ isto possivel? é licito que assim se permittam
abusos tdo flagrantes?

E' preciso notar que, além do que estas violencias
representam de abusivo, ellas concorrem para desgos-
tar o passageiro, e para lhe fazer nascer no espirito a
desconfianca de tudo e de todos, ao entrar no nosso
paiz.

Todo o nosso commercio sabe como era o antigo bra-
zileiro ou o portuguez abrazileirado ; franco, gastador,
nao olhando a dinheiro, ndo regateando precos, e como
hoje elle se apresenta geralmente, desconfiado de que
todos o querem explorar, julgando que lhe offerecem os
artigos mais caros do que o seu preco ordinario, ques-
tionando miserias.

Em grande parte isso é devido 4 primeira impressio
que recebe ao entrar no nosso paiz.

Conheca elle so6 a America ou conheca, como mui-
tos, toda a Europa, em parte alguma lhe exigiram
33000 réis ou o equivalente por atravessar um rio. Na-
turalmente imagina que tudo por c4 se regula por iden-
ticas tabellas exaggeradas, e se ndo foge do nosso paiz,
desconfia.

A primeira impressdo ¢ sempre a que mais se impoe
a0 nosso espirito. A quantos de nés tem succedido sen-
tirmo-nos mal n'uma cidade, n'um theatro, n uma casa,
se & entrada formos mal recebidos.

Ahi fica a nossa reclamacdo. Acabe o activo minis-
tro do reino com as violencias das quarentenas, para o
que basta pér em vigor a lei que por aquelle ministe-
rio foi promulgada.

Mas acabe-se tambem com os demais estorvos que
se impoem aos passageiros, formule-se uma tarifa para
os barcos, vigie a policia do porto o que elles fazem e
a policia de terra o que os carroceiros e cocheiros exi-
gem.

Cerquem-se de cuidados os viajantes, que elles se
acostumardo a vir cd, e cada um que se sentir bem aqui
chamard centenares d'elles.

Nao lhes facamos pagar cara a visita que € sempre
para n6s uma honra e uma fonte de receita, e clles vi-
rdo, attrahidos pelas commodidades do nosso porto e
pelas muitas bellezas que o paiz lhes apresenta.

Para prova, veja-se o facto que ha dias se deu com
a chegada do vapor Chili.

Trazia este vapor apenas uns 1o passageiros de 1.*
classe com destino a Lisboa, mas, assim que, entrados
no porto, constou a bordo que ndo haveria quarentena,

muitos dos viajantes que se destinavam a outros portos
preferiram sahir no nosso, e cerca de 40 desembarca-
ram logo. Até o capitdo veiu passear a terra.

Os hoteis, os estabelecimentos, os theatros, todos
lucraram com isso, e os proprios passageiros tambem
lucraram porque alguns, com os quaes falimos, esta-
vam contentissimos por visitarem a cidade que acha-
ram muito apreciavel e asseguraram que, a0 regresso
da Europa virdo embarcar aqui, consagrando antes al-
guns dias para ver o paiz.

Quanta licdio se tira d'este facto, para nos ensinar a
cuidar dos nossos verdadeiros interesses.

A,
CARTA DE LOURENCO MARQUES

(Correspondencia particular da GAZETA)
Lourenco Marques, ¢ de novembro de 1895.

Antes de tudo, uma pequena rectificacdo ao artigo
sobre o caminho de ferro de Lourenco Marques, publi-
cado no n.® 186 da Gagzeta, de 16 de setembro.

A Companhia Neerlandeza néio nos deixou nunca de
alugar material para o transporte de mercadorias, mas
sim reduziu o seu numero, em vista de nao termos lo-
comotivas bastantes para transportal-o quando carre-
gado, e do mesmo modo ndo deixou tambem de nos
alugar locomotivas, porﬂue nunca o fez, allegando sem-
pre, e eu creio ser verdadeiro, que o numero que ella
possue nao ¢ sufficiente para o seu servico interno.

*

O governo portuguez adquiriu ultimamente tres lo-
comotivas usadas do caminho de ferro do Cabo da Boa
Esperanca, as quaes sdo da forca approximada ds que
fazem servico n'este caminho de ferro, tendo esta me-
dida melhorado um tanto as circumstancias em que nos
encontravamos.

¥

No fim do corrente mez devemos receber ainda uma
nova locomotiva encommendada em Londres por inter-
medio da Companhia Neerlandeza e que é do typo
egual ds nossas maiores locomotivas.

Devemos egualmente receber 20 wagons para mer-
cadorias que foram tambem adquiridos por interme-
dio d'aqugla Companhia, e s. ex.* o Commissario Regio
acaba de conceder auctorizacdo para a acquisicdo de
10 wagons doubles para o transporte de rails ou de
mercaforias de grandes dimensées.

Com estes elementos ji se poderd fazer alguma cousa,
mas nunca fazer face a um trafego importante como o
que estd affluindo a este porto.

»

Procede-se actualmente a grandes estudos para a
construccao dos depositos das madeiras destinadas ds
minas d'ouro de Johannesburg e projectam-se con-
struccoes de diversas pontes que a elles deem accesso,
no fundo da bahia.

D'estes estudos foi encarregado o distincto director
d’este caminho de ferro, conselheiro Antonio José de
Araujo. que a elles tem dedicado a sua elevada intel-
ligencia e aptidio, tendo jd apresentado ao Commissa-
rio Regio as plantas ¢ mais documentos que devem
servir de base 4 resolucdo de tdo importante assumpto.

-

No dia 4 d'este mez partiu para Pretoria o mesmo
funccionario que foi asssistir ds conferencias que deve-
rio realizar-se n'aquella capital nos dias seguintes ¢ ds
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quaes comparecerdao os delegados dos caminhos de fer-
ro, da Colonia do Cabo da Boa Esperanca, Natal, Es-
tado Livre de Orange e Lourenco Marques.

O assumpto principal das conferencias é a remode-
lacdo de tarifas.

Logo que seja conhecido o seu resultado apres-
sar-me-hel em dar d'elle conhecimento.

w

Sobre o trafego d'este caminho de ferro tenho a in-
formar o seguinte, comparando os transportes e recei-
tas do mez de abril d'este anno com egual mez do

anno passado:

Em 18g4: Passageiros: 1.* classe, 1993 22, 358; 3.5 1.830.

Total: 2.387.—Bagagens, kilos: 1.696. Grande velocidade, kilos :
.742. Mercadorias, kilos: 4.320:882. Receitas: trafego, 16:054818.
Z‘dra do trafego : 806pgo8.

Em 1895: Passageiros: 1. classe, 328; 22, 535; 3.5 1.343.
Total : 2.206,—Bagagens, kilos: 5.619. Grande velocidade, kilos :
23.502. Mercadorias, kilos: 8.858:533. Receitas: trafego, 29.590% 503.
Féra do trafego : 38pg25.

Como se vé augmentou a receita em favor de 1895
de 12:935%775, e maior seria ella se ndo houvesse
uma grande baixa nos stransportes dos passageiros de
3.% classe Indigenas, devido por certo ao estado anor-
mal em que se tem encontrado este districto desde o
principio do anno.

() movimento dos comboios de mercadorias durante
o mez de outubro findo foi de 147, tendo transportado
7.790 toneladas de mercadorias, contra 163 comboios
que s¢ effectuaram durante o mez de setembro que
transportaram ().202 toneladas.

Ha grande quantidade de madeiras depositada em
Lourenco Marques que espera ser transportada para
o Transvaal, e acaba de chegar, procedente da Austra-
lia, o vapor City of Antuerpia com um enorme carre-

gamento de vigas de pilch-pine.
' o MG

E Y
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 10 de dezembro de 1895.

Parece que estamos em vesperas d'uma grande alte-
raciio no que diz respeito d traccdo e locomocio sobre
estradas. Desde o periodo dos carros militares dos an
tigos habitantes d’este paiz teem-se empregado os ca-
vallos para a conduccao dos homens e das cargas, mas
agora parece clue uma invengdo franceza vae mvalidar
o motor animal, e que assim como a locomotiva ferro-
viaria tornou obsoleto o cavallo do coche ou do carro,
a machina de petroleo vae substituir a tracc@o animal
do carro ordinario. Hdo de decorrer, porém, muitos an-
nos antes que as ruas e estradas de Inglaterra sejam
percorridas extensivamente por carros, carruagens e
wagons traccionados pel:} machina de petroleo, bem
que na Franca taes vehiculos jd se vejam com fre-
quencia. ; 4

Nio ¢ recente a invencdo do tarro automotor, pois
parece que ha mais de sessenta annos percorreu um,
chamado «The Era» desde Paddingron, pela via de Re-
gent's Park, até o centro de Londres, mas o desenvol-
vimento da carruagem mechanica, como o de muitas
outras cousas de utilidade n’este paiz excessivamente
legislado, foi reprimido pelas vestriccbes parlamentares
que Dao permittiram nem permittem nas estradas pu-
blicas o uso de carruagens automotoras. Comtudo, um
jornal scientifico, o Engmeer, estd tratando d'estabele-
cer um concurso de carruagens sem cavallos que terd

logar no proximo outomno, e ¢ de desejar que no entanto
a lei restrictiva se annulle, o que daria maior impulso
aos engenheiros inglezes para se interessarem no as-
sumpto que € de summa importancia. Os arbitros se-
rao os srs. Frederick Bramwel, J. A. F. Aspinall,
do Lancashire and Yorkshire Railway, e John Nopkin-
son, todos bem conhecidos e competentes. Offerece-se
em premios a somma de mil guineos, sendo o premio
mais alto de 350 lib. e 0 mais baixo de 150 lib. para
quatro carruagens de dimensées e typos differentes
para o trafego de passageiros e mercadorias. Permit-
te-se qualquer systema de motor. A prova consistird
no percurso de cem milhas de ida e a mesma distan-
cia de volta, e a velocidade nao ha de exceder de doze
milhas por hora. E’ claro que a adopcéo eflectiva d'este
novo methodo de locomocido niio estd muito distante.

#

As experiencias realizadas recentemente no sul de
Londres com relacdo 4 applicacdo aos tremvias, e por
conseguinte aos vehiculos ordinarios, do systema de
ball-bearings (eixos com bolinhas) com o qual os cy-
clistas sdo tao familiares, tiveram o maior exito. O as-
sumpto ¢ muito importante e ndo ¢ difficil prever os
grandes beneficios que poderia trazer ao trafego vehi-
cular de toda a classe, seja qual for o methodo de
traccao, o emprego do referido systema. E tao appli-
cavel & locomotiva ferro viaria como ao tremvia, €
quando se diz que para mover um carro da companhia
de tremvias South London sio precisos quatro ou cinco
homens, mas que com o emprego do systema alludido
ndo € preciso mais que um homem, pode formar-se
uma ideia da enorme reduccdo de friccdo que tem lo-
gar no eixo e o ganho de forca que assim se obtem.

*

Durante a semana passada partiram para Bruxellas
representantes das companhias Midland e London and
Jilbury para conferenciar com os ofliciaes do caminho
de ferro da Belgica e o ministro dos caminhos de ferro
d’esse paiz sobre o estabelecimento de novos servicos
de vapores mais rapidos e regulares entre a Belgica e
a Inglaterra.

*e-

Cré-se que se estdo fazendo esforcos pela Great
Northern Railway Company: para construir tenders
capazes de levar a aﬁ;ua bastante para poder ir de
King's Cross até York sem paragem; e diz-se que a
companhia North Western vae construir locomotivas
com bogies para substituir as do systema compound.
Diz-se tambem que a companhia Midland se estd pre-
parando para a lucta de velocidades do proximo anno
¢ que ndo € improvavel que esta rivalidade ferro-viaria
se estenda a Manchester e que o percurso actual de
4 '/y horas desde Londres se reduza 33/ horas ou até
31/2 por uma das vias.

Com effeito, fala-se n'um percurso de Londres a
Manchester de 3 '4 horas.

W. N. Cornett.

A,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Reparti¢do do commercio

Em cumprimento do disposto no § 3.° da base 13, annexa 4
carta de lei de 29 de agosto de 1889, e em harmonia com o esta-
belecido no artigo 26.° dos estatutos da sociedade anonyma de
responsabilidade limitada, denominada «Companhia das docas do
Porto e caminhos de ferro peninsulares», approvados por alvard
régio de 4 de dezembro de 1880 : hei por bem nomear Julio Go-
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mes dos Santos para membro effectivo do conselho de adminis-
tracdo da sociedade «Companhia das docas do Porto e caminhos
de ferro peninsulares», logar vago pelo fallecimento de Manuel
Francisc6 Moreda, que fora nomeado por decreto de 5 de dezem-
bro de 188q.

O ministro e secretario d’estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio € industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 28 de novembro de 1895. = REL = Arthur cAl-
berto de Campos Henrigues.

A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Transporte de plantas.— As estacoes das linhas do
Minho e Douro consideradas indemnes do phylloxera
sdo as seguintes:

Rio Tinto, Ermezinde, S. Romao, Trofa, S. Bento,
Barcellos, Silva (apeadeiro), Carapecos (apeadeiro),
Tamel, Durrdes (apeadeiro), Vallongo, Recarei, Cette,
Paredes, Penafiel, Meinedo (apeadeiro) e Cahide.

S6 pois para estas estacdes € que ¢ indispensavel a
apresentacao do certificado do agronomo.

A,
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 18g5)

Questio nona
Acceleragao do transporte de mercadorias

Influencia da velocidade dos transportes, por uma
parte sobre as despesas de tracgdo e a utilizagio
do material, e por outra sobre a quantidade effec-
tiva do material e o desenvolvimento das instal-
lagtes fixas.

RELATOR

Se. LameerT, director geral do caminho de ferro do
oeste inglez.

E' esta uma questdo que interessa principalmente as
administracoes das grandes rédes de caminhos de fer-
ro, que tenham a satisfazer as exigencias d'um trafego
de vulto em linhas de extraordinaria extensao. '

Sejam exemplos os do quadro seguinte :

T e
Nomes dos caminhos de ferro n’;:f.','.?m Numero total u‘.::-‘:,',?,f,fﬁo,
dn ride de wagons por din
Kilom.
Great Western....... T R 020 40.204 1.445
l.ondon and North Western .. 038 56.82q L4
LT SR e R e AR 2,153 1171.500 088
Lancashire and Yorkshire..... 81 23.508 a50
Great Northern of Ireland..... é:io 3.763 63
CalEdONIRTE . cscas s vians s ns o 1.387 52.322 430
ctat Belge ....... Sove b o o b 3.251 41.625 1.724
tat Néerlandais..... F oot i 1.609 7.528 177
Midi . i.aes IS | 5 WU SO R 3.100 20.202 20i6)
Orléans.. ..... S T R R PR 6.685 27.200 —
Paris. Lyon-Méditerranée. . .. .. 8.865 82.308 ey
Kaiser Ferdinands Nordbahn ..| = 1.204 15,285 167

Entre nés a réde da Companhia Real, a maior de
todas, tem bem 1.070 kilometros de extensdo, como
algumas das supramencionadas, mas o numero de wa-
gons ¢ apenas de 1.034, e os comboios propriamente

e mercadorias e permanentes ndo passam de meia
duzia por dia.

A pequenez relativa do trafego talvez concorra para
ndo nos preoccuparmos com o augmento da velocidade
commercial da mercadoria, do que soffre as consequen-
_ clas o servico do movimento, aguentando as impacien-

cias dos expedidores e consignatarios com tdo restricto
numero de vehiculos e de comboios.

Dos clementos fornecidos ao congresso por vinte
companhias differentes colheu o relator os seguintes
resultados :

1.—a exploracdo mais economica corresponde ao
caso dos comboios de pequena velocidade;

2.°—no caso dos comboios de mediana velocidade
a vantagem obtida ¢ quasi egual ao accrescimo de des-
pesa

3.°—no caso dos comboios de grande velocidade a
vantagem apenas equivale aos dois tercos, proxima-
mente, do augmento de despesa.

E’ de primeira intuicdo que, reduzindo a velocidade,
parando em todas as estacGes para receber mercado-
rias qualquer que seja o seu destino, distante ou pro-
ximo, diminuindo o numero de comboios, a despesa
possa attingir o minimo, bem como a quantidade de
material empregado.

Mas -tambem ndo ¢ menos intuitivo, que, augmen -
tando a velocidade dentro de certos limites, multipli-
cando os comboios, accomodando-os ao maior e menor
trajecto das mercadorias, a expedicdo no mesmo tempo
possa ser mais larga e o trafego ter maior incremento,
embora 4 custa de algum sacrificio pecuniario no to-
cante ds despesas de traccdo e de acquisi¢do de mate-
rial.

A necessidade de acceleracdo, porém, resulta mais
da natureza do trafego e da concorrencia do que da
applicacdo systematica d’'um principio geral.

Em Inglaterra, a velocidade commercial conveniente
¢ estimada em 1o milhas por hora para os combusti-
veis e mineraes, em 16 milhas para as mercadorias
ordinarias e em 23 para as fructas e legumes.

A concorrencia naquelle paiz dos grandes exemplos
tem levado a acceleracdo dos transportes ao maximo
de 50 milhas por hora para as carnes verdes entre Bir-
kenhead e Londres.

Em Franca, a companhia do Paris-Lyon-Mediterra-
neo, obedecendo a uma tendencia semelhante, nos ulti-
mos annos tem feito uma transformaciio completa n’este
ramo de servico.

Ha dezeseis annos, os comboios de mercadorias
d'esta réde tinham a velocidade media de 25 kilometros
por hora; hoje os comboios de mercadorias directos,

'sem modificacdo de carga, que contintia a ser de 500

a boo toncladas, teem andamento que lhes permitte
seguir sem se resguardar para dar passagem aos com-
bolos mixtos.

Reduzidas as paragens a um minimo, a velocidade
média d'estes comboios é de 36 kilometros. As loco-
motivas, que teem rodas de 1"™,50 de diametro, e que
tinham primeiramente quatro eixos, dos quaes tres mo-
tores, teem presentemente oito rodas conjugadas e ser-
vem tambem para os comboios expressos de passa-
geiros, nas linhas de perfil accidentado. '

Gracas a esta transformacio, as despesas de traccio
foram consideravelmente diminuidas e o trajecto de Pa-
ris a Cette, 860 kilometros, que exigia, para ida e volta,
15 dias, é actualmente vencido no minimo de 0.

A companhia, a cujo servico nos estamos referindo,
regula a velocidade dos transportes pela categoria das
linhas, apressando o andamento nas grandes arterias e
afrouxando-o nas linhas secundarias, e apura a mesma
despesa para velocidades variando de 15 a 35 kilome-
tros.

Nio ¢ s6 da velocidade de marcha que depende a
acceleragdo dos transportes, como ndo ¢ s6 da despesa
de ‘traccio que depende o custo do trem-kilome-
tro.
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A perda de tempo nas estacoes € tambem um ele-
mento importante, e sob este ponto de vista ha um
exemplo notavel na réde do Mediterraneo italiano, em
que, custando o trem-kilometro na totalidade cerca de
tres francos, o carvdo apenas contribue para este preco
com cerca de trinta e tres centimos, isto ¢, onze por
cento da despesa total.

Nos pequenos percursos esta circumstancia assume
grande importancia, sendo o tempo geralmente conce-
dido para carga e descarga fora de propor¢do com a
duracdo propriamente dita do transporte.

Mereceu no congresso mencio especial a pratica me-
thodica seguida na Nova Galles do Sul, e que se re-
sume no seguinte: composicio dos comboios directos
com poucas paragens; suppressio dos motivos de pa-
ragem devidos ds tomas d’agua e ds trocas de machi-
nas ; disposicdo das vias para augmentar a rapidez das
manobras e evoluctes; expedicao dos comboios logo
que se achem completos e formados.

O emprego do telegrapho e do telephone na mais
larga escala e o maximo melhoramento da illuminagdo
das estacoes foram muito recommendados no con-
gresso.

N'este ponto a presente questio passa gradualmen-
te para o.dominio da seguinte, cujo objecto ¢ a accele-
racdo das manobras nas estacoes.

O relator recordou ainda algumas recommendacées
filhas da sua propria experiencia:

a primeira relativa ao numero maximo de vehiculos,
que o director geral do oeste inglez julga ndo dever ser
superior a 45, afim de ndo difficultar sobremaneira as
communicacGes entre o pessoal 3

a segunda relativa 4 conveniencia de grupar os wa-
gons em vista de obter comboios directos;

a terceira relativa aos comboios que teem frequen-
tes paragens ¢ que, na opinido do mesmo relator, de-
vem ser sempre tripulados com um piquete de quatro
homens especialmente postos ao descarregamento.

O assumpto d'esta questdo, como vemos, ¢ de ca-
racter essencialmente britannico, e, ainda que no seu
programma figure o elemento da despesa de traccao,
os principaes pontos de vista sdo a economia de tempo
e o melhor aproveitamento do material.

A relacio com a despesa é difficil de definir, porque
as administracdes geralmente ndo empregam locomoti-
vas, nem wagons especiaes, em certos e determinados
comboios, nem fazem o computo da despesa para cada
especie de vehiculos.

Além d'isso as circumstancias do trafego sdo tio va-
riaveis de réde para réde, que se torna pouco segura
a comparagdo dos resultados das differentes adminis-
tracbes entre si, tendo apenas alguma utilidade pratica
a apreciacdo isoladamente para cada regido e cada sys-
tema de linhas.

Em resumo, a discussiio levou o congresso ds timi-
das conclusdes seguintes:

A acceleracdo do transporte de mercadorias € exigi-
da frequentes vezes e o augmento de velocidade pode
ser obtido, em certos casos, sem accrescimo das despe-
sas de tracclio, com tanto que sejam empregadas loco-
motivas bem adequadas a este genero de servico, de
modo que se ndo reduza excessivamente a carga dos
comboios.

Esta questdo diz respeito sobretudo ds linhas que
teem trafego importante, o qual permitte a facil expe-
dicdo de comboios completos ; para as rédes de pequeno
trafego a organizagdo de comboios mais rapidos, em
geral, ndo € possivel.

Nido podemos aqui, entre parenthesis, resistir & ten-
tacdo de citar o exemplo singular, em contrario, do

antigo comboio do perxe do caminho de ferro da Povoa,
mantido por uma consideracdo superior 4 da simples
necessidade de obviar 4 deterioracio da mercadoria.

Finalmente, convém muito.que a duracdo dos esta-
cionamentos, das cargas e descargas, e de quaesquer
outras operacoes executadas nas estacoes, seja reduzida
tanto quanto possivel.

Na resenha da questdo seguinte occupar-nos-hemos
especialmente d'este ponto.

(Continua.) A. Luctano.

o
Honrosa distincgdo

O administrador-director da Companhia Real, Mr.
Hippolyte Eugéne Boyer foi agraciado, com a com-
menda de S. Thiago. As insignias d'esta ordem, en-
viadas pelo ministerio dos estrangeiros, foram entre-
gues ao agraciado pelo sr. conselheiro Arouca, vice-
presidente da commissio executiva da Companhia Real,
no mesmo dia em que o diploma foi assignado.

A
NOTAS DE VIAGEM

X
Duas linhas electricas

Um dos pontos do programma de excursées do con-
gresso de Londres foi a visita ao caminho de ferro
Overhead de Liverpool, linha que eu ndo conhecia da
outra vez que ali estivera porque ¢ de construccao re-
cente, e pela qual tinha todo o interesse por saber que
¢ a via ferrea electrica mais importante da Inglaterra.

Por isso logo que cheguei 4 grande cidade do norte,
tratei de ir vel-a e percorrel-a em toda a sua extensao.

Uns topicos sobre a cidade de Liverpool sdo neces-
sarios para a comprehensdo da importancia d'esta linha.

A cidade de Liverpool rivaliza com as suas duas
irmids, Glasgow e Dublin em importancia commercial
e productora, mas vence-as na enorme extensdo das
suas docas do Mersey.

N'estas docas, que bordam a margem do rio de um
a outro extremo da cidade, o movimento € extraordi-
nario, continuo, em productos de todos os generos e ori-
gens, elevando-se no ultimo anno a mais de 63 milhes
de libras o valor s6 das mercadorias inglezas despacha-
das. :

Ji se imagina como o movimento de pessoas deve
ser enorme em toda a margem do rio, e como a ne-
cessidade de um transporte rapido se impunha, dada a
extensdo d'essa margem guarnecida de docas e enor-
mes armazens de mercadorias.

Deve notar-se que so o caes fluctuante que serve de
embarcadouro de passageiros tem cerca de 700 metros
de extensao.

A’s doces veem ter todas as linhas ferreas que servem
Liverpool.

() London North Western prolonga uma linha desde
o extremo da cidade, em tunnel de uns 4 kilometros
sor debaixo de toda ella, até a estacio de Waterloo; o
Midland outra no mesmo genero mais para o sul para
servir directamente as docas d'esta parte da cidade; o
Lancashire & Yorkshire faz partir varios ramaes da
sua linha que vem i estagdo de Exchange, para servir
as docas do norte, formando ali tres estacées de mer-
cadorias, cujos armazens occupam uma enorme area.

E a0 longo d’estes cpormes caes que se enroscam
em mil voltas em redor das 48 docas que, ellas s6 por
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si, representam uma superficie de 333 acres (o acre mede
40 decametros quadrados e meio) n'uma extensio de 23
kilometros de linha atracavel, entre os altos edificios da
cidade, os vastos armazens de mercadorias, de um
lado, e a interminavel ceara de mastros de embarca-
coes de todos os tamanhos desde os mais colossaes
paquetes a Star Line, da Cunard, e tantas outras até
os pequenos barcos que fazem a cabotagem entre Li-
verpool e Birkenhead, que circula a nova linha Over-
head, na extensdao de 6 milhas e meia, 10,4 kilometros.

A linha € toda construida sobre uma ponte que acom-
panha as ruas que se prolongam com o rio, sempre 4
altura de uns 10 metros do pavimento das ruas, e d’ahi
o nome de Overhead (por cima da cabeca).

Esta ponte, sustida por fortes columnas de ferro, tem
duas vias que servem para a circulagdo nos dois sen-
tidos.

Cada cinco minutos passa um comboio para cada
lado havendo 14 em circulacdo continua. Cada trem ¢
composto de duas carruagens tendo uma-32 logares de
1.* classe e o gabinete do operador ou conductor; a
outra 64 logares de 2.*

A traccdo ¢ electrica, sendo transmittida a forca das
machinas installadas n'uma estacio central a meio da
linha aos motores dos vehiculos por meio de uma re-
gua de ferro ao centro da via onde assenta uma barra
que desce do carro.

Para a paragem o operador faz levantar esta barra,
um certo tempo antes de chegar 4 estacdo; produz se
um relampago no apparelho, e os carros, isolados da
corrente, deslisam, pelo movimento adquirido, até se-
rem obrigados, pelo freio, a parar.

Cada um dos pequenos comboios leva na frente uma
letra de A até N,

Indo na carruagem motora pode se ver perfeitamente
a linha, porque a frente do comboio ¢ occupada s6 a
/s, 4 esquerda, pela cabine do operador, deixando os
3 para os passageiros que podem sentar-se junto d
vidraca que E:cha o vehiculo.

A paragem em cada uma das 14 estacdes interme-
dias ¢ de meio minuto, tempo em que entram ¢ sahem
facilmente os passageiros, como ¢ de uso em Inglater-
ra, para 0 que muito concorre a circumstancia da pla-
taforma da estacdo ser a altura das carruagens.

A velocidade regula por uns 3o kilometros. O anda-
mento ¢ suave, sem a menor sacudida e muito egual.

Ha uns 160 comboios em cada sentido, por dia, s6
para passageiros, porque esta linha ndo faz servico de
mercadorias.

Estas circulam, inferiormente 4 ponte, na linha or-
dinaria que segue o mesmo trajecto e pertence, creio,
em commum ds grandes companhias do _London
North Western, Midland ¢ Lancashire, sendo os wa-
gons traccionados por uma machina provida de cam-
painha que, por meio de um excentrico n'um dos eixos,
vae tocando continuamente a cada volta da roda, para
avisar os transeuntes.

Ja se vé que, gracas d elevacio em que a linha do
Overhead é construida, a viagem ¢ muito agradavel,
vendo-se perfeitamente as docas e o largo rjo, cuja mar-

Eem opposta ¢ animada pela linda cidadesinha de Bir--

enhead, ligada a Liverpool pelo tunnel por debaixo do
rio, que ji em tempo descrevi e d'esta vez ndo me fur-
tei a visitar, e pelo continuo e bem organizado servico
de vapores.

Téo agradavel ¢ a viagem pelo elerado de Liverpool,
como triste se torna a de outro trem electrico, em
Londres, o South London Railway.

Esta linha parte de uma estacdo subterranea, na es-
-quina da praca do Monumento, e, atravessando o rio

Sy 4
ey

por meio de um tunnel, proximo daJ)onte de Londres,
dirige-se em recta por sob as avenidas que conduzem
a Stockwell, onde ¢ a sua estacdio terminus, em com-
municacdo com a estacdo central em que estdo instal-
ladas as machinas geradoras.

A via ¢ um continuo tunnel, apenas 4 medida das
carruagens, forrado de azulejo branco.

O comboio compde-se de tres vehiculos dos quaes o
da frente ¢ o motor, ligados pelas plataférmas uns com
outros ¢ fechando-se essas plataférmas, durante o an-
damento, por uma grade de tesoura.

N'essa especie de jaula que as plataformas consti-
tuem vae um empregado para evitar que os passagei-
ros vao para ali durante o andamento,crura abrir as
grades nas estacbes e annunciar o nome d’estas.

As carruagens teem apenas umas pequenissimas aber-
turas em cima por onde mal se respira ; sdo umas per-
feitas caixas bastantemente sujas, com bancos longi-
tudinaes gastos. 'lluminacdo electrica, j4 se vé, mas
que quasi se apaga ds paragens nas estacoes, quando
se interrompe a corrente,

Sendo a traccdo electrica ndo se comprehende como
estes comboios sejam mais sujos do que os movidos
por vapor.

Parece que um destino fatal reune a sujidade na In-
glaterra onde ella menos devia estar.

As margens dos rios sdo, em geral, 0s pontos menos
limpos ali.

As docas de Londres e todo aquelle bairro, habitado
por maritimos, constituem uma immundice continua.

Para terminar recordarei que, quando a primeira vez
visitei a cidade do Tamisa, s6 ao voltar de ld me lem-
brei que nio havia visto o tubo que atravessa o rio in-
feriormente, entre as proximidades da Torre de Lon-
dres e a Vine Street, na margem opposta,

_E por signal que me agastei deveras por esse esque-
cimento.

Pois d'esta vez fui ld, e jurei para nunca mais. Os
que ainda 14 ndo foram que me sigam o conselho e nio
percam tempo com essa desagradavel visita, bastando
que imaginem um tubo em que mal cabem duas pes-
soas, mal illuminado, mal cheiroso, sujo, molhado o
chio pelas infiltracoes das aguas, tllustradas as pare-
des por varios desenhos allegoricos. .. certamente devi-
dos aos frequentadores e frequentadoras que se encon-
tram estacionando a meio caminho, de apparencia tal
que o visitante instinctivamente abotoa o casaco. ..

ey
0 elevador de Coimbra

Realizou-se na noite de 6 em Coimbra, uma assem-
bléa geral dos accionistas d'este elevador.

O nosso distincto amigo sr. Mesnier fez a resumida
historia d'este melhoramento, e expoz o estado da em-
presa com todas as circumstancias sob o ponto de vista
technico e¢ administrativo; accrescentando que com a
subscripcdo que havia se ndo podia comprometter a
fazer desde ji partir o elevador da rua Ferreira Bor-
ges, mas que facil lhe seria o prolongamento até ali,
pois que ‘era questio apenas de mais algum capital, que
estava certo ndo faltaria. Demonstrou que, na pre-
sumpcido menos provavel de transito, o clevador nunca
poderia dar prejuizo.

Em seguida o presidente, o sr. dr. Araujo Pinto,
declarou que, achando se subscripto o capital e reuni-
dos ali mais do que o numero de accionistas sufliciente
para a constituicao da companhia, [he parecia dever-se
tratar da lei economica da sociedade, e comegar a lei-
tura do projecto de estatutos.
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() sr. dr. Sousa Bastos, propoz a nomeaciio de
uma commissdo que désse, em curto praso, parecer
sobre o referido projecto, o que foi approvado. sendo
a commissdo composta dos srs. dr. Guilherme Morei-
ra, dr. Costa Lobo, dr. Augusto Barbosa, dr. Sousa
Bastos e Dantas Guimaraes.

Um accionista menos confiado nos bons resultados
da empresa ou menos competente para os apreciar, de-
clarou que retiraria a sua subscripcio de acgbes se a
linha ndo comecasse, desde jd, na rua Ferreira Borges.

A assembléa indignou-se com esta prova de timidez,
e alguns accionistas dobraram logo a sua subscripcdo,
0 que mais que compensou as accoes retiradas.

Ainda bem que assim succedeu.

A construcgdo de um ascensor em Coimbra sé admi-
ra que ainda ndo esteja feita.

ma cidade como aquella, com dois centros de po-
pulacdo e actvidade distanciados por uma tdo conside-
ravel differenca de nivel, deveria ter sido a primeira
do paiz a adoptar este genero de viagdo.

S6 uma intelligencia muito avessa ao mais rudimen-
tar calculo poderd conceber que o ascensor ndo dé re-
sultados. :

A falta de coragem de que deu provas aquelle accio-
nista ¢, afinal, um reverbero do que succede a uma

rande parte dos nossos capitalistas, quando se trata

ﬁc qualquer novo emprehendimento. E, a invencdo dos
ascensores, fora da capital, tem tido que luctar com
esses recelos.

Assim, a nossa bella montanha do Bussaco, continia
a ser percorrida por poucos visitantes ¢ & nossa serra
da Estrella, conserva-se quasi inaccessivel aos pobres
doentes, que ali vio buscar melhoras.

P
Os caminhos de ferro inglezes em 1894

As estatisticas do anno de 1894 publicadas pelo
Board of Trade fornecem os seguintes esclarecimentos
sobre os caminhos de ferro inglezes:

A extensdo total das linhas em exploraciao n’aquelle
paiz foi de 33.047 kilometros, dos quaes 15.314 de via
simples.

() capital que todas estas linhas representam ¢ de
085.387.355 libras, o que da 2¢.286 libras por kilome-
tro de linha.

O numero de companhias exploradoras ¢ de 288, das
quaes 141 exploram por si proprias a réde que lhes
pertence. -

O numero dos passageiros transportados, excluidos
os assignantes, foi de g11.412.926,

Os assignantes clevaram-se a 1.184.861.

A quantidade de mercadorias transportadas foi de
324.416.222 toneladas; as receitas brutas relativas aos
comboios de passageiros subiram a 36.405.488 libras,
o que representa 43 /s 9 da receita total; as receitas
brutas dos comboios de mercadorias foram de libras
43.3709.078, seja 51 /2 % das receitas totaes; as recei-
tas brutas por kilometro em exploraciio 2.374 libras;
as receitas brutas totaes de todas as proveniencias,
84 310.831 libras. :

Os gastos de exploracdo attingiram a 47.208.313 li-
bras isto ¢ 56 % da receita geral. -

N'esta somma estdo ainda incluidos os impostos e as
contribuicoes no valor de 2.815.83q libras e 257.73¢ li-
bras de direitos devidos ao governo. :

A receita liquida foi, em resumo, de 37.102.518 li-
bras.

Foi a Great Eastern Railway a companhia que
maior numero de passageiros transportou, pois transi-
taram pelas suas linhas 88.833.445, fora os portadores
de bilhetes de assignatura em numero de 114.000.

A linha da Great Eastern mede 1.776 kilometros e
a companhia possue tambem 8 bellos vapores, que fa-
zem servico entre Harwich, Anvers ¢ Hoek van Hol-
land. O seu capital é de 48.808.913 libras.

A estac@o d'esta companhia ¢ a maior de Inglaterra,
mede Go.700 metros quadrados, onde estdo installados
20 vias e 18 molhes.

Transitam nas suas linhas diariamente 100.000 pas-
sageiros, eflectuando-se em toda a réde 1.000 comboios
diarios.

Apesar de so ella ter transportado !/ip da totalidade
de passageiros, ndo pagou a titulo de compensagdo por
accidentes ou ferimentos mais que !/75 da somma total
paga por todos os caminhos de ferro inglezes.

Brevemente nos occuparemos na seccdo Nolas de
viagem d’esta importante companhia,

A,
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
atravez d’Africa

Fago publico que no dia 21 de dezembro ao meio dia, na séde
d'esta companhia, d rua de Bellomonte 49 se procederd, segundo
o disposto no artigo 17.° dos estatutos, ao sorteio das obriga¢des
a amortizar, comegando o pagamento das mesmas, bem como o
do coupon do semestre corrente, no dia 1.% de janeiro proximo,
nas locahidades e nas condi¢coes do costume.

Porto, 25 de novembro de 1895.

O presidente do conselho de administragio, Carlos Lopes.

Banco de Portugal

Tendo sido apresentado para troca na séde do Banco de Por-
tugal, caixa ﬁliar e agencias, um grande numero de notas de to-
dos os typos e valores, compostas de frac¢oes de outras notas,
com o fim provado de defraudar este estabelecimenio de credito,
o conselho de administragdo do Banco faz saber que sémente se-
rio recebidas na séde, caixa filial e agencias, as notas que tive-
rem sem viciagdo os dois numeros eguaes, a série ¢ as assignatu-
ras. Lisboa, 13 de dezembro de 18g5.

Pelo Banco de Portugal. — O governador, Julio dMarques de
Vilthena ; os directores, o4, J. Gomes Netto ¢ Julio Jose Pires.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 15 de dejembro de 1835.

Continta pouco animado o nosso mercado financeiro. Ndo se
afigura dos mais auspiciosos o anno que vae comecar. A crise
estd latente, havendo serias apprehens6es nas nossas duas pringi-
paes pragas sobre a situagdo economica, attendendo néio s6 4
continuagio do estado de cousas do Brazil, que nio tem melho-
rado, mas tambem & crise commercial, que se estd aceentuando
muito sensivelmente nas nossas provincias de Africa Occidental,
onde o movimento tem decrescido bastante nos ultimos mezes,
havendo grande diminui¢io nas receitas adunneiras.

A questio economica das provincias ultramarinas estda toman-
do graves proporgoes. Nao ha administragiio economica, nao ha
regularidade na cobranga dos impostos, nao ha ordem nas despe-
sas, a circulacio monetaria e fiduciaria € deficiente, estao sem so-
lu¢do os problemas mais essenciaes para o desenvolvimento do
commercio e da industria, e no entretanto a metropole conserva-se
indifferente e inactiva, nada fazendo no sentido de prover de re-
medio a taes males, cujos consequencias alias ji comeca a sentir,
O nosso dominio colonial annigquila-se ¢ perde-se a falta de admi-
nistragio. . N

Parece que estda concluida a negociacio entre o governo e o
Banco Ultramarino para a normaliza¢@o da circulagio monetaria
na provincin de Angola sobre as bases fundamentaes que em
tempo aqui referimos: - lucros completos de recunhagem para o
Estado, partilha dos lucros da cunhagem (1.730:contos) entre o
Estado ¢ o Banco, retirada da circulacio das cedulus e notas de

N
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fazenda. A publicidade demasiada dada aos termos d'esta opera-
¢do pode ter prejudicado o Estado, se elle nio se acautelou de-
vidamente.

W

Escasso o movimento da Bolsa de Lisboa. As inscripgoes de
assentamento com pequenas differencas a 36 ¢ as de coupon a 35,
as obriga¢bos de 4 p. c. de 1888 cotaram-se a 169800 ¢ as de 4
p- c. de 1890 a 42000 réis. As acgbes dos bancos nao soffreram
alteracio, regulando as do Banco de Portugal a 1249000 réis, as
de Lisboa & Acores a 106000 réis, as do Commercial de Lisboa
a 1oipooo réis, as do Ultramarino a 60000 réis. As obrigagoes
Loanda-Ambaca cotam se a 71200 réis (j. r.) Continuamos a es-
perar uma alta muito proxima d'estes titulos.

L4

Houve nos ultimos dias bastante procura de papel cambial, do
ue resultou a subida do cambio. No entretanto, nota-se que as
isponibilidades estdo bastante reduzidas, porque tem sido colloca-

das em grande parte no papel fluctuante que existia no mercado.
Tem sigo mandadas comprar no estrangeiro, fundos e acgoes de
companhias, cuja baixa se suppde serd de pouca duragio, como
as da Companhia de Mogambique. E a proposite vem dizer que
as companhias coloniaes estdo sempre a ?ueixar-se de que os ca-
pitaes portuguezes se nio interessam n'ellas, ora a verdade é que
ellas ndo facultam a procura. Por exemplo, agora a baixa das
ac¢oes da Companhia de Mocambique e a probabilidade d'uma
proxima alta, dispertou um certo movimento a favor d'ellas. Pois
em Lisboa ndo apparecem no mercado e quem deseje adquirir
algumas, tem de as mandar comprar a Paris. Achamos isto falta
de tacto, porque embora vendendo na baixa valeria a pena esta-
belecer em Lisboa o mercado d'estas acgbes, porque comegaria
a dispertar o interesse por este emprego de capital e em breve,
ganha a confianga, nio haveria pequenas economias que se lhe
ndo consagrassem.

*

A taxa de desconto manteve-se a 5!, e 6 p. c. O valor do
cheque sobre Londres regulou a 4t /5 e 41 %4 e sobre Paris a
688 e 686 !/, cotagdes estas para pequenas quantias, O agio da li-
bra subiu para 1260 réis. Houve pequena exportagio d'ouro. No
Porto os cambios peioraram e houve falta de papel cambial.
N'esta praga os animos parecem ndo estar muito tranquillos a
respeito das cousas financeiras.

J. F

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 11 décembre 1845,

L.e marché de Paris, apres la secousse de novembre qui a fait
quelques victimes, montre de nouveaa sa vitalité : certes, c'est au
prix de Frands sacrifices que l'on a pu éviter une réaction géné-
rale. La liquidation derniére s'est effectuée sans encombre, argent
abondant et reports modérés, de cette fagon les acheteurs ont eu
toutes les facilités pour conserver leurs positions.

La situation reste en définitive ferme en dépit des quelques
nuages qui sont encore & l'horizon politique, mais qui ne tarde-
ront pas A se dissiper. | -

L.a prudence aidant, I'année 1896 verra s'ouvrir 1'ére des affai-
res.

Nous inscrivons nos rentes en amélioration,

Le 3 %, vaut tor,60 fr.; l'amortissable 100,65 fr. et le 3 1/,
106,05 fr.

gtab!:’ssemems de crédit: —Ces sociétés ne pouvaient que pro-
fiter de la reprise générale, la liquidation s'étant passée dans les
conditions que l'on sait. Il faut ajouter qu'a cette epoque de 1'an-
nee les banques présentent toujours une certaine activité,

Le Comptoir National d’Escompte cloture a 575 fr.

Le Creédit Foncier se négocie & 700 fr. L.e marché des obliga-
tions continue a €tre bien tenu.

L.e Lyonnais vaut 762,50 fr.; la Générale 503 fr., et I"Indus-
triel 560 fr.

La Bangque Nationale du Mexique cote 555 fr. Cette sociéte
vient d'étabﬁir une nouvelle succursale dans le port de Tampico,
qui rendra de grands services au commerce de cette place impor-
tante, et assure aux actionnaires une nouvelle source de bénéfices,

Fonds d'Etat étrangers: —l.a Rente italienne a bénéficié de
limpression qu'a laissée dans le marché l'intervention en sa fa-
veur de la maison Rothschild : elle finit a 87 fr.

L'Exterieure espagnole se négocie a 65 fr. Les déclarations
de Mr. Cleveland, touchant 'attitude que doivent garder !es Etats-
Unis a l'égard des insurgés de Cuba, a produit une bonne impres-
sion.

Les Fonds portugais progressent & 26 '/;.

Peu ou point de changements sur les Russes. Nous retrouvons
. le 4 %% 1880 & 100,10 fr. Le Consolide a 102 et le 3% a 8g fr.

[.es Fonds Ottomans ont été trés agités, car les nouvelles poli-
tiques €taient un instant peu, encourageants.

l.es Austro-Hongrois restent stationnaires.

Les Fonds Argentins sont calmes. On annonce que le gouver-
nement de Corrientes a déclaré qu'il est resolu 4 signer un arran-
gement avec ses créanciers étrangers, que le Sénat Argentin vote
ou non le projet de loi relatif 4 unification de la dette.

L.e Lot du Congo a des demandes & go fr.

Chemins de fer:—Les variations sont pour ainsi dire nulles
sur le marché des actions des six grands compagnies, mais la note
dominante est la fermeté.

Les recettes brutes de la Beira Alta sont sensiblement meil-
leures; il est probable que l'exercice se cloturera par une plus
value de 150.000 fr. Les obligations au prix de 74,50 f’:., paraissent
avantageuses i acheter.

Ces o}wligalions des Chemins portugais sont fermement tenues
a 12875 fr.

Transactions rares sur les Chemins espagnols.

L'action des Wagons-Lits reste a 488 fr,, l'obligation se traite
de 487,50 fr. a 400 fr.

L'obligation des Chemins brésiliens vaut la 4 '/, 1887, 410 fr.
et la 4 '/5 1895, 395 fr.

Valeurs mdustrietles: —l.e Suey finit a 3.200 fr. et la part de
fondateur a 1.205 fr. Les recettes depuis le 1er janvier sont en
augmentation de 3.828.640 fr. Pendant le mois de novembre 252
navires ont emprunté la voie du canal au Jicu de 240 pendant la
période correspondante de 1804 et de 222 en 1803.

[.e Panama vaut 6,50 fr. Quant a la nouvelle société, le com-
pte rendu de l'assemblée du 21 courant nous fera peutéire con-
naitre quelque chose de sa situation.

L'action Cornilhé, sans aflaires a 10 fr.

Les actions de la Compagme Frangaise des Pétroles de I’ Ame-
rigue du Sud se traitent & 125 fr. Nous n'hésitons pas a dire que
ces tifres paraissent avantageux a acquérir en ce moment, surtout
aprés les sondages exécutes par lingénieur dans les concessions
de cette sociéte, ol l'existence en abondance du pétrole a été
démontrée; nous considérons donc cette entreprise appelée a de
grandes chances de succeés, et entrevoyons la probab:ﬁté de divi-
dendes élevés,

La Tour Eiffel s'inscrit & 305 tr. Voila l'exposition de 1900
ﬂui approche et la tour maintenue. On ne risquera rien également

e mettre quelques titres en portefeuille.

L'action des Tabacs Portugais revient a 532,50 fr. Les recet-
tes de cette compagnie sont en sensible augmentation, si on les
compare 4 celles de l'exercice précédent, et il n'y aurait aucune
exagération a espérer un dividende supérieur a celui de 18g4-1895.

l.es Tabacs des Philippines se maintennient & 580 fr, [J’assem-
blée générale annuelle est convoquée & Barcelone pour le 21 dé-
cembre.

Le Marché des Mines d'Or n'est pas encore revenu compléte-
ment au calme, la spéculation reste hésitante. On annonce qu'a
la demande du gouvernement de la République Sud-Africaine, le
gouvernement frangais a désigné un ingénieur des mines qui se
mettra d'accord avec Mr. Aubert, notre consul, pour faire un rap-
port déraillé sur la situation de l'industrie miniére.

La Chartered, sur le bruit que le gouvernement du Cap lui
racheterait ses droits d'administration, se reléve 4 155 fr. Cette
compagnie conserverait sculement ses droits commerciaux €t mi-
niers.

L'action Mogambigue termine a 35 fr. Des arrangements au-
raient €té conclus avec la Chartered pour le transit des marchan-
dises transportées par le chemin de fer de Beira. Ou parle aussi
de conventions nouvelles avec la Compagnie du Zambéze qu'on
croit avantageuses.

Nous retrouvons le Rio Tinto a 400 fr. On estime que de nou-
veau trongon de Rio & Huelva (environ 83 kilometres) doit rap-
porter environ 400.000 fr. par an a la compagnie.

Le Tharsis est mieux tenu & 117,50,

Cape-Caopper progresse a 67,30 fr.

L. LG

Curso dos cambios, descontos e agios
e S ———————————

Dinh. | Papel
Londres go d/v...| 4194 41 1% [Desconto no Ban-
» cheque..|q41 75l q1 ¥ | code Portugall 69/
Paris god/v......|685 |686 |No mercado...... 69
» cheque. ...|6« Go1  JAgio Buenos Ay-
Berlim go d'v.... 2£ 282 PUBLS (ot et 210
»  cheque ...[284 |285 |Cambio Brazil...| g %
Francfort go d/v. .| 28015 282 !/l Premio libra... .. 135270
o cheque |284'/y( 2851/,
Madrid cheque ... a70 lg-;S |
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 377
Bntaqons dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

LN o e ' DEZEMBRO el

BOLSAS 8 R ‘ 9. | 10 | a0 | 42 | 83 8| — [“—

l ! 1' ' |

Lisboa: Inseripgdes assent. . .| 35,08 36 | 36,15 35,05 ib 'JOI 36 | 35,()3’ 36, JU‘ 36,35 35,50 36.30' 35,200 - -

» SOUPON.  o»v - sval| 36 {7 A — 35 | 35 36 30, "’l}| i.) 200 39, 15 35200 33, 20] - -
Obrig. & % 1888.......... - | 16:600/ 16,800 16750 - | 16.800] 16.800 16.800 16,800/ 16.800 16.900 16. 900 = =

v &Y, 1800 assent. .. - - | = - T = 42. "'0“ = ™ =

» &9, IB90 coupon...| - 42.300' 42300 - 's.. 3000 - - - -’}2.200 - g [T - -

» 49, 1800 externo .| - - - ‘ - - - - - - - - -

n & 1‘{3 " ﬂ"bl.“l ...... - ey ’ o ﬁ‘s mﬂl '&8 ‘m -_ d —= -— - g : ’iH.-{Lw o -

w &Y, 0 coup. dol.. .| 48000] - | = - |- = - & = ~ PR - -

» )y O externo. ... . G000 - | - il - - - - - - - - - -

s Tabacos COUPOR. « v« - - |- ’ - | = = - E: e | = -
Acgoes B. de Portugal. . .. .. 125.000, - 12'& 000, ‘t%.l}[){) 126.000,126.000 - 120.000{124.000/124.000125.000, - -

o » Commercial...... 105.0000 - |lll.r oo - | - = < S R - - = = 2

»  » N. Uitramarino. . .| | 58 num — | 895000 60000 60.000] 60,000 -~ | 6LO00] - 62400, - =

»  Tabacos coupon..... | 5= = - | = | G3800] - | 65500[ =~ | 65800 - - | 65800, - =

» Comp: Real... .... e e 15000, - - - (- o= SR L el 0T > =
Obrig. prediaes 69/ .. ... ..| - | 98300] 943000 943000 - - - | 94500, - | 94500 - | = - -

. AT | 9L.500] 91.500] - m - [oLs00] - | 9LsoQ) = = Tgrmenl s = - -

v Comp. Real l" ..... = = = = & = - = - L = - 3 ' =

v Nacional ..., ..... - £ “ = i = | = A = | 25400 - | -

v Atravez Africa.... .. 74. 5001 ¥ ¥ ~ | 76300] 78300 - | 74300 - | 74.300) 74400] 78500 - | =
Paris: 3°* portuguez ... .. | 2'512-. 2512 25,62 9550, 26,15 26,06 26,12/ 26, 12! 96,06| 25.75| 2587| 28T - -
Acgdes Comp. Real......... - ~ 59 39 59 3 8 | = - - - -

»  Madrid-Caceres . ... 3| - - - 42 h2 42 5 - i 41,25 - - -

» Norte de Hespanhu . . 88 | 90 | s8 | 92 | o1 i % - | 9 | 88 | 89 = = -

o Mad. Zaragoza.... .. 117,50, 122 121 121,50 120 - - - - - - | = - -

» Andaluzes........... - - - 125 | 127,50 - = - < - | - = =
l)hug Comp. Real.......... 128 | 127 128 1‘38 | 128 126,25 128 127 127 126 126 | - ~ -

C: Beira Alta........ - | 72 7250 74,80, 7430 - - - - - SR s = e

v Madrid-Caceres. ... . . % | - |18 126 50| 126" | 126,250 126 [ 126 [ 12978/ 438 | - [ - [ - | -

o N. Hesp. (1% hyp.)...| 220 | 21850] 217 | 231 | 231,23 - = - N - - = =
Londres: 3 9, portuguez...| 2537 2537 2537 26,12 26,42 96,12 26,12 2625 2625 2587 2562 25,87 - -
Obrig. Atravez Africa...... 70 70 70 70 | 70 70 70 70 0 |70 | 70 70 -
Amsterdam : Alravez Africa.| 64,02 64,12) 61,87 6187 6312 6342 63,12 63,12 63, A2 63,42/ 63,42 6342 - | -
Bruxellas: Alravez Africa...| 71 71 71 Il | 71 71 1! ?i .rl | 71 | 71 | 71 E v

Receitas dos caminhns da ferrn purtugnazas 8 haspanhuss
ARl | RECEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo | T i
Linhas de 1895 1894 Totaes Differenga a favor de
exploragdo|™ | = | o -
" kit.| Totaes ‘ Name xn.l Totaes | Kllome- 1895 )' 1894 1895 \ 1894
A
def a | ! Réis | Réis | | Reéis Réis Réis Riis Réis -
= Antiga rede 19/25 Nowat| 693 61:116.0001 88.490/ 690 59: (21, m‘ si.683] 2.778:016.000( 2:500:939.171]483: nshazn £
2| enova nao 26| 2amb| » | 59:685.000] 86423/ » | 57: 812.960| 83.786] 2.833:701.000 w;s 742 140]185:958.860 -
== garantida. 3 90 » » | 706,000 83, “.){: o 5e:536.6 ,)ﬂ[ 70.038] 2.801:257.000 | 2.703:278.798]187:978. 202} « -
=lx cadel 19 25| Yorend] 380 6:003.000 15,797 380  6:602.522 16.848]  313:883.000 |  300:415.404 13:767.896 -
O e (26] 2t » | 6018000 15.836| o | t;.-:m:;.u:ul_ 16,5921 319:901.000 |  306:420.135] 13:480.86%|| -
Bl C319 » | o | 6:080000 16002 « | 6:061342 15950 325:982000 | 312:48L477] 13:500.538) -~
{ A 70wk, | 475) AT:918.710) 37, 76;[ 75, 17:388.680] 36607 538:096.670 |  562:648.035 < k551365
Sul e Sueste ;] S /U4l » § o | 18:260.390] 38.461|| » | 17:250.650[ 36.317] 376:366.060 |  579:898.685 - 3:532.625
(321 » | » ] 18:820.005| 39.621| » | 18:386.220{ 39.128] 395:186.075|| 598:484.9035 & 3:298.830
5 W 1T, ; - || 953 - i - - - -
Minho e Douro s - - -] = - - 2 & - - - = -
R e ., ® — = £ == o - - =%, -
B Novemb| 253|  6:403.455| 24.478(| 253 7:046.4000 27.850] 264:224.604 242:661.683] 21:562.919 -
Beira Alta..... 12080 » | » | 6:375.662 25461 » | 6:655.500| 28.678] 270:600.246| 209:317.194] 21:283.05% -
191250 » | » |  5:857.267| 23.454| » | 6:564.008 25933 276:457.313|| 255:878.203| 20:379.3141( -
Nacional (Mi-(2338/0wh. [ 105 1135000 10.818| 105 955306/ 9.008]  54:319.723 50.199.587| 4:120.136 -
randella e Vi-(20| & Noemh| » 1515591 14.434] » | 1:567.526] 14.928]  55:835.314(  51:767.113] 4:068.201 -
ZOW) . oo oo HId] w I o 1:281.240( 12,202 » | 1:260.657| 12.006]  57:H16.554(  53:027.770] 4:088.78% -
25(30 Setemh | 34 i:m.ﬁe? 437200 34 1:461.607) 13.920]  54:043.756|  51:938.330] 2:705.226 -
Guimardes..... e e o i = < = £ e =
L7 horens {3656 /ps. 1.866.0880p.  510([3303]m. 1732880 [0 ATSe.  74205.385((p 77.932018] - 3.727.529
NortedeHespa-ligioni » | » | 1870071  Bu|| » | 1778954 487 | 76.076437[ 70744269 - 3.634.812
Madrid — Zara-(10/25(Noend{2027) 1008068 4002672 1.0W4544  990] 47203485  47.020076] 273400/ —
goza—Alican-26( 2 huenl| » 1.160.754 395:] » |+ 4043868 379l 48433 tmu 48.033.951  £19.998 2
SRR L g 5 2 5 = , % . o
S Nevemb{ 1067 333.686 312/ [1067 337.304 14 1::.3;1:;.!;99; 13.516.621 - 2.922
Andaluzes . .... {218/ » | » 8008 208 . 305.527)  286]  13.830.796/  13.822.149) 9.647 -
Lo )y i = i 8 X . b | o =
19,25 Norea| 180 512401 230 180,  34.460[  283| 2164562  240L064 - | 263402
zafra a Huelva.!26| 2[bamb] » 380580 o4l . | 52.929] 204 2499 614 2.457:807 - || 258.979
- - - - . e 1 i l o - = | - b =
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