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A,
A viacao em Lishoa

sTA0, na apparencia pelo menos, apaziguadas as
:]ucst('ics que se ventilaram ultimamente n'uma

as companhias que mais interessam ao as-
sumpto da viacdo em Lisboa.

Vencido ou convencido um dos elementos prepon-
derantes da administracdo que durante muitos annos
dominou na companhia dos Carris de ferro; agre-
miados os demais sob a nova bandeira que um novo
grupo desfraldou, cada qual deve estar contente com
a forma por que entendeu dever resolver a questao dos
seus interesses privados —e ndo lhes queiramos mal
por isso, nem critiquemos meios para fins que ndo inte-
ressam ao publico.

A grande questio. agora, a que fazemos e faremos
votos por que se resolva em breve e de forma satisfac-
toria, ¢ a que toca a toda a cidade, ¢ a que representa
a conveniencia d'esta, tdo descurada pelos edis que
desde muitos annos a governam,

Quem conhece um pouco as capitaes estrangeiras,
mesmo as cidades de segunda e terceira ordem, e as
compara com a nossa, l’;—tcilmel_'nte a_precia que a sua
superioridade em clima, em disposicdo topographica,
em belleza de perspectiva ¢ prejudicada pela fuﬁm de
certas commodidades que sdo indispensaveis n’uma
terra onde se queira tornar agradavel a estancia a na-
turaes e extranhos.

Uma das faltas que temos ¢ a de um bom servico
de viacdo publica.

Ruas calcadas a pedra ddo a peior commodidade
ao transito de vehiculos, e quando estes sdo maus, o
incommodo augmenta e um passeio torna-se martyrio.

—

X os nossos carros vao sendo pessimos —ndo nos
referimos s6 aos carros de carreira chamados volantes,
mas aos proprios da companhia Carris e aos trens de
praca — sujos, caros e feios.

Lisboa estd cheia de um enxame de vehiculos do
peior aspecto, amolgados, rotos, remendados, sem pin-
tura, mal cheirosos, pessoal mal vestido e peior edu-
cado, gado lazeirento e magro, uma verdadeira viacio
aldeienta, impropria, detestavel.

E’ isto devido 4 indolencia com que a camara muni-
cipal tem tratado d'este assumpto,

Fundada a companhia Carris, estabeleceu esta um
servico limpo, regular, mas caro.

A camara deixou-a exigir a tabella que quiz e man-
teve, emquanto nao houve concorrentes.

Um dia appareceram estes, e a camara que bem de-
via vér que, se, por um lado, esta concorrencia benefi-
ciava o publico, porque obrigava 4 lucta no abaixa-
mento de precos que ella ndo tivera animo de promo-
ver, por outro essa competencia por vehiculos maus ia
prejudicar os que faziam bom servico, deixou medrar
por toda a parte esses novos Carros, sem sequer os
obrigar a uma certa disciplina que lhes corrigisse os
desmandos.

Mais tarde a companhia architecton um meio com que
phantasiou salvar-se da competencia — comprar esses
carros ou obrigal-os a pagar 5001000 réis por anno—e
a camara achou bom, porque nio lhe dava incommodo;
sem olhar a que a companhia, comprando carros maus,
nao podia, com elles, fazer bom servico; e achou me-
lhor — mas muito melhor— que outras empresas se su-
jeitassem ao louco imposto, porque d'elle lhe resulta-
vam pingues rendimentos.

‘Dulce far nienle e receita—era ideal! Vinte ou trinta
contos de réis por anno, cincoenta ou mais carros nas
ruas cahindo aos bocados, que importa?

Sobrecarregados por tdo disparatado imposto, os
carros volantes comecaram de ser olhados com com-
paixdo, com ternuta, coitados!

Cavallos magros, carros velhissimos, lotacdo hypo-
thetica, tabellas de precos e horarios idem, cocheiros
inhabeis, conductores mal vestidos e remendados de
todas as céres, correrias & disputa pelas ruas, impreca-

¢oes a cada momento, atropelamentos em cada dia—

coitados, se elles pagam 5007000 réis !

Que nos digam os habitantes de Lisboa se exagera-
mos. |

Mas isto ¢ que ndo pode continuar assim.

A liberdade tem limites e repressio plausivel quando
se torna licenca e se transforma em abuso—e o abuso
estd mais que vinculado n'esse servico publ_lco:, um dos
mais importantes n'uma capital e dos mais indispen-
saveis, quando ella ¢ grande e alcantilada como a
nossa.

E por dois motivos a occasido ¢ azada para se por
termo a esta anarchia.
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Uma nova camara municipal vae ser eleita. E' mister
escolher gente nova que trate d'este importante assum-
pto. A companhia Carris estd tambem destinada a sof-
frer transformacio radical—ao que se diz. A coinci-
dencia d’estes dois factos péde produzir a completa
melhoria da nossa viacio.

A experiencia da maxima liberdade j4 demonstrou
que dd maus resultados. Pois retrogrademos— vamos
ao monopolio.

Bem sabemos que os monopolios sdo odiosos, tam-
bem nos os odiamos, mas no estado a que chegou este
servico parece-nos preferivel abandonar — pelo menos
por um tempo — o sympathico principio da liberdade
de industria que tem transformado a nossa cidade
n'uma aldeia ordinarissima.

Dé-se 4 companhia Carris o exclusivo da viagio de
carreira entre todos os pontos em que ella tem linhas
assentes hoje, fazendo-se em compensacio rigorosa exi-
gencia de outras vantagens para a cidade, como fre-
quencia de carreiras, precos baixos, etc.

Os carros das outras empresas poderiam fazer ser-
vico para os pontos da cidade onde ndo houvesse, ser-
vico de tremvias e mesmo onde o houvesse comtanto
que fossem por outros caminhos, ndo passando sobre
0S carris mais que numa pequena extensio e onde
isso fosse reconhecido indispensavel.

Mais se devia estabelecer, attenta a estreiteza das nos-
sas ruas, que os vehiculos ndo pudessem passar adeante
dos que lhes fossem na frente sen@o andando a passo.

Isto evitaria as velleidades de cocheiros que teem
custado um bom numero de victimas.

E’ preciso notar que a maior circumspec¢do se im-
poe ao fazer-se o novo contracto com a companhia
Carris. A sua direccdo, por mais que presidida por um
conhecido titular, homem de grande actividade, capaz
das maiores iniciativas, bom conhecedor do estran-
geiro e franco enthusiasta do bello, do artistico, tem
ainda elementos da direcciio antiga que ndo deu provas
de competencia para a administracdo duma réde de
tremvias tdo importante como a nossd. Muitos cuida-
dos, pois.

Por outro lado cuidado tambem. O abuso das pe-
quenas empresas de transporte tem chegado a tal
ponto que ¢ preciso reformar tudo. Escolher um typo
unico de carros, commodos, abrigados, com determi-
nado peso, largura, altura e comprimento, determinar
a largura e altura das entradas e plataformus, a medi-
cao do espaco a cada passageiro, o systema de molas,
o de atrellagem do gado, a espessura do rodado, a
fortaleza do leito, a lotacdo rigorosa, a perfeita pintura
uniforme segundo as empresas, e outros detalhes, e
manter uma fiscalizacio permanente que nio deixe cir-
cular carro algum que ndo esteja nas perfeitas condi-
coes estabelecidas.

E ji que falimos em detalhes, lembraremos a neces-
sidade da indicacdo do destino ser do lado do carro.

Muitas vezes, quem ndo vé bem arrisca-se a ser atro-
pelado para ler o letreiro da frente; em geral deixa-
se passar o carro para se ler o da plataforma posterior,
o que origina paragens mais demoradas, interrup¢io no
Servigo e pejamento nas ruas.

N'este caso, o melhor systema de letreiros indica-
dores, parece-nos o dos tremvias de Francfort, que jd
aqui descrevemos em tempo.

Bem entendido que ndo s6 n'estes pequenos deta-
lhes devem consistir as reformas, e muito mais impor-
tantes devem ellas ser, visto que, ao que se diz, se
trata de substituir a traccdo animal pela electrica, o
que ¢ um bem, porque obrigard 4 reconstruccio da
via que se torna de absoluta necessidaae.

L4
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Vejamos se o sr. conde de Burnay que ji tem, sem
duvida, provado a sua actividade e bom gosto por mui-
tas e differentes manifestacoes, consegue dotar a capi-
tal de uma réde de linhas digna d’ella.

A proposito de traccio electrica, ndo deixaremos sem
registro umas observacées que foram feitas na ultima
assembléa geral da companhia do gaz e n'uma sessio
da camara municipal, e que nos deixam boquiaber-
tos!. ..

Segundo ellas, esta companhia, fundando-se no ar-
tigo 6g." do seu contracto com a camara, oppoe-se i
que a traccdo electrica se estabeleca em Lisboa por
meio de fios aereos ou subterraneos (!)

Nio conhecemos o artigo, mas ficimos intrigadissi-
mos.

Dar-se-ha o caso que a companhia do gaz, que ja tem
o privilegio da electricidade para impedir que haja illu-
minacdo electrica, o tenha tambem para impedic um
melhoramento que em nada affecta a sua industria?

Obrigando-nos jd, por vezes, a andar ds escuras, que-
rerd agora que nem ds escuras andemos ?

Py
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 27 de novembro de 1895.

Um melhoramento importantissimo sob o duplo pon-
to de vista da rapidez e do pre¢o de transporte acaba
de ser introduzido nas relaches internacionaes entre
a Gri-Bretanha e os paizes do Oriente, pela via Os-
tende-Colonia, Budapest, Bucharest, Constantza.

Desde 12 do corrente o comboio de luxo Ostende-
Vienna, que corresponde com o que parte de Londres
ds 10 h. ¢ 5 m. da manha, faz uma viagem por se-
mana entre Vienna e Constantza, onde ha trasbordo
piu'a wm vapor do Estado romaico para Constantino-
i,

: Parte-se de Londres na terca feira ds 1o h. ¢ 5 m.
da manha para chegar a Constantza quinta-feira 4s 8 h.
da noute e a Constantinopla sexta-feira ds g da manha.

Em sentido inverso a partida fuz-se de Constantino-
pla na sexta-feira ao meio dia, de Constantza sabbado ds
3 h. damanhi, e chegase a Londres segunda-feira ds
4 h. e 48 m. da tarde.

O percurso de Londres a Constantinopla cffectua-se,
pois, em 71 horas ou seja menos 5 horas do que o an-
tigo trajecto pela via mais rapida.

Além d'esta vantagem, os passageiros que se servem
do novo comboio gosam d’uma notavel reduccio nos
precos das passagens, sendo a differenca do preco a
favor do expresso de Londres a Constantinopla pela
via Ostende-Colonia-Vienna de pouco mais ou menos
cem francos por bilhete de 1.* classe.

Vinte ou vinte e quatro membros do parlamento de-
ram-s¢ ao incommodo de encetar na camara, a dis- .
cussao do prcamento dos caminhos de ferro.

Depois d’algumas informacg6zs dadas pelo sr. Van-
denpeereboom, sobre o emprego de um milhiio e meio
destinado a melhorar a situagao dos empregados, mr.
Bertrand encetou um discurso. que durou quasi até o
fim da sessdo.

Occupou-se primeiramente da catastrophe de Otti-
gnies, que attribuiu a insufficienca do pessoal inferior
em beneficio do superior—e & organizaciio do-descanco
ao domingo.

Julga que se tornard a tratar da catastrophe durante
a discussdo do orcamento... Mr. Beernaert protesta:
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seria transformar uma discussiio orcamentaria n'uma in-
terpellacdo. A observacdo nilo deixa de ser justa.

Ninguem deseja mais que nés que se faca luz com-
pleta sobre este lamentavel accidente. Mas que se fale
d'uma vez e que se acabe com isso!

Quanto ao orcamento em discussdo, mr. Bertrand
dividiu o seu discurso em tres partes, occupando-se
successivamente das arrematacoes, do trabalho dos
agentes, ¢ das relacGes do Estado com as companhias.

Reuniu sobre tudo isto uma porcao de documentos.
Resume todas as questes no mesmo fim. O lewmotif
do seu discurso € a questdo dos salarios.

A administracio superior custa carissima ; ha muitos
funccionarios no alto ¢ poucos operarios em baixo. Es-
tes teem muitas horas de trabalho; e sdo muito mal
pagos. Seria preciso augmentar o pessoal inferior, e
assegurar-lhe um minino de salario.

Subsidiariamente mr. Bertrand fala do favoritismo,
dos premios e do trabalho de empeitada que favorece
os mais protegidos — o que € injusto! — dos passes a
pretexto de servico, dos criados do conde de Flandres
e da familia de Mérode que viajam gratis, das pensoes,
do resgate dos caminhos de ferro concedidos, etc.

Mr. Mausart junta algumas variacées sobre o mesmo
thema. Nédo ¢ nada divertido!

@

() estratagema a que os funccionarios excessiva-
mente zelosos se entregavam depois de qualquer acci-
dente de caminho de ferro, e que consistia em arran-
car ds victimas, mediante uma indemnizacdo imme-
diata, uma renuncia a toda a accdo judiciaria, acaba de
ser condemnado por mr. Vandenpeereboom.

Li, com effeito, n'uma ordem de servico da adminis-
tracao dos caminhos de ferro:

«D'oravante o pessoal abster-se-ha d'uma maneira
geral e absoluta de fazer assignar as declaracoes de
pessoas estranhas a administracdo (durante os inque-
ritos para estabelecer as responsabilidades).

Bastard reproduzir simplesmente, no relatorio de
inquerito, as suas declaracées oraes,

*
Basta de cousas sérias. Passemos a cousas alegres.
v

Usa-se muito, na Belgica, nos escriptorios, festejar
os acontecimentos felizes succedidos a um ou outro
manga de alpaca.

Ultimamente um joven funccionario decidiu casar-
sey todos os scus collegas quotizaram-se para enviar
algumas flores & noiva com uma felicitacdo escrip-
ta pelo mais literato do grupo, e copiada pelo me-
lhor calligrapho. Este ultimo mal que acabou o seu
trabalho ¢ notando que a felicitacdo terminava assim :
« Respeitosamente enviamos a M.™¢ X. .. este ramo de
flores, e a expressido do nosso jubilo etc., etc.,n poz 4
margem na sua melhor letra: Dois annexos (1)

A. Urban.

A,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industiia

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 14
do corrente mez, do conselho supzrior de obras publicas e minas :

ha por bem approvar o projecto datado de 11 de outubro findo, -

de uma linha de resguardo na estagio de Belem, na parte provi-
soria do ramal de Cascaes, comprehendida entre Pedrougos € o
Caes do Sodré; apresentado pela companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes,

- O que se communica ao director fiscal da exploracdo dos ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.
Paco, em 25 de novembro de 1805, = Arthur Alberto de Cam-

os Henrigues.
F g pony
TARIFAS DE TRANSPORTE

Expedi¢ao de plantas. —Em virtude das disposicdes
do decreto de 25 de agosto de 185, quaesquer remes-
sas de plantas vivas, raizes, tuberculos, etc. poderdo
circular entre as estacoes da Companhia Real sem ne-
cessidade de attestados ou certidGes passadas por func-
cionarios agricolas.

Exceptua-se apenas d'esta disposicdo as estacdes de
Assumar, Oliveira do Bairro, Estarreja, Avanca, Ovar,
Esmoriz e Espinho que, por estarem em conselhos in-
demnes, ndo dispensam o attestado do agronomo ou de
outra auctoridade competente, nas remessas de plan-
tas a ellas destinadas. |

Na linha da Beira Alta, como todas as estacées estdo
situadas em regioes reconhecidas como phylloxeradas,
podem as plantas circular sem attestado de qualquer
natureza.

— dedh
Horario de Cascaes

U'm grupo de individuos dirigiu uma representaco 4
companhia real, pedindo que o comboio que, ao sabba-
do, parte do Caes do Sodré 4 meia noite saia meia hora
depois, fundando-se em que dquella hora ndo permitte
gosar os espectaculos até o fim.

Ora quasi todos os theatros de Lisboa acabam ds
11 '/, assim como os circos, exceptuando-se unica-
mente S. Carlos, que tem dado duas recitas em sabba-
dos, e o D. Amelia.

Facil seria, pois, a estas casas de espectaculo come-
carem ao sabbado um pouco mais cedo, em logar de se
alterar a marcha de um comboio, obrigando os passa-
geiros que ndo foram divertir-se a retirar a deshoras,
e todo o pessoal da linha a perder meia hora de repouso
que tdo indispensavel € a quem tem que recomecar o
servico d4s 5 da manha.

A meia noite parte tambem o comboio de Cintra, e
portanto ¢ do interesse dos theatros que os especta-
culos n'esse dia acabem a horas que permittam ds pes-
soas de fora regressar nos comboios.

A,
As quarentenas

Nio pelas elogiosas palavras que nos dirige, mas
pelas interessantes ¢ ponderaveis consideracoes que en-
cerra, transcrevemos das Novidades a carta que lhe en-
viou um cavalheiro de Hamburgo, com referencia d
transcripcdo que aquelle nosso estimado collega fez do
nosso artigo do 1.° de novembro, n'este jornal, sobre
as quarentenas no porto de Lisboa.

Eis a carta:

Hamburgo, 23 de novembro de 1895, — Sr. dicector das Nowi-
dades.—Com muito e grande prazer li no seu jornal de 14 do
corrente o artigo Quarentenas. O que ki foi dito € a pura verdade
em tudo; ¢ um artigo digno de se lér e de se tomar em conside-
ragio. Eu, como estrangeiro, estou egualmente convencido de
que, se Portugal fizesse menos difficuldades aos viajantes, muito
mais passageiros desembarcariam em Lisboa para se restabelece-
rem ¢ tomarem vista d’essa bella cidade, que gosa uma certa fama
no estrangeiro, lucrando os hoteis e negociantes com isto.

Eguaes difficuldades, como com os passageiros, existem com
a carga destinada para Lisboa ou outros portos, principalmente
para as ilhas e colonias no ultramar, fazendo ali cada governador
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a sua propria lei, como foi visto ha dois annos quando houve em
Lisboa a molestin que devia ser o cholera-morbus, e gue nao Joi,
ndo deixando nesses portos entrar os navios vindos de Lisboa,
apesar de que o governo de sua magestade fidelissima declarou
nao ser molestia epidemica, Aqui foi acreditado.

Se¢ em Lisboa nio fizessem tantas difliculdades @ navegacio,
e descarga, muitos navios vindos do Brazil 4 ordem nao tocariam
no Havre, Bordeus, etc.; tocariam em Lisboa para 1a deixarem as
suas cargas (as quaes podem ser desembarcadas em qualquer
Eorto europeu menos nos de Portugal, sem difficuldade) ou rece-

er as suas ordens. Lisboa seria por causa da sua boa situaciio em
breve um porto muito frequentado e um porto de emporio niio
desprezado, ganhando muito com isso os negociantes, principal-
mente os armazens com mantimentos ¢ a classe dos trabalhado-
res.

Querendo fazer uso d'este meu artigo para o seu estimado pe-
riodico, poderd v. aproveital-o. A minha inten¢iio erd s6 dar a
e V. ©0 meu reconhecimento como brazileiro, que reparte os seus

> affectuosos sentimentos com Portugal.

Hartivicusstrasse, 3. Sou de v. , etc.
H. Tinger.

Aquelle nosso artigo, se alguma utilidade teve, até
hoje, foi a de trazer para a tela da discussdo, na im-
prensa, este assumpto de uma importancia capital para
0 paiz. ]

Além dos jornaes que o transcreveram com palavras
de adhesao, muitas outras folhas teem ultimamente tra-
tado do assumpto, todas pondo em relevo os prejuizos
que causa o exagerado rigor quarentenario a0 nosso
porto.

O Universal, tratando o assumpto n'um judicioso ar-
tigo, lembra que se poderia fazer acompanhar os vapo-
res vindos do ultramar de um facultativo que embar-
casse em Dakar ou S. Vicente e fizesse as necessarias
invcsﬁgaqﬁes e verificacGes sanitarias e exames medi-
cos at¢ Lisboa.

A ideia ¢ boa, mas de pratica mais custosa do que
as disposices do decreto de 4 d'outubro de 1889 que
o nosso collega naturalmente ndo tinha 4 vista.

Transcreveremos d'elle alguns periodos pelos quaes
o Universal, verd, que se este decreto fosse posto em
vigor, ninguem teria que se queixar, € 0 NOSSO Porto

assaria a ser um dos mais importantes, senido 0 mais
importante da Europa no trafego de passageiros trans-
atlanticos.

Art. 109° A embarcacio procedente de porto declarado sus-
peito ou a que haja tocado ém portos da mesma qualificagio, tra-
zendo carta limpa e regular, sendo bom o seu estado sanitario ¢
provando-se pelos papeis de bordo e quaesquer informacdes nio
ter havido molestia suspeita, tanto nos portos de procedencia, és
cala, ou arribadas da mesma qualificaciio, como no decurso da
viagem, comtanto que eésta tenha durade mais de sete dias, em
relacio a febre amarella e cholera-morbus, ¢ mais doze em re-
lacdo 4 peste, serd considerada como de procedencia limpa, dan-
do-se-lhe livre pratica, dado o caso de que telegrammas ou in-
. formacdes fidedignas ou noticias recentes de viagens mais rapidas
' do mesmo porto ou a comparacio de outros dados, certifiquem o
guarda-mdr de que n'esses portos ndo appareceu caso algum,
ainda que benigno, de cholera-morbus ou de febre amarella, em

3 algum gos cinco dias immediatos ao da sahida da embarcagio, ou
de peste, em algum dos oito dias tambem immediatos.

§ 1.* Quando se suscitem duvidas, apesar de feitas todas as in-
vestigagdes apontadas n'este artigo, e da viagem ter durado mais
de sete ou doze dias (conforme a hypothese da doenca), serd
applicada a verificagiio sanitaria aos passageiros e tripulagio, e o
impedimento 4 embarcacio; podendo esta, assim como a carga e
bagagens, ser sujeita a desinfecciio, quando assim se julgue neces-
sario, ficando n'este ultimo caso a tripulagio sujeita 4 quarentena,

: Pelo artigo 110 sdo isentos de quarentenas:

1. A embarcagio cujo estado hygienico e condi¢oes de carga
e bagagens sejam satisfactorios, e a cujo bordo ndo haja nem te-
nha ﬁuvido doenga ou morte suspeita, (0 que tudo serd attestado
pelo facultativo da mesma embarcagio), e se a viagem tiver du-
rado mais de quatorze dias em relagao 4 febre amarella ¢ cholera-
morbus, ¢ mais dé¢ vinte ¢ quatro em relagiio & peste, pois que
em taes circumstancias serd applicada aos passageiros a verifica-
¢iio sanitaria, ficando comtudo a tripulagdo sujeita 4 quarentena
€ 0 navio, carga e bagagens ao impedimento, para terem a devida

desinfecgido;
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3. A embarcagdo que além de nio ter tido caso algum de
doenc¢a suspeita durante a viagem, o que sera attestado pelo fa-
cultativo de bordo, traga carga de saude limpa em que se declare
haver a doenga, que infectira o porto, cessado trinta, vinte ou
quinze dias antes da partida do navio conforme essa’doenca tiver
sido, peste, febre amarella ou cholera-morbus, pois que n'esta
hypothese, seja qual for a natureza da carga, se observari o
determinado no artigo 103.° para as procedencias limpas.

Na falta, porém, do facultativo de berdo serd alpplicudu 40s
passageiros e tripulacdo a verificacio sanitaria, a qual niio impor-
ta a beneficiacdo do navio, bagagens e carga.

A werificacdo sanitaria e o exame medico a que se
referem estes artigos sdo regulados pelos seguintes :
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§ 1.°°0 exame medico pdde ter logar a bordo do navio ou no
lazareto, segundo as circumstancias, e seri feito pelos facultativos
dos impedimentos; podendo, todavia, nos casos mais simples e
favoraveis, realizal-o a bordo o guarda-mor de saude.

Art. 93.* Quando a verificagdo sanitaria, feita nos termos d'es-
te regulamento, evidenciar que ndo ha nem houve durante a via-
gem ou estada nos portos caso algum de molestia suspeita, serd
dada livre pratica aos passageiros.

Pela-sua parte O ‘Paiz, refere um facto que vem fa-
zer o mais lamentavel contraste com as disposicées
que acabamos de transcrever;

Diz este nosso collega:

«Chegou a0 Tejo o paquete Portugal, procedente dos portos
do' Brazil, com 13 ¢ meio dias de viagem, e sem caso algum de
epidemia ou doenga suspeita a bordo.

Parecia que, depois de uma viagem feita em taes condi¢hes, o
paquete Portugal devia ter livre pratica, sendo permittdo o des-
embarque immediato dos passageiros e das suas bagagens,

Contavam com isso muitos cavalheiros que vinham a bordo e,
com effeito, ndo ha meio, absolutamente nenhum; de justificar a
imposi¢iio de quarentenas a passageiros que trazem i3 € meio
dias de viagem no mar.

Mas as auctoridades de saude — que estio empenhadas em le-
vantar uma_especie de muralha da China em yolta d'este paiz,
para que ninguem pratique o crime de vir aqui deixar o seu di-
nheiro, entenderam dever impér-lhes um dia de prisdo no La-
zareto, com os incommodos, vexames ¢ despesas que de tal en-
carceramento resultam.

Resultou d'esta imposigio que o sr, visconde de Azevedo
Ferrcira e talvez mais de vinte passageiros de 1.* camira, que
tencionavam desembarcar aqui e que deixariam em Portugal al-
gumas centenas de libras, seguiram para Franca, onde desembar.
cardo livremente e onde gastario o seu dinheiro, sem ter de sof-
frer quarentenas que s0 no§ portos portuguezes sio impostas.

E o que acontecen hontem, ucontece todos os dias.

Os passageiros que todos os dias fogem de Portugal, por niio
poderem desembarcar aqui sem soffrerem uma quarentena injus-
tificada, sdo outros tantos individuos que viio dizer por toda a
parte que somos um povo selvagem, que repelle os viajantes que
todos os paizes procuram attrahir.

Mas, nfelizmente, os governos nio pensam eém acabar com
este estado de coisas, e 0 commercio, que devia tomar a inicia-
tiva de um forte movimento em favor da reforma maritima, deixa
tambem ao abandono os seus interesses | »

Tem carradas de razao.

IZ para exemplificar os prejuizos que o commercio
soffre basta citar uma sé classe —a dos vendedores de
artigos de vestuario.

'lsodos sabem como estes artigos sio caros no Bra-
zil os viajantes, portanto, trazem apenas o fato indis-
pensavel para a viagem, e desembarcando no primeiro

porto, precisam logo abastecer se para se apresentarem

na sociedade. :

E’ logico que se desembarcassem aqui, seria aqui que
se proveriam de roupas, e muitos até, agradados da sua
qualidade e preco e ndo querendo, durante a viagem
pela Europa, sobrecarregar as malas com porgio de
artigos de vestuario, viriam, & volta, fazer o seu for-
necimento n'esta capital,

Para terminar, por mais que o assumpto seja vasto,
tendo dado a estatistica dos vapores entrados no nosso
porto, procedentes do Brazil, e ndo tendo podido obter
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o numero de vapores sahidos de ld para os portos aa
Europa servir-nos-hemos dos que sahem de Buenos
Ayres, apesar de, como se sabe, ndo serem tdo fre-
quentes, como as do Brazil, as relacées entre a Repu-
blica Argentina e o continente europeu.

Nos mezes abaixo indicados sahiram de Buenos

Ayres para a Europa:

MEI0 . inesssnidsbns . 70 VapOres
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Entretanto, vindos d’aquclle porto apenas aqui en-
traram 5 ou 6 vapores por mez, ¢ de toda a America
do sul a entrada em Lisboa fol apenas de

16 vapores em maio

8 ) » junho
17 » » julho
13 ! » agosto
Estes algarismos dispensam commentarios.
Sk

Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 1845)

Questio oitava
Tracgao electrica

Estudo geral da tracgfio electrica.
RELATOR
Sr. AUVERT, engenheiro adjunto ao servigo central
do material do caminho de ferro de Paris-L.yon-
Mediterraneo,

Promovem com vigor e afinco algumas administragoes a reso-

lugdo do problema da tracgdo electrica applicada aos caminhos de
ferro.
O assumpto, porém, offerece graves difficuldades e; quer a lo-
comogio seja obtida por meio de officina fixa, quer por meio de
accumuladores, quer por meio de locomotiva independente, os
obstaculos sio énormes e nao teem deixado ir os resultados pra-
ticos alem de certos casos restrictos de linhas pouco extensas e
em condig¢hes especiaes,

No tramway tudo vae bem ; as distancias s@o curtas, a officina
fixa exerce a sua acgio dentro de limites mais ou menos proximos,
os vehiculos sdo isolados ou em numero muito pequeno e circu-
lam seguida e frequentemente com intervallos regulares, constan-
temente ou por periodos certos em cada dia.

Do que temos ji um bello exemplo na réde urbana do Porto e
no seu ponto de mais ardua tracgio, para vencer toda a ingreme
rampa desde o caes do Douro até o planalto do Carmo.

Mas no caminho de ferro as condiges tanto de estabelecimento,
como de exploragiio, apresentam-se geralmente muito outras.

As linhas estendem-se a grandes distancias, ¢ além do alcance
de uma unica officina fixs ; de ahi a necessidade de multiplicar os
centros de produce¢dio da corrente.

Repetindo-se_as vias e as mudangas de via da linha ferrea nos
conductores da corrente, acreos ou subterraneos, facil é de ima-
ginar a complicagio de agulhas e cruzamentos n'uma estagiio de
maior importancia, e, mesmo em linha corrente, os inconvenientes
das duas especies de descarrilamentos, que podem occorrer, e que
para a segunda basta que a velocidade seja um pouco maior para
que sejum frequentes.

Nos caminhos de ferro as partidas dos comboios estdo longe
de ser isochronas ; ha intervallos maiores e menores, sem regula-
ridade.

Assim, no caso de officina fixa, seria esta desegualmente appro-
veitada e o seu rendimento muito diminuido, salvo se o motor
fosse hydraulico, circumstancia que geralmente se nio dd nas
vias ferreas de longo trajecto.

A continuidade da circulagiio, e portanto a maior importancia
da linha, seriam no caso mais geral condi¢des essenciaes da eco-
nomia da installagio, quando os percursos fossem os de uma
réde de primeira ordem nas suas linhas principacs. -

Pade a tracciio recorrer aos accumuladores, ou emancipar-se
dao flicina fixa por meio da locomotiva autonoma. :

Mas os accumuladores, que sdo ao mesmo tempo delicados e

pesados, teem o inconveniente d'uma difficil manutengdo e acham-
se por isso relegados para o segundo plano. Basta dizer que mes-
mo nos framways o seu uso esti pouco diffundido; tivemol-os
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tracgiio animal a ser exclusivamente empregada.
_ E a locomotiva autonoma, posto que longamente estudada em
Franca, na Inglaterra e nos Estados-Unidos da America do Norte,
ainda se arrasta no laborioso periodo dos ensaios, ndo tendo
mesmo alguns dos typos apresentados ido além de simples pro-
jecto.
Emquanto as distancias sdo limitadas e as cargas reduzidas,
os resultados s@o em ger¢l satisfactorios com gualquer systema,
e alguns caminhos de ferro chegam a ser citados como exemplos
notaveis de bom servigo.

O primziro, que o relator d'esta questdo aponta, € o caminho
subterraneo de Londres (City and South London ‘Railway).

Extensio — 5kilp7o. Rampa maxima — 33 millimetros. Linha
de via dupla, cada via estabelecida n'um tubo separado, de ferro
fundido, com o diametro de 3=1q. Bitola — 1™,42.

Comboios compostos d'uma locomotiva ¢ tres carruagens,
cada uma com 33 logares. Peso da locomotiva — 10 toneladas ;
de cada carruagem — 7.

Conductor de ferro L_J, collocado entre os carris ¢ isolado
sobre supportes de vidro 4 distancia de e™.a uns dos outros e
fixos nas travessas por meio de escapulas. Voltd da corrente pelos
carris da via.

Comboios com intervallos de tres minutos e meio desde as 5
horas até as 7 h.e 30’ da tarde, ¢ de cinco minutos no resto do
tempo.

O segundo exemplo apontado € o caminho aereo, de Liver-
pool, na margem do Mersey € na parte exterior das docas.

Extensido — okil,500. Maxima pendente, pouco extensa — 25
millimetros. Linha estabelecida em via normal e dupla, sobre via-
ducto metallico e apoiado eém pilares da mesma natureza.

Comboios compostos de duas carruagens automotoras, de
bogies, offerecendo cada uma 37 logares. Comprimento das caixas
— 13"70; largura —2m6o (!). Bogies, de dois eixos. Rodas, de
083 de diametro. Peso de cada carruagem — 16 toneladas.

Officina fixa, no meio da linha, comprehendendo quatro ma-
chinas a vapor, compound, horizontaes, e respectivos dynamos.
Duas machinas funccionam constantemente; a terceira sempre
em pressio, trabalhando lentamente, para poder substituir, acto
continuo, uma ou outra das primeiras em caso de desarranjo, € a
quarta de reserva,

Conductor, de aco, em forma de L_J, collocado no eixo da via,
como em Londres, mas repousando sobre isoladores de porcelana
fixos nas travessas com o intervallo de 2™0. Volta da corrente,
pelos carris da via.

Comboios de dez em dez minutos desde as 5 h. até as g h. da
manhd; de cinco em cinco minutos desde as g h. da manha até as
5,30 da tarde; de dez em dez minutos desde as 3,30 até as 8,30 da
tarde. No segundo periodo circulam ao mesmo tempo na linha
doze comboios. ; _

Outro exemplo ainda indigitado como digno de especial men-
¢iio sob o duplo ponto de vista do movimento e da tracgdo € o
caminho do Monte-Saléve, em Franga (Haute Savoie) e perto de
Genebra, primeiro caminho de ferro, systema cremalbeira, a que
a electricidade foi applicada como forga motriz,

Dois pontos de partida no sopé do Saléve : Etrembiéres, a 408
metros d'altitude; Veyriér, a 428 metros. Entroncamento, em Mon-
netier, a 650 metros. Estac@o extrema em Treize-Arbres, a 1.142
metros,

Extensiio total dos tres langos, 9,100 kil, Maxima inclinagao,
nos dois primeiros, de 10 a 25 por cento ; no terceiro, de 20 a 23.
Bitola da via, 1m,6; carris Vignoles de 13 kilog. por metro corrente,
assentes sohre travessas metallicas. Cremalheira singela até o limite
de rampa de 10 por cento ; dobrada, além d’esse limite.

Conductor, constituido por um carril Vignoles da mesma sec-
¢do e peso dos carris da via, collocado a um dos lados da via em
posi¢ao invertida e fixado sobre as travessas, uma sim, outra nio,
por meio de um supporte metallico e com a interposi¢ao d'uma
campanula de porcelana, de dupla saia. Volta da corrente, pelos
carris de via. : )

Carruagens, automotoras, com a lotagio de 4o logares, circu-
lando isoladamente. Comprimento de bomba a bomba, 8",30. Nu-
mero d'eixos, 3, os extremos 4 distancia de 3,28 entre s1. Diame-
tro das rodas, 060, sendo uma, em cada eiso, doida, ¢ ambas as
do eixo intermedio sem verdugo, para facilidade de passagem nas
curvas. 3 _

Movimento de translacio unicamente obtido por meio de dois
carretes, que endentam na cremalheira, servindo as rodas simples-
mente para o rolamento do vehiculo.

Officina fixa, movida hydraulicamente por meio d'uma queda
de agua de 3m0 de altura ¢ comprehendendo duas grandes turbi-
nas Jonval, com o diametro exterior de 3™0 ¢ uma pequena fur-
bina, de 1™z, respectivamente em relacfio as duas primeiras com
um grande dynamo Thury, ¢ a terceita com um pequeno dyna-
mo, da mesma especie, sendo a ultima para o desenvolvimento da

corrente de excitagao.
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De_verdo, trinta comboios ascendentes ¢ tpptedse-aarac,
nos_dias ordiNgithe somente quinze. As interrupgaes do servico
apenas em occasiGes de grandes nevadas ou quando a agua gela
nas camaras das turbinas.

Estes tres caminhos de ferro, ainda que sejam assentes em
leito proprio e com carris salientes, e tenham velocidades pro-
prias da sua categoria, apresentam seus resaibos de tramway,
principalmente por causa da leveza dos comboios e da forca das
machinas, que nos dois primeiros ¢ apenas de 100 cavallos e no
terceiro de So.

Mas sfio exemplos do maximo limite que tem attingido a elec-
tricidade applicada em condigdes permanentes e praticas d'uma
exploragdo regular.

A construcgio da locomotiva electrica de maior forca labora
em muitas difficuldades, que as administracbes, ins!igm]us pelos
inconvenientes da locomotiva ordinaria, perseveram em estudar,
ndo se intimidando deante da complicacio e delicadezi do machi-
nismo e da exaggeracdo de peso, a que os seus engenheiros sio
levados, como na America, onde no caminho d ferro de Baltimore
e Ohio os estudos chegaram ao projecto d'uma locomotiva de 9o
toneladas para a travessia subterranea da cidade de Baltimore.

A locomotiva que mais chamou a attenciio do congresso em
consequencia do maior numero de dados que a seu respeito ha-
viam sido fornecidos, foi a locomotiva systema Heilmann, con-
struida no Havre e experimentada em 1894 pela companhia de oeste,
de Franca, .

Inteiramente autonoma, produzindo em si propria a energia
electrica necessaria para o funccionamento dos electro-motores :
perfeitamente estavel e oppondo muito pequena resistencia nas
descidas, esta locomotiva permitte que o motor a vapor funccione
com um numero de voltas independente da velocidade de trans-
la¢@o, vantagem suprema em relaciio 4 locomotiva actual.

A paragem do motor durante as descidas ¢ de grande commo-
didade para a lubrifica¢do, e a passagem da locomotiva sobre os
taboleiros metallicos é feita com pequenissima trepidacio, nio
obstaste o grande peso da machina.

Esta locomotiva comprehende uma caldeira cylindro-conica e
duas machinas a vapor, das quaes uma faz mover directamente a
machina electrica geradora e a outra um pequeno dynamo, que
serve de excitador, tudo installado sobre umc}ixc montado sabre
dois bogies de quatro eixos.

Cada um dos eixos ¢ actuado directamente por um dynamo
receptor, ligado ao apparelho gerador por um circuito especial.
Diametro das rodas — 1,"16.

As experiencias foram feitas em comboios ordinarios da réde
de oeste com sete carruagens e velocidades maximas superiores a
100 kilometros por hora, e em comboios especiaes de grande peso
com carga superior a 150 toneladas.

Da discussao, que em geral peccou pela falta de informacio dos
resultados praticos das experiencias da maior parte das adminis-
tracoes, extrahiu o congresso as seguintes conclusdaes :

Jas experiencias notificadas parece resultar que o estabeleci-
mento d’'um servigo de carruagens automoveis, com transmissio
por meio de conductores, analogo até certo ponto ao servico dos
tranvwvays, nenhumas difficuldades technicas apresenta.

Nao podemos dizer o mesmo, no estado actual, quanto 4 cons-
trucgdo de poderosas locomotivas, actuadas por estagoes centraes
para rebocar os grandes comboios. .

E’, pois, muito interessante proseguir nas diversas experiencias
a este respeito, bem como nas que a companhia de oeste, de Fran-
¢a, encetou com locomotivas independentes, trazendo em si mes-
mas a officina productora da corrente electrica, o que offerece
certas vantagens especiaes.

No tocante aos accumuladores, taes como sio actualmente
construidos, algumas administraces os teem empregado nas ex-
periencias, mas somente para evitar provisoriamente o estabeleci-
mento de conductores muito extensos.

Em certos casos especiaes de transportes de pequena veloci-
dade, a traccio electrica € ji applicada praticamente com bom

exit&:'omfmja) A. Lueiano.
e
NOTAS DE VIAGEM
IX

O monorail systema Lartigue

Para variar, depois de lhes ter falado de grandes
companhias, de enormes rédes de milhares de kilo-
metros, vou hoje contar-lhes o que vi e o que sei de
um pequeno caminho de ferro, o mais original que
tenho visto. !
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crawrer hoje da linha de Listowel a Ballybunion,
Irlanda, construida pelo systema Lartigue, isto é: um
caminho de ferro sobre um sé carril.

Pouco conhecido € este systema fora da Franca e
Inglaterra, havendo apenas até hoje duas unicas linhas
a vapor construidas por elle, uma no departamento de
La Loire, em Franca, e outra, a que eu conheci, na
Irlanda. Na Russia e na Algeria tambem ha pequenas
linhas Lartigue, mas servidas por traccdo animal.

Serd, pois, interessante uma descripcio d'este novo
systema de vias, destinado a pequenas linhas auxilia-
res.

Como o seu titulo—monorail — o indica, a via con-
siste num s6 carril sustido regularmente a altura de
I metro do solo por meio de cavalletes em f6rma de
A A, ligados entre si'longitudinalmente por uma tra-
vessa, de ferro tambem, 4 altura de uns 0,323 do
solo.

De distancia a distancia uma cruz de Santo André
consolida o systema, oppondo-se d deslocacdo dos caval-
letes no sentido longitudinal da via.

Sobre este carril central, no angulo superior dos ca-
valletes, € que a machina e todo o material assentam
por meio de rodas de duplo rebordo, havendo, além
d'essas, outras rodas em sentido horizontal na parte in-
ferior dos vehiculos, que assentam nas longarinas que li-
gam os cavalletes, e servem simplesmente de guia para
evitar o balanco.

O material movel ¢, portanto, em geral, formado
por dois corpos, um a cada lado do carril, e os poucos
wagons de carga que ndo sdo absolutamente divididos
ao meio, tem que subordinar o seu leito 4 forma da
via sobre a qual assentam.

As carruagens, essas, sdo invariavelmente duplas, uma
ligada & outra pelas costas, ¢ entre estas é que giram
as rodas sobre o carril quasi & altura dos tectos dos
vehiculos. |

Os passageiros vio assentados de costas para a linha,
ndo podendo vér o caminho sendo d'esse lado.

E” um inconveniente, ¢ outros tem este systema, mas
tem tambem grandes vantagens que mr, Behr, o dis-
tincto engenheiro inglez que tem tomado a peito o des-
envolvimento d'este genero de linhas, poe bem em
evidencia no seu folheto Lightning Express Raihvay
Service.

A simplicidade na construccido da via é uma das
vantagens. Bastam umas travessas de madeira ou ferro
sobre as quaes assentam os cavalletes; estes veem jd
armados, da fabrica, ndo havendo mais que assentar-
lhes o carril.

Nas differencas do nivel evita se uma parte das ram-
pas, augmentando ou diminuindo a altura dos cavalletes,
e quando se trata de linha na vertente de montanhas,
basta abrir na trincheira uns sulcos onde se encrave a
base dos cavalletes e deixar a estes a saliencia necessa-
ria para a passagem da caixa dos vehiculos.

Os descarrilamentos s&o impossiveis, mas, emquanto
a nos e a distinctos engenheiros que temos ouvido e
lido, o maior perigo estd no facil deslocamento da via,
que é muito vulgar em vias ordinarias, quanto majs
n'estas, salientes do solo.

Como a linha € superior ao terreno, nunca ha que
construir acqueductos e pontdes para pequenas linhas
d'agua.

Na construccdo de pontes a economia ¢ grande. Bas-
ta construir uns simples pilares e sobre elles assentar
a via que pode assim reduzir-se a uma estreiteza de
poucos centimetros, sendo constituida, n'este caso, por
uma simples viga sobre a qual giram as rodas em que
se exerce a tracgdo.

i
L
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Para o equilibrio do material acompanha-se a viga,
n'este caso, por um modesto cabo d’arame que, nio
supportando peso algum e servindo apenas de guia
para as rodas inferiores, dura indefinidamente.

O systema Lartigue admitte curvas de pequenissimo
raio, podendo reduzir-se a 15> metros, e uma marcha
regular de 24 kilometros, podendo elevar-se até 40.

A locomotiva, subordinada ds disposicoes impostas
pela forma especial da via, compde-se propriamente de
duas machinas, perfeitamente eguaes, dispostas aos dois
lados do carril.

N'este ponto o monorail tem superior vantagem aos
caminhos de ferro ordinarios porque, sendo o machinis-
mo collocado a muito mais altura do solo, as pecas de-
licadas estdo mais livres da poeira.

Que, diga-se, visto que todo o comboio anda a uma
certa altura do terreno, a pozira ¢ muita menor.

Como passageiro, foi esta uma das vantagens que lo-
go apreciei, assim que o trem se poz em marcha.

O movimento de balanco nem sempre é evitado pe-
las longarinas; sente-se ainda bastante nas carruagens,
especialmente nas que teem as bancadas no sentido
longitudinal do trem. Outros vehiculos ha que as tem
em sentido transversal em compartimentos de quatro
passageiros. 3

Com um systema tdo original de via, as passagens
de mvel teem que ser tambem especiaes.

Sdo de duas formas:

(Quando o terreno em que assenta a via, isto € os
supportes ou cavalletes, ¢ ao mesmo nivel da estrada
que tem que se cruzar, um troco de linha gira sobre o
seu centro, atravessando-se e deixando assim livre a es-
trada.

Se esta passa em nivel superior, pouco mais ou me-
nos 4 altura do nivel do carril, estabelecem-se a um e
outro lado duas pontes levadicas que descem sobre o
carril para estabelecer a ligacdo da estrada, ou sébem,
fechando esta, para dar passagem aos comboios.

Em qualquer dos casos estes apparelhos sdo conju
gados com discos de signaes, e comprehende-se que
todas as precaucoes sejam poucas, porque, de uma ou
outra férma, estes pontos sio perigosissimos, de inevita-
vel desastre quando a via esteja interrompida e um
comboio avance.

Imagine-se, no primeiro caso, que o comboio, por
falta de se restabelecer a via 4 sua passagem, chega a
um ponto em que a linha foi deslocada e aberta. For-
cosamente se precipitard n'aquelle espaco sem linhaj
no segundo caso ird esbarrar nas pontes que estejam
descidas e o accidente serda medonho !

Mr. Behr, no* seu folheto a que acima me refiro e
que me foi enviado de Londres com uma amavel dedi-
catoria do distincto engenheiro, propde a applicacao da
traccdo electrica ao systema Monorail Lartigue, com a
qual conta attingir velocidades de 200 a 250 kilometros
por hora, por meio de pequenos comboios de uma ou
duas carruagens, successivos quanto possivel, construin-
do-se uma linha de 64 milhas entre Liverpool e Man-
chester.

E' a grande applicacio do systema que até o pre-
sente se tem limitado ds duas pequenas linhas de que
falei, sendo a da Irlanda apenas uns 15 kilometros.

E no nosso parecer € n'esta applicacio que melhor
utilidade pode dar o emprego do systema — pequenas
linhas economicas e exploracoes agricolas.

Em todo o caso o Lartigue ¢ o caminho de ferro

mais original que tenho visto, constituindo uma perfeita,

via ferrea a carallo, em que a alimaria € constituida
pelo carril, e dispostos como ceirdes os vehiculos em
que vdo 0% passageiros e a carga.

D'essa originalidade se aproveitou um congressista
para n'um brinde, no jantar que nos foi offerecido em
Limerick, agradecer a amabilidade das companhias ir-
landezas «que, depois de nos fazerem viajar em carrua-
gem, em barco, em caminho de ferro e a cavallo, nos
fizeram viajar a cavallo em caminho de ferros.

Ao,
Necrologia

D. Leopoldo Gorostiza

A classe ferroviaria acaba de perder um dos seus '
mais distinctos membros, na peninsula; o antigo chefe
do Trafego da companhia do Norte de Hespanha suc-
cumbiu depois de uma dolorosa enfermidade que de ha
tempos o afastava da sua vida activa.

D. Leopoldo Gorostiza era um vulto sympathico e
um empregado intelligentissimo e dos mais competen-
tes no desempenho do difficil cargo que desde muitos
annos exercia.

Comprehende-se que a direccdo do trafego de uma
réde ferroviaria tdo extensa como @ do Norte de Hes-
panha, réde de tdo heterogeneas origens, com tdo va-
riadas ramificaches, exige uma competencia, uma apti-
dao extraordinaria.

Na direccao d'esse difficil servico D. Leopoldo Go-
rostiza deu sempre provas da mais lucida maneira de
vér e resolver as questoes que affectavam a parte com-
mercial d’aquella companhia.

E a par d'esses grandes problemas, mesmo nas pe-
quenas questdes sobre qualquer assumpto do trafego,
a palavra e o conselho do distincto funccionario do Norte
eram sempre insinuantes e prudentes, filhas de um es-
sirito bem orientado.

() director da nossa Gazetfa devia-lhe provas de con-
sideraciio e estima que sempre lhe retriguiu com ver-
dadeira amisade, e entre essas, nao poucas vezes
recorremos d sua leal informacao para a instruccao de
noticias que aqui publicimos.

Hoje essa estima desdobra-se no sentimento com que
soubémos da sua morte, sentimepto que da nossa mesa
de trabalho enviamos ao digno director d’aquella com-
panhia, Mr. Barat, aos nossos collegas no servico do
Trafego d'aquellas linhas e d inconsolavel familia do

fallecido.

— A
PUBLICACOES RECEBIDAS

Agenda annunciadora encyclopedica. — Os srs. Moraes
& Simdes publicaram um interessante livrinho no ge-
nero dos que a casa Hachette, de Paris, ¢ a Bailliere
de Madrid deram 4 luz no anno passado.

Estes livrinhos, sendo bem feitos, sdo de uma grande
utilidade. Trata-se de reunir em um pequeno volume,
em typo miudo, todos os conhecimentos necessarios
na vida diaria, na vida caseira, com receitas, explica-
coes sobre o uso de instrumentos vulgares, um pouco
de sciencias popularmente descriptas, a resolucdo de
problemas algebricos e tudo quanto pode ser util num
livro de facil consulta. .

Ja se vé que a Agenda portugueza ¢ muito mals mo-
desta do que as estrangeiras, editadas por essas co-
lossaes livrarias, mas ¢, ainda assim, muito interessante
¢ prestavel jd no primeiro anno, ¢ promette apparecer
mais completo no seguinte.

Contém uma desenvolvida parte de caminhos de
ferro com as distancias kilometricas de todas as linkas,
notas sohwe a contribui¢do industrial, ephemerides, me-
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mento, tabella de cambios entre Portugal, Inglaterra e
Brazil, medicina domestica, formulario therapeutico,
indicacoes sobre Lisboa, e outras terras, uteis a todos,
notas scientificas sobre physica, chimica e mathema-
tica, estacoes d'aguas, pralas, monumentos mais im-
portantes de Portugal, algumas posturas municipaes,
receitas e conselhos, taboa das circumferencias, qua-
drados, cubos, raizes, etc., ¢ muitas outras notas d uti-
lidade pratica. .

Este util e portatil livrinho encontra-se 4 venda em
todas as livrarias pelo modico preco de 300 réis.

Lod
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
de janeiro a maio de 1894-1895

- VALORES EM MIL REIS

Importaciio para Consumo

1504 1855
50%:14% 742:001
6.197:159 647 1:050
2130142 2.202:449

Animaes vivos.........
Materias primas para as arles e induslrias

Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras. .

Subslaneias alimenlicias .c....c.o0.n. , B.345:783 5.865:039
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na seiencia, nas arles,
na industria e na agrienltura; armas,
embarcagtes e vehiculos....... TR 697:497 623:199
Manufacturas diversas,........ TNy 097 :440 1.101:348
T Y ey A S RIS S S T A 26:235 46:164
Somma . ..... 16.808:400  16.841:340
Ouro e prata em barra e em moeda. ... .. 69:658  1.048:566
Total.-.... oo 16.968:058  17.889:906

Exportac¢cao nacional e nacionalisada

ANimaes Vivos. . .........v. oA AR 526:576 013:773
Materias primas para as artes e industrias ~ 2.301:672 - 2.2009:561
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 369:495 399:599
Substancias alimentieias. ............. L. B.529:84 6.181:830
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na seciencia, nas arles,
na industria e na agricullura; armas, .
embarcagoes e vehiculos............. 45:800 44:392
Manufacturas diversas................. 720:827 682:603
Somma...... 0.484:211 10.521:758
Ouro e prata em barra e em moeda.....  2.283:491 BU8:609
Total....... . 14.767:702  11.420:367

Exportacio estrangeira e ultramarina

Reexportagdo ...  5.486:728 313:465
Transito ....... §27:809 873:079

Diversas mercadorias. — =
Somma. . ... v 6.314:537 3.186:264
Ouro e prata em barra e em moeda.. ... - 540
Total....... 631&:537 - 5.186:784
———— ———

S
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro
Meridionaes

Por ordem do conselho de administra¢io e do conselho fis-
cal é convocada a assembléa geral d'esta companhia a reunir
em 26 de dézembro proximo futuro, na rua d’El-Rei, 117, 5.* andar,
em sessdo extraordinaria, para os fins presentes nos artigos 23.°
e 43.° dos estatutos.

O deposito das acgbes ao portador deve ser feito na caixa
d'esta companhia quinze dias antes do dia da reuniio,

Lisboa. 23 de novembro de 1895. = O secretario interino, Jodo
edntonio “Pinto.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 18g5.

A situac@o dos mercados estrangeiros, depois de uma ligeira
melhoria, aggravou-se novamente, Pur:‘:cendo que so reentrard na
sua normalidade liquidadas situagbes, que parecem achar-se bas-
tante compromettidas. A questdo do Oriente tambem tem concor-
rido para a hesitagio e retrahimento geral dos mercados natural-
mente perturbados com o réceio de complicagoes internacionaes,
dada a intervencdo das potencias na Turquia. No entretanto, de-
pois de grandes oscillagoes, especialmente nos valores ottomanos,
o equilibrio tende a restabelecer-se. De todos os fundos estran-
geiros o mais bem tratado foi o 3 %y portuguez, que ficou firme
a 25 1/, .

Annuncia-se para os principios de dezembro a troca das anti-
gas obrigagoes e titulos provisorios da Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro pelas novas obrigagbes. O coupon de 1 de janciro
de 1896 ja sera pago por estes titulos. Tambem se di por con-
cluido o accordo ou contracto entre o governo ¢ o Banco Ultra-
marino para a regularizacio da circulagio monetaria na provinela
de Angola. O contracto € na sua essencia o que aqui mencionimos
n'uma das nossas anteriores revistas, O governo receberd todos os
lucros da recunhagem e tera partilha nos da cunhagem. As notas
e cedulas da fazenda seriio retiradas da circulagiio e resgatadas.

#

No mercado de Lisboa houve mais alguma animaciio nas trans-
acches, mas a Bolsa continuou no mesmo estado apathico, natural
influencia da situagio dos mercados externos. Houve facilidade de
dinheiro para bons descontos a 6 %, Para reportes, porém, niio
houve tanta facilidade, mantendo-se a taxa de 6 '/, 9. As inscrip-
¢coes mantiveram-se firmes a 36,20, Houve procura de obriga¢oes
de 4 *'; (emprestimo de 1888) que ficam a 17100 réis. As de 4 '/y
internos regularam a 479700 réis. Para as de 4 9/, ha procura a
42000 réis, mas sem ofierta. Continuou a preferencia para as
obrigac¢hes prediaes,

Melhoraram as abrigagbes da Companhia das Aguas, sendo
procuradas as de coupon a 70000 réis, exigindo os vendedores
713000, As obrigagdes Loanda-cAmbaca foram procuradas a réis
733000. Continuamos a considerar injustificadn a sitnagao d'este
papel, que ¢ dos que mais vantagens oflerece e dos que muis ga-
rantidos estiio. Ou estamos muito enganados, ou dentro em pouco
os titulos Loanda-cAmbaca hio de ter uma alta importante. As
acgoes dos bancos sustentam as suas cotagoes : Banco de Portu-
gal, 1243500 réis; Lisboa & Acores, 106300 ; Commercial de
Lisboa, to3pooo réis ; Nacional Ultramarino, 57p000.

-

Nos ultimos dias augmentou a procura do papel cambial. O che-
que sobre Londres regulou a 41 Y. e sobre Paris a 6811/, O
cambio Rio-Londres voltou a ¢ '/y. O premio da libra no nosso
mercado regulou a 1H200 réis, tendo sido pequena a exportacao
do ouro.

L)

Nio sfio animadoras as noticias dcerca da situagio economica
e financeira da provincia de Angola. E' sensivel o decrescimento
do movimento commercial e o rendimento das alfandegas este
anno deve ser inferior n‘um ter¢o ao do anno passado. Com as
despesas extraordinarias ultimamente realizadas com a occupagio
de Y.undu, colonia penal agricola e esyuadrio do planalto, absor-
veram quasi todas as disponibilidades, tendo de se recorrer a
meios extraordinarios para fazer os pagamentos d'outubro. A si:
tuagiio financeira pode d'um momento para outro tornar-se alli
bastante grave se sc lhe niio acudir de prompto.

J- F»

Curso dos cambios, descontos e agios

m— .
Dinli. | Papel

Londres go d/v...| 421/15| 42 Desconto no Ban-

» cheque..| 41 Vg [ 411%/55] co de Portugall 60/
Paris go d/v......| 079 |680 | No mercado..... | 6%,
» cheque. .../6(82 |683 |Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v....[276 |277 i Beiot | <233
4 &t | cambio Brazil...| o ¥
» cheque ...[279 [281 ambio Brazil..., g %%
IFrancfort go d/v. .| 27045 277 Vs] Premio libra... .. 19220

" cheque

Madrid cheque ...[gbo. | ghd

1
[
270 V3| 281 1/ !
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Gotacoes dos fundos purtuguazas ¢ titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
”m—’ XN 3 3 hovﬂifBRO
- , . -——"_""""—‘—~—-— m T ———
BOLSAS {46 18 j 19 | 20 21 | 22 I 23 25 : 26 | 27 28 29 30 -
| ! | i
! | i | | | ;

Lisboa: Inscripgdes assent. .. 36,20 36.25! 36,30 36,50 36400 - | 3550] 3623 '}ﬁ.f!'i!' 36,25 36,25 36_.30]- 36,251 -
» COUPOM. v v s inens 36,00 3643 36,200 36,25 36,300 35,32 36,200 36,15 - A8 - | 36,10] 36,40 -
Obrig. 49/, 1888, ......... | 17.050( - - | = i, T e B St e 17.050, 17 0-10 = - = 16.600, -
o &9 1890 assent... | = - £1.800) 41.8000 .~ | = | = 42400 =~ 42400 42500 = -

» &0 1890 coupon. [ = = "Ll.SU(_'i 4 v, = 421000 42400 - | 42200] -~ - -

» &0 1890 externo .| = = - ol = i - A e S = -

v o4 ‘/l-: 0! assent. .- .., Iy E= - A7.700) 47.900/ ﬁ.ﬂl[l{l. - | 483300 ’:8 .3()U| - A8.500) 48.500, - - -

» & 'H % coup. inl....| ¥7.500( - K7.6001 47.700 47.8000 - ABOOD| - | - - - A8.000 - -

» &1/, 0% exlerno. . ... = - . & s ety 1170 S - - - - - - -

» 'I'lh:lmr. COupon. .. .. - - ‘!!ll;‘i_:li){);' - - ‘ - - ‘ - - - - -
Aceoes B. de l‘mlu;‘ﬂl ...... ‘ - 26 100[124.500124.5000 ~  [1246.000{ - - 426, .;{)0 - - 124.000 - ~
»  » Commercial....., o B0 - | = - 105.000] -~ HO5.100 105800 -~ [105.0000 - - -

» o N Udramarino. .. TR R 365000 H6.500 - B 57.000, :’i'.?.f]{l(lI 57.000] 57.000/ 57.00[}! - - -

s Tabacos coupom.....| - | = - - el 66900, - | - | = = | = =t =

»  Comp. Real........ = T - - = hTR= N = - | 13.000, - - - -
Obrig. pre-eliai'n i J PR e ! B e i S ~ = L = - | 943000 - | 9% ‘iO(}I 953000 94300, -
» » b" ........ 01.500 91400, 91500 91500 - | !ll.;‘jt}ljl - - | 91400 - | 91.400] 91500 - -

»  Comp. Realdofy .. o..| - i et e R o IS W IR o - o

» (. Nasional ......... o= [ 25000 - - e i <7 il d Pl - 25.000f -
o Atravez Africa.... ..| - | 74300 - | 7000, 73.500, - - - | 7R.000] 74 .)ﬂ(h 7h. .;00i 78.500( 74500 -
Paris: 3 %, portugnez ... | oonee 2568 2547 2&,93! 25,95 2523 2548 2% ! 2525 25 06/ 23, 3:' 25,34 2525 -
Acgles ;,nmp] Real..oovan. Ry AL, - 62 60 | - 60 60 | 60 60 | 60 60 - -
»  Madrid-Caceres .....| 51,75 - | 42,25 A2 51,50 = = e T = = IR % =

» hrll:'{; llcnl‘!:';:tp:lllm |l 88 ) 92 ‘tl { fiﬂ ‘;UJ 87 - 87 | 87 8 - {:8 - -

»  Mad. Zaragoza.. 120 | 121,50 120 FAA8 4416 4907 (] = = b - - - - -

o Andaluzes........... 433 | 136 {32 | 135 B0 | 12% | 425 - | 128 125 {127 | 128 - -
Ulnlg Comp, Real.... .. .... 120 5t l"’h 126 | 126 126 1 - ~ - | - o o e - -
C. Beira Alta........ - T R - O L 7H 74,50 74,50 - = - "o ) g = -

» ~ Madrid-Caceres. .....| 130 | 130 | & ll 131 130 131 | 430 125 125.25! 125 130 - - -

» N. Hesp. (1.0 ln’p) | 236 ‘ 236 - | - 230 - - - | = - - - -
Londres: 3 9/, pu:lu-rn: % 25,37 25,751 25,621 25,25 - 23,25 25,25 25,25 23.25( 2537 25,62{ 25,62 2337 2525 -~
Obrig. Atraver Africa. ‘ MOS0 70 e R M g 71 7l ¢ Rl R/ 1O 70 -
Amsterdam : Alravez .\rlll,.l.i 63,500 65,50 ti.‘i,:‘il’l} 635,50 ho,:){li 64,42) 64,12 64121 06412 64120 6412 6442 6412 -
Bruxellas: Atravez Africa.. | 71 | 71 71 I 7N i 71 7 71 k! ‘ 71 | 71 71 | 71 \ o

Hsceitas dos ramlnhos de ferro purluguazas B haspanhoas

RBCEI’I‘AS I\TO PEBIODO DESDE 1 DE J'A.NEIRO
4 — e r—— -I"-a— Tm— . e —e e
Tty P 1895 1894 Totaes Differenga a favor de
exploragao| | _TK’"‘* 3 i i Ry T
I(il.‘ Totaes | trioes Kll.’ Totaes | “y'ae 1895 | 1894 1895 H 1894
| deja| E ( Réis Réis | | Réis | Ris Réis Réis Réis Réis
= Antiga réde S0 Nent] 690! 61:515.000 89152 600 50:120.478' 83.683] 2.851:119.000] 2.472:686.215]178:432.785 =
‘=| enova nao 12 18‘ i Bl e 781000 89537 » | 50:421.478) 85.683 2.712:900.000] 2.531:807.693)181:092 307 -
=] garantida. - -| - | - | - - - - - - - ! -
2| Nova redel B 11 Y| 380 bfnlltlimi 16,8741 380  0:402592| 16858  301:875.000 |  287:310.080| 14:564.940 &
| ot g w|m > 1o | G00S000) 15802 | 6:402.522) 16848 :io';fsu.ouu| 3:71258Y LA67AI8) -
gill L6iseemh | 4731 17:680.230] 37.921)| 475 19:195.505 50409 503:961633 | 507:000623 - | 1:938.970
Sul e Sueste. . oy o | ATB00AT00 368621 » | 19:050.510) 5006 B2I:ASLIS | 526:950.435] - 3:500.010
M lu 4 A 16:726.835) 35214/ » | 18:308.220] 38.383] 54%0:177.960,| 5E5:250.335] - 5:081.395
- = = 35 o g 353 A >y s [ . - -
Minho e Douro. \— - - - - - - = - = - - -
20| Alvent| 253 8086 386] 35301 253] S:000.260 31903 osm:0304a9|| 2356158 22415864 -
Beira Alta..... LB st (R - % = =] 4 3 = - 5
Nacional (Mi-( 8/1&{owb. | 105 1:545.880 18713 105] 1:367.728) 13.025]  51:843.784  £7.933.057| 3:910.727 =
randella eVi-)iIiﬂl w | » | L:360.038) 12762 » | 1:310.224 12487  53:183.822|  49:244.281] 3:939.541 ¥
T ) e R - = - - & - - - - - - e = e
) (10[1G]sah | 3% 4:700010 50026 36 1:837.970) BA037f  BLOEAA99)  E8:807.078)° 2:836.221 =
Guimardes. .. .. ]17 9 » | » | 1:357.9300 &3821| » | 1:668.943 40.086]  53:202.429|  50:476.923] 2:725.206 i
ag! 3lNend[3656/0s. 1.750.980p..  478((339310s. 1.667.063(0.  ASA|R.  70.323.473( M. 74495617 = 5 A71 444
N‘ﬁ: dae H““P“') w100 » | » | 4815833 408l » | L703416] 468  72.339.296' 76 200.033 - 3.860.737
Madrid — Zara- (20 Eiond|2027)  1OBT.8BI  61l[2672 1.0{1{5.923! are]  a3gssATL| 43931393 - il 1a2881
goza—Alican—! 511 » | » [A83.927)  AOS|) » | 4.0427 300]  AA974.398 | 44974101 Ty
Ei i 2148 » | » 1120618 382) » | lOI“‘I-Jﬂ 352 460950171 85975531 1194851 -
9998 0wk, |1067,  BI3.668 20301067, - 338806, B7| 12835966 1280148 34485 -
Andaluzes . .... 20| AlNoveinh] BahA2] - 333°a | 37I. RJ;l 358 13A80.088 | 43470.316 el -
‘ .){11 Norend] 180, 52952 200/ 180 38.588) 914 2007016  23ta3s] - | 243239
Zafra a Huelva.{12 ‘ 530 %] 52.306 291'; > u.:msi' 235 9.420.313 9.353:508f - H 933196
2 e e o LR, ! = S Sl = it Bl =aee DL 100 ot e | PRSI R SOSGA
























