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Ascensor Municipio-Bibliotheca

or longo o periodo que medeon entre a concepcio
d'este importante melhoramento e a sua realiza-
¢cdo.

Sio passados quatro annos, que da nossa parte foi
lancada na circulacdo do mundo trabalhador a ideia.
escudada em dados technicos e de positiva probabilida-
de de exito economico, que devia conduzir i realizacio
ratica d'esta utilissima obra d’arte e de interesse pu-

lico. ,

Com fortuna viria decorreu o tempo empregado pa-
ra implantar no c::'J)irilo de especulacio o valor da ten-
tativa, despojada de outros atavios utilitarios, que niio
fossem os de mero alcance financeiro.

Na arena aberta para a lucta debateram-se rijamente
as questoes importantes da utilidade pratica de seme-
lhante obra, e da provavel remuneracio do capital a
empregar. Rara foi a vez em que ndo predominasse
conclusio favoravel 4 empresa que construisse e explo-
rasse O ascensor.

A par, porem, d'esta quasi unanime manifestaciio da

opinido publica, levantaram-se os atrictos que a inveja,

-

a cobica e a ignorancia, nunca deixam de levantar quan-
do se trata de-abandonar a orbita das operacdes ordi-
narias, ¢ enriquecer a lei do progresso com mais um
termo de alcance utilitario; e taes foram as contrarie-
dades que se amontoaram para travar a marcha das
operacoes conducentes a uma solueio definitiva, que
chegamos a desesperar de vér coroados de exito tan-
tos® estudos e tantos sacrificios, como os que, na lucta
pela realizacdo da nossa ideia, applicimos.

Hoje estdo terminadas as contendas, aplanadas as
difficuldades, removidos os atrictos, sendo o ascensor
Municipio-Bibliotheca um facto consummado, traduzido
na inauguracdo dos seus trabalhos ha 3 mezes, e na
sua muito provavel conclusdo em dezembro proximo ;
destinando-se o mez de janeiro de 1896 para a sua en-
trega & exploracio publica.

" do nosso dever, n'este momento, declarar o nome
do illustre capitalista a quem o publico de Lisboa de-
verd, na parte financeira, a realizacdo do ascensor Mu-
nicipio-Bibliotheca: ¢ o dr. Jodo Maria Correia Ayres
de Campos, presidente da camara municipal de Coim-
bra, deputado da naciio, espirito moderno prompto a
auxiliar com os seus recursos todas as manifestacoes
utilitarias que, no seu paiz, se lhe possam afigurar de
valiosas. A construccdo de todo o material, e a sua
montagem, estdo contractadas com a Empresa Indus-
trial Portugueza, a Santo Amaro, sob a direccdo dos
illustres engenbeiros administradores srs. Baerlein, Ro-
lin e Lacombe.

Passaremos agora 4 descripcio d'este ascensor, com
a feicdo actual e definitiva que tomou.

A Gagela ja deu circumstanciada noticia, com o au-
xilio de figuras explicativas, dos anteriores projectos
que para o mesmo fim elabordmos.

Na present¢ descripcdo forcosamente teremos de re-
retlr, na essencia, o que jd expuzemos, visto ser tam-
em na essencia o actual projecto pouco differente dos
jd descriptos.

A entrada para o ascensor effectua-se pelo largo
portao com o n.” 13, pertencente ao predio do ex.™ sr.
José Street, fronteiro ao largo de S. Julido. Este por-
tio ¢ enfiado sensivelmente pelo eixo da rua de S. Ju-
lido, ficando a entrada do ascensor nio s6 & vista do
transito que se effectua pelo largo de S. Julido, como
pelo da rua do mesmo nome, e de tode o transito das
principaes ruas da cidade baixa, que cruzam com a
rua de S. Julido.

A entrada tambem se vé perfeitamente da parte da
praca do Municipio, onde desemboca a rua dos Capel-
listas. De toda a forma, sendo a entrada principal do
ascensor pelo largo de S. Julido, com razao se deveria
agora, como muito bem fez reparo o nosso muito
querido amigo, director da Gajela, Mendonca ¢ Costa,
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substituir o titulo Municipio pelo de S, Julidoy e ficer
o ascensor cham-ndo-se: ascensor S. Julido-Biblio-
theca.

Ficard comtudo com o seu primeiro titulo que nos €
sympathico, ndo so6 por ter sido aquelle com que foi
registada a empresa definitiva, ‘mas tambem por ter
sido bom padrinho quem lhe deu o primeiro nome, o
mesmo nosso dedicado amigo Mendonca ¢ Costa.

Transpondo o portdo n.° 13, enfia-se por um largo
corredor, com extensido de 22 metros e largura de 3 me-
tros. Na extremidade d’este corredor encontra-se um
pateo em forma de trapezio, cujos 4 lados sio forma-
dos pela muralha da calcada de S. Francisco, e pare-
des dos predios da ex.™ familia Street. N'este pateo le-
vantam-se as torres metallicas do ascensor, tendo a
base embebida n'um solido monolitho de beton, que
occupa toda a superficie do pateo, e desce a 3" de
profundidade.

Levantando-se acima do nivel do patéo, (sensivelmente
o nivel do largo de S. Julifio ou do do Municipio) attin-
gem as torres uma altura maxima de 4o metros, fican-
do 0 piso dos passageiros, 4 sahida do ascensor, a 29",6
de altura acima do nivel do pateo.

N'esta altura encontra-se o piso de uma ponte de 16
metros de comprimento, ligando as torres com a mu-
ralha do jardim pertencente ao ex.™ sr. visconde de
Coruche, passando a ponte a 20 metros por cima da
cvlcada de S. Francisco.

() transito entre a extremidade da ponte, no jardim,
faz-se por um corredor de % metros de largura, em

ercurso longitudinal de 15 metros, separando-se a
axa, que forma esse corredor, do resto do jardim, por
meio de uma vedacdo de alvenaria de tijolo de o",3 de
espessura. A communicacdo com o largo da Bibliothe-
ca effectua-se por uma porta rasgada na extremidade
sul da muralha que sustenta a galeria vidrada, em pri-
meiro andar, pertencente ao ex." sr. visconde de Co-
ruche.

D'esta forma, o movimento de passageiros no extre-
mo superior do ascensor fica em ponto culminante e
na embocadura quasi da rua Ivens.

Assim as importantes zonas de actividade, situadas
em dois pontos do maior movimento administrativo e
commercial de Lisboa ficam rapida e commodamente
ligadas pelo ascensor, e separadas apenas por alguns
segundos, que emprega o ascensor em vencer a diffe-
renca de nivel que as separa.

Estando agora esbocada a situac@o do ascensor, e
delineado o trajecto que o passageiro tem “de seguir
para se utilizar do mesmo, vamos especializar mais
as sups condicoes caracteristicas technicas, procurando
dar tdo clara idéa da sua constituicfo, quanto a falta
de figuras explicativas o possa permittir.

Dissemos que a parte principal do ascensor € consti-
tuida pelas duas torres que se levantam no pateo da
casa Street a0 nivel do Jargo de S. Julido.

Cada torre é formada por 4 prumos verticaes, devi-
damente contraventados em toda a sua altura, e dis-
postos nos angulos d'um quadrado de 3 metros de lado.

As duas torres estio ligadas entre si, formando o
grupo das duas um rectangulo, cujo lado maior (entre
o eixo dos prumos) ¢ de ("4703 e cujo lado menor,
tambem entre os ecixos dos respectivos prumos, tem 3
metros de extenséo.

Dentro de cada torre funcciona a respectiva cabine
para o transporte de passageiros; podendo cada uma
comportar 25 pessoas. As cabines estdo ligadas entre
~si por um forte cabo de fio d'aco de 4o millimetros de
diametro, com resistencia superior a 10 vezes a carga
maxima que deve supportar. () cabo passa na garganta

d'um tambor, situado na parte superior das torres, cujo
diametro, contado do fundo da garganta, tem 3450
millimetros, de maneira que o cixe do cabo de suspen-
sao das cabines esteja no eixo das torres corresponden-

tes. A posicio relativa das cabines ligadas ao cabo € °

tal que, estando o piso d’'uma sensivelmente ao nivel
da estacdo superior, estd o piso da sua conjugada ao
nivel da estaciio inferior: o peso morto das cabines fica
assim equilibrado.

No mesmo compartimento onde estd alojado o tam-
bor, ¢ de cada lado do mesmo, estido dispostos, longi-
tudinalmente, 2 reservatorios de chapa de ferro, com-
municando entre si, ¢ comportando um volume total
de 20 metros cubicos de agua.

Cada cabine tem na parte superior, ou tecto, um
systema de tinas podendo receber a agua dos reserva-
torios na estacdio superior, estando, tanto os reservato-
rios como as tinas, munidos de torneiras e valvulas
apropriadas.

A agua vasada das tinas das cabines, na estacio in-
ferior, ¢ recolhida n'um reservatorio, d'onde ¢ de novo
levantada e restituida aos rescrvatorios do cimo das
torres, com auxilio d'uma bomba movida por um motor
a gaz da forca de O cavallos.

Para garantia da menor probabilidade de interrupcio
de servico, por effeito de qualquer desarranjo nos mo-
tores, a installacdo comporta dois grupos distinctos
eguaes dos mesmos, estando um grupo de prevencdo.
emquanto o seu semelhante funcciona.

Prevenido o systema de ascensor com estes elemen-
tos, ¢ de primeira intuicdo o processo de movimento.
Com effeito, estando cada cabme com o respectivo nu-
mero de passageiros, pode dar-se, attendendo a0 nu-
mero de passageiros ascendentes e descendentes, n'uma
mesma carreira, um dos dois casos: ou as cabines pdem-
se em movimento depois de abertos os freios; ou néo.
No 1.° caso o conductor descendente regula a marcha,
manobrando o seu freio; no 2.° caso o mesmo intro-
duz na tina da sua cabme a quantidade de agua sufli-
ciente para romper o equilibrio e porse em marcha,
graduando esta em seguida, com o seu freio, até d es-
tacdo inferior, onde despeja a agua que tirou do reser-
vatorio na estaciio superior.

Um segundo methodo pode tambem ser empregado,
munindo cada cabine d'uma torneira de despejo varia-
vel. Consiste em lancar nas tinas das cabines o volume
de agua correspondente 4 carga maxima, ¢ logo que
a lotacdo em passageiros, para uma carreira, estiver
effectuada, dado o signal da partida, abrir o conductor
ascendente a sua torneira, deisando sahir agua até que

se rompa o equilibrio e o movimento se inicie; entao

fechar a torneira e, chegando & estagdo superior, resti-
tuir na sua tina a agua que vasou na estacdo infe-

rior.

De qualquer maneira, o que se conclue ¢ que se rea-

liza o processo mais simples e economico de tracc@o
que se pode imaginar, sem exigencias de aptiddes es-
eciaes da parte do pessoal, e nio dispendendo em
or¢a motora seniio a proporcional d differenca entre
os pesos ascendentes ¢ descendentes e vespeclivas resis-
lencras passiras.

A velocidade normal das cabines em movimento foi
arbitrada em 0,5 por segundo, de maneira que em

meio minuto se transpde a differenca de nivel entre o

largo do Municipio e o largo da Bibliotheca.
() processo de seguranca baseia-se no principio de
travamento de rodas dentadas, trabalhando dentre de

cremalheiras; principio universalmente conhecido, como.

applicado em ascensores de fortissimas rampas, e ten-
do sempre dado o melhor resultado.
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O travamento faz-se, quer automaticamente, em
virtude da fractura do cabo, quer manualmente, por
manobra de conductor de cada cabine: notando que a
potencia do freio manobrado pelo conductor ¢ tal, que
elle péde, mesmo em caso de fractura do cabo, des-
prezar a entrada em accdo do freio automatico, e re-
gular a marcha descendente da sua cabine, com tran-
quillidade e seguranca, até chegar d estaciio inferior.

Na disposicao especial, estudada para o ascensor
Municipio Bibliotheca, em duas faces fronteiras de cada
torre, uma das quaes pertence ao lado menor do rectan-
gulo que em projeccdo horizontal forma o grupo das
duas torres, estdo lancadas de alto a baixo, ligadas aos
contraventamentos, duas linhas de ferros, cada uma das

uaes representa uma cremalheira dupla, formada por

ois ferros U parallelos, deixando entre si o espaco dos
dentes que vem a ficar cravados nos mesmos ferros U.
Assim, o observador, que no interior da torre estiver
voltado para a cremalheira dupla, encontra duas fiadas
de dentes dispostos verticalmente, uma 4 sua direita,
outra 4 sua esquerda, |

Na realidade, para cada torre existem 4 cremalhei-
ras distinctas, que se podem considerar ligadas duas a
duas entre si; e cada grupo de duas ligado 4 face cor-
respondente da torre. Cada cabite estd munida de 4
rodas dentadas entrando nas respectivas cremalheiras,
das quaes se ndo podem mais desligar; porque n'um
sentido, se uma roda tende a retirar-se da sua crema-
lheira d'uma certa quantidade, a outra entra na cre-
malheira correspondente da mesma quantidade ; n'ou-
tro sentido, os dentes das rodas ndo podem abando-
nar as cremalheiras, visto estarem amparadas pelas
faces interiores dos ferros em U.

Cada roda dentada estd ligada a seu eixo por duas
chavetas, sobre as quaes ,pode percorrer no sentido
longitudinal um pequeno espago de folga (20™™).

Sobre o mesmo eixo de cada roda, esta achavetado
um tambor em cuja face se opéra a friccdo de um calco,
actuado pelo freio de mao, e cuja intensidade, conve-
nientemente regulada, regula o movimento da respecti-
va roda dentada, e consequentemente o da cabine.

Esta operacao effectua-se simultaneamente, para as
quatro rodas, pela mesma manobra do conductor. As
alavancas que constituem o mechanismo para a trans-
missdo dos esforcos, bem como os demais elementos
do freio manual, estio calculades para o caso da cabime
desligada do cabo; por conseguinte para servico normal,
onde se requer relativamente um insignificante esforco,
teem uma seguranca exaggerada.

Além dos tambores de friccio ligados aos eixos, es-
tio adaptados, n'estes, duas fortes rodas de roquete,
nas quaes cdem dois linguetes que se destravam quan-
do a fractura do cabo se effectua. Uma combinacao de
molas, convenientemente dispostas e calculadas, fazem
com que o travamento da marcha das cabines, pela
quéda dos linguetes, seja efficaz e se effectue com
elasticidade, ndo provocando o menor incommodo.

(s meios de seguranca foram cuidadosamente’ estu-
dados, empregando-se o melhor material, ¢ uma cuida-
dosa mio d'obra, para nada deixar a desejar n’este ca-

itulo importante da existencia de todo o ascensor.

A estabilidade das torres e da ponte foi calculada
com os coeflicientes de seguranca regulamentares em
construccoes d'esta ordem.

O material que se escolheu foi ago laminado, traba-
lhando em circumstancias normaes a 6 kilos por milli-
metro quadrado, e em casos de ventos violentos, que
duram pouco, a 10 kilos por millimetro quadrado.

N'esta ultima hypothese, tomamos como pressao ma-
xima do vento, a correspondente a 200 kilos por metro

guadrado; pressdo que nunca se exerceu em Lisboa,
esde que officialmente se registam em observatorios
meteorologicos, as velocidades e pressoes das camadas
atmosphericas em movimento.

Com effeito, devido & extrema benevolencia e delica-
deza do illustre director do observatorio meteorologico
do Infante D. Luiz, o ex.™ sr. Jodo Capello, fomos
por este distincto homem de sciencia informados, de
que s6 uma vez se computou uma pressao de 19o kilos-
por metro quadrado, isto a 101 metros acima do nivel
do mar. Na mesma altitude, e quando o grande te-
lheiro da alfandega foi derrubado pelo vento, em 19 de
fevereiro de 18q2, a pressdo observada foi de 130 kilos
por metro quadrado.

Adoptando. pois, 200 kilos, collocamo-nos em seguras
condicoes de garantida estabilidade, sobretudo conside-
rando a differenca para menos na altitude onde se en-
contra 0 ascensor,

A base das torres, como ja foi dito, mergulha n'um
fortissimo bloco de beton, enraizado a 3™,4 de profun-
didade, no pateo da casa Street.

Este bloco foi determinado na hypothese de que,
abstrahindo de quaesquer outras circumstancias favo-
raveis, o seu peso, sommado com o peso transmittido
pelas torres, fosse sufficiente para resistir ao derruba-
mento que provocasse um vento de 200 kilos de pres-
sdo por metro quadrado.

Porém esta resistencia propria ¢ ainda favorecida,
nio s6 pela resistencia ao arranque, resultante da sua
isercdo no solo, como tambem pela sua participacdo
aos alicerces das muralhas que o cercam, e com 0s
quaes ficou travado.

A composicdo do beton foi dosada segundo propor-
coes superiormente favoraveis a uma solida construc-
cao, havendo na manipulacio e fabrico do mesmo o
maior escrupulo e fiscalizacio.

A dosagem € a seguinte para 1 metro cubico de be-
ton assente e batido: 0™%,770 de brita ao annel de 0,063
180 kilos de cimento Portland pesando 1.300 kilos por
135 o™ 462 de areia; 58 litros de agua.

A execucdo do bloco foi adjudicada ao intelligente
empreiteiro sr. F. Grangeon, com reconhecida pratica
em _construccoes de qualquer genero de alvenarias, e
particularmente em betons e pedras artificiaes, e cujos
numerosos trabalhos teem até hoje correspondido ds
legitimas garantias que se lhe exigiam.

Pela exposicio que acabamos de fazer, tocando na
sua essencia todos 0s pontos importantes technicos da
construccdo do ascensor Municipio-Bibliotheca, e da
sua exploracdo, julgamos que no espirito publico ndo
deverd predominar a menor duvida dcerca do seu com-
pleto e garantido exito.

Terminaremos com algumas observacoes de caracter
alheio 4 technia, referentes ao desenvolvimento da sua
exploraciio financeira, interpretada debaixo do ponto de
vista da arte e de certas commodidades que passagei-
ramente se podem proporcionar ao publico.

Com effeito, além de uma larga galeria que circunda
as torres, ao nivel do piso de transito publico, e da qual
se gosa uma esplendida vista de mar e terra, constroe-se
ainda, a maior altura, outra varanda reinando em volta
das torres, ao nivel do andar destinado ao alojamento
do tambor e reservatorios.

Acima da varanda terminam as torres por um vasto
terraco, occupando a superficie de todo o rectangulo
formado por ellas.

A galeria, a varanda e o terraco communicam entre
si por intermedio de duas escadas em caracol, alojadas
dentro de dois elegantes torreGes metallicos, situados
symmetricamente d uma ¢ de outra parte, ao meio dos
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lados maiores do rectangulo formado pelas torres. Uma | expresso . London Glasgow. Ha annos que a Midland
empresa, alhela 4 empresa exploradora do ascensor, | Company experimenta umas novas valvulas circulares
conta tomar de arr.nlamento a esta os espacos men- | corredias que estdo dando tdo bons resultados, que se-
cionados, para forn:ccr ao publico a 4o metros acima | r@o providas d'ellas as novas locomotivas para o ser-
do nivel dc? mar, Cr_miuncmm}ente com o desfructe d’'um viqo}accelcmdo escocez. KEstas novas macl;l)ain.as terdao
maravilhoso panorama, diversées e refrescos, que dis- | cylindros e rodas motrizes de grandes dimensoes, e ex-
{.rz';iam momentaneaniente os espiritos afadigados no | cederio, segundo se espera, em forca e velocidade qual
abutar diario. quer locomotiva ao presente em uso.
A mesma empresa tenciona adequar umas vastas lo- | : "
jas_abobadadas, que se encontram ao nivel da estaciio A companhia Great Northern, de Irlanda, fez expe-
inferior, accomodando-as no gosto das grutas, que se en- | oneing com um novo methodo para a illuminacio dos
contram no estrangeiro, ornamentando as com stalactites | oo ;i comboios por meio da electricidade; O que & mais
e crystaes pendurados ds abobadas do recinto; dispondo | 101 vel pleste novo systema, ¢ que cada vc}'niculo vae
aquariums e plantas apropriadas, entre as quaes scin- provisto do seu proptio material gerador que ¢ prati-
tillardo em forma de fores, rompendo da folhagem, f6- | ¢ ane completo em si, e ¢ a revolucdo do cixo da
cos de luz electrica, formapqo 2 |llum_magao da gruta. carruagem que faz funccionar o dynamo que produz a
Xt _cmquanto, somgs 10 Inlol‘matfius de.que (‘).des- electricidade para illuminar o comboio quando estd em
tino d’estas grutas serd de proporcionar refrescos ao movimento, ¢ fornece aos accumuladores a corrente
publico, acompanhados em dias festivos de orchestras | & hicrante para a illuminacdo quando o comboio estd
sentimentaes. Nao sabemos se o servico sera desem- R N ‘
A el parado nas estacoes.
penhado, para completar a cor local, por divindades '
oceanicas vestindo os seus trajes mythologicos, ou se o _
por graves garcons de casaca e gravata branca: com QLI.’\I]dO 0s E.’OI'IgI‘ESSISIﬂS reunidos recentemente no
isso nada temos, porque s6 nos occupamos do ascen- | Instiruto I_'}"Pc""t‘l em Londres resolveram que a pro-
sor propriamente dito, na sua brutal realidade de ferro, | Xima reunido se realizasse no anno de 19oo, ndo previ- :
aco e Eronzc. Muito folgaremos que a empresa, que | tam que nointervallo de cinco annos poderiam sobrevir
conta explorar o ascensor debaixo do ponto de vista da [ muitas cousas de interesse para as companbias ferro-
arte, seja muito feliz, e que o publico fique satisfeito | Viarias. Este PCIO.mC“OS ¢ O parecer dos americanos
mes muito mais desejaremos, no nosso egoismo de ar- | que dizem ter muito que ensinar-aos do continente da
tista, que elle fique satisfeito com a obra, que para elle | Europa que se interessam nos assumptos ferro-viarios.
construimos, do ascensor Municipio-Bibliotheca. K’ por isso que estdo instando com o comité para que
) se celebre em 1897 ou 1898 um congresso nos Estados
Raul Mesnier de Ponsard. Unidos, e se diz nao ser improvavel que se acceite o seu bt
convite.
S * |
CARTA DE INGLATERRA A traccdo electrica vae augmentando pouco a pouco
no Reino Unpido. Ha dias inaugurou se pela Bristol
Liverpool, 7 de novembro de 1895. Tramway Company um trem via efegtrico de Bristol
c e d ¢ X e atl ara Saint-George e Kingswood, servindo uma popu-
O novo indicador de estacGes, ao qual me referi n'uma Exqz'io d'umas 60.000 ou 70.000 pessoas. () systema ¢
das minhas cartas anteriores, estd agora em uso em | trolley aereo d'arame, e a illuminacdo dos trens ¢ por
quasi todos os comboios do Metropolitan District Rail- | meio da electricidade,
way e funcciona muito satisfactoriamente. Consiste n'um .
melo cylindro collocado no tecto da carruagem, mos- e welx! ditchi "
trando, nos dois lados, o nome da estacdo, de sorte que [ A partida PSS, & lieig}Cz:l o sr. Ritchie, presidente
um indicador serve para dois compartimentos de cada do Local Govet maept Board, O S indicio da
STy intencdo do governo de interessar-s¢ no assumpto dos
O apparelho funcciona automaticamente: & partida Caif“l';"ls de terro ec?no?‘ucos.d' et
de cada estacdo sda uma campainha e apparece imme- clg"'“ pergegca SNOBER S Bal O P g SO
diatamente o nome da proxima estacio, ficando este | P© qual Os (c)umml os de ferro ecm;_g?'ws S
patente até 4 partida da proxima estacao em que a ope- m‘f'?chMIm' l‘*'sr.l {}'t'i;“?:lle acompanhado dos srs, Con-
racdo se repete. ) unico inconveniente que tem o no- | 'PEY Poyle e tart ol Dudicy.
vo apparelho € que os annuncios que apparecem n'elle, W. N. Cornelt.
e do producto dos quaes se espera pagaro custo da sva
installacdo, sio demaziado numerosos, e sendo impres- Aok
sos com letras muito maiores do que o nome da esta- PARTE OFFICIAL
¢ao, este facilmente se confunde entre elles, tornando-
fEun Powco Giies Sainalo. e Ministerio das Obras Publicas, Commercio o Industria |
Existe uma especie de dZC”O entre as grandes com X TN T RS R it
X ‘ & 4 . £ [ . - ]
panhias de cdminhos de ferro interessadas no servico Repartigio de estrau:ts, obr'aa hydraulicas e edificios publicos i
entre Londres e a Escocia sobre qual d'ellas ha de pos- (Congluido do ne 159)
suir as locomotivas de maior velocidade, e conta-se 15.8 — Quaesquer indemnizagdes devidas por prejuizos resul-
agora que ¢ intencdo das companhias Midland e Glas- | t81¢8 ‘:9“1 trabulhos de construcedio, conservagio ou da explora-
PR : ¢ao da linha, ficam a cargo dos concessionarios.
gow e South Western responder a0 desafio das com- 164 — O% trabalhos de. construceio deyem comecar no Priso s
panhias que exploram as rédes do Este e do Oeste, que | de o dius, 4 contar da data do' Diario do Governo em que for ‘
reduziram recentemente o tempo gasto NO percurso rj:lhl‘ilcqﬁa % pas déiﬂlzﬂr‘;fe?::cf:ﬂ.odj? P';]Oi'?ct?q de\éel:;b'-emf
df’ Londres a (xlasgow‘a 8% ho;‘ 8853, GORN & BRNSIENE : .m;. ;P—f!}\nici’n i 0o poderd ser,a‘i)e‘.r!; :; t;L:;;f;ml?ttb?icé sendo L
_¢@o de novas locomotivas, no intuito de accelerar | .om’yyetorizacio do governo e depois de examinada por uma ,
consideravelmente a marcha em ambos sentidos do | commissiio de engenheiros. SEEs N
>
' K.
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184 — O governo fard fiscalizar por agentes seus a construgc-
cio e exploragdo da linha de que se trata.

19.* — (s concessionarios sujeitardo 4 approvagio do governo
as tarifas de passageiros ¢ mercadorias, assim como o regulamen-
‘to para o servigo de exploragiio, niio podendo fazer-lhe alteracio
alguma sem nova approvacio.

20.* — Toda a fixacio ou modificacio de horarios ou de con-
digdes de servigo deverdio ser approvadas pelo governo antes de
serem annunciadas ao publico, pela imprensa, nas estagoes, ou
por qualquer forma.

212 — As alteracoes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
verno, serfio annunciadas, pelo menos; com oito dias de antecipa-
ciio.

22, — Os concessionarios ficam obrigados a prestar gratuita-
mente 0s seguintes servigos :

1. Transporte das malas do correit e entrega d'ellas nos pon-
tos da linha que Jhe forem designados ;

2.2 Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio e industria, que o respectivo ministro indicar e
de duaesquer outros, que tiverem servigo especial na linha, me-
diante indicac@o do mesimo ministro.

23 — Os militares e marinheiros em servico, viajondo em cor-
po ou isoladamente, [m :ar@io apenas, por si e suas bagagens, meta-
de dos precos estipu mros nas tarifas respectivas.

24.* — Os concessionarios ficam sujeitos :

1.° Aos regulamentos actuaes € aos que o governo publicar pa-
ra servigo telegrapho-postal 3 :

2, As leis ¢ regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execucio e conservacio das obras, como ao estado das
officinas, estagoes e dependencias da linha ferrea.

254 — Os concessionarios ficarfio tambem sujeitos ds leis e re-
gulamentos vigentes, ou que de futuro se promulgarem sobre via-
¢do publica, na parte applicavel,

26,4 — Os concessionarios nio teriio direito a indemnizacio al-
guma pelos prejuizos que 4 linha ferrea provierem do transito
ordinario pela estrada, Jo seu estado de conservagio, de abertura
de novas vias de communicagiio de qualquer natureza, de trans-
tornos ou interrupgdo de servigo, motivados por medidas tempo-
rarias de ordem e de policia, do livre uso da estrada, dos [l‘:lbﬂlg()‘i
n'ella executados por ordem do governo ou por corporagies ou
individuos devidamente auctorizados.

272 — (s concessionarios seus agentes, empregados ¢ opera-
rios ficardo sujeitos, em tudo que dissér respeito ao estudo, con-
struccao e cxploragiio da via ferreq, d4s leis ¢ regulamentos de
Portugal.

28, — Os concessionarios prestariio aos agentes do governo
todos os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a
estatistica da linha,

29.* — ) caminho de ferro, com todos os seus edificios neces-
sarios para o servico, e material fixo de qualquer especie, fica,
desde a sua construccio ou collocaghio na ?inha-, pertencendo ao
dominio do estado para todos os effeitos juridicos nos termos do
direito commum e especial do caminho de ferro.

Todo o material circulante, gado e guaesquer outros provi-
mentos ficardio pertencendo ao dominio dos concessionarios para
os mesmos effeitos e nos mesmos termos, com a declaragio, po-
rém, de que o material circulante ndo poderd ser alienado senio
para o effeito de ser substituido com vantagem do servi¢o publi-
CO.

304 — A concessiowde que trata este alvard ¢ feita pelo praso
de yo annos, contados da data do mesmo alvard.

1.2 — Os concessionarios deverio conservar durante todo o
praso da congessiio a linha ferren ¢ suas dependencias, com todo
o seu material fixo e circulante, em bom estado de servigo, € no
mesmo estado deverd entregar tudo ao governo findo aquelle pra-
so, fazendo sempre, para esse fim, i sua custa, todas as repara-
gOes, tanto ordinarias como extraordinarias,

32.4 — Qs concessionarios depositariio, & ordem do governo,
na caixa geral de depositos, a quantia de 1309000 réis, em dinhei-
ro ou em titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor no
mercado. '

1.2 Este deposito serd feito no praso de 15 dias, contados da
data do Diario do Governo em que este alvard for publicado.

§ 22 O referido deposito vencerd, sendo em J’hheim, 0 juro

ue a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e sen-
do em titulos de divida publica, o respectivo juro.

§ 3.0 Este deposito poderi ser levantado pelos concessionarios
quando os traballios executados na linha tenham o valor equiva-
Jente a 3003000 réis.

332 — 0 caminho de ferro ¢ seu material fixo e circulante,
servirdo, com o deposito a que se refere a condigdo anterior, de
garantia para'o estado, da execug¢do das presentes condigoes.

34— A congcessiio caducari :

1. Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condigoes
3.0 ¢ seu § unico, 164 ¢ § 1.0 da condigio 32.%; ‘

2.2 Se ndo comecar a exploragio dentro do praso de um mez,
depois de auctorizada pelo governo, nos termos da condi¢io 1743

3.0 Se. inicinda a exploragdo, 0s concessionarios a intérrompe-
rem por 30 dias consecutivos ou 60 dias interrompidos durante
um anno ; ]

42 Se os concessionarios ndo cumprirem as outras condigoes
a que ficam obrigados.

35" — Finda a concessio o, governo tomard posse do .caminho
de ferro, sem obrigacio de indemnizar os concessionarios, qual-
quer que seja o fundamento, raziio, ou pretexto allegado pard jus-
tticar a indemnizagao. _

§ unico. Se o governo julgar conveniente, poderd adquirir, ao
findar a concessio, o material circulante, gado e quaesquer outros
provimentos existentes, 0s quaes serlo pagos aos concessionarios
segundo a avaliagio de louvados.

36.4 — Caducando a concessio, o governo terd direito de pro-
ceder como se ella tivesse findado, applicando o disposto na ¢on-
dig@io anterior e seu paragrapho unico.

3= — Havendo deposito de garantin ao caducar a concessaon,
reverte elle para o estado.

384 — Os direitos conferidos e as obrigacdes impostas #nos con-
cessionarios por este alvard serdo extensivos @ companhia que
elles organizarem para exploracio da concessiao, mas nao poderdao
ser transferidos para outra quulquer entidade sem prévia auctori-
zacio do governo.

39.» — As questies que se levantarem sobre a execugio ou in-
terpretacio d'estas condicoes serdo resolvidas pelo governo, ous-
vido o conselho superiar de obras publicas e minas.

40.* — Exceptuam-se das disposicoes das clausulas preceden-
tes os casos de forca maior devidamente comprovados, podendo
0 governo prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0 cum-
pram ¢ guardem e fagam cumprir e guardar 1ao inteiramente co-
mo n'elle se contém.

Nido pagou direitos de mercé por os ndo dever.

E, por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e
sellado com sello das armas reaes e com o de verba.

Dado no paco, aos 10 de outubro de 18y5. = RAINHA RE-
GENTE. = a4rthur edlberto de Campos Henrigues.

Sua Magestade a Rainha, Regente em nome do Rei, a quem
foi presente um requerimento da companhia dos caminhos de fer-
ro do Mondego, pedindo que the seja prorogado até 31 de outu-
bro de 1896 o praso para a construc¢iio do ramal do caminho de
ferro de Coimbra a Xrganil:

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 25 do corren-
te mez, do conselho superior de obras publicas e minas, conceder
a prorogaciio pedida, a terminar em 31 de outubro de 1890, ¢do
praso para a conclusio de toda a linha com as quatro seguintes
condigoes: .

1% A companhia mandard concluir a passagem superior do Pa-
driio e revestur a trincheira junto d'esta passagem com uma calga-
da argamussada ;

2. Revestir a trincheira junto da passagem superior da estrada
districtal n.” 9o, em leira com uma calgada argamassada :

3o Calcar a passagem de nivel ao kilometro 1,600, na estrada
municipal que segue para a Portella;

4.* Limpar uma valla junto & ponte de Fornia e concluir as
obras ali projectadas, conforme a intimagfio feita pela 2.* circumi-
scripgao hydraulica, rectificada em officio n.* 201, de 18 de setem-
bro ultimo, da direcgdo da fiscaliza¢io da construcgio do mesmo
caminho de ferro de Coimbra a Arganil; devendo as obras a que
estas quatro condigoes se referem, estar concluidas no praso de 6
mezces, a contar d'esta data, sob pena de caducar esta prorogacio
de praso em 3o de abril de 18g0.

Yugo, em 29 de outubro de 1805, = edrthur Alberwo de Campos
Henriques.

Add
TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacao da tarifa especial n.” | —G. V.—da Com-
panhia Real. — Damos hoje como annexo esta ampliacao
¢ chamamos a attencdo dos leitores para a importan-
cia, que esta nova concessdo da companhia tem para

“todo o publico.

Em virtude d'ella o transporte de productos alimen-
ticios frescos passa a ser tio economico que qualquer
familia poderda mandar vir a menor porcao de generos
para seu consumo, pagando uma insignificancia de
transporte.
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E' muito vulgar, n’estes casos, citar o estrangeiro, af-
firmando-se que no nosso paiz as tarifas sdo mais ca-
ras.

Pois nés podemos affirmar que em Franca tarifas
assim reduzidas s6 sdo applicaveis, em geral, a gran-
des expedicbes de 1oo kilos, r1.000 kilos e por vezes
wagons completos.

ara completo esclarecimento damos o preco de uma
expedicdo de 10kilos por grande velocidaJe, de fructas,
carnes, doces, queijos, ovos, caca, etc., pela tarifa 1,
segundo a nova modificacdo,— a varias distancias kilo-
metricas, pelas quaes facilmente qualquer pode calcu-
lar o preco entre quaesquer estacoes.

to kilos

Qualquer distancias até 166 kilom. 120 réis
De 107 até 182 o ice o5 130 3
¥ A3 ¥ T anissan s 40 2
2RO 8 236 e 0is e a dio s IO D
g 3mitey gNA D sy Tha My
» 25@ Sy R R M 7, |
W 200 N 00 L s DDO L
¥ A0K43, Bghelics W90 A
T 770 13 MNC. T YRR S SO o e
308 2 38oi. ..o L0
% ABL ¥ 400 .s0iewss 3200 9

Além d'estas importancias ha apenas a pagar o im-
posto de sello, 6o réis por expedicdo, o que ¢ em ver-
dade pesado.

Assim uma expedicio de Coimbra a Lisboa custa
apenas 210 réis; do Porto 250 réis etc.

Ampliagao dos hilhetes de assignatura para Algés. —
E’ esta uma outra concessdo que muito utiliza ao pu-
blico que reside n'aquelle extremo da cidade e suas
proximidades.

Jd aqui nos occupdmos d'esta nova tarifa que hoje
damos como complemento d'este numero.

Observaremos sé que ella faculta a acquisicao do bi-
lhete em prestacGes para os que néo o queiram pagar
de prompto por um anno.

Suppomos um bilhete de 2.* classe. Basta tomal-o
por um trimestre e amplial-o depois. Assim o passa-
geiro paga:

Pelos primeiros 3 mezes...... g®d00 réis

» ~segundos » »  .....0 4P500 v
Pelo semestre final........... 7poo0 »
Total v eatviss no v dons  20H000: 9

0 incendio do caminho de ferro
e a Companhia das aguas

No nosso anterior numero, ao darmos noticia do in-
cendio que, 4 hora em que o nosso jornal se imprimia,
lavrava nas officinas do caminho de ferro, destruindo-as
por completo, dissémos que a agua faltdra ao principio
do sinistro. Fomos, portanto, dos primeiros que feri-
mos essa nota— nota bem triste, porque d’ella dimana
a maior parte dos enormes prejuizos que o incendio
causou nao s6 4 companhia, como ds companhias segu-
radoras e ainda a Goo familias de operarios que estio
hoje ds portas da miseria, emquanto elles ndo forem
chamados ou ndo encontrarem trabalho n'outra parte.

Com effeito, mais de meia hora depois de conhecido
o incendio estivémos ali, e o que vimos era desolador e
energicamente eloquente contra a companhia, 4 qual

incumbe a responsabilidade de deixar que o sinistro
tomasse taes proporcoes !

Os soccarros officiaes haviam corrido de toda a parte;
os nossos bombeiros, exemplo de dedicacdo e arrojo
entre todos os do mundo, ld estavam promptos a pra-
ticar os seus jd vulgares prodigios de valor e temeri-
dade. Mas as mangueiras permaneciam, brancas, esten-
didas na calcada, seccas, inuteis, como inuteis se viam
aquelles valentes que ndo estdo habituados a contem-
plar as chammas sendo para escolher o ponto por onde
devem combatel-as, sem olhar ao perigo.

Admirados de que, havendo material de incendio
dentro das officinas e nos barracées da companhia, e
achando-se o da camara em tal quantidade no local do
fogo, este se tivesse alastrado por todas as officinas,
todos respondiam ds nossas perguntas:—se ndo ha
agua!

Correra-se tudo por ella! As boccas de incendio da
calcada da Cruz da Pedra apenas davam uma gotta,
bastante para encher um baldo-tanque que uma bomba
a vapor esgotou em cinco minutos. Realizava-se a phra-
se: uma gotta d'agua n'um oceano, e, para peior, este
era de labaredas!

As boccas de incendio que o caminho de ferro tinha,
essas nem pinga davam! Mais alem havia uma outra,
municipal, mas egualmente tinha a agua cortada.

S6 depois de mais de uma hora de buscas, de cor-
rerias, de esperas e de desenganos, comecou a correr
agua das agulhetas, ¢ o resultado ld estd, nos barracées
carbonizados, a demonstrar, como documento fulminan-
te para a companhia da rua dos Capellistas, que ella ¢
a responsavel unica da maior parte dos prejuizos.

Todo o edificio ardia; parte d'elle, mesmo, jd ndo
ardia — no extremo leste — porque nio tinha que arder;
o extremo do lado de cd foi atacado por duas bombas
a vapor, e, apesar de que no interior tudo estava em
chammas, e apesar de que o vento soprava contra esse
extremo, uma pequena parte da cobertura ld estd no
seu logar, algumas vigas carbonizadas ainda se atra-
vessam sobre os despojos d’aquella catastrophe.

Isto traduz evidentemente que, se logo no principio
houvesse agua, uma boa parte do edificio estaria a estas
horas de pé, e dentro d’'elle continuaria a labutacdo do
trabalho, a conquista do pdo de tantas familias, hoje
proximas a ficar sem elle, quando o auxilio da compa-
nhia acabar.

Todos os jornaes disseram, no dia seguinte, que a
agua faltdra, mas d'esses, um sé, que nos conste, o
Paiz, escreveu mais longamente sobre o caso.

Um relatorio do sr. engenheiro da companhia das
aguas appareceu logo a demonstrar que ella faltdra por
mil e um motivos, e alguns mais ainda que a sollicita
companhia reserva para si.

Nio podendo negar que todas as torneiras estavam
fechadas, explica o relatorio os porgués d'esse facto, ex=
plicacbes que serviriam se, lancadas a tempo sobre os
telhados em chammas, extinguissem o fogo, mas que
hoje sdo inuteis, visto que nio destroem o facto que as
origina. .

Ninguem lhe respondeu e tudo serenou. Pois se os
nossos collegas, pois se o publico, todos se satisfizeram
com estas explicagbes de agua... morna, nos, menos
conformaticios, ndo deixaremos de protestar aqui con-
tra este abandono de deveres a que se entrega a com-
panhia das aguas, pondo em imminente risco as vidas
¢ os haveres da populacdo de toda a capital.

A companhia que, cumprindo lhe fornecer agua para
qualquer sinistro n’este genero, por mil futeis pretex-
tos ndo a fornece, deixando o fogo levar-nos fazenda
¢ vida, ndo ¢ menos criminosa pela sua incuria, do que

[
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o seria o policia que, presenciando um ataque de saltea-
dores, se conservasse impassivel, sem acudir, pretex-
tando que tinha o sabre enferrujado.

Deixar a proverbial brandura dos nossos costumes,
esquecer continuamente a tambem proverbial falta
d’agua sempre que occorre um grande incendio, € con-
sentir que a companhia continue abusando, e quando
esse abuso pée em grave risco a nossa casa e a nossa
familia, ndo seremos nos que o auctorizaremos com 0
nosso silencio.

As resolucoes do conselho de administracdo da com-
panhia real, com respeito aos seus operarios, foram :

1." — Licencear todo o seu pessoal das officinas geraes de San-
ta Apolonia, onde o trabalho nao possa continuar;

2. — Convidar os operarios a inscreverem 0§ seus nomes ¢
moradas a fim de serem chamados 4 proporcio da reorganizacio
dus officinas da companhia e das necessidades do servigo ;

3.0— Auxiliar até 31 de dezembro de 1895 os seus antigos
operarios que se inscreverem nos termos do n.° 2 com a quantia
correspondente 4 metade do respectivo salario, se antes d'isso
niao forem collocados; -

4." — As disposigoes precedentes applicar-se-hdo aos operarios
das officinas, onde a esta data haju ainda trabalho disponivel, lo-
go que esse trabalho termine,

A
Entre collegas

Agradecemos penhorados as phrases de elogio com
que acompanharam a transcripcao do nosso artigo so-
bre Quarentenas, aos nossos estimados collegas O E'co-
nomusta, Jornal do Commercio ¢ Noridades.

P
Companhia Atravez d’Africa

Reuniu no dia 11 a assembléa geral d’esta compa-
nhia, presidida pelo sr. Guimardes Pestana da Silva.

Lida a acta foi approvada e dispensada a leitura do
relatorio da direccao e parecer do conselho fiscal, visto
estes documentos jd terem sido publicados — foram
approvados. '

Yrocedendo-se 4 cleicdo foram reconduzidos todos
os membros que compunham o conselho de adminis-
tracdo, conselho fiscal ¢ mesa da assembléa geral.

Do relatorio da administracdo, que principiaremos a
publicar no proximo numero, consta que a receita, que
no anno economico de 1893-4 fora de 120 contos, foi
em 1894-9> de 164 contos, dando um augmento de
21 %y no producto kilometrico que passou de 476678
a 587-715972, 0 que € importantissimo.

movimento de mercadorias augmentou de 10.988
a 13.229 toneladas, ou 19 9. d

oY
A Companhia Carris

Tem dado que falar de si, ultimamente, esta compa-
nhia, e nio ¢, infelizmente para a nossa capital, porque
ella tenha melhorado o seu servico ou mesmo a sua si-
tuacio.

A historia da companhia Carris ¢ longa, nio pode-
mos rememoral-a agora, Mas parece-nos que o seu me-
lhor capitulo ¢ o que se estd passando presentemente.

Ha muito que ella vive de expedientes, dos quaes o
mais notavel foi o celebre contracto com a camara, con-
tracto que a singular direccdo da companhia julgou o
salvaterio, e que, afinal, a desgracou de todo.

Os erros de administracao, a falta de tino, a insubsis-
tencia de opiniGes, teem sido a norma do seu viver, attri-
bulado este por uma tenaz competencia que sé tem
servido para a collocar no commodo papel de eterna
victima em que a sua direccio teima em declaral-a, con-
tentando-se com lamentacées d falta de atiladas e cora-
josas reformas que a fizessem vencer os seus inimigos.

Ultimamente appareceram na imprensa noticias de
que uma empresa estrangeira se propunha tomar o
servico, reformando o por completo, pela applicacdo do
systema electrico, ¢ introduzindo n'elle todos os me-
lhoramentos proprios de uma réde de tremvias tao im-
portante como esta.

Digamos desde jd que o nome ‘do sr. dr. Manuel de
Castro Guimaries era citado como um dos fundadores
d'essa nova empresa, quando ¢ certo que este nosso
estimado amigo nada tem com isso, e nada teve ou quer
ter. Invencées da reportagem.

A pessoa que effectivamente figura n'essa nova em-
presa € o sr. conde de Burnay, e esse tem feito todos
os esforcos para derrubar a actual direccao que, pelo
seu lado, se segura quanto pode, confiada em que a sua
sabia administracio durard ainda muito.

No meio d'isto appareceu nos jornaes uma convocacao
para uma assemblca geral, para 15, convocacio cujos
termos surprehenderam os mais ignorantes da materia.

Segundo dizia o aviso, essa assembléa geral deveria
resolver se, nao tendo a companhia tirado lucros do
material que comprou a outras empresas, deve ou nao
pagar as letras com que adquiriu esse material.

Era caso novo nos annaes das nossas sociedades ano-
nymas e crémos que de todo o mundo, mas os casos
novos pululam n'aquella companhia.

No dia 13, porém, apparece um aviso pelo qual a as-
sembléa ¢ addiada a pretexto de umas irregularidades
confessadas pelo proprio convocante, e hoje, 15, novo
annuncio dos restantes membros da direccio ¢ conse-
lho fiscal mantendo a convocacdo da assembléa.

Esta sempre se realizou, presidindo o sr. Vascon-
cellos Abreu, secretariado pelos srs Simbes d'Almeida
¢ Ascensdao Machado.

A discussao foi acalorada e larga, prolongando-se
até o anoitecer, sendo resolvido afinal: eleger o sr.
Alfredo da Silva para a vaga de director effectivo; sup-
plentes os srs. Manuel Alves do Rio. Mauricio d'Oli-
veira Monteiro e dr. Jodo Catanho de Menezes; vogal
effectivo do conselho fiscal, Augusto Gomes d'Araujot
vogaes supplentes, José Luiz de Sousa Coutinho, Geor-
ge Lambert e Antonio Serrdo Franco; delegado do con-
selho fiscal, Firmino Augusto Lopes Brottas Cardoso.

Os srs. Alfredo da Silva e Brottas Cardoso perten-
cem ao grupo do sr. Burnay.

O sr. Barbosa Colen deu a sua demissdo.

Por proposta do sr. Consiglieri Pedroso, foi nomea-
da uma commissdo de syndicancia aos actos da geren-
cia, syndicancia que o sr. Simbes d’Almeida propdz
se estendesse a um periodo de 5 a 6 annos.

Esta commissdo ficon composta dos srs.: dr. Gabriel
de Freitas, Antonio Serrio Franco, dr. Catanho de
Menezes, dr. Arthur de Carvalho, George Lambert e

Simées d’Almeida.

Vae haver nova sessido de assembléa geral para vo-
tar a demissdo do actual presidente da assembléa ge-
ral, por estar incompativel com a mesma, ¢ eleger no-
vo presidente.

O sr. Marcal Pacheco ndo compareceu.

Se de tudo isto nascer a reconstituicdo da compa-
nhia ¢ a melhoria do servico, € o que desejamos.

No proximo numero trataremos com mais vagar do
assumpto.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 1895,

A quinzena que hoje finda, ao contrario das anteriores, foi bus-
tante animada, sobre tudo por causa das noticias sensacionaes rela-
tivas & situaciio financeira da Franga, onde parecia estar immi-
nente um krach, por agora conjurado gragas d intervengio das
grandes casas bancarias que o governo chamou em seu auxilio. A
crise’ franceza teve origens diversas. Figurava em primeiro logar
o aggravamento da questio do Oriente, que volta a inquietir os
espiritos com prenuncios de uma grave conflagracao. Depois vi-
nha a baixa rapida nos titulos das minas do sul de Africa, em que
parece ter havido grande especulagiio, fazendo-se-lhes cotagoes
artificiaes, Por ultimo eéstava o advénto dos radicaes ao poder,
facto que ndo podia deixar de sobresaltar os elementes conserva-
dares que constituem a grande maloria da pagdo e que, sendo
realmente as classes preponderantes, nio estio dispostos a tran-
sigic com os radicaes, seus declarados inimigos. O novo gabinete,
proclamando a incompatibilidade do mandato de deputado com o
exercicio de commissbes em instituicoes dependentes do estado,
meésmo aquellas que nao resultam da ¢legibilidade. mas dependem
de escolha do governo, fez com que mr. Christophle, administra-
dor do Credit Foncr’er, désse i sun demiss@o, facto que impressio-
nou bastante os circulos financeiros que depositavam uma grande
confianga n'aquelle cidaddo. E parece que niio ficara por agui.

1.3

Tem-se falado muito n'uma operaciio que o governo vae rea-
lizar por intermedio do Banco Nacional Ultramarino para regular
a circulaciio monetaria na provincia de Angola, introduzindo ali a
moeda de prata portugueza, ¢ retirando toda a moeda de prita es-
trangeira. O banco serd auctorizado a cunhar até r.oco contos de
prata em moeda portugueza, o que deve produzir 1.750 contos
pouco mais ou menos, retirard da circulagiio a prata estrangeira
¢ fal-a-ha reconhar na Casa da Moeda. Todas as despesas corre-
@0 por conta do Banco, que além d’isso € obrigado a retirar tam-
bem da circulagio para serem inutilizadas todas as cedulas ¢ no-
tas do governo, que ali existem e cuja totalidade é calculada em
cerca de 219 contos. As sobrus da recunhagem (10 a 12 p.¢.) per-
tencerio ao Estado, o qual terd partitha nos lucros liquidos da

- cunhagem, que sao calculados em 20 p. ¢, A operacio ¢ vantajosa

para o Estado que realiza a necessaria transformacio do regimen
monetario da provineia de Angola sem dispendio algnm, antes com
lucros. £’ vantajosa para o Banco que realizard lucros certos e po-
derd crear-se uma situacdo desalogada em Angola pelo alarga-
mento do seu stock metallico.

&

Tumbem se tem fallado na organizagao d'um syndicato que se
propoe adquirir a linha de Salamanca, no caso em que os inte-
ressados sejam razoaveis no preca da desistencia ¢ o governo
mantenha o primitivo subsidio de 135 contas, compromisso tomado
para com 0s bancos que fuzem parte do syndicato d'aguelle cami-
nho de ferro.

*

Durante a quinzena o mercado financeiro, como alids era d’es-
erar em vista da agitagao havida nos mercados estrangeiros, esteve
astante frousgo. Houve mais procura de dinheiro, mas os pedidos

foram satisfeitos sem difficuldade. A taxa official dos desconos
continuou de 6 a 6V, p.c. e para reportes a O 1, O 3 p. ¢ teve
menos procurid, mantendo comrudo as Suas cotagoes, o 4 P Cs
(1888) realizou-se o 16700 reis € 0 4 p. ¢ (1800) cotou-se a réis
423100 (ass.) ¢ a 423000 réis (coupon). As obrigacdes do Credito
Predial continuaram firmes, abundundo os pedidos. As d¢ Loanda-
eAmbaca mantiveram-se i 733600 réis, continuando 4 ser inexpli-
cavel a indecisdo que ha nos mercados a réspeito d'este magnifico
papel.
*

As cotacoes do papel cambial nio soffreram grande alteraciio
apesar da procura por parte dos moageiros: O cheque sobre Lon-
dres régulou a 42 ')y 8 42 ¥y, sobre Paris a 678 ¢ 677. A libra re-

gulou a 1170 réis. I F
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

“Paris, le 12 novembre 1845.

l.es nombreux exces de Ia spéculation de ces mois derniers
sont la cause de cette dépréciation subite de presque toute la
cote; mais malgré de nombreuses pertes le marché porisien n'a
pas perdu un instant de sa vitalité. Les dernitres séances ont été
plus calmes, et aprés avoir assisté & de violents soubresauts, la
prudence aidant, nous pouvons envisager le reltvement géntfral
~des valeurs compromises un moment par une hausse exagérée,

Le 3 Y/, regagne le cours de 100 fr.

e 31/ n'a que de rares transactions & 103,60 fr.

L'amortissable, plus animé, finit 4 go80 fr.

Tous les fonds d'Etats étrangers ont baissé dans de larges
proportions. '

1. ltalien s'inscrit 4 86 fr. en réaction de 3 points en un mois,,

L'Extérieure espagnole termine aux environs de 65 1) fr.

Le “Portugais n'a pas mieux résisté que le reste de la cote, et
cependant les recettes douaniéres continuent i &tre des plus
favorables & une nouvelle augmentation du coupon. e 3 %/ est &
23 froet le g1/ a 208 fr. '

Peu de variations sur les Fonds russes.

LLa Bangue de France se maintient ferme a 3.600 fr.

Le Crédit Foncier, i la suite de la démissign de Mr. Christo-
phle, a subi les attaques de la spéculation & la baisse: il termine a
770 fr. en reprise. QQue nos lecteurs se rassurent sur [a situation
de cet établissement; une société qui fait encore un bénchice de
12 millions et demi dans une période de neul mois n'est déja
point si malade. Elle apparait au contraire comme étant pleing
de vie, étant donné que les bénéfices du (rédit foncier ne sont

point des bénéfices dé spéculation qu'un mouvement de Bourse

faite naitre et qu'un mouvement contraire emporte. On sait qu'ils
proviennent d'opérations nortales et qu'ils ont une base solide.

e Crédit Lyonnais revient d 760 fr.; la Société Générale &
505 fr.; 'industriel & 565 fr.

Les actions de nos Chenins de fer ont conservé une attitude
généralement calme; il en est de méme pour les Chemins éran-
rers
o= " /

Les Qaleurs industrielles sont restées en dehors du mouve-
ment. '

[Les actions Wagons-Lits valent 485 fr. Voicl I'état compara-
tif des recettes nettes des voitures:

L

1804 1805
Du ter janvier an 20 octobre.......... . 4.(3(15._027 5.45;183 fr.
D' 3¢ ag 3z octobre. ... rol it ek i78.011  106.600 fr.
4841138  5.651.783 fr.
Différence en faveur de 18g5........... o 810 345 fr.

Cette continuité d'accroissement cst de bon augure pour la
cloture de I'exercice.

l.e Swe; s'inserit & 3100 fr. & la date du 6 de ce mois les re-
cettes de lannée s'élévent a 66:380 000 fr. contre 63.124.600 fr.
pour la méme période de I'année 18a4. '

l.e Ga; Parisien cloture & 1.075 Ir.

L'action du Gay pour la France et U'étranger se traite & tigo fr.
L'assembléc générale s'est réunie le 31 octobre, Le dividende 4 été
fixé @ 32,50 fr. par action. :

Le Bec eAduer se négocie vers 1.400 fr. Le Gay de Madrid se
maintient & 145 fr. _

Parmi les valeurs métallurgique, les Acieries de France ont
coté 4o fr., I'Usine Cail 2v0 fi, Fives- Lille 640 fr., les Acieries du
Nord et de 'Est 800 fr., et les Acieries de la Marine 86o fr.

Le éMarché des Mwmes &'Or a été trés agité, er les cours se re-
trouvent avec un éeart assez sensible. Les raisons qui ont amené

la crise actuelle ne peuvent étre attribuces c]u'h une situation de

place, car les mines ne sont ni pires ni meilleures quil y a treis
mois, .

La Chartered baisse i 130 fr.

L Mogambigue revient i 35 fr. — Les compagnies du Mogam-
bique et du Zansbése ont il y & quelque temps confié @ des délé-
gués, la mission d'étudier un project de fusion entre elles. Un
rapport concluant a la fusion a déja éré rédigé par les délégucs,
mais il lui mangue deux ratifications essentielles, celle du gouver-
nement portugais, et celle des actionnaires. Ajoutons que ri¢n ne
prouve que ces ratifications seront refusées aux promoteurs du

projet. :
Lo f Co

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papal
Londres go d'v...| 424/, | 42 3 g|Pesconto no Ban- 3
" cheque. .| 42 V4 42 co de Portugal) 69/,
Paris 9o d/v...... 676 677 |No mercado..... 6 %,
» cheque. ... 679 o |Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v.... 274 :gz VeS8 o oooneind 233
w cheque .. .| 270 p | Gambio Brazil...| ¢ ¥
Francfort go d/v. . 274 Ve| 276 V4] Premio libra.. ... 13150
. cheque « | 270 s| 280 Vs e
Madrid cheque ... 9?30 070 ‘
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras
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346 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

como na casa, € por isso ndo hesita em dar aos seus
comboios, a0 mesmo tempo que a maxima velocidade,
o maior numero de commodidades para o passageiro,
embora 4 custa de grande dispendio.

Constrangida pelas escassas dimensées da seccao li-
vre das estacbes e obras d'arte, ndo podendo, por isso,
alargar, nem altear as carruagens, capricha em as tor-
nar compridas tanto quanto possivel, ¢ em as intercom-
municar por meio de passadicos, cobertos ou descober-

Abundancia de assumpto

Por este motivo somos forcados a retirar todas as
nossas seccoes de noticiario e uma pagina de annuncios,
e a alterar a forma ordinaria da paginacdo, passando o
artigo do nosso estimado collaborador sr. A. Luciano
sobre o Congresso de caminhos de ferro, ¢ as Nolas de
riagem, para depois da “Parie financerra.

3 i

A S ) 3 i el s et ASEAE R o

¥

'

= Sl 10S.

> A cct v laraiie: ot sp N o

g . . . Assim para largura, que varia entre 2,44 e 274, ¢ .
! ) n'este sentido as torna bem menos desafogadas que as
=y QUINTA SESSAO nossas, o comprimento attinge nada menos de 18™,24
= (Londres — 1845) e 0 pueso correspondente tambem nada menos de 38 .
F' il toneladus.

§. GuestSo setima lﬂrc‘? tzes _cx:iremos a suspensio go ﬁxedsobrc dois ‘)iq-
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Comboio flexivel e continuo.
Diversos modos de aquecimento ¢ de illuminacao.
RELATOR

Sr. PARK, superintendente das carruagens do caminho
de ferro do noroeste inglez.

N'esta questdo as conclusées do congresso foram
ainda menos concretas do que na precedente, divagando
0s congressistas em banahdades geraes, que todos co-
nhecemos, ou embrenhando-se em pormenores, que so
podem interessar a construccdo propriamente dita do
material circulante.

Ninguem ignora que ¢é geral a tendencia para con-
struir as carruagens mais espacosa ¢ mais confortavel-
mente, e para offerecer aos passageiros de 3.* classe
commodidades, que anteriormente eram apanagio dos
passageiros de 1.* e quando muito de 2.* classe.

Tambem todos sabem que os gostos dos passageiros
differem muito e que uns gostam de compartimentos
isolados, e outros preferem as carruagens de communi-
cacao interior. Que o demonstre a exploracio da nossa
linha de Cascaes, em que, para satisfazer a todos os
0s passageiros, o servico do movimento se vé na neces-
sidade de compdr os comboios com material dos dois
typos.

Nio obstante, foram registrados em pleno congresso
estes e outros factos tdo vulgarizados e de caracter 1do
axiomatico!

E’ claro que seria bom proporcionar a todos os pas-
sageiros, mesmo aos de 3.* classe, a possibilidade de
se estender de noite, de ter um restaurante e retretes
d sua disposicdo, etc., mas ¢ no grau de generalidade
d’estes melhoramentos que estdo as duvidas.

Uns opinam que as despesas resultantes seriam de
pouca importancia; outros, pelo contrario, que cami-
nhar muito n'esse sentido seria sobrecarregar com peso
morto excessivo todos os comboios e que a exploragio
se resentiria gravemente com semelhante encargo, tanto
sob o ponto de vista da reforma do material, como sob
o do seu transporte.

Nos caminhos de ferro de perfil accidentado ¢ com
muitas bifurcacoes, como sio 0s nossos ao norte do
Tejo, o augmento do peso morto e a manobra do ma-
terial em estaces que dispéem de pouco pessoal, acar-
retariam necessariamente um onus, que as receitas nio
permittiriam de certo sustentar,

A Inglaterra, porém, é o paiz classico da equivalen-
‘¢ia do tempo ao dinheiro, ¢ do conforto na carruagem,

o ponto de vista da sua travacdo, obtida por freios au-
tomaticos com o auxilio do vacue ou do ar compri-
mido.

O rodado, outro orgdo importante, ¢ levado a subido
ponto de seguranca por meio da roda Mansell; cubo
de ferro fundido, raios compostos por sectores unidos,
de madeira de teca, reunidos e fixados por parafusos
d'um lado nas pestanas do cubo, e do outro nas cintas
metallicas do contorno, involvidas e apertadas pelo
aro,

A lubrificacdo feita pela parte inferior da caixa res-
pectiva tende cada vez mais a generalizar-se, de prefe
rencia 4 lubrificacdo superior, posto que nem uma nem
outra seja inteiramente efhicaz para evitar o aquecimento
dos eixos.

A suppressdo do servico de passageiros de segunda
classe e a generalizacdo do restaurante 4 terceira sdo
factos correntes nos comboios rapidos de além da Man-
cha.

O restaurante de terceira classe faz parte do vehicu-
lo em que vae installada a cozinha, ou constitue um
vehiculo especial.

N'um e n'outro caso os saldes (contraste da nossa
miseria!) sdo commodos e bem guarnecidos, aimda que
menos dispendiosamente mobilados (« Tough less expen-
asively fitted up than the first class cars», segundo a
expressiao do relator.) |

Mas ¢ nos Estados Unidos da America que encon-
tramos o typo mais completo do comboio rapido e con-
fortavel em toda a extensio das palavras.

Tracados isentos de curvas apertadas; obras d'arte
de ampla secc@o livre; trajectos immensos; dias e noi-
tes consecutivamente passados em caminho de ferro;
mais que em qualquer outro paiz ali se dao como ca-
racteristicos.

Portanto, carruagens compridas, largas ¢ altass in-
stallacbes como n'um grande hotel ou n'um vapor trans-
atlantico; sales restaurantes, saldes de leitura, saldes
para fumadores, saldes de observacdo, camaras e ca-
maras para dormir, cadeiras e poltronas de toda a es-
pecie e feitio, carruagens intercommunicadas, illumina-
cdo a gaz, quando nao a luz electrica,

Os Estados Unidos, que se jactam de terem dado a
patria ao bogie, adoptam geralmente esta disposiciio
com quatro ou seis rodas em cada jogo; rodas de ferro
coado en coquille ou disco de papel; aros d'aco; eixos

de ferro forjado.
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De egual modo adoptam o freio actuado pelo ar com-
primido, ¢ a communicacdo com o machinista por meio
de corda e sineta ou da disposicdo pneumatica Wes-
tinghouse.

“m resumo—o typo de carruagem mais aperfeicoa-
do para comboio de grande velocidade e longo trajecto
obedece, em geral, ds seguintes disposicoes :

1.°—Rodados em bogies de quatro ou seis rodas cada
um;

2.° — Rodas de disco pleno;

3.°— Ligacdo dos vehiculos entre si e com a locomo-
tiva por travao continuo e automatico, de vacuo ou de
ar comprimido;

4.° — Intercommunicacdo de carruagem para carrua-
gem, principalmente em vista do servico do restaurante,
por meio de passadico, coberto ou descoberto;

5.—Divisdo do interior em compartimentos trans-
versaes com corredor lateral de serventia commum.

D'estas disposicoes temos em Portugal specimens no
material do comboio internacional denominado Sud ex-

ress e, com excepcdo da segunda, no material do com-
»oio real da companhia portugueza.

No que diz respeito do aquecimento dos comboios
pouco accrescentaram os congressistas ao que fora
ponderado e resolvido no congresso precedente.

Quanto 4 illuminacfio, a uns pareceu mais commodo
0 emprego do gaz comprimido, e outros julgarams atis-
factorios os resultados da illuminacio por meio de azei-
te, ¢ mesmo por meio de vellas. Nada, pois, de defini-
tivo.

Foi, porém, recommendada a continuacio do estudo
dos outros processos, especialmente da illuminagio
electrica.

(Continua,)
A. Lueiano.
su.
NOTAS DE VIAGEM
VIII

A réde do Midland

De Londres para o norte partem quatro linhas fer-
reas principaes:

Da estacdo Euston,a do North Western (Noroeste) de
que me occupel no artigo anterior;

De S. Pancracio, a do Midland;

De Kings-Cross, a do Great Northern (Grande Norte);

Da Liverpool Street, a do Great Eastern (Grande
- Leste.)

E ja que, para dar este detalhe, tive que compacar
varios mappas, deixem-me dizer-lhes que chega a ser
divertido ver a maneira por que, na carta publicada por
cada uma das companhias, se ddo tratos 4 geographia,
alargando, estreitando, modificando ou encolhendo, o
mappa das ilhas, de forma a apresentar sempre como
mais directa a linha que se quer recommendar.

Muito amiguinhas, na apparencia, as varias compa-
nhias, muito em relacGes para a troca do seu material,
para a communidade do servico em estacoes varias, isto
tudo gracas d disciplina a que as obriga o Board of
Trade, mas quando se trata de disputar trafego, ¢ des-
fazer na vizinha que ¢ um gosto.

Imagine-se que, no mappa do Midland, as linhas do
North Western estio tdo tortuosas e interrompidas que
ninguem dird que sobre ellas se possa andar n'aquelles
grandes expressos a que jd me referi.

Reciprocamente o North Western paga-lhe na mesma
moeda com a linha de Londres a Liverpool.

Depois, quando se trata de ligar para pontos distan-
tes, traca-se com a maior semcerimonia a linha vizinha
pela qual mais convem encaminhar o passageiro e ella
ahi vae 4 mesma largura e ¢or do traco, como se tudo
pertencesse 4 mesma companhia.

E’ assim que, ao tomar:se o mappa publicado por ca-
da companhia isoladamente, parece que ¢ ella sempre a

ue abarca, com as suas linhas, toda a Inglaterra, a
Escocia e ainda a Irlanda.

A companhia do Midland Railway, de que hoje me
vou occupar, ¢ uma das mais antigas da Inglaterra, po-
dendo jd ter celebrado o seu cincoentenario, porque
foi em 1844 que se constituiu pela reunido de tres em-
presas: a «Midland Counties,» a «North Midland» e
a «Birmingham and Derby».

O seu capital da fundacdo foi de 102.395.271 libras,
do qual se acha hoje desembolsado 3.607.414 libras.

A réde actual estende-se'de Londres a Carlisle, on-
de, por linhas de outras companhias, liga directamente
para Edimburgo e Glasgow. Outra linha importantissi-
ma liga Londres a Liverpool por Derby ¢ Manchester,
outras descem de Derby a Bristol, Bournemouth e
Swansea, estendendo-se ainda para a costa de leste
até Cromer, Yarmouth, etc.

A extensdo explorada actualmente ¢ de 2.135 kilo-
metros, alem de 634 milhas em que a companhia € asso-
ciada com outras, formando assim 3.155 kilometros.

Alem d’estes ainda as machinas do Midland servem
em mais 1.087 milhas. Tem em construccdo mais 38 /s
milhas.

O seu material circulante compde-se de 2.3g3 loco-
motivas, 4.670 carruagens, das quaes 2.160 sdo illumi-
nadas a gaz, 114.06g wagons, 4.382 omnibus e camions
¢ 4.452 cavallos para transporte nas cidades e mano-
bras nas estacoes.

O numero d'estas é de 6Goo, havendo 1.650 postos de
signaes com 18.g60 alavancas e 13.125 signaes,

Para a illuminac@o de estacoes, officinas, etc., ha 34
lampadas de arco e 4.910 de incandescencia.

“m muitas das estacdes a illuminacio ¢ a gaz de hulha,
feito pela propria companhia nas suas 17 fabricas, que
produziram, em 1804, 270.270.100 metros cubicos.

() numero de empregados eleva-se a 56.578. Os ope-
rarios entram n’aquelle total por 10.000

O trafego em 1894 foi de 40.077.651 passageiros or-
dinarios além de 106.757 com bilhetes de assignatura,
18.912.917 toneladas de mineraes e 12.5106.471 de ou-
tras mercadorias.

O movimento foi de 40.628.405 trens-milhas, gastan-
do-se 1.200.000 toneladas de carvéo.

Finalmente a receita foi de (.224.405 libras e a des-
pesa de exploracido 5.061.063 libras.

Deve-se notar que, na receita, os productos de pas:
sageiros entram por 2.842.833 libras e as mercadorias
por 6.116.038, isto € que a receita de passageiros re-
presenta 30 % do total, emquanto que no North Wes-
tern representa 32 %. T :

Como uma grande parte das linhas inglezas, esta com-
panhia supprimiu a 2.* classe nos seus comboios, me-
lhorando consideravelmente o material de 3.* que hoje
offerece as maiores commodidades e confortos, tanto
nos carros destinados d viagem, como nos wagons re-
staurantes.

Por isso os seus grandes expressos sdo considerados
dos melhores de Inglaterra, competindo com os do Nor-
te, no trafego de passageiros para Liverpool e Escocia.

Em locomotivas tem tambem o Midland material de
primeira ordem. A que nos levou na primeira €xXcursao
que os membros do congresso fizeram, de Londres a
Derby e Manchester, fol a 1.853, uma machina tender



248 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de quatro rodas conjugadas e uma bogre, que obteve o
primeiro premio na exposicdao de Paris.

Rebocado por ella o nosso comboio que se compu-
nha de 11 longos saldes que pesavam sé por si 300 to-
neladas, marcﬁou a velocidade de g2 kilometros por
hora.

Alem d'este a companhia tem mais quatro typos
de locomotivas, sendo dois para passageiros e dois pa-
ra mercadorias. Todo o material circulante e fixo. ex-
cle*Elno a preparacdo de travessas, ¢ feito nus grandes
ofticinas de Derby, que sido das maiores da Europa, oc-
cupando uma area de 80 acres ou mais de 320.000™*,
dos quaes a quarta purte ¢ coberta, constituindo offici-
nas, armazens e escriptorios.

N'essas officinas ha 23 caldeiras, da forca de 2.400
cavallos, e 2.400 machinas diversas, em que trabalham
4.08q operarios, cujos salarios por semana se elevam 4
importancia de 5.272 libras!

'ma descripcio d'estas enormes offrcinas leyar-me-
hia muito espago e talvez, por incompleta que ainda as-
sim ficaria, ndo interessasse o leitor: Para se julgar da
sua importancia devo dizer que, em média, construem-
se ali annualmente 40 novas locomotivas, sio substitui-
das 120 caldeiras por outras novas, e mais de 800 ma-
chinas recebem reparacoes extraordinarias.

A seccdo do material circulante dispée de 24 milhas
de vias de servico.

Cada semana construem-se 150 wagons, 8 carrua-
gens, sio reparados 400 vehiculos e construidos ou re-
parados 500 pares de rodas.

Ao iongo das officinas de fundicdo, construccdo de
grandes pecas ¢ montagem, Correm enornies gruas mo-
veis de E.ooo kilogrammas e mais, movidas por forca
hydraulica.

Sdo tambem movidas por este systema as enormes
plataformas rotatorias para machinas e tendors, verda-
deiros saloes girantes que se deslocam por meio de
uma alavanca unica, e as machinas de desencravar mo-
las de tracciio e suspensdao, tambem prodigiosamente

potentes. ’
A
Companhia Real dos Caminhos de Ferro

Portuguezes

Relatorio do Conselho d’Administragao
Apresentado a Assembléa Geral ordinaria de 29 de julho de 1895
(Conchudo do n° 18y)

Discriminagdo da verba n.* 3 de réis 507:7885927
Abastecimentos de material

Abastecimentos dos Armazens:

Pessoal e despesas accessorias ...  28:406363

Fornecedores do paiz. ... c..ooe oo 136: 1305587 ook

Fornecedores do estrangeiro., ... . 283:860woz4  448:505p074
Abastecimentos do Deposito de madeiras:

Pessonl i v vis s na PR e §s 2:6399040

Fornecimento, carregamento e re-

cepedo de travessas e postes...  36:643p013 50:282053

507:788 9927

Diseriminagdo da verba n." 4 de reis 209:389$413
Impostos e contribuigdes
Em Portugal :

Imposto de sello. ...... T (SN v 42:2619580
» de transito. . . sveesss : 08: 524385
Contribui¢io predial,. .. .. R 8:1003618
Contribuigiao mndustrial do pessoal  40:680p330 _
Sello das novas obrigagdes ...... 110508300  200:723p413
Em Franga:
Pugo ao fisco fancez ...... dio HTL'S 8:664 3000
200: 389413

Discriminag@o da verba n. 5 de réis 21:452$488
Servigos combinados

Companhia Neptuno......... P 449259
Companhia de Alicante...... ... 2: 1655950
Caminho de ferro do Sul ........ 5:3549 320
Caminho de ferro do Minho e Dou-
0 Y N S 1 R e A SR 2:040:p608
Companhia da Beira Alta........ 8:0825 142
John Hull Junior & C* ......... Go1Po44
Jules Jalusot & Co..ovvinnnn I 2:807 %203 21:4525p488

Diseriminagdo da verba n.” 6 de réis 181:521$369
Caixas de Reformas e Pensdes

Caixa de soccorros:
Entrega de descontos feitos ao pes

ey SRV M SR ORE: GO g oo 161:0259129
Trabuhos de construcgio de sua
(o] ) ¢ 841 LBt A e A e JL B 3530135
Coupon de outubro de 183 de
2:5 3 obrigacoes de 41/ 9/, do
Governo Portuguez . ....... i 2:2560020  163:6343 464
Caixa de Reformas:
Entrega de descontos feitos ao pes-
27T SRR R SN I R A R e AP ). 16:88 1802
Juros em conta corrente....i.... 1:0054043 17:8868% 005

181520860 *

Discriminagdo da verba n.> 7 de réis 142:355§797
Diversos em conta corrente

Adeantamentos para despesas a jus-

tificar. . ... N S O RCRRE 10 R o
Adeantamentos de ordenados a

BIpregados - s v ade o ner o 2135000
Companhia Carris de ferro de Lis-

hoa...... R LA T wad 3:985po0o
Companhia do Oeste de Hespanha

(vencimentos dos Administra-

FOTER) e s st oo ts T Ss oY 10503000
Dinheiro enviado por desembolsos 1:884 200
Dinheiro entregue d agencia adua-

neira para despachos......... 206:3505p000
Devolugio de depositos de garan-

B i 5 o BRsdipnars s SRR et Y. (T K8 LYY,
Devolugdo de descontos indevidos 36440

Despesas com as propriedades ur-
banas da companhia,.........
Gratificacie ao pessoal que tratou

14829530 !

de ditlerentes leildes.......... 725000 +
Ordenados atrazados ............ 1:8137405
Reembolsos por taxas indevidas .. 28:138;p000
Ministerio da Fazenda ... ....... 414929002
Sociedade dos Caminhos de ferro

de Madrid-Caceres-Portugal. 1:0208 500
Duparchy & Bartissol ...... R 73200
Sommas 1 diSposiCAo. ,.wians us 1135070
Companhia da Beira Afta. ...... 3204220
Sociedade das Basculas automa-

teas .. ik R T L R AT 156421
Direcciio Fiscal de Exploragao de

Caminhos de ferro (comboios
reaes) . e T M e e 5 3:0;2;—55@
Uniformes do pessoal. ........... 30605835
Coupons antigos (provisio Paris). 1414085335
Coupons d'obrigagoes de 3 9/, (an- % X
no de 1803)..... aacat o gl ohe ;00499752 142:3559707

O Cuere pa Contaninipane Gerat.— A, de Lemos.

i,
Exposicdo imperial

Temos chamado repetidas vezes a attengio para as esplendi-
das colleccdes de vistas que se expdem cada semana nas lojas do
edvenida Palace ¢ niio nos arrependemos. N

Cada uma d'essas vistus ¢ um primor de execugio photogra-
phica e cada collec¢iio € uni Noyo attracuvo. .

Os que jd visitaram as cidaJes ali reprcscmudt_ls apreciam
aquella exposigiio que lhes reproduz fielmente o que jd viram. Os
que ainda niio visjaram por paizes estrangeiros teem ali uma di-
versio instructiva ¢ interessantissima.

Até o fim d'esta semana_exibe-s¢ uma bella collecgiio de vis-
tas de Barcelona; na proxima semand apparecerd Lisboa e os
seus monumentos, 0 que ndo deixari de ser curioso,
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MERCADO DE METAES

Cotagdes da casa Lewis Lazarus & Son, de Londres
Londres, 11 de novembro de 18¢3.

Cobre. — Recuperou hoje 63 por tonelada. Em primeira mio
as transaccoes limitaram se¢ 4 venda de 600 ou 700 toneladas a
Lb. 43 /= e 1Y de prompto; Lb. 43 1?; para, 22 de janeiro; Lb.
44, Lb. 43 18y e 1770 3 mezes, A" ultima hora ainda houve uma
transacciao a Lb. 43 /¢ a dinheiro. Em segunda mio accentuou-se
a_melhoria, vendendo-se umas 4oo toneladas a Lb. 43 '8'- ¢ 163 4
dinheiro; '1/; a um mez; Lb. 43 8 e Lb. 44 para janeiro; Lb.
44 2% Yy e 8= a 3 mezes. Fechou a Lb. 4310 3 a dinheiro; Lb.
44 39 a 3 mezes. Preco de liquidagio Lb. 43 /-,

Estanho. — Subiu 2/g por toneclada; venderam-se esta manhd
umas 100 toneladas a Lb. 635/~ para de prompto; Lb. 65 1%/g e 15/~
a 3 mezes, emquanto que «Mount Bischotls obteve Lb. 66 a di-
nheiro. A’ tarde realizaram-se pequenas vendas a Lb. 65 3/, a di-
nheiro; Lb. 65 15~ a 3 mezes, sendo estes os pregos ao fechar.
Preco de liguidaciao Lb. 65 5/-.

Ferro. — Prego; de liquidacio: Scotch 1 g5 Middlesbro® 37'g; He-
matite 175 por tonelada.

Prata. — Baixou !5 no sabbado e mantem-se sem mais altera-
¢do a 30 1*/j4 d. por oz, Standard 3 33 1/, d. por oz. fino.

Mercurio. — Importadores, L.b. 7 7; segunda mio L.b. 7 %/~ por
frasco.

Chumbo. — L.b. 11 7/ por tonéiada.

Zingo. — L.b. 13 2/; a LLb. 153, por tonelada.

Antimonio. — L.b. 31 por tonelada.

i
ARREMATACOES

Caminhos' de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 36.000 travessas de pinho creosotadas

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 27 do proximo
mez de novembro, perante o sr. governador civil do districto
de Lisboa, seriio abertas as on
sentatdas para adjudicagio do
de pinho creosotadas. ) _

As condigoes do concurso estdo patentes no edificio da direc-
¢iio, largo de S. Roque n." 22, onde podem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as 10 horas da manhi até as 4 da tarde.

Lisboa, 28 de outubro de 1805.

Fornecimento de 20.000 parafusos para eclisses
e 100.000 escapulas de ferro

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 25 de novembro
proximo, perante o administrador do 2.° bairro de Lisboa, serio
ahertas as propostas que até entdo forem apresentadas para adju-
dicagiio do fornecimento de 20.000 parafusos para eclisses e
100,000 escapulas de ferro.

As condigdes do concurso estdo patentes no edificio da direc-
¢clio, lurgo de S. Roque n.® 22, onde podem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lishoa, 29 de outubro de 18q5. '

Fornecimento de 620 chapas de ferro ondulado galvanisado

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 22 de novembro
proximo, perante o administrador do 2.° bairro de Lisboa, serfo
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para adju-
dicaiﬁo do fornecimento de 620 chapas de ferro ondulado galva-
nizado.

As condigoes do concurso estio patentes no edificio da direc-
cio, largo de 5. Roque n. 22, onde podem ser examinadas todos
os dias uteis, desde as 10 horas da manhd até ds 4 da tarde.

Lishoa, 31 de outubro de 1893,

Fornecimento de cordame

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 26 do corrente, pe-
rante o administrador do 2.9 bairro de Lishoa, serdio abertas as
propostas que até entdo forem apresentadas para adjudicagio do
ornecimento de cordame. 3

As condigdes do concurso estio patentes na secretaria da di-
rec¢iio, largo de S. Roque n.® 22, onde podem ser examinadas to-
dos os dias uteis, desde as 10 horas da manhd até ds 4 da tarde.

Lisboa, 4 de novembro de 1805

Fornecimento de drogas

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 25 do corrente,
perante o administrador do 2.0 bairro de Lisboa, serdo abertas as
propostas que até entiio forem apresentadas para adjudicagao do
fornecimento de drogas. : _

As condigdes do concurso estio patentes na secretaria da di-

ornecimento de 36,000 travessas

ostas que até entao forem:apre-*

recyio, largo de 5. Roque n.” 22, onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde as 10 horas da manha até s 4 da turde.
l.isboa, 6 de novembro de 1303.

Fornecimento de 120 pelies de camurga para limpeza

I'az-se publico que, pela 1 hora da tarde de 23 do corrente,
perante a direccio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, serao
abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para adju-
dicagio do fornecimento de 120 pelles de camurga para limpeza.

As condiches do concurso estdo patentes na secretaria da di-
recgio, largo dé¢ S. Roque n. 22, onde podem s¢r examinadas
nos dias uteis, desde as 10 horas da manha até ds 4 da tarde.

Lisboa, 11 de novembro de 18g5.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de 200 chapas de ferro zincado

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 de novem-
bro, 4 1 hora da tarde, na secretaria des armazens gernes em Cam-
panhd, se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento
de 200 chapas de ferro zincado.

As condicoes da arrematacio poderio ser examinadas na sec-
¢do dos armazens geraes dos caminhos de ferro de Minho e Dou-
ro, na estagio do Porto, em todos os dias uteis, das 11 horas da
manha ds 3 da tarde. Porto, 2g de outubro de 18a5.

Fornecimento de 40.000 travessas de pinho e 10.000 de carvalho

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 do mez
de novembro, 4 1 hora da tarde, se ha de proceder, na admaistra-
¢do do bairro oriental d'esta cidade, e perante o sr. administrador,
ao concurso publico para adjud:cacdo do fornecimento de 40.000
travessas de pinho e 10.000 de carvalho.

As condicoes da arrematag¢do e o caderno de encargos, relati-
vo a este fornecimento, podém ser examinadas em todos os dius
uteis, das 11 horas da manha até ds 3 da tarde, na seccio do ex-
pediente do servi¢o de via e obras, na estacao do Porto, em Cam-
panha. Porto, Jo Jc outubro de 1893.

Co:mpanhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de materiaes

No dia 20 do corrente pela 1 hora da tarde, na estacao central
de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta Compa-
nhis, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
dos seguintes dois lotes :

N.o 1, madeira de pinho; n.° 2, cimento.

As condigoes estio patentes em Lisboa, na reparti¢do central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

Lisboa, 4 de novembro de 18g5.

Fornecimento de pinceis, espanadores, vassouras, etc.

No dia 20 do corrente mez de novembro pela 1 hora da tarde,
ma estacio central de Lisboa (Rocio). perante a commissdo exe-
cutiva d'esta Companhia, ser@o abertas as propostas recebidas
para o fornecimento dos seguintes dois lotes :

N.2 1, brochas, espanadores, escovas, €1<.; N.° 2, vassouras, ces-
tos para papeis, etc.

Xs condighes e amostras estdo patentes em Lisboa, na répar-
ticio central dos armazens (edificto da estacfio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

L.isboa, 6 de novembro de 18g5.

Fornecimento de papel

No dia 4 de dezembro, pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lishoa (Rocio), perante a commissiio executiva d'eésta Compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
qad resmas de papel d'escrever, 133 pecas de papel de desenho,
1.505 resmas de papel d'impressao, 2.000 kilogrammas de papel
d'embrulho e 274.000 sobrescriptos.

As condicoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢io central
das armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde, ¢ em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, i de novembro de 13g3.

Fornecimento de abobadas de tijolo refractario

No dia 26 de dezembro, pela 1 hora da tarde, na estagio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissiio executiva d'esta Com-

" panhia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento

de 106 abobadas de tijolo refractario para fornalhas de locomo-
tivas,

As condicoes e desenhos estio patentes em Lisboa, na repar-
ticdo central dos armazens (edificio da esta¢fio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde, ¢ em Pa-
ris nos escriptorios da Companhia, 28, rue Chateaudun,

Lisboa, 7 de novembro de 18q5.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E c0""|SSﬂEs Hamburgo.— Augusto Blumenthal.
L.eirian. — Antonio C. d'Azevedo Batalha,
Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS T.isboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
RECOMMANDEES soes)— Rua do Jardim do Regedor, 3s.
= Lisboa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Antuerpian.—A. Mancean.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. 0.—A. Hartrodt.—34, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse.

Covilha. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commis-
soes.

Covilhai.— Cezar d'Oliveira — Agente commercial da compa-
nhia real dos caminhos de ferro— Commissoes, consignagoes
e conta propria.

Lisboan.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.
Lisboa.—José F. Canha.—R. d’El-Rei, 43-45
Lisboa.—Joio Maria Bravo.—~R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien),
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
L.ondres.—E. C, A, Hartrodt.—49, Fenchurch Street.
Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da’ C.* Real.
Porto.— Grijé6 & C.*—Rua de Traz, 28,
Valencia d’Aleantara.—D. Alejandro Campero.

AGENIDA o VIAJANTE:

&

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estes 03 UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

J L QAUTIONS rec { ¢ 4 nos leeleurs d's s MAISONS, 2 pelles
AIDE-MEMOIRE DU YOy AGEUR. — o e e o tomnaissans PAR EXPERIENCE PERSONNELLE,

SBOA Avenida-Palace.— lua do Principejunto 4
Estagdo Central.— Etablissement de premier ordre—toul
le fuxe et confort—200 chambres et salons.

SBO A Braganea Hotel—Salons, vue splendide su”
=

la mer, service de 4.5 ordre— Propr. Victor Sasselt

SBOA Hotel Durand—HRua das Flores, 71— 1. class
= — English family hotel — Proximo de theatros e eenlro
da ecidade — Gabinete de leitura.

SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le confort deésirable, vae du Tage, prés de la douane,
bourse, ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

L BOA Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres fronles,
S proximo dos theatros e contro da cidade — aseensor —
lelephone

A NH Grande Tlotel Lis-
CALDAS DA B I A bonense — Estibelecimen-
to de primeira ordem em ediicio proprio. Aceommodagies para fani-
lias.—Cosinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Varamos.

Tlotel Conoral — Bons aposentos. — Tralamento
LEIRI esinerado e aeceio inexcedivel. — Carros para a Balalba,
Marinha e outros pontos.— Restaurante—Pregos modicos.

PRAIA DA NAZARETH Sianc Moo Gra

— Magnificas accommodagops,

aeeio inexeedivel, bom servigo, pre¢os modicoes, trens d'aluguer e car-

reira, para as estagoes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romdo.
HHotel Bragangea—A melhor situagio da eida-
PURTO dey excellentes comodos para familias e para uma pessda.
Banhos a toda a hora. Mesa; servico de 1.* ordem e com vinhos 4 des-
eripedo —Diaria 1§000 a 1500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

banhos, ele.
SBOA Grand IHotel de 'Earope — Mason
e frangaise de L.er ordre —au centre de la ville — Propr.
M. Eslrade. 16, rua do Carmo.

0 Hotel FPrancefort —T. de St Justa. No cen-
4 SB A tro do commercio, a 3§ min. da estacio do Rocio— Gran-
de conforto, bons quartos de 15000 a 28000 rs. por pessoa.

BOA ITvancfort Hotel —No centro da eidade —

B s Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
4s & e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praga de D. Pedro, 113,

0 Hotel Amerieano —P. de S, Paulo, n.° 3.—
L SB Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quarlos
e aposentos.—Pregos: 1$000 rs, para cima.

CASCA Es IHotel Central —De l.er ordre—Cuisine el

service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

UR U Grande Hotel do Porto —Le mellear de
P T la ville. Lits & ressorls. Ownibus. Téléphone. Boile aux
lettres. Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

0 1Hoctel Continental —H. Kntreparedes (Fren-
POHT te & Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do eorreio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

PO HTU Grrande Hotel America Centeral —

Um dos welhores da cidade, magnificas sallas ¢ quartos,
hanhos Aeeio e bom servigo. 1£000 a 15400 rs. diarios.

LHA Iilotel d'tiarope—Fonda de Europa—Pro-
SEVI prietarios Ricca Hermanos. Saldo de leitura, Omnibus
nas cstucGes, Plaza de 8. Fernando, 10. Mesa redonda ds 6 horas, Fal-
la-se italiano, inglez, francez e portuguez.

LH Gran Fonda de Madrid — Principal
SEV' estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

IHotel do Globo —Praca da Rainha D. Ame-
CASCAES lia. Um dos melhores da villa, eosinha esmerada, jun-
tarrs para casamentos, ete— Proprietaria Anna Vieira.

Hotel Bragance — Appartements pour
CASCAES famille. — Voe esplendide sur la mer. Serviee de f.or
ordre. —Service au jardin et pour la ville.— Prix moderés.— Prop Vielor
Lestage.

Tlotel Nunes.
Fechada durante o inverno.

T Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
senlos conforlaveis ¢ asseiados, almogos ¢ Janlares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terea ¢ mar, casa de jantar

para 100 pessoss. Precos rasoaveis. — Prop. Romido Gareia Vinhas,
AFR Hotel Moreira — no largo, em frenle do con-
vento. — Bellas accomodagdes. desde 13000 réis por dia

até 1 8500.—Reduegdo de precos para eaixeiros viajanles.

TOBHES VEDHAS Hotel Natividade - Largn
de D. Carlos, 1 e R. Paiva d’Andra-
da. 3 — No melbhor local da villa, proximo do eaminho de ferro—Ex-

cellentes quartos, servigo esmeradissimo, bilhar e piano. — Carreiras a
100 réis, para 0s Cacos—Diaria de 800 a 15200 réis.

VILH A Fonda de Jesus Maria-—CGalle Mo-
SE ratin—no eentro da cidade — casa confortavel e eco-

nomica — mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.
M A LAGA Nuevo Hotel Victoria —Propr. Cris-
tobal Gambero — Calle del Marqués de Larios, 9 —
Bellos aposentos, excellente servigo de 5 a 7,50 pesetas por dia.
GB A N A D A Hotel Victoria—Propr. Federico Iniesta.
Sitio 0 mais central, proximo do commereio e dos
theatros. Pregos moderades. Central do caminho de ferro.
Nlc Riviern-Palace-Hotel — Merveilleux panoras
ma sur la mer et les Alpes — Aseensear, salons, orchestre —
Voilures pour Monte-Carlo, Vins et cuisine de L.er ordre.
Gruande Hotel Continental — Proximo
BOM da Estagio Central e de todas as antiguidades e attracti-
vos, nu parte mais hygieniea da eidade—250 ([llﬂl‘}'ﬂﬁ—-—tﬂl‘ﬁl o conforto
moderno.— Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

Pera- Palace-Tlotel —
CONSTANTINOPLA it = okyus par-

(Gihesireh- Pfll ace=-IHotel — Elablissement
CAIRO de peemier ordre.~Grand parc sur le Nile. Luxe et con-
fort -—grands salons. y




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

361

Cooperativa INDUSTRIA SOCIAL

RESPOINSABILITDADE LIMITADA

FUNDADA EM

1S72

Lisboa— RUA 24 DE JULHO — A’ rampa de Santos

FUNDICAO DE FERRO E BRONZE

terial para caminhos de ferro, vigamentos, columnas, coberturas metallicas, e em geral to-

Maohinas a vapor, transmissdes, rodas hydraulicas, turbinas, guindastes, bombas, prensas, ma-

dos os productos da industria metallurgica.

PRECOS MINIMOS

Rluia Vinte e Quatro de Julho—T.TSBED.A

DYNAMITE GOM

1$100 réis o kilo

Fabrica na Trafaria

Precos :—Dynamite

1§000 réis
540 »

-------------

n.’ 1, cada kilogramma
» 3’ »

-------------

Capsulas, a caixa de 100: D. 540 réis — T. 800 réis — 0. 950 réis.
Mecha ou rasilho, precos conforme a qualidade.

Agentes em Lishoa: Lima Mayer & Filho, R. da Prafa, 59, 1.°= Agentes no Porfo: José Rodrigues Pinto ¢ Pinho-R. do Almada, 109 ¢ 111

GUIA OFFICIAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO DE PORTUGAL

COM
ITINERARIOS

PARA AS

Linhas estrangeiras
UNICA publicagdo auctorisada pelas DIRECCOES

Proprietarios : fundador

José Duarte do Amaral & L. Mendonc¢a e Costa

§ director,
50 RIS

EMPRESA DE NAVEGAGA( A VAPOR

PARA O

ALGARYVE E GUADIANA

Clarreira official

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

q_.\[]hi no dia 1 de dezembro, is 9 horas da manha

b para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro,
Olhdo, Tavira e Villa Real de Sanlto .‘\'I'Ilﬂ[!il}.

Para carga, encommendas e passageiros, trata-se nc
Largo dos Torneiros, n.° 9.

Alberto R.

PRECO

Centeno & C.2

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio de laneiro,
Montevideo e Buenos Ayres
0 paguete CLYDE, sahirda a 18 de novembro

As accommodactes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar,

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.
ACGENTES

| tEm Iéisboa:——KNOWLES RAWES & C."—R. dos Capel-
istas, 3I, 1.°
No Porto:—W. 6. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, 1.°
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os combeios, em 16 de novembro de 1895.
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C. Branoa Beja | Boja C. Branoa
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Vapores a sahir do porto de Lxsboa

Africa Oriental ) Sanat de Suex,

desrath. Sahird a 16 de novembro.
Agente, E. George, B. da Prala, 8.

vapor portuguez, Gomes V.
Sihira a 1 de dezembro.
Agentes, Alberfo R, Centenn & (2
Largo dos Torneiros, n.e 5.

Algarve,

Barcelona, Cette ¢ Marse-

A"cante tha, vap. tranc., Saint-Paul.

Sahird a 23 de nnwmhrn
Agentes, Heory Burnay & €2, . Fanqueivos, 10,

Mad ".a ¢ Agores, m‘ porl., Funchal.
€ Sahira a 20 de nm-emhro
bt‘lllf' Germano S. Arnaud,
C. Sadré, 8% 1.0

¢ Manaus, (via Madeira), vapor inglez
Sobralense. Sihiri a 21 de novembro.
Agentes, Garland Laidley & €.»
R. do Aleerim, 10,1,

Para

Maranhdo ¢ Ceara, vapor ingl, Lis=
bonense. Saliiri a is de novembro.
Agenles, Garland Laidley & €C*
K. do Aleerim, 10, 4.

Para,

¢ Hawre, vapor portug., Rio Tejo.
Saliira a 18 de novembro.
Agentes, Henry Burnay & G4
R. Fanqueiros, 10.

Anvers

¢ Maceid, vapor inglez,
Scholar. Suhira o 27 de

s R. Aleerim, 10, 1.0

Pernambuco

navembhbro.
Agentes, Garland Laidley & C

Victoria, Rio ¢ Santos, vipor allen,,
Corrientes. Suliiri 4 27 de novemb.
Agente, Ernesto George,

R. da Prala, 8

Bahia,

Rio ¢ Santes, vapor alle-
Pernambucos mdo, Santos.’
Sahird a 20 de novembro,
George, R. da Prala, 8.

Cette  Marselha, va). franc.,

Barce' Dna Saint-Marc,

Sahird a 30 de llrn\'t’nlhlu.
Agentes, Henry Burnay & C.2, R, Fanqueiros, 10,

vapor francez, Portugal.
Bordeauxi Sahird de 22 5 24 e novembro.
—Messageries Maritimes,
Agentes, Torlades & C.2, 1.

Aurea, 42, 1.0

Agente, E.
Rio ¢ Santos, vipor alle-
Pernambuco,™?.; cirityba.
Sahira a2 & de dezembro.

Agente, E. George, R. da Prata, 8.

Pernamhuco Bahia, Rio, Montevideo
y

¢ Buenos Ayres, vipor
ing, Clyde. Sahiri a 18 de novembro. Royal Mail.
Knowles Rawes & Ca, R, d'El-Rei, 31, 1.0

vapor dinamarquez, Viking.
cope"hagen’ Salitrd de 87 on 18 novembro.
Agente, Ernesto {u-urg'
R, da Prala, 8

Hamhur 0 vapor allemio, Campinas.
g Sahiri a 20 (e, novenibro,
Agenle, Erneslo lmur‘m
K. da Prata,

Pernambuco, Bzhia Bio, Montevi.

deu ¢ Buenos Ayres,
vap. frane,,

Equateur. Sahird a 23 de novembro.
— Messageries
¢ portos do Pacifico,

Maritimes.— Agente, R. Aurea, 32, 1.9
Rio de Janeiro ‘,Foee, Ciguria.

Sahird a 27 de novemwbro.

(La Rochelle) ¢ Lwerpuol, vap.

La Pa"ice inglez, Orellana.

Sahird de 18 a 19 de nove mbro. .
Agentes, E. Pinlo Basto & €., Caes do Sodré, 64, 1.0

(directo), vapor inglez, Origen.
Sahira a 23 de novemire,
Agentes, Garland Laudley & €A

R. do Alecrim, 10, 1.2

Liverpoo

Agentes, K. Pinto Basto & G2, Caes do Sodré, G4, 1.0
¢ Hamburgo, vapor allemio,

ROtter dam Buenos Ayres.

Sahird a 17 de novembro.
Agente, Ernesto George, R, da Prata, 8.

-, S. Thomé’ cabll‘ldl Zaire,

S Thlagoy Ambriz, Loanda, B'engual-:

la © Mossamedes, vap. jorl, Loanda. Sa-
hira a @3 de nov. Emp. Nac. R, d'El-Re, 75. 1.2

vapor hespanhol, Zurbaran.
Sahird o 16 de novembro.
Mascarenhas & (.2

Londres,

T. do Corpo Santo, 10, 1.0

ol W

in Barcelona, Cette © Marse-
vale"[:la! tha, vapor "fr.uu‘ez, Saint-Ma-

thieu. Sahird o 18 de novembro.
Agentes, Henry Burnay & C., R. Fanqueiros, 10.

s
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FERRO PORTUGUEZES

08
.

Modticagao das tarifas especiaes 1243, r vel”

para transporte de

Generos frescos, comesti-
vels, efc.

Peixe fresco ou salpicado, sardinhas, ostras, maris-
cos e escabeches, aguas mineraes do paiz, arbustos e
plantas vivas, aves em cestos ou gaiolas, bebidas gazo-
sas ou refrigerantes, bolachas, biscoitos, bolos, caca viva
ou morta, cabritos, cordeiros, coelhos e leitdes vivos em
gaiolas ou mortos, carne fresca, cerveja, doces, flores,
fructas verdes, gélo, hortaligas, legumes verdes, leite,
manteiga, neve, ovos, pao e queijos frescos.

Desde 20 de Novembro de 1895 é reduzido o minimo de peso
para a applicagdo dos precos especiaes d'estas tarifas a dez kilo-
grammas ( 10 kilog.* ), por expedieio, acceitando-se para transporte
nos comboios eorreios, alem dos mixtos, quaesquer remes-
sas enjo peso total ndio exceda a H0 kilogrammas.

A taxa das remessas effectuadas pela tarifa especial n.” 1 de
grande velocidade entre linhas de differente concessiio, serd feita pelo
percurso effectivo toral, tendo-se em conta um s6 minimo de 6 kilo-
metros,

A cobranga das despezas accessorias é mantida integra, bem
¢omo a de 80 reis de guia e sello, ficando em vigor todas as
demais condigdes das tarifas a que a presente se refere.

Lisboa, 8 de Novembro de 1895,

0 Administrador-Director da Companhia
H. E. Boyer



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

9. AMPLIACAO DA TARIFA ESPECIAL L. N.’ 2 DE GRANDE VELOCIDADE

Desde 1 de Dezembro de 18¢5

Bilheles de assignaa para Alges
6 Jonios anleriores

Entre Lishoa (Rocio), Campolide,
Aleantara-Terra, Alcantara-Mar,Caes do Sodré,
Santos, Junqueira,

Belem, Pedroucos e Algés

I.L* CLASSE 2." CLASSE 5. CLASSE

Rilketes validos por o mezes ..... 12.500 9.500 6.500

i i PN e S 4 18.500 14..000 9.500

" 5 Nec ko ahge e Ll 98000 21.000 14.000
Condicoes

Sdo applicaveis a esles bilhetes todas as condices da Tarifa L. n.° 2, de grande velocidade, de 1 de Junho

de 1893, exceplo as que se referem as reduegdes de pregos para familias.

Lizhoa, 1 de Novembro de 1895,

0 Administrador-Director da Companhin

H. E. Boyer



