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As quarentenas

GORA que os melhoramentos do porto de Lis-

boa comecam a ser utilizados, permittindo a

facil atracacdo dos grandes vapores aos caes,

e facilitando d'uma maneira extraordinaria,

para nos, o desembarque de passageiros e bagagens,

torna-se da -maior opportunidade que a imprensa se

occupe de instigar o governo para que se complete a

obra, de attrahir passageiros ao nosso porto, o que ¢é

tanto mais facil quanto ¢ certo que a lei ji existe e s6
depende de ser posta em vigor.

eferimo-nos como o titulo o indica, as quarentenas

impostas aos viajantes do Brazil.

-

requente nas suas relacGes com a Europa central,
aquelle paiz envia-lhe milhares de visitantes cada mez,
¢ d'esses ¢ sabido e natural que a maior parte deseja
restringir quanto possivel o trajecto maritimo.

Como, ao tocar em Dakar, elles se lastimam de que
outro tanto percurso os espere para alcancarem terra
européa!

Mas as areias do Sahara escaldam, e a sua travessia
nao é possivel. ;

O primeiro porto ¢ Lisboa; mas nos, que ndo temos
o simoum a crestar-nos as faces, puzemos, como senti-
nella ao nosso porto, um dragio terrivel que escan-
cara as fauces, faminto de viciimas d'além-mar.

Temos o Lazareto!

Deante d'esse gigante obsoleto, generoso de incom-

modos e difficuldades, o viajante tem que se confor-
mar com mais uns dias de viagem maritima, para nao
Ihe cahir nas garras. '

E' assim que a proporcdo entre o numero dos vapo-
res que entram o nosso porto'e o dos que o sahem ¢
enorme em diminuiciio nas relacoes com a America, e
a quantidade dos viajantes abastados, que fazem de Lis-
boa o seu ponto de desembarque, ndo tem compa-
racdo com a dos que descem & Europa para virem aqui
principiar a viagem maritima.

Muitas carreiras de vapores so nos visitam & ida,
porque bem sabem que 4 vinda ndo teem quem queira
desembarcar por causa das quarentenas.

Em 1893, ultimo anno de que se acha publicada a
estatistica commercial, a entrada de vapores, vindos do
Brazil, foi apenas de 124, emquanto que a sahida foi
de 310.

N'esse anno, segundo uma estatistica minuciosa €
exactissima que possuimos, o numero de passageiros
a bordo, & chegada dos vapores vindos da America e
Africa oriental, foi de 36.268, dos quaes desembarca-
ram em Lisboa 10.818 e seguiram em transito 16.450
para:
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Nio ¢ no numero dos desembarcados, alids impor-
tante, que devemos attentar, visto que ¢ sabido que a
quasi totalidade delles se comp6e de emigrantes repa-
triados, viajantes de 3.* classe, que se destinam ao
nosso paiz. !

Nos 16 a 17.000, que seguiram em transito, ¢ que
vio os viajantes de recreio ou de commercio, os abasta-

dos, que vao desembarcar a outros portos, como Vigo,

Bordeus, Havre, Londres, etc., onde ndo lhes pdem
difficuldades 4 sua livre entrada.
Ha tambem que notar outra ordem de algarismos.
N'esses mesmos vapores, que entram da America
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e se destinam ao norte da Europa, embarcaram, em
1803, 1.377 pessoas ¢ 1.380 em 1804.

Ora esses vapores, segundo as presumpcdes em
que poderia justificar-se a existencia de quarentenas
o NOSSO POrto, veem suspeitos,

Se quem viajou mais de 15 dias naquelles camaro-
tes, embora ndo tivesse a menor doenca durante esse
tempo, ainda, para os nossos regulamentos sanitarios,
¢ suspeito a ponto de ter que estar alguns dias de
observacao antes de ter livre pratica, nao deixou cer-
tamente esses camarotes isentos de infeccdo, e ndo
obstante elles vao ser occupados por novos viajantes
que entram em Lisboa.

A logica mandaria que, visto considerar-se suspeito
o vapor, ndo se admittisse n'elle o embarque de novos
viajantes. _

Mas permitte-se; e o pae vé o filho embarcar sem
que o menor receio o assalte; mas cuidado: ndo o
acompanhe a bordo; ndo toque n'essa boceta de Pan-
dora, que, novo Epimetheu, vird espalhar a peste por
toda a terra! Por isso, o Lazareto o espera.

Ha mais: Ninguem dira que a vida a bordo, onde ji
por si o enjdo ¢ uma doenca, onde a agglomeracdo de
gente ¢ maior, ¢ menos hygienica do que respirando o
ar dos campos ou gosando a vida das cidades.

Pois o viajante que, apesar d’isso, passou 15, 20 e
mais dias de perfeita saude; pois o vapor que, durante
esse tempo, ndo teve a menor doenc¢a a bordo, podem
ser considerados suspeitos ?

A esses 15 ou 20 milhares de passageiros que pas-
sam em transito pelo nosso porto, ha a juntar o duplo
ainda dos que nem n'elle entram, e nélo serd exaggero
calcular em mais de 20.000 os que aqui desembarca-
riam se se lhes facilitasse a sahida; se a phrase: «Lis-
boa, caes da Europa» nio fosse apenas uma figura de
rhetorica. |

Estamos hoje em relacdo rapida com o centro da
Europa; 43 horas e meia nos separam de Paris, ¢, em
breve, esse tempo serd apenas de 36 horas.

Com effeito, na sua ultima viagem, o sr. director da
Companhia Real tratou com a direccido da Companhia
dos Wagons-lettos da reforma do actual servi¢o do sud-
express Lisboa-Paris directamente, de forma que o
comboio possa sahir d'aqui ds 6 horas da tarde e che-
gar a Paris na segunda manhd pelas 7 horas.

Com estas facilidades, o movimento de passagei-
ros de transito augmentaria consideravelmente, se o
espantalho das quarentenas ndo o afugentasse do nosso
porto.

Como se sabe, a maior parte, a quasi totalidade dos
passageiros do Brazil, ¢ de portuguczes ou brazileiros;
a uns e outros agradaria desembarcar n'um porto em

ue se fala o seu idioma, descancar dos incommodos
ga travessia maritima num clima temperado, para
seguir viagem por terra, muito mais agradavel para
quem andou semanas no mar.

Estes, em geral abastados, olham primeiro ds suas

commodidades do que a um certo augmento de des-
pesa.
QOutros, os que sdo chamados ao centro da Europa
pela urgencia de negocios, ndo desprezariam a impor-
tante economia de 2 ou 3 dias de viagem entre Lisboa
e Paris, ou 4 ou 5 entre Lisboa, Liverpool, Hambur-
go, etc.

Facilmente se imagina quanta riqueza esse enorme
transito de passageiros daria ao nosso paiz, riqueza
que qualauer outra nacdo se esforcaria por adquirir, e
que nés desprezamos por falta de se por em vigor, em
absoluto, o decreto de 4 de outubro de 188¢, que sub-

stituiu a quarentena imposta aos passageiros da Ame-

rica por simples inspeccido sanitaria, feita mesmo a bor-
do, e que a ninguem assusta,

O que nds ndo aproveitamos aproveitam-o Cadiz,
Vigo e sobretudo Bordeus, e todos sabem quaes as con-
dicGes climatericas d'esta ultima cidade, onde ainda no
dia 26 de julho o thermometro marcava 3¢° 4 sombra,

Emquanto a Vigo, visto a sua proximidade do nosso
paiz, muitos dos que teem que vir aqui vdo sahir n'a-
quelle porto da Galliza e veem, muito descancados, vi-
sitar 0s seus companheiros de viagem maritima atravez
das grades do Lazareto.

Que a nossa junta de saude se resolva emfim a per-
mittir que o sr. ministro do reino feche as portas d'a-
quelle pesadello do nosso commercio. Sabe-se que de
ha muito o ministro bem conhecé quanto as stultas qua-
rentenas sio prejudiciaes ao paiz, mas tambem se sabe
que um espirito demasiadamente timorato, dominando
n'aquella corporacio, o tem impedido de dar remédio a
este mal.

Que a sciencia, pois, ndo seja um carrasco do com-
mercio e das prosperidades publicas, ¢ deixe o paiz
cumprir o preceito primum rivere deinde philosophart.

o
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 28 de outubro de 18¢5.

A administracio da marinha celebrard no proximo
anno o 50.," anniversario da inauguracdo do servico de
correio belga entre Ostende e Dover. Foi effectiva-
mente em 3 de marco de 1840, ds sete horas da ma-
nha, que se effectuou a primeira travessia no vapor
Chemin de fer, realizando-a 42 passageiros.

*

As agencias commerciaes belgas, installadas no es-
trangeiro pela administracdo de caminhos de ferro, se-
rido estabelecidas em Basel, Londres, Francfort sobre
o Meno, Berlim, Elberfeld.

Além d’estas estabelecer-se-ha um vasto servico de
sub-agencias.

»

Antuerpia porto franco: ¢ este o voto que acaba de
manifestar o comité central da camara do commercio
nacional.

Ha n'este pedido um germen de systema a estudar.
Porque ndo se concederd a livre entrada absoluta nas
cidades e districtos que a reclamam, dando como com-
pensacio, ds regibes que reclamem a proteccio, direitos
tao elevados como desejam ?

Cada qual teria assim o regimen da sua escolha,
soffrendo-lhe, como afinal seria de justica, as conse-
quencias : isto seria, além de tudo, uma interessante
experiencia.

*

O inquerito que o ministro do trabalho decretou jd
ha algum tempo com respeito 4 organizacdo do des-
canco deminical, estd sendo feito por tres melos,

T'emos primeiramente o inquerito no estrangeiro: o
ministro mandou delegados seus 4 Allemanha, 4 Aus-
tria e @ Suissa—unicos paizes que possuem legislacdo
especial sobre o descanco dominical—e d Inglaterra,
onde os costumes e as Unions profissionaes a tem sa-
bido impdr. -

Esses delegados voltaram jd da sua missiio e os re-
latorios estdo, a maior parte d’elles. elaborados.

Além d'esse, temos o inquerito feito pelos inspecto-
res do trabalho que especialmente se occupam do as-

o
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sumpto sob o ponto de vista de estabelecimentos in-
dustriaes.

Finalmente ha ainda o inquerito que os governado-
res das provincias estdo encarregados de fazer, relati-
vamente ds grandes officinas.

Todos estes inqueritos sem prejuizo da consulta que
foi feita ha poucos dias aos conselhos de industria e de
trabalho. _

Como se vé, nada se poupou para esclarecer as de-
cisoes que se tomem sobre o assumpto.

»

Annuncia-se que o governo belga adheriu official-
mente d exposicao de Paris do 1goo.

Isto era jd cousa decidida desde que a Franca resol-
veu tomar parte na exposicao belga de 18¢7.

-

Os dias seguem-se, semelhantes todos, e este fim de
outubro nao ¢é menos brilhante do que qualquer sema-
na de estio. Este anachronismo prepara sem duvida,
sob os nossos climas chuvosos, uma bella vinganca dos
elementos. Na verdade, porque se demora tanto este
sol meridional que nos honra em geral com muito bre-
ve villegiatura ?

Porque nos ddo durante tanto tempo a illusio de
ceus longiquos? Serd temerario dar uma resposta a
este problema que desconcerta os profissionaes mais
competentes.

O que parece certo € que a reaccdo que nos espera
serd brutal e violenta. Em algumas semanas, em al-
guns dias, quem sabe, entrarido bruscamente todas as
cousas na ordem.

A. Urban.

i,
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direcgdio geral do Ultramar
2. — Repartigio — 2. Seccao

Contracto entre a Companhia da Zambezia e a Companhia
dos caminhos de ferro da Zambezia

(Continwado do ne 188)

Art. 15 A companhia da Zambezia cede mais 4 companhia
dos caminhos de ferro da Zambezia, por transferencia de parte
dos direitos que a primeira d'estas companhias possue em virtude
do decreto com forga de lei de 24 de setembro de 1892 ¢ do arti-
o 4." do decreto de 19 de abril de 1804, o direito de marcar, cul-
tivar ¢ colonizar até >00.000 hectares de terrenos, 4 medida que
forem sendo designados, observando-se as diposicies legaes em
vigor; ficando, porém, entendido que nenhuma das parcellas a
marcar, cultivar ¢ colonizar pela companhia dos caminhos de
ferro da Zambezia poderd ser superior a 20.000 hectares e que,
entre as parcellas de mais de 5.000 hectares, a distancia minima
ndo serd inferior a 5 kilometros,

§ unico. A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia s6
poderd marcar, cultivar ¢ colonizar até 100000 hectares dos ter-
renos a que se retere o presente artigo, antes que os primeiros es-
tudos dos caminhos de ferro, designados no artigo 3. d'este con-
tracto, tenham recebido a sancgio do governo, e so poderd marcar
cultivar e colonizar até 200:000 hectares d'estes terrenos, antes de
terminada a construccio da linha a que se referirem 0s mesmos
estudos,

Art. 16 A demarcagio dos terrenos a que se referem os dois
artigos antecedentes e o levantamento das referidas plantas neces-
sarias para que a auctprrdade competente, na séde do districto,
passe os respectivos titulos de posse, serdo fuitos por conta da
companhia dos caminhos de ferro da Zambezia e por empregados
da mesma companhia, ficando o governo e a companhia da lﬁ.m'n-
bezia com o direito de fazer acompanhar os empregados da com-
panhia dos caminhos de ferro por empregados seus, para verifica-
rem a exactidio d'esses trabalhos e informarem o governo e a
companhia da Zambezia de tudo que lhes possa interessar.

Art. 17. A companhia da Zambezia concede mais @ companhie
dos caminhos de ferro da Zambezia, salvaguardando, porém, sem-
pre os direitos da companhia da Hulheira da Zambezia, da com-
panhia Gold Fields of Zambegia ou quaesquer outros direitos jid
concedidos ; .

1.> O direito da exploracido mineira nos terrenos a que se refe-
re o alinea n.’ 2 do artigo 13.°, fazendo-se a demarcaciio e lavra
dos quinhdes (claims,) com os encargos e nas condi¢des impostas
pela companhia da Zambezia para este genero de concessoes;

2.2 O direito de pesquizar, marcar e lavrar até quinhentos qui-
nhoes mineiros em qualquer terreno disponivel da companhia da
Zambezia, nas condigbes actualmente impostas para este genero
de concessoes;

3.0 O direito de cortar madeiras nas florestas das concessbes
da companhia da Zambezia, com destino exclusivo ao primeiro
estabelecimento das linhas ferreas e suas dependencias, a que se
refere o presente contracto, obrigando-se a companhia dos cami-
nhos de ferro da Zambezia a conformar-se com todos os regula-
mentos florestaes relativos aos cortes de madeiras, bem como a
nio cortar as madeiras de particular valor ;

4.° O direito de preferencia para tomar de arrendamento o im-
posto do mussoeco dos indigenas, nos territorios de que a compa-
nhia dos caminhos de ferro tomar posse, e que ndo estejam com-
prehendidos dentro da area dos actuaes prazos da corda, por mo-
do analogo ao arrendamento d'esses prazos, mediante uma renda
que entre as duas companhias for estipulada, e que nunca serd su-
perior a 30 %, do imposto legal do mussaco.

Art. 18° A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
concederd & companhia da Zambezia, aos seus concessionarios e
ao publico, serventias e communicagoes, previamente accordadas
entre as duans companhias, atravez dos terrenos em sua posse.

Art 10 A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
nao poderi transferir a outrem, no todo ou em parte, sem accor-
do com a companhin da Zambezia e sancgdo do governo, os
dirgitos geraes concedidos por este contrato, nem poderd trans-
ferir, sem auctorizacdo do governo, as linhas ferreas ou telegra-
phicas que tiver construido, nem parcellas de terreno superiores
a 3.000 hectares, em bloco contiguo, de que ji tenha aforamento.

Art. 20." No caso em que a companhia dos caminhos de ferro
venha a liquidar, logo que o estado de liquidagio seja declarado, os
direitos de construir caminhos de ferro, de proceder a pesquizas
¢ registo de concesses mineiras e os mais referidos n'este con-
tracto, reverteriio ipso facto & companhia da Zambezia, livres de
quaesquer encargos e obrigacoes; os terrenos ja aforados e as
minas registadas pertencerdo ao activo da liquidacdo; e com as
linhas ferreas ou telegraphicas construidas ou em construc¢io
proceder-se-ha para cada uma em conformidade com o que tiver
sido fixado no decreto que tiver approvado o projecto da con-
strucgao das respectivas linhas e determinado os definitivos ca-
dernos de encargos.

Art. 21.° Em troca das cessoes feitas pela companhia da Zam-
bezia, a Companhia dos Caminhos de Ferro da Zambezia, além
de todas as mais vantagens garantidas pelo presente contracto,
obriga-se:

1.° A, quando elevar o capital de 112:5005000 réis com gue
estd constituida, entregar @ companhia da Zambezia, por encon-
tro, em acgoes integralmente pagas da companhia dos caminhos
de ferro da Zambezia, 15 por cento das acgoes d'esta companhia
até o capital-accoes da mesma attingir 600.000 acgdes, ou réis
2,700:0003000, € 10 por cento das accoes de cada emissdo que
eleve o capital-ncgoes alem de 2.700:0009000 réis, no caso d'es-
tas ultimas emissdes serem destinadas a exploragio de qualquer
das concessaes de que faz mengio o presente contracto; [

2.2 A que, antes de ser comegada a construcgao do primeiro
caminho 30 ferro, o capital-accbes da companhia dos caminhos
de ferro da Zambezia seja elevado ao minimo de 1.080:000$000
réis ou 240,000 accHes;

3.» A conceder a companhia da Zambezia o direito de nomear
desde a data da approvagio d'este contracto pelo governo, um
membro para o conselho de administragio da companhia dos
caminhos de ferro da Zambezia ¢ a conservar este direito durante
todo o tempo que vigorar este contracto;

4. A entregar ao governo, nos termos do ja citado decreto de
19 de abril de 1894, 4 por cento das obrigacoes que emittir com
encargo de juro ¢ amortizagio superior a 8 por cento, emquanto
subsistir a condi¢iio imposta & companhia da Zambezia pelo arti-
go 7." do mesmo decreto; ’ 3

50 A submetter os seus estatutos 4 approvagdo do governo
por intermedio da-companhia da Zambezia. :

Art. 22,0 Os agentes, empregados, empreiteiros e operarios da
companhia dos caminhos de ferro da Zambezia ficarao sujeitos,

-em tudo o que disser respeito @ materia d’este contracto, as leis

e tribunaes portuguezes.

Art. 23.» No caso em que a companhia dos caminhos de ferro
da Zambezia nio complete os estudos, ndo comece ou termine
no tempo devido a construcgdo da linha ferrea a que se refere o
artigo 3.% salvo os casos de for¢a maior justificados, a companhia
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da Zambezia poderd declarar como caduco o presente contracto,
o que nio invalidard comtudo a posse das minas registadas ¢
dos terrenos que estejam aforados ou cultivados nas condigoes
d’este contracto.

Art. 24.° As questdes relativas ao presente contracto, 4 sua
execucdio ¢ interpretacio ou qualquer acto d'elle derivado ou a
derivar, que nilo possam ser resolvidos directamente pelas duas
partes, serdo submettidos d decisdo de quatro arbitros, cada
parte escolhendo dois; quando os quatro arbitros ndo resolvam,
nomeardo um quinto para desempate; ¢, na falta de accordo para
escolha d'esse quinto arbitro, decidirio, pela sorte, a escolha
entre as propostas de uns e outros.

Paco, em 16 de setembro de 18¢5.= Joseé Bento Ferreira de
Almeida.

Direcgao Geral do Ultramar
‘3. Reparticao

Caminho de Ferro de Mormugao

Mappa da receita e despesa durante o 2.° trimestre de 1895

Reoeceita
! E..':: Numero ! 4 I
Designagdoes ;—ggl pnn;!:aei- Peso . Imporianeia
':E %‘ ! ros
Grande velocidade: ‘ ‘ ! : AL
Passageiros....... LS 70:877 - | Br192075
Bagagens e recovagens.( o ) - | - 1:23858330
BHVEISEN. i oo v v - | - | 30763606
Mercadorias....... ... = |44 315:362,910/71:4239829
! 70:8775 44315 :362,910;:8 1:933440
s B : ——————
Despesn A
Conséeryacio (via e obra)....... o Mnm b e ahis s 814083523
Tracgio (locomotivas, combustivel, pessoal, etc.).  12:009093
Material circulante (limpesa e reparagao)......... ::338{::998
Trafego (pessoal, expediente das estacdes, ete.)..  6:037:5321
Diversas (encargos geraes, despezas do porto, etc.)  34:083 9233
63:3364608
Resumo
ReCGita - .. - LR RS R B R R L . . - . 8-‘ :9?3@4{0
Despesa. . ...... o e QU AP S o vie o 63:330408
Saldo .. ... e S r e P g e 18:396pa72

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 24
de outubro de 1803, — O chefe da reparticao, Tito cdugusto de
Carvalho.

Ministerio das Obras Publicas, Commearcio & Industria
Direcgiio dos servigos de Obras publicas

Repartig@io de estradas, obras hydralicas e edificios publicos

Eu, a Rainha, Regente em nome do Rei, figo saber aos que es-
te meu alvara virem, que, tendo-me pedido José Leio e Joio Ce-
sar Pinto Guimardes licenca para estabelecerem um caminho de
ferro americano, com trac¢do animal, entre a nova avenida supe-
rior esquerda da ponte Luiz I e a estagiio de Villa Nova de Gaia,
seguindo pelo ramal da estrada real n.* 10, Coimbra ao Porto, pa-
ra a estacio de Villa Nova de Gaia: hei por bem, conformando-
me com o parecer do conselho superior de obras publicas e mi-
nas, conceder aos referidos José Leio e Joiio Cesar Pinto Guima-
riies a licenga que sollicitam, com as clausulas e condigdes seguin-
tes:

1.2 — Os congcessionarios effectuariio @ sua custa, e por sua
conta e risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.* Os estudos e a construcgfio da linha, que se denominard
«linha ferrea americana da estaciio de Villa Nova de Guian ;

2.° O fornecimento de tado o material fixo e circulante que
for necessario para a perfeita exploragio da linha,

2.4 — O projecto a apresentar comprehenderd :

Planta geral do tragado, escala 1 :5.000;

Perfil longitudinal, escala 1 :5.000 para os comprimentos e
1 :500 para as alturas;

Perfis transversaes, escala 1.200

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1 : 1.000;

Perfil typo de via, escala 1 :3c ;

Dimensées e espacamento de trayessas, escala 1: 1003

Typo dos carris, escala 1: 503

Plantas e algados de todas as obras, apparelhos e machinas ne-
cessarias para a construccao e exploragio da linha, escala 1 :50
para o8 comprimentos inferiores a 10 metros, de 1:100 para oS
comprimentos de 10 a 100 metros e dg 1 :200 para os comprimens-
t0s superiores a 100 mMetros ;

Os desenhos serdo acompanhados de uma memorie descripti-
va e justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo o ma-
terial circulante a empregar na exploragiao du linha;

Todas as pegas Jdo projecto serfio organizadas, na parte appli-
cavel em conformidade com o programma para projecto de es-
tradas de 24 de abril de 1860.

3*— 0O projecto serd apresentado no praso de tres mezes a
contar da data d'este alvard.

§ unico. Se o governo julgar necessaria a reforma do projecto
no todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria que o ordenar.

4.*— Para servi¢o da construccio e exploragiio da linha fardo,
0s concessionarios tirar duas copias dd” projecto approvado, que
entregario no praso de.um mez, a contar da data da portaria que
o approvar, na direcciio dos servigos de obras publicas.

32 —-Uma das referidas copias, depois de authenticada na
mesma direccdo de servigos, seri entregue aos concessionarios.

6.*— Qualquer mudanga que no acto da construcgao se julgue

necessaria ou conveniente introduzir no projecto, seri sujeita pe-
los concessionarios & approvagiio do governo. .

7.* — Nenhum trabalho poderd ser iniciado sem que o respec-
tivo projecto tenha sido approvado pelo governo.

8. — A linha ferrea sera assente ao mvel do pavimento da es.
trada, sem saliencia nem depressio. a um dos lados da faixa em-
pedrada por forma que ndo embarace o transito de passageiros ¢
de vehiculos ordinarios.

Em todos os pontos da estrada ficard pelo menos um espago
livre de 3,5 para o transito ordinario e um intervallo de o™38 en-
tre os vehiculos, da linha ferrea e os edificios ¢ muros ou veda-
¢oes de propriedades, guardas de pontes, et¢, contado da parte
mais saliente dos mesmos vehiculos, effectuando os concessiona-
rios & sua custa os alargamentos nos pontos em que a largura da
estrada o exigir. :

A via serid simples, 4 excep¢iio das estagbes, em que havera as
necessarias vias de resguardo e as de servigo e dos pontos de cru-
Zamento em c&ue se julgar preciso estabelecer desvios, nao deven-
do a segunda linha exceder, em cada uma, a 60 metros.

A entrevia serd, pelo menos, de 2 metros entre as faces exte-
riores dos carris. : :

gt — O ferro, madeira ¢ outros elementos constitutivos da via
ferrea deverdo ser de boa qualidade, e os trabalhos executados
por forma que ella offereca toda a garantia de seguranca.

104 — O material circulante serd de boa qualidade e solida-
mente construido. :

As carruagens dos viajuntes serdo dos melhores modelos, sus-
pensas sobre molas e devidamente resguardadas.

110 — s concessionarios ficam obrigados a nao damnificar a
estrada, a reparar de promgro 0s estragos que porventura n'ella
causarem, € a conservar em bom estado a parte da faixa empedra-
da que servir para a circulagio dos trens da linha terrea ¢ 5 deci-
metros para fora dos carris exteriores.

124 — Os concessionarios nito poderiio restringir o uso publico
da estrada e das serventias publicas e particulares que n'ellas
existam, devendo mantel-as e substituil-as § sua custa, indemni-
zar:‘do devidamente os interessados quando nito possam ser conser-
vadas.

13 — Durante a execuciio dos trabalhos os concessionarios
tomariio as providencias necessarias para nio serem prejudicadas
a liberdade ¢ seguranga de transito ordinario,

144 — As acquisigoes que os concessionarios tiverem de fazer
de tertenos para as obras da linha e suas dependencias, serdo re-
guladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expro-
priagdo por utilidade publica.

(Continiia.)

o
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 6 pequena velocidade da Beira Alta, —
Damos como parte d'este numero a nova tarifa com
que a Beira Alta substituiu a sua de egual numero que
vigorava desde 1888, e uma ampliacao, applicavel ao
arroz, feita em marco d'este anno,

A nova tabella mantem as bases de precos da antiga,
mas vem accrescentada com dois novos §§ pelos quaes
sdo applicaveis a varias mercadorias precos especiaes
entre as estacoes da Guarda, Pampilhosa, Figueira e
outras, evidentemente com o fim de attrahir 4 linha da
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Beira Alta transportes das outras linhas e de defender
para os maiores percursos n'aquella linha outros trans-
portes que lhe sao disputados.

Estd no seu pleno direito e assim entendemos se
deve proceder, dadas as condicGes em que sdo explo-
rados os caminhos de ferro no nosso paiz.

Com esta tarifa repetiu-se um caso pelo qual ndo
temos sendo a felicitar o sr. ministro das obras publi-
cas. Foi ella approvada a titulo provisorio, isto ¢ que
a consulta aos conselhos do commercio, industria,
agricultura etc. ndo tem sobre ella accio impeditiva
como tem tido sobre tantas outras.

Assim comprehendemos.

Uma direccdo propde uma tarifa especial ; a fiscaliza.
cao do governo verifica, como deve ter verificado n'es-
ta, que esse projecto estd dentro das condicoes do con-
tracto de concessdo— o ministro approva-a e a tarifa
poe-se em vigor.

Se, mais tarde, quando as potencias consultivas o
examinarem, se encontrar motivo para se pedir 4 com-
panhia qualquer modificacdo, sempre serd tempo de o
fazer, e com tanto mais conhecimento de causa quanto
a experiencia de alguns mezes de applicacdo da tarifa
terd demonstrado as suas vantagens ou inconvenientes.

Madeira para construcgdes. — A Companhia Real re-
solveu fazer uma assimilacdo de mercadorias que faci-
lita muitissimo o transporte de madeiras destinadas a
construccio de edificios.

As madeiras para portas, janeilas, solho, forro e simi-
lares que eram até hoje taxadas, pela 1. classe da tarifa
geral, como madeira em obra, isto ¢, pagando o mesmo

reco que a mais rica mobilia, foram mandadas assimi-

ar 4 2.* classe.

Fructas e comestiveis. ——Foi proposta ao governo,
pela mesma companhia, uma modificacdo importante
nas actuaes tarifas de grande velocidade n.”* 1 e 13 ap-
plicaveis a fructas e comestiveis, passando estas merca-
dorias a gosar dos precos reduzidos d'aquellas tarifas
sempre que a expediciio pese 10 kilos apenas e sendo,
além d'isso. cobrado um s6 minimo nas expedicdes en-
tre differentes linhas.

Assim, por exemplo, 10 kilos de fructa de Vallado a
Lisboa R., que até hoje pagavam, pela tarifa geral, 320
réis, pagardao agora, pelos precos especiaes. apenas 120
réis para a companhia e mais o imposto do sello (evi-
dentemente enorme) de Go réis.

A
Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
{Londres— 185)

Questio sexta
Locomotivas dos comboios de grande velocidade

Typo de locomotiva mais proprio para grandes velo-
cidades.

Emprego das altas pressoes e applicagio do principio
compound. ;

Distribui¢des aperfeicoadas e divisores equilibrados,

Condi¢oes de construceiio das locomotivas sob o pon-
to de vista da attenuacao dos esforgos dynamicos
sobre a via. Influencia da disposi¢iio compound.

RELATOR®

Sr. ASPINALI, engenheiro chefe de tracgio do cami-
nho de ferro de Lancashire e Yorkshire,

Sendo a Inglaterra e os Estados-Unidos os paizes em
que sio attingidas as maximas velocidades, € natural

procurar ahi o typo de locomotiva que mais se preste
a essas velocidades.

() modelo preferido n'aquelles paizes ¢, sem contes-
tacdo, a locomotiva de quatro rodas conjugadas, com
jogo deanteiro bogre de quatro rodas.

O jogo deanteiro nio s6 facilita a passagem nas cur-’
vas, mas tambem offerece a vantagem de transferir
uma certa parte da carga para o mais longe possivel
das rodas motrizes, do que para a via ndo podem advir
sendo effeitos salutares.

Mas os proprios caminhos de ferro inglezes obteem
tambem excellente resultado com locomotivas compound
de tres cylindros, munidas d'um eixo radial dianteiro ;
alguns ha que ndo usam o bogie.

No continente o eixo portador ¢ muito satisfactoria-
mente usado; em Franca, todavia, administraces ha
que, tendo esta predilecciio, adoptaram o bogie; tal ¢é
o P. L. M;

Acrescentemos o pequenino exemplo da casa. Tanto
as nossas machinas de série 40-50 (Chemnitz e Cocke-
rill), como as de serie 8o-go (Peacock), todas com bo-
gies e uma grande parte do peso das suas caldeiras
sobre o jogo deanteiro, teem dado optimos resultados.

Das segundas ficou memoravel o exemplo da viagem
de 18 de novembro de 1892 com o comboio que con-
duziu a familia real no seu regresso de Hespanha e que
venceu até Lisboa, em dupla traccao, quasi todo o atrazo
de tres horas, com que chegdra 4 fronteira, ndo obstan-
te a travessia do tortuoso ramal de Cdceres e a carga
de 208 toneladas, com salGes que attingem 3o.

Tratando do melhor typo de locomotiva para os com-
boios rapidos, devemos considerar principalmente as
grandes velocidades ordinarias, deixando de parte os
devaneios em que se arrebatam os engenheiros ameri-
canos. pertendendo ir alem de limites que sdo circum-
scriptos ndo s6 pela resistencia de via, mas até pelas
dimensées de cercea das obras d’arte.

«A grande velocidade maxima ¢ uma simples ques-
«tdo de espectaculo e nio uma cousa pratica, emquanto
«que a velocidade media elevada constitue uma neces-
esidade real, e pode ser obtida»; ¢ um auctor ameri-
cano, o sr. David Barnes, que o diz e que o sr. Aspi-
nali, relator, cita na sua exposicio publicada no ‘Bole-
tim da commissdo internacional do congresso.

Depois de ponderarmos as difficuldades que apresenta
o augmento de velocidade, suppondo mesmo que a lo-
comotiva e a via davam tudo quanto seria para dese-
jar, antes da realizacdo teriamos um obstaculo invencivel
nas dimensdes actuaes das estacoes, das pontes e dos
tunneis.

E’ mesmo curioso, segundo vemos pelo diagramma
comparativo apresentado pelo sr. Aspinali, que as lo-
comotivas inglezas laborem em circumstancias mais
desfavoraveis do que as do continente, as quaes ndo
poderiam passar pelas suas estacoes e obras d'arte, e
Muito menos as americanas.

E por isto comprehendemos o intimo prazer com que
de certo Beyer Peacock & C.", tdo constrangidos no
seu paiz, dispuzeram ao lado direito das locomotivas
compound. que a Companhia Real portugueza lhes en-
commendou, o enorme cylindro de baixa pressdo com
0,711 de diametro. Taac AR,

A respeito, porém, da applicacdo do principio com-
pound devemos confessar que, apesar de racionalissima,
ndo tem ganho o terreno que ha perto de vinte annos
faziam prever aquelle auspicioso ensalo do pequeno ca-
minho de ferro de Bayonna a Biarritz e o bello estudo
do sr. A. Mallet sobre a utilizacdo do vapor nas loco-
motivas, estudo que em 1877 lhe valeu ser laureado
pelo Instituto com o premio Fourneyron,
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Depois de tanto tempo decorrido, apenas € possivel
admittir que a applicacio do principio compound ds
locomotivas sahiu do periodo experimental, nio obstante
0s systemas serem muitos e apresentarem os seguin-
tes numeros indicativos da sua applicaciio progressiva,
affirmados, ha dois annos, em Chicago, no respectivo
congresso universal de engenheiros, por um dos possui-
dores de patente:

Systema Mallet ....... ¥ g A 130
N Webb icvis s 150
» Yauclain . .... Ry 250
» VOO BOETIES .iv's's 5 siuis o a' 1.650
Diversos systemas.........ooe.. 50

O que é certo, é que o principio fez menos progres-
sos em Inglaterra do que no continente ¢ na America,
o que em parte se explica pela differente preoccupa-
¢do da carestia do combustivel e pela precedencia da
locomotiva ordinaria ingleza, estudada e aperfeicoada
desde a inauguracdo do primeiro caminho de ferro do
mundo. .

No ultimo congresso de Londres as opinides foram
muito divididas, pretendendo uns engenheiros que a
complicacdo resultante do systema compound sémente
¢ justificada quando o preco elevado do combustivel
compelle as administracées a acceital-a, e outros pre-
conizando o merito do principio, sobretudo em vista de
augmentar a potencia da machina.

ois delegados exprimiram a opinido tendente a
attribuir aos systemas compound a vantagem de dar
mais estabilidade ds machinas de grande velocidade,
quando sdio empregados tres ou quatro cylindros.

Entre nos a introduccio do systema apenas com dois
cylindros nas locomotivas da série 84-go da Companhia
Real foi pouco bem succedida, ndo devendo por isso
causar estranheza que dentro de pouco tempo vejamos
n'essas locomotivas, assim convertidas de facto e de
direito em ordinarias, o cylindro de baixa pressdo sub-
stituido por outro egual ao seu irmio mais pequeno.

Pelo que respeita & elevacio do centro de gravidade
da locomotiva, os engenheiros inglezes e americanos
soémente veem n'isso vantagens; os do continente euro-
peu ndo sio tdo enthusiastas, mas acompanham os seus
collegas d’além-mar em erguer as caldeiras, quando o
julgam commodo e sem inconvenientes.

A locomotiva da série 8o—qo da Companhia Real ¢
um bello ¢ bom exemplo de disposicio n'este sentido.

Actuando o peso da locomotiva tanto menos trans-
versalmente sobre o carril, quanto mais alto se acha o
centro de gravidade, facil ¢ de comprehender a bene-

‘fica influencia da elevaciio d'esse ponto dentro de certo

limite, que naturalmente é imposto pela altura livre das
obras d'arte e por outras condi¢cbes inherentes d propria

locomotiva.
Effectivamente ndo nos consta que com as machinas

de série precitada tenha havido nas nossas linhas des-

carrilamento por alargamento de via.

Quanto aos divisores equilibrados com o fim de faci-
litar o movimento do regulador, ainda que o seu uso
seja corrente nos Estados-Unidos e muitas applicaces
tenham sido feitos no continente, nenhuma conclusido
definitiva foi deduzida pelo congresso.

A Companhia Real portugueza n'este momento acaba
de estudar no seu servico de material e traccdo o prin-
cipio dos divisores equilibrados applicado 4 série de
machinas 150-170 segundo o systema americano deno-
minado balance valpe ¢ a disposicdo de Baldwin.

E’ entre nos a primeira tentativa.

(Continiia.)

A. Luciano.

Os caminhos de ferro da Europa em 1894

A direccio dos caminhos de ferro francezes acaba
de publicar a estatistica dos caminhos de ferro entre-
gues 4 exploracdo na Europa durante o anno de 184,
comparada com a de 18g3:

Kilometros Kilometros

Paizes e em  Augmento °/,
1898 1894

Allemanha..... eI o N S 44.842 3.577 35 1,63
Austria-Hungria ... cooevenons 20.100 go.oié 78 3,01
Belgich oo il thare v linnis 473 5.045 & 1,31
DIAMIAECA 653 wsi/d o, prore wioin & a8 2.230  2.207 36 161
Hespanha ........cc.cvveiis. 11.433 12.147 712' 623
o N S SR R IR 39350 3Jgg70 620 1,57
Gran-Bretanha e Irlanda ....... 32.214 33.556 367 51
GRECIR! <3viv i ine vog o Tr A 55 g1 15 - -—
R 00 T A 14.184 14026 442 31
Paizes-Baixos . .....ovau. Vg 2 661 2,667 6 002
LuXembBurgo s« <o s s v (saaivels 435 435 - -
POPTOREN & i eh vv ot o dwee s 2.340  2.340 - —
ROIBNIRG S 155 0 vom s odss o e 2.578 2381 8 o
RUBHI T anr 0 'oleals; o aateaio s e s 31.304 33316 1.952 6,22
Finlandia . ....coioiiiiiiiaine 2087 2227 140 6,70
SEIVHs ¥ t.007 o b504 Iy LI 0F C e . 540 340 — —
Grecla = . v.edu L o e 8782 9.254 452 5,14
NOPUBRR < a'vvisessoyanis 1.011 17190 108 6,70
Suis8a v v en e s evial N P it TR 3.423. 3477 59 1,27
Turquia, Bulgaria ¢ Roumelia .. 1.818 2,010 192 10,36
[lhas de Malta, Jersey e Man .. 110 110/ Ve —

Totaes ... 238.562 245330 6768 2,83

Foi a Russia que maior augmento de kilometros teve,
nio estando comtudo no numero indicado, compre-
hendido o caminho de ferro transcaspiano (1.433 kilo-
metros) e a seccdo do caminho de ferro da Siberia
entre Viadivostock e Nikopolskoc (108 kilometros).

A Austria-Hungria segue-se com um augmento de
878 kilometros, depois a Allemanha com 735 kilome-
tros.

A nossa vizinha Hespanha tomou o quarto logar e
sO depois a Franca.

Proporcionalmente @ populacdo tomou a Suecia, o
primeiro logar com 1.910 kilometres por 1.000 habi-
tantes, o segundo cabe 4 Suissa com 1.188 kilometros
e o terceiro 4@ Franca com 1.040.

Em relacdo d superficic a Belgica occupa o logar de
honra com 188 kilometros por kilometro quadrado,
seguindo-se-lhe a Gran-Bretenha com 107, os Paizes
Baixos com 87, a Allemanha e a Suissa com 84, etc.

Fre
NOTAS DE VIAGEM

Vil
0 London Northwestern

Para nio fatigar os leitores com a descripcio se-
guida das varias digressbes por barco, e travessias
maritimas, intercalarel n'ellas (visto que jd preveni que
nio descrevo, d'esta vez, viagem seguida) algumas no-
tas sobre cada uma das grandes companhias ingle-
ZAS.

Comecemos pela Northwestern que €, evidentemente,
a mais importante companhia de caminhos de ferro do
Reino Unido. v

dara dar a medida da sua importancia, bastardo al-
guns apontamentos que vou dar, uns amavelmente for-
necidos especialmente ao meu jornal pelo sr. A. Taire-
lolt director da companhia, outras extrahidas dos guias
e descripces, ¢ ainda por informagdes diversas inedi-
tas, colh:jas durante a minha viagem.

T~ Thi Toag VY 1\ S o e Iy 8, 1Y
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A inauguracdo da primeira linha pertencente a esta
companhia foi em 16 de julho de 1846. _

O seu capital de fundacdo foi de 17 milhdes de li-
bras sterlinas; hoje ¢ de 116 milhdes, ou, em moeda
portugueza, ao par, 522.000:000000 réis.

A réde em exploracio mede 4.505 kilometros com
800 estacoes estendendo-se para o norte de Londres
até Edimburgo e ramificando multiplicados bracos para
um e outro lado d'esta linha central, sendo os mais
importantes o que se destaca para oeste até Holyhead
na costa que defronta com a Irlanda em face de Du-
blin e que tem extradordinaria notabilidade por ser a
principal linha de communicacdo para aquella ilha, e
a que se prolonga, no mesmo sentido, at¢ Strauraer

ue é o ponto mais proximo da costa irlandeza, de que

ista apenas 40 milhas ou G4 kilometros.

O movimento de todas estas linhas ¢ prodigiosa-
mente activo. No ultimo anno transportaram ellas
6g.007 478 passageiros com Dbilhetes ordinarios, fora
73.000 com bilhetes de assignatura. Se calcularmos que
estes fizeram 20.000.000 de viagens, chegaremos 4 fa-
bulosa somma, em total, de 8o milhGes de passageiros
transportados, ou cerca de 18.000 por kilometro.

O percurso dos trens foix

Kilometros

Comboio de passageiros ....... 35.593.500
» » mercadorias....... 32.1
Totals .vvie s 167:743.500

Deve-se notar que n'aquelle numero total de passa-
geiros as 1." e 2." classes estdo n'uma extraerdinaria
despropor¢do para com a 3.*

De 1.* classe houve 1.801.921 passageiros, de 2.?
2.028.039 e de 3.* 65.086.618.

Nio conheco outra réde, nem mesmo na Suissa e
Allemanha, onde tanto se viaja em 3.* classe, que apre-
sente uma tio notavel desproporcdo. |

O peso de mercadorias elevou-se a 37.840.040 tone-
ladas, das quaes 21.738.976 foram de carvoes, 7.568.008
de outros mineraes, ¢ as restantes 8.533.056 de mer-
cadorias diversas.

Uma curiosidade interessante: o peso dos bilhetes
fabricados annualmente eleva-se a 61 toneladas!

O pessoal da companhia compde-se de 66.000, entre
empregados e operarios que vencem de salarios libras
4.260.000, ou 19.170 contos de réis.

O capital das caixas de soccorros, pensées e refor-
mas dos empregados eleva-se a 4.500 contos.

Na estacao de Willesden-Junction, onde entroncam,
na linha principal, as linhas dos suburbios de Londres
e as de ligacdo com outras companhias, passam diaria-
mente 381 comboios.

() systema de signaes acha-se estabelecido em 1.500
cabines, onde sdo manejadas 32.000 alavancas para o
movimento de 14.000 discos e outros signaes, € 17.000
lanternas. So6 na estacio de Euston ha uma cabine com
288 alavancas. O custo d'estas installacdes elevou-se a
2 milhGes de libras, empregando ellas annualmente Goo
operarios na sua vigilancia e reparacio, » mais dos en-
carregados das manobras, que sdo cerca de 5.000. S6
entre Londres e Manchester a linha estd dividida em
159 seccoes de block-system, com 318 signaes.

O consumo diario de carvdo eleva-se a 3.500 tonela-
das.

() material circulante compde-se actualmente de
2.750 locomotivas, 62.000 wagons para mercadorias,
7.000 carruagens, 3_90{) Carros para transportes nas Cl-
dades e 20 grandes barcos a vapor para as travessias
de mar da Irﬁmda e varios rios.

|

Para as manobras nas estacGes ha 3.800 cavallos; o
peso médio das locomotivas de passageiros ¢ de 32 a
46 toneladas e dos trens de mercadorias 30 a 34,5 to-
neladas. :

Os gastos annuaes da companhia foram, no ultimo
anno, 0.450.000 libras, e as receitas 11.087.245 libras,
ou uns 58.000 contos de réis, dos quaes cerca de
3.800.000 libras foram de producto de passageiros, Ib.
1.000.000 de grande velocidade e 6.500.000 libras de pe-
quena velocidade.

O conjuncto de todos estes detalhes estatisticos tor-
na-se muito interessante porque da a medida da enorme
importancia d'aquella companhia.

sobre o seu servico j4 em repetidas referencias
tenho dado varios esclarecimentos que ndo repetirei
agora.

Os seus comboios sdo, com razdo, classificados os
mais rapidos e commodos de toda a Inglaterra.

O seu trem-corredor, de 1.* e 3.* classe, entre Lon-
dres ¢ Edimburgo, ¢ sobretudo notavel. Compde-se
elle de 10 carruagens de corredor central ou lateral,
d’aquellas duas classes, communicando-se umas com
outras e tendo, em duas do centro, vastos restaurantes
separados.

De umas para outras carruagens, passa-se pelas plata-
formas que sdo resguardadas superior e lateralmente,
de forma a evitarem o menor perigo aos passageiros,

As accommodacoes n'este comboio, se sdo luxuosas
para os passageiros de 1.%, nido deixam de ser mais que
confortaveis para os de 3.%, tendo tambem assentos e
encostos estofados.

Os carros restaurantes sio egualmente muito com-
modos, estofados e vastos os de 3.*; os de 1.* teem
bellos espelhos de Vencza, e outros ornamentos de
primoroso gosto.

Além d’este comboio, que ¢ o chamado da Escocia
pelo Oeste, todos os outros trens teem material grande
e commodo, todo de velludo nos assentos e encostos,
estofado, as 1." classes em azul escuro, as 2.*® em en-
carnado e as 3. em verde.

Além d’isso outras concessoes, como em Inglaterra
¢ de uso fazer-se aos passageiros, tornam a viagem
muito commoda.

Bastam 4 passageiros de 1., para se dar um com-
partimento reservado. A lotacdo dos compartimentos ¢
de 5, como jd em outro artigo descrevi, tendo, cada
um, seu toilette especial.

Tambem se pode tomar um saldo, quando o numero
de passageiros represente, pelo menos, o valor de 4
bilhetes de 1.* e 4 de 3." classe. Assim, como os pre-
¢os de 1.* classe sdo quasi o duplo da 3.* e os da 2.*
um pouco menos do que a 3.* e mais metade, resulta
que- mesmo 7 passageiros de 2.* ou 12 de 3.%, se que-
rem ir em familia, v@o n'um saldo de 1.* classe.

ey
0s freios automaticos de ar comprimido

Estes freios ndo satisfazem inteiramente ds compa-
nhias de caminhos de ferro.

Alem das frequentes rupturas dos tubos de borra-
cha e as paragens intempestivas que d’ahi resultam, o
srincipal defeito d’estes apparelhos € a falta quasi abso-
uta da moderabilidade. .

O aperto e o desaperto sdo bruscos, o que pode ter
inconvenientes, sobre tudo na descida de pronuncia-
das e extensas pendentes.

Este defeito torna-se mais sensivel nos trens de
grande composicdo, nos quaes ha precisdo de recorrer
as valvulas de accdo rapida para que a accdo do freio
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'_‘ seja efficaz e ndo traga as ligacoes reaccoes prejudiciaes Partimos para ali, e o espectaculo que se nos depa-
: ao material. g, o : _ rou era 0 mais imponente que temos Visto.
Numerosas experiencias e diligencias se teem feito Os compridos barracdes que se prolongam com a rua

para cortar estes inconvenientes ¢ entre elles podemos | de Santa Apolonia, eram uma enorme fogueira, indi-
| mencionar o emprego feito nas linhas de Paris-Ledo- | cando bem claramente que nada havia ali a fazer se-
Mediterraneo do freio ndo automatico, em combinacio | ndo esperar que o elemento destruidor completasse a
com o freio automatico. Um engenheiro da companhia | sua obra.

do Oeste acaba de inventar um apparelho electrico, A’s 7 horas da tarde havia-se manifestado fogo na
que, combinado com o freio Westinghouse, permitte | officina de funileiro, que fica a leste dos grandes barra- :
moderar o aperto d’aquelle. Além d'isso, o novo appa- | cdes em que eram as oflicinas de forja, carpintaria, |
relho permitte (o que era até agora impossivel com o | fundicdo, torneiro, caldeireiro e por ultimo a de mon- |

S A e 2

g

F freio de ar comprimido), regular da mesma férma o | tagem. .
E« desaperto, como o demonstram os diagrammas das %mmediatamemc, e como se um rastitho communi-
experiencias. Ainda mais, em caso de paragem intem- | casse o fogo a todos os edificios seguintes, as cham-
' pestiva occasionada por uma ruptura do tubo, o freio | mas passaram de barracdo a barracao. A's 7 e meia
A pode ser desapertado immediatamente sem que seja | tudo ardia até o intervallo que separa estas officinas da
¥ necessario descer da machina. E’ claro que o nao | nova officina de montagem, ultimamente construida,
:,; funccionamento accidental do apparelho electrico ndo | no sitio em que ardeu ha annos uma outra, em que
. affecta em nada o funccionamento normal do freio de | estavam os antigos sales reaes.
% ar comprimido. Esta officina salvou-se. :
o As experiencias proseguem nas linhas: da companhia A area incendiada ndo medird menos de 100 metros
i&- do QOeste, e tudo faz prevér que esta nova invencdo | por uns 20 de largura. Os barracées eram de construc- 1
% constituird um aperfelc;oamento que sera ‘ddOptEldO pelu cédo antiga, armados com fortes vigmnentos de ma-
A maioria das compa_nhias que empregam freios de vacuo | deira e cobertos de ferro ondulado.
5 ou de ar comprimido. Compareceram no local do sinistro, além dos soc-
* A, corrcﬁa do servico de incendios, vartlslhcompanhlai\]s de
y : sapadores que so principjaram a trabalhar ds 11 horas
k Um artigo do SECULO da noite, p]c;rquc gté enptiio qualquer trabalho era des-
: . : necessario.
E O popular jornal respondeu, logo no dia seguinte, ao Ainda assim talvez que uma parte, o extremo, se
b nosso artigo, sem nos citar, para ndo dizer aos seus | hydesse ter salvado se ndo fosse a falta de agua que
v leitores que uma outra publicagio, mais modesta do que | yor muito tempo se fez sentir, apesar de se estar ali

-

elle, se atrevera a contestar-lhe os argumentos e, exhi- | sroximo do reservatorio dos Barbadinhos.

bindo sabedoria 4 nossa custa, serve-se dos nossos al- | © Tody o pessoal superior da companhia, conselho de

garismos e calculos, e conclue que as tavifas precisam | gdministracdo, direccdo, etc., estiveram no local.

ser reduzidas, custe 4 quem custar, pague quem pagar. N'este momento, em que rapidamente damos esta
D'essa forma, sim senhor, tudo pode ser. noticia, nido podemos calcular os prejuizos; mas ndo
Impondo ao contribuinte de todo o paiz um encargo | serio inferiores, certamente, a cem contos de réis.

mais, para que o sr. A transporte mais baratas as suas E nio s6 as perdas materiaes, em edificios, machi-

peras ¢ o sr. B que, n'um paiz em que ha tanta pedra | .5 ferramentas etc. ha a lamentar, como o prejuizo do
natural bellissima, quer fazer feias pedras artificiaes | ranstorno que origina a paralysacio durante algum
mais caras, possa ter transporte baratl.ﬁsuno para uma tempo, das officinas de reparacio.

pequena amostra (se fosse trafego de importancia por ‘
certo que teria precos reduzidissimos) entdo estamos A

bem. PARTE FINANCEIRA

E por aqui nos ficamos.

Para se apreciar a competencia com que o jornalismo CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
diario, em geral, fala de caminhos de ferro, ahi vae
e 2 SEE 4 3 H <agt }
tn:na noticia do Seculo do dia 24, na 2" pagina, 5." co- | Gompanhia do caminho de ferro do Mondego
umna: T ) -
«Q temporal damnificou o caminho de ferro que vae f\.::]{ C?}:E:d:lt}l:);ﬁ l?(?msrj:l ?:crc'ilgn:f:a:u ;l d:*flll:]l“ﬁ:: nn'?Sd’:apLSmdz
2 5 . A 1t i« corrente, pela umd t da tarde, na rui <l- Aol _
da.estaqao d? Valle de Prazeres, llnhq ferrea .d‘l Bt.lz‘_a cuminuu‘;ﬁo dos trabalhos da ultima assembléa geral extraordi-
Baixa, occasionando atrazo ao comboio correio da Fi- | jaria.
gueira da Foz que por ali passou hontem de tarde.» Lisboa, 15 de outubro de 18¢5. = O secretario da ussembléa
Nés jd conheciamos o informe de um empregado que | geral, Bernardo Homem iMachado.
declarou que um comboio havia descartilado ssobre o
cadaver de um burro morto que andava pastando na

Curso dos cambios, descontos e agios

linha.»
Esta corre parelhas... com o burro. ———— -
Diah. | Papel Il
| - :
GRANDE INGENDIO Londres go d/v...| 42 %4 42 '/, |Desconto no Ban-| _.
el ¢ <0
W cheque. .| 42 gl g2 Vg | co de Portugal., 6,
Paris g0 d/v......| 074 |b73 [No m[crcado. ik 6.9,
: : : » cheque. ...[676 | 678 lAgio Buenos Ay-
Destruicdo das officinas do caminho de ferro | p.y. oo'dv. ilons ain | res oo " yedag
: 7 Ve BN, an oyl ik J » cheque ...[278 279 |Cambio Brazil.. | 10
A hor:a ;:jo Boss0 ]Dr_n‘ll S¢ paginar ","'mm QIZET NOS | prancfort 00 d/v..| 274 Vsl 270 Y| Premio libra,.. .. 1180
3ue havia fogo no caminho de ferro. Com efleito a ci- »  cheque . |278'% z;_egl.’,
ade illuminava-se por um clardo immenso que deno- | Madrid cheque .../ abo |90 |
tava um enorme incendio. RSO, a0 [ S B
=
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Bntaquss dos fundos partuguazas 8 titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

’ - OouU TI BRO
BOLSAS | 1§ | 47 | 8 | 19| & | 2| B | % | 25 | 2 | 28 | 2 | 30 | 3
) ‘ - | | | ; n | 3
: ! 3 N r o ,!
; Lisboa: [nseripeces assent...| 3654 - |' 36,60/ 36,60 36,60 3660 3655 3650 - 36,45 8650 - | 3645 3640
i n COUPON......... | 36,05 36,60 36,500 3655 3653 - | 36300 36,40 36,40 3588 36,56 3650, - 36,40
3 Obrig. % 9, 1888, . ........ L 17.110 | = fazo00] = - | =7 azdoo] - | 16.700( 16.800] - | -
! » 4"’0 1890 assent.... - ‘ 122000 42,100 - x 9 & - | 424000~ | - §2.000, -
. o &9, 1890 coupon...| 42,100 - | 42100 - \ - - = = - | 42000 - - &2000{ -
1 o &0, IB90 externo . - il o - & - - - = s ‘ =
| v & ” 0y assent. co... | 48400 - - quﬂl} 8. ’tUll L 185000 - - 48500, - | - -
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k o » Commernial....., - [105.0000 - | - [ = 405000 = } = | = - - - | = [105.000
¥ ». »N Uilramarilm... 58400, 58. IﬂU = (RIS = - | .’i&()[}ll‘ - - - ‘ - - -
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»w  Comp. Real........ - - - - = il s ABH00 - - T -
Obrig. prediaes 6% .. ... - | 95100 94100 - - | 94200, - | w;.:nm‘ 2 04300] 95.300| 95500 - -
; » e BN by = I el 1 01.000/ 91.000 v1.2000 - | 91500, - - o (s s -
: »  Comp. Reald o/, ) I - U] L U & B~ e i ! R AT | ot =
| » (. Nocional ......... | N i g i [ T R e i MBI 15 11 0 ) = R ‘ 2
: | »  Atravez Africa. ... | 76.501)' 76 Eii}{l: 706 ’i{)l]l - i (R T L S 75800, - | 75.600| -
Paris: 3 %/ porluguez ..... | 27,24 27,48] 27,18] 2730| 27 .81 26,43 26,50 26,93 26,87 26,62 2656 26,35 26,12
| Acgoes Comp. Realo........ = - =i 1 i 75 S 75 70 70 - i 0 | - -
\ »  Madrid-Caceres .. ... ! (5] - | = i - 5] B | - - = | = (5 - | & -
2 » Norte de Hf‘bp'llllm <o) 96 96 a6 9 | 93 92 92 93 9% | 92 94 | 92 | 90 87
.' »  Mad. Zaragoza.......| 132 136 | 435 | 135 | 437 | 430 | 134,50] 136 | 133 - - | - - =
» Andaluzes........... 141 | 445 | 480 | 150 | 141 | 144 - |42 1 - X e - -
¢ Uilrig Comp. Real.......... 137 l}t; | 435 | $32,50| 133 138 132,500 133 133 130 129 | 130 \ 130 128
. C..Beurs Alla.. ... o0, t 0300 76 | 76 | 7680 - 76 76 - - | = - -
»  Madrid-Caceres. ... .. 132,50 137,50| 136 | 134 | 27 iae | 693 | 13025 131,50 431 25 136 | 131 | 123 -
3 » N Hesp. (1> hyp.)...| 235 | 233 <1983, 1236 "):239 7] 230 - |'230, Ju' e e ey A ST -
) Londres: 3 0, pm‘luguv Sl BT 27 971 | 27 27 26,75/ 26,75 %.m 26,87 26,87/ 2687 2687| 26,75
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l e e e . e - ——— — - — e ! I — — -— -
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LINHAS PORTUGUEZAS

Comboios tramways.— O movimento d’estes comboios
na linha de Sacavem foi, no mez de setembro, de 6.401
passageiros em 2.* classe e 26.5g1 em 3.%, total 32.992
ou menos 305 do que em egual mez do anno passado.

() movimento na linha de Cintra, de eguaes com-
boios até Queluz, foi de 6.573 passageiros de 2.* classe
e 14.810 de 3., total 21.383 passageiros.

Lourengo Marques. — Segundo dizem de Londres reina
grande indignacao ali e na colonia do Cabo, por motivo
do presidente do Transvaal nio consentir que as tari-
fas da Jinha de Johannesburg facam concorrencia d nossa
linha, impondo para isso que as tarifas da linha do Na-
tal, cujo ultimo carril ficou assente em ¢ d’este mez,
sejam 20 Yy superiores ds da via Lourenco Marques.

Pessoal da Companhia Real. —Foi nomeado enge-
nheiro-chefe de via e obras, adjuncto, o distincto enge-
nheiro nosso collaborador sr. Vasconcellos Porto, antigo
chefe de construccio, e confirmado no logar de sub-
chefe do mesmo servico ¢ sr. Lobo d'Avila, que desde
mutos annos exercia aquelle logar.

Loanda a Ambaca. — O sr. ministro da marinha rece-
beu de Loanda uma representaciio do commercio, solli-
citando a abertura d'esta linha do kilometro 300 ao 3o8.
A regido abrangida por estes 8 kilometros ¢ importante,
sob o ponto de vista commercial. A construccdo d'este
troco estd adeantada e se as chuvas n'este anno
nao forem rigorosas, elle deve ficar brevemente con-
cluido.

Ascensor Municipio-Bibliotheca. — Parece, pelo que
dizem collegas, que o ascensor Municipio-Bibliotheca
mudou de pontos de partida, isto ¢, de entrada infe-
rior, ndo sendo jd pela praca do Municipio, mas pelo
largo de S. Julido, porta n.” 13, que terdo ingresso os
passageiros, e alcancando, na parte superior, o jardim
do sr. visconde de Coruche, o que o approximard muito
mais da rua Ivens, Chiado, etc., e augmentard por certo
o seu valor, visto que, assim, 0 seu servico serd muito
mais util ao publico, que mais d’elle se aproveitari.

Esperamos em breve tratar d'esta modificacdo do

projecto que jd aqui démos no principio do anno pas- |

sado, e anteriormente em 138g1.

O jue nos poe em difficuldade ¢ o nome que a bella
obra do nosso querido amigo deve ter. Nos, que baptisd-
mos o primitivo projecto com o nome « Municipio-Biblio.
thecas, teremos que chamar-lhe agora «Julido-lvenss ?
Parece-nos esquisito. .

Coimbra a Arganil.— Foi concedido, por portaria de
2g do corrente que publicaremos no proximo numero,
que o praso para a conclusio d’este ramal, pertencente
4 companhia dos caminhos de ferro do Mondego, seja
ampliado até 31 d'outubro do proximo anno, mediante
a condicdo da companhia fazer desde jd diversos tra-
balhos de consolidaciio das obras feitas.

Sk
LINHAS HESPANHOLAS

Carril a Pontevedra. — Devem comegar definitivamente este
mez as «hras de construcgio do caminho de ferro que, partindo
de Carril, ird a Pontevedra, unindo a cidade de Santiago com a
linha de Orense a Vigo.

Madrid-Caceres-Portugal. — A companhia de Madrid-Caceres-
Portugal e do Oeste de Hespanha comprou em Paris uma pode-
rosadraga electrica, a primeira que se fabrica, destinada 4 extrac-
¢io de balastro do rio Exla, para servigo da linha de Plasencia a
Astorga.

De Guadix a Baza. — Os trabalhos de construcciio da secgido
do camicho de ferro de Linares a Almeria, entre Guadix e Baza,

devem comecar brevemente, sendo iniciados pela perfuragio do
tunnel das Terreras.

Linha do Rio Tinto. — Foi, como dissémos, inaugurada em 2 de
setembro ao servico publico a linha particular da companhia
mineira do Rio Tinto. Além de comboios especiaes formados por
elegantes carruagens destinadas aos passageiros, podem estes uti-
lizar uma carruagem que se engata a todos os 24 comboios que a
companhia utiliza diariamente para o seu trafego. A nova linha
mede 85 kilometros ¢ em breve estara ligada a Sevilha e Zafra
por um servigo combinado de mercadorias.

Novos ramaes.— O governo hespanhol projecta mandar ligar
L.a Carraca por meio d¢ um ramal ao caminho de ferro de Cadiz
a Sevilla, e Ferrol com a linha do Norte por meio de outro
ramal que partira de Betanzos.

: s
LINHAS ESTRANGEIRAS
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Acaba de ser entregue uo servigo publico a sec¢do do trem-
via a vapor de Poitiers a Saint-Martin I'Ars, comprehendida entre
Saint-Benoit e Saint-Martin I'Ars. O comprimento d'essa linha €
aproximadamente de 41 kilometros. Além do apeadeiro de Saint-
Benoit e da estagiio de Saint-Martin-1'Ars, serve mais : Roches-
Prémaries, Villedieu, Gengcay, Brion, Saint-Secondin e Usson,
Smarnes, Voute.

Na sessiio da commissio mixta do metropolitano que se effec-
tuou recentemente em Paris, o governo francez declarou renun-
ciar ao seu primitivo projecto de assimilar o metropolitano a um
caminho de ferro de interesse local, e reconheceu 4 cidade o
direito de construir ¢ explorar essa réde,

O estado pede apenas que se faga antes de 1.000 0 prolonga-
mento da linha de Monlineaux até as estagoes de Orleans e Ledo.

RUSSIA

A extensiio total das linhas ferreas russas, em fins do anno de
1803, era de 2g.740 kilometros, pertencendo ao Estado 15.529. Du-
rante o anno de 1894 a attengdo do governo do poderoso imperio
empregou-se especialmente no resgate de linhas exploradas por
companhias, ¢ na remodelagio completa do seu systema tarifario,
trabalho este a que ja nos referimos. As linhas de que o Estado

‘tomou conta no anno passado medem alguns milhares de kilome-

tros ¢ entre ellas figuram a de Moscow-Kursk, a de Cronburgo, e
a do Baltico. -

Durante o corrénte anno continuou 0 OVErno russo no seu
proposito; resgatando 2.763 kilometros de linhas pertencentes a
varias empresas.

Bom ¢ notar que sO sio resgatadas as linhas que se tornam
muito pesadas a0 thesouro russo e que, sempre que encontra n'is-
50 conveniencia, o governo cede a companhias a exploragio de li-
nhas que the pertencem.

ESTADOS UNIDOS

Foi construido em White Bear Sike, Estados Unidos, um cami-
nho de ferro em miniatura, sem duvida o mais pequeno de quan-
tos se utilizam no mundo.

Mede esta nova linha 180 metros de comprimento, tendo a via
a largura de 35 centimetros.

I electrico e na sua estagao central estda mantado um motor
de petroleo da forga de 2 cavallos ¢ um dynamo Perret.

Os rails pesam 10 Kilogrammas por metro. A corrénte electri-
ca actua por um terceiro rail collocado entre os outros dois.

A duragao de cada viagem € de 20 segundos. A

Esquecen-nos dizer que este caminho de ferro miniatura
representa o capricho de um rico banqueiro americano que o
mandou construir para seu filho, uma creanca de sete annos de
edade que muito a serio toma o cargo de chefe de exploragio da
pequenissima linha de Bear Sike.

Um record de 8o milhas inglezas foi sustentado por uma loco-
motiva electrica da linha de Mantucket Beach, Branch de Nova
York, New Haven ¢ Hartford Railway. A via ¢ o material d'esta
linha ¢ antigo, tendo os rails 70 libras de peso.

Na linha da Pennsylvania foi experimentado um rail de 18,225
de comprimento, dando magnificos resultados, segundo lemos. A
mesma ginha mandou fixar no caminho de ferro de Pittsburg ao
lago Erie, rails da referida extensiio e pensa experimentar tam-
bem rails com a extensiio de 30 metros.




























