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A,
A linha de Lourenco Marques

M dos males de que enferma o nosso espirito
meridional é a imprevidencia.
Nas administracoes officiaes, como na vida
particular de cada individuo, o imprevisto re-
sulta sempre como uma difficuldade; ndo porque elle
seja resultado de um facto extraordinario, mas porque,
por mais esperado que devesse ser qualquer caso novo,
ou até mesmo a continuacio de outro ji sabido, nunca
¢ recebido com a prudente reflexdo de quem vé um
pouco o futuro, mais ou menos proximo, nunca encon-
tra preparado o ferreno em que naturalmente seria
acolhido.

Exploramos ha 6 annos a linha de Lourengo Marques,
isto €, desde junho de 1889, data em que se publicou
o decreto. :

Para rixarmos esta data fomos reler aquelle diploma

ue esta Gazela publicou na integra no seu numero de
i de julho d aqqelle anno, e ahi vémos, no artigo 4.°,
que a posse dg linha _fm tomada por meio de «um in-
ventario minucioso € rigorosow.

Esse inventario fez-se. .

Ninguem podia, portanto, allegar jgnorancia do que
existia em Lourenco Marques, ¢ muito menos a podia
invocar sobre os destinos d'aquella linha, de tdo dispu-
tado trafego e de tdo reconhecidas vantagens sobre as
suas antagonistas, que ndo lhes deixava esperanca de
victoria sobre ella.

O mais superficial olhar para o mappa da Africa do
Sul e Leste indicava que era a nossa bahiaa que seria

a preferida, logo que a linha do Transvaal ligasse com
a nossa para a descarga dos grandes vapores, cujas mer-
cadorias se destinassem ou devessem ser recebidas da
Republica neerlandeza: o mais simples conhecimento da
importancia da republica vizinha faz vér quantos milhdes
de toneladas de trafego as necessidades da sua importa-
cdo nos dariam a transportar.

Foi o conhecimento perfeito da coincidencia d'estes
dois elementos de vida para o nosso caminho de ferro
que determinou a construccdo d'este; foi para conquis-
tar-se conquista se pode chamar haver o que € nosso—
esse grande desenvolvimento para a nossa colonia, que
fizemos o sacrificio e sacrificios teremos que fazer, e nao
pequenos, construindo em parte e explorando por con-
ta do Estado a nova linha.

Mas ha mais:

A parte portugueza ha muito tempo que se encon-
tra construida por completo e aberta 4 exploracio, e
s agora a linha de além fronteira chegou a tocar com
OS Seus carris nos nossos.

Pois apesar d'esse tempo todo qug tivemos para
pensar, apesar do perfeito conhecimento do trafego que
a nossa réde teria que transferir entre o mar € a re?
publica vizinha, o facto dos nossos caes se encherem
de fardos e caixas, logo que a locomotiva passou a fron-
teira, parece ter sido um caso perfeitamente extraordi-
nario que deixou todos boquiabertos como se a linha
transvaaliana tivesse sido construida n'uma noite, ou se
a florescente colonia hollandeza, nossa-vizinha, tivesse
surgido das montanhas de Belfast como os Willis da
lenda allema!

A pratica, a tristissima pratica é que, chegados ao
ponto justamente por que trabalhdmos, realizadgo o ideal
sonhado, n@o tinhamos elementos para o que foi todo
0 nosso empenho: fizemos um caminho de ferro para
ter todo o trafego do interior, mas ndo o dotimos com
o material circulante indispensavel qpara o fim a que o
destinavamos!

Maldita imprevidencia !

Os resultados sdo obvios: sem material ndo ha tra-
fego. Mas ha peior do que isso: é que o descredito da
nossa linha comecou exactamente no dia em que ella
devia principiar a prestar o servico a que se destinava,
e as provas da nossa imprevidencia hdo de ser cara-
mente pagas por noés, exploradas como o ser@o indu-
bitavelmente pelos nossos antagonistas!

Adormecemos por muito tempo deante de um tra-
fego de duas a tres mil toqeladas mensaes, e ndo’ pensa--
mos sequer em que deviamos estar preparados para
um movimento cinco ou dez vezes maior.

N’esta conjunctura, que fazer? Pedir material empres-
tado 4 linha neerlandeza? mas esse ndo abunda l4, a
ponto de poder satisfazer a toda a necessidade que
d’elle temos. .

Pedil-o d4 companhia antagonista do Cape-Town? E
o ultimo recurso, mas ¢ tambem a ultima humilhacéo.
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E porque preco aquella poderosa companhia, nossa ini-
miga, nos cederd as proprias armas para a combater-
mos !

Resta entdo cruzar os bracos e responder aos vapo-
res que nos lancam a carga nos caes de Lourenco Mar-
ques com o paciente non possumus dos impotentes !

.Pelo ultimo vapor, com a carta de um nosso sollicito
correspondente n'aquella cidade, carta de que ainda
em «d ultima hora» démos um extracto, recebemos va-
rios bocados do jornal 7he ‘Press, de Pretoria, que se
occupa em longos artigos d'essa momentosa questio.

Tao importante ella ¢ para aquelle paiz, (como para
0 nosso), que a grande folha hollandeza mandou um
reporter especial entrevistar o nosso governador, o dis-
tincto official da nossa marinha sr. Nuno Queriol, o di-
rector do caminho de ferro, o sr. engenheiro Antonio
José d’Araujo, os principaes representantes das casas
commerciaes, etc. Sdo desoladoras as descripcdes que
o redactor do jornal, apesar de imparcial nos seus juizos,
e fazendo-nos. elogios sempre que pode, faz dé o que
viu n'essa viagem.

Em Nelspruit, a uns 115 kilometros -da nossa fron-
teira, encontrou a nossa locomotiva n.® 7 n'um estado
lastimavel.

«As partes externas eram na maior parte supporta-
das por blocos de madeira, apresentando o todo uma
deploravel apparencia. Oito semanas antes, as officinas
da companhia em Pretoria tinham mandado quatro lo-
comotivas portuguezas reparadas; de facto, em Preto-
ria as officinas estdo continuamente reparando o mate-
rial circulante portuguez, e d'outra maneira provavel-
mente nem um trem por dia poderia ir do mar para o
interior. »

Desde Ressano Garcia (a fronteira) até Moveni a li-
nha portugueza requer immediata reparacdo, diz o jor-
nalista. ‘

«Os rails sdo velhos e abalados, e é facil de compre-
hender que as pesadas locomotivas da nossa compa-
nhia deteriorariam este troco de caminho de ferro ob-
soleto.»

Veja-se este triste resultado de tantos esforcos e fa-
ca-se ainda — urgentissimo—um esforco mais, man-
dando material para Lourenco Marques.

A rebeldia de um regulo, impondo a necessidade de
repressao, fez-nos enviar ali uma expedicdo que ora por
ld anda inscrevendo com regueiros de sangue nas arden-
tes areias do sertao o nome da nossa patria, a affirma-
cdo da nossa soberania. Nao ¢é so pelas investidas dos
regulos que esta periclita ; a questdo commercial impGe-
se e, em seguida ds machinas de guerra que vio ld sus-
tentar o nome do nosso paiz, ¢ indispensavel mandar
outras machinas, de paz, as locomotivas, e outros car-
ros que nao levam a cruz vermelha da bemfazeja asso-
ciacao, mas os apparelhos necessarios para o transporte
de mercadorias, no que vae bastante o desempenho da
nossa missao de dominadores em tdo importante colo-
nia.

E nem sequer se péde chamar sacrificio o gasto que
fizermos em material para aquella linha. Se ndo o en-
viarmos, teremos que alugal-o 4 companhia do Cabo e,
dparte o pessimo effeito moral que isso produz, o custo
do aluguer serd de tal féorma elevado que representara
muitas vezes o juro do custo do material que podemos
mandar.

Abastecendo a linha com os elementos de que neces-
sita, teremos um trafego certo que, pelos precos eleva-
dos da sua tarifa, nos dard mais que sufficientes lucros.

E se, resolvida a questdo da arbitragem, quizermos
ceder ou tivermos que ceder essa importante réde fer-
rea, o seu valor, quando fornecida de sufficiente mate-

rial e em bom estado, e tendo assegurado um trafego
consideravel, serd muito mais elevado do que se ella se
achar abandonada como actualmente succede.

Valha-nos, ao menos, a esperanca que o sr. enge-
nheiro Araujo, director da linha, deu ao reporter neer-
landez nas seguintes palavras:

« I'rinta wagons novos devem estar aqui em dezembro, e uma
encommenda de outra locomotiva foi dada a uma casa de Glas-
gow. As tres que esperamos receber brevemente do Caho, jun-
tas ds duas que estdo em reparagdo nas officinas da compa-
nhia neerlandeza, duas em caminho para Pretoria para o mesmo
fim, cinco que estdo em servico e uma para o servico da cidade,

prefazem quatorze locomotivas que poderiio fazer servico no pro-
Ximo mez, e esperamos entdo accelerar consideravelmente o tra-

fego.»
Y
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 10 de outubro de 18¢5.

Entre as facilidades que a administracdo dos cami-
nhos de ferro offerece aos viajantes belgas, notaremos
uma de grande valor, que se refere principalmente ds
familias e aos grupos de passageiros que vao em excur-
s8o a pontos distantes, ou que se vdo estabelecer em
villegiatura nas praias.

Consiste esse melhoramento em se reservar um com-
partimento inteiro, seja qual for a classe, mediante a
occupagdo e pagamento de, pelo menos, metade da lo-
tagdo do compartimento. Para isto basta dirigir-se o
passageiro 4 estacdo uma hora antes da partida, nas
estacoes de formacao dos comboios, e seis horas nas de
passagem.

As condicbes impostas resumem-se no seguinte: tra-
tar-se de um trajecto superior a 5o kilometros e ndo po-
der o passageiro aproveitar as reduccdes dos bilhetes de
ida e volta,

Este melhoramento vem annunciado nos guias offi-
ciaes, mas ainda assim é pouco conhecido.

»

Até agora, a limpeza e o aquecimento dos com-
boios estava a cargo de uma empresa particular, mas,
em vista d'uma decisdo ministerial, esses trabalhos se-
rio effectuados em régie e dependerdo do chefe do ser-
vico das carruagens e dos engenheiros, chefes e sub-
chefes de secciio, addidos ao servico de traccdo e do
material.

Collectivismo do Estado, dirdo talvez os socialistas.
Eu, porém, limitar-me-hei a ver n'esta medida a res-
posta ds criticas que levantava cada inverno o aqueci-
mento dos trens. Confio que esta parte do servico do
caminho de ferro corresponderd, de futuro, ds incle-
mencias da temperatura. Confio tanto mais quanto é
certo que os funccionarios respectivos ha dois mezes
que fazem experiencias de aquecimento das carruagens
com o fim de encontrar remedio aos inconvenientes
que apresenta o rudimentar systema de esquentadores.

»

A administracdo dos caminhos de ferro vicinaes estd
construindo actualmente uma berline, reservada exclusi-
vamente 4s excursbes do rei ao longo dc litoral. Serd,
diz-se, uma maravilha de conforto e de luxo.

Aquella administracdo possue jd, ha tres annos, uma
berlime real. Mas por motivos que nunca foram expli-
cados, Leopoldo II recusou-se sempre a tomar logar
n'ella, fazendo as suas excursdes sobre a plataforma
d'uma carruagem de primeira classe, o que, visto a sua
elevada estatura, deve ser muito pouco commodo.

Mas, se se ignoram os defeitos da berline actual, como
se pode prevér que a que cstd em construccdo agrada
ao seu real destinatario ?
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»

Os commerciantes que vivem do movimento da ci-
dade e para os quaes o mez de setembro, o final sobre-
tudo, foi muito desagradavel, encontraram finalmente
a compensacdo, mas para o que se chama verdadeiro
negocio as ferias estdo-se prolongando por forma anor-
mal, ndo havendo por emquanto indicios de quando
acabardo. O far niente é geral : esta tudo parado. Quan-
do terminard esta preguica d'uma cidade inteira ?

*

O divertimento, a alegria, reinam n’este momento em
Bruxellas, a julgar, pelo menos, pela animacdo das reu-
nides nos bairros do luxo, e pelo extraordinario movi-
mento nas gares dos caminhos de ferro. Se os estran-
geiros — 0s homens que viajam sés ou com outros ho
mens—se lastimarem da falta de distracc@o da cidade,
¢ por{}ue sd0 muito ingratos,

— Um paraizo! me dizia ha pouco um d'elles. Mas
um paraizo que nos leva todo o dinheiro.

— Perddo ; isso depende da maneira de viver. Para
0s estrangeiros que viajam com a familia, a vida ¢ muito
mais barata do que nas outras capitaes.

Conheceis, certamente, a historia d’aquelle provin-
ciano que, ardendo em desejos de vir passar uma se-
mana em Bruxellas, ao calcular a despesa a fazer, per-
guntava: 50 francos por dia? roo francos?

— Isso ¢ conforme... Tanto se péde, e depende
isso dos prazeres e do luxo da vida que se levar, gas-
tar cem francos como cincoenta. . .

—F x?ue seremos dois, minha mulher e eu.

— Oh! Trazeis uma mulher? Socegae entdo. Em
logar do dobro gastareis metade.

*

A proxima conferencia em Colonia relativa aos nego-
gocios da unido franco-russo-belga-allemd, dos cami-
nhos de ferro, examinard a questao do estabelecimento
definitivo de um projecto de tarifas, reunindo as condi-
coes de communicacdo directa dos passageiros e das
bagagens entre a Inglaterra, a Franca e a Belgica, d'um
lado, a Dinamarca, a Suecia, a Noruega e a Russia,
d'outro lado, assim como a questdo do estabelecimento
de bilhetes directos para a viagem de Paris a Moscow,
Kiew, Odessa, Riga, etc.

Tambem se discutird a tarifa a estabelecer para o
transporte de differentes tecidos de fabricacdo exclusi-

vamente franceza.
*

Permittireis, certamente amigo leitor, que encerre a
minha carta, depois d'esta informacio, quando vos dissér
ue estd em Bruxellas tanto calor como deve estar no

quador!
4. Urban.

A,
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 11 de outubro de 1895.

Acaba de se publicar um relatorio interessante sobre
o capital de acgoes e obrigagdes, trafego de passageiros
e mercadorias, e despesas e productos liquidos da ex-
ploracdo dos caminhos de ferro do Reino Unido du-
rante o anno de 1804.

O capital total subscripto foi de 985.400.000 libras es-
terlinas, ou mais 14.100 000 do que no anno anterior,
sendo, porém, este augmento menos 4.300.000 do que
o augmento médio annual desde o anno de 1885.

O augmento em 1894 divide-se da seguinte forma :
accoes ordinarias, 5.800.000; ac¢des garantidas e privi-

&

legiadas, 2.100.000; emprestimos e obrigacées, 6.100.000
libras.

As receitas totaes em 1894 foram de 84.300.000 li-
bras contra 80.600.000 em 1893,

O movimento de passageiros foi, em 1.* classe, de
20.821.000; em 2.%, de 60.162.000; em 3.%, 821.430.000;
tendo um augmento de 4,9 % em 3.* classe, 0,3 % em
2.%, e uma diminuicdo em 1.* classe de 0,8 9.

Convém, porém, notar que o caminho de ferro aereo
de Liverpool s6 abriu 4 exploracdo em marco de 18g3,
e que os passageiros transportados por elle sdo apenas
em 1.* e 2.* classe.

Tudo considerado, pois, parece que houve durante o
anno passado uma diminuicio de 1,3 9% no movimento
e de 2,3 % nas receitas do trafego de passageiros em
1.* classe; diminuicées de 4,1 % e 5 % respectiva-
mente em 2.°; e augmentos de 4,9 % e 2,9 em 3.2,
sem contar os bilhetes especiaes, 0 que parece con-
firmar a opinido d'alguns administradores de caminhos
de ferro n’este paiz que favorecem a abolicdo do trafego
de passageiros em 1.* e 2.* classe, reservando-se em
cada combolo e a preco subido, certo numero de as-
sentos para os passageiros que queiram viajar mais
commodamente.

O trafego de mercadorias deu os resultados seguin-
tes: mineraes, 18.117.000 libras contra 16.421.000 em
1893; mercadorias geraes, 23.804.000 em 1894, ¢ em
1893 23.209.000 libras ; gado, 1.458.000 libras no anno
passado contra 1.365.000 no anno anterior.

O numero de toneladas de mineraes foi 234.300.000
em 1894 e 207.800.000 em 1893, e o de mercadorias
00.100.000 € 85 500.000 respectivamente.

A distancia percorrida pelos comboios de passageiros,
durante os doze mezes, foi de 179.800.000 milhas, em
1803 foi de 177.400.000; e pelos comboios mixtos
140.500.000 contra 141.800.000 em 1893, sendo o total,
incluindo os comboios mixtos, 333.000.000 milhas con-
tra 322.800.000 milhas no anno anterior.

As despesas de exploragdo augmentaram de libras
45.700.000 em 1803, a 47.210.000 em 1804.

L3

Trata-se de formar um syndicato com o fim de
obter do Board of Trade os poderes necessarios para
a construccdo d'um caminho de ferro economico atra-
vez da peninsula Gower que se estende mais de 23
milhas ao oeste de Swansea e que estd ao presente
sem communicag¢do ferro-viaria além de Killay.

Ji foi examinanado o terreno que seria atravessado

elo proposto caminho,—isto ¢, por via de Killay,
q’hree Crosses, Llanthidian e Reyholdstone até Port
Eynon —e ¢ para desejar, no interesse do grande nu-
mero de agricultores que habitam o referido districto,
que o projecto dos promotores chegue a feliz resultado.

*

Conta-se que a Caledomian Railway Company trata
de construir dentro de breve tempo oito novas loco-
motivas, as quaes serdo construidas especialmente para
attingir uma grande velocidade.

»*

Nas officinas de locomotivas em Baldwin acaba de
se introduzir um novo methodo de pesar as locomoti-
vas, por meio do qual se verifica simultaneamente o
peso sobre cada roda. Um grupo de pequenas balan-
cas, desenhadas nas officinas e construidas por Fair-
banks, ¢ montado em pequenas rodas de frucs construi-
das para circular n'uma via regular. Cada um dos
frucs supporta as balancas para verificar o peso sobre
um par de rodas, e ha d'elles sufficiente numero para
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pesar as rodas d'uma locomotiva separadamente e ao
mesmo tempo.

O systema, diz-se, tem prestado grande servico aos
constructores de machinas, resolvendo um dos proble-
mas relacionados com a distribuicdao de peso.

W. N. Cornett.

A,
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direcedo geral do Ultramar
2. — Reparti¢ao —2.* Secgao

Contracto entre a Companhia da Zambezia e a Companhia
dos caminhos de ferro da Zambezia
(Continuado do n.* 187)

Art. 6. A companhia dos caminhos de ferro da Zambezia po-
deri comegar a construcgiio das linhas, suas dependencias e acces-
sorios por uma ou mais partes simultaneamente, conforme o jul-
gar conveniente para o seu mais rapido acabamento. p

Art. 7.2 A companhia dos caminhos de ferco da Zambezia po-
derd, conforme ¢ onde lhe convenha, estabelecer ;

1.2 Officinas, machinas e apparelhos necessarios para a fcitura
e concerto de material de exploragio, comprehendendo as loco-
motivas.

2. Armazens, telheiros e depositos para o estacionamenlo e
pintura das locomotivas, tenders, carruagens ¢ wagons, bem como
fossos para picar fogo,

Art. 8.° Para todos os effeitas juridicos, nos termos do direito
commum ¢ especial dos caminhos de ferro, e das diversas condi-
¢oes d'este contrato, ficam as linhas ferreas aqui mencionadas,
com todos os edificios necessarios para 0 Servico € mais accesso-
rios e dependencias, comprehendendo carris, travessas, e em geral
todo o material fixo de qualquer especie, pertencendo, desle a
sua construccdo ¢ collocaco, ao dominio do estado.

Art. 9.° Nos mesmos termos do artigo anterior ¢ para 0s mes-
mos effeitos, todo o material circulante e carvio, coke, e quaes-
quer outros provimentos ficam pertencendo ao dominio da com-
panhia dos caminhos de ferro, com a declaragao, porém, de que o
material circulante ndo podera ser alienado, nem distrahido, senéo
rara o effeito de ser substituido com vantagem para o servigo pu-

lico.

Art. 10. Se a companhia dos caminhos de ferro da Zambezia
ndo conservar, durante o tempo da exploragiao de cada uma das
linhas, as respectivas linhas ferreas e telegraphicas, com todo o
seu material fixo e circulante, accessorios e dependencias, em bom
estado, cuidando para este fim das reparagoes ordinarias e extra-
ordinarias, conforme a disposi¢io do alinea 33.° do artigo 5., po-
derd o governo mandar proceder ds necessarias reparagoes e apro-
priar-se das receitas das respectivas linhas até completar a impor-
tancia da despesa feita, augmentada de mais um quinto a titulo
de multa.

Art. 11.° No caso de interrupcio total ou parcial da explora-
¢ao de qualquer das linhas, o governo podera prover, por sua pro-

rig auctoridade, provisoriamente, para que a exﬁloraqﬁo d'essa
rinha continue por conta da companhia dos caminhos de ferro, e
intimal-a-ha logo para ella se habilitar a cumprir a sua obrigagao.

§ 1.2 Se tres mezes depois de intimada, na forma d'este arugo,
a companhia dos caminhos de ferro ndo provar que esti habilita-
da para continuar nos termos d'este contracto a exploragio da li-
nha, em que se der ainterrupgio, incorreri, por esse mesmo facto,
depois da declaragio do governo, devidamente communicada 4
administragdo da companhia dos caminhos de ferro na metropole,
na pena de rescisdo d'essa linha.

g 2. Para o effeito de rescisdo, a linha construide, com todas
as obras e material pertencente a essa linha ¢ ao scu servico, re-
verterdio immediatamente para o estado, procedendo-se logo 4 ava-
liagiio do materal fixo e circulante, combustivel e mais pertences
necessarios para a exploragio da mesma linha.

§ 3.0 Ficam salvos das disposigoes d'este artigo os casos de for-
ca maior, devidamente comprovados, e os que venham a detérmi-
nar-sé por accordo entre as duas companhias, ¢ com a4 approva-
¢do do governo, se necessario for.

Art.- 12.* No caso da companhia dos caminhos de ferro nilo
apresentar 4 approvagio o estudo do projecto de qualquer linha
concedida, ou nilo comegar os trabalhos da construcgiio da mes-
ma linha dentro dos prasos accordados, fica o livre direito & com-
panhia da Zambezia de fazer os estudos e construcgio d'essa li-
nha. por si ou por outrem.

Art. 13.» No caso da companhia dos caminhos e ferro da Zam-
bezia, tendo comegado as obras de qualquer linha, as ndo conti-

nuar de modo que assegure que a linha esteja concluida e aberta
ao trafego publico, com todo o seu material fixo e circulante, edi-
ficios, accessorios ¢ dependercias, dentro dos prasos fixados, po-
derd ser rescindida a concessdo d'essa linha nas condicoes dos
§§ 1.9, 2.2 e 3.° do artigo 11.°

Art. 14.° A companhia da Zambezia concede & companhia dos
caminhos de ferro da Zambezia, salvaguardando todos os direitos
adquiridos anteriormente 4 data d'este contrato, devidamente
comprovados :

1.° Dos terrenos que a companhia da Zambezia tem direito a
demarcar os que tenham de ser occupados pelas linhas ferreas que
forem construidas e suas dependencias, com todos 0s espagos que
possam vir a ser necessarios para a duplicaciio das linhas e desen
volvimento do trafego.

2. Parcellas de terreno, alternadas, em xadrez, de um e outro
lado das linhas a construir, em rectangulos de 5 kilometros de
extensiio, contados ao longo da linha, e de 10 kilometros contados
no sentido normal.

3. Na testa da linha, o primeiro talhdio de cada um dos lados
da via, depois de reservados os terrenos a que se refere o alinea
1.% sera dividido em rectangulos de 4 hectares, entre as duas com-
panhias por accordo entre ellas; para a reparti¢io dos restantes

randes talhGes, a companhia da Zambezia tera o direito de esco-
her o primeiro d'elles, a contar d'estes dois excepcionalmente di-
vididos.

4.° Logo que o tragado da linha receba a approvacdo do gover-
no e que a companhia da Zambezia tenha feito a escolha do pri-
meiro talh@o inteiro, a companhia dos caminhos de ferro poderi
poér em aproveitamento os terrenos; mas, no caso de que trata o
artigo 12.% voltardo 4 posse do governo ou da companhia da Zam-
bezia, todos os rectangulos, sem direito a indemnizacio alguma
para a companhia dos caminhos de ferro; salvo accorEQ especial
que garanta para esta companhia a posse a algum dos talhdes em
que clla deseje desde logo emprehender grandes trabalhos de cul-

tura. .
(Continua).

e
TARIFAS DE TRANSPORTE

Assignaturas para Algés.—A companhia real vae
ampliar a sua tarifa de assignaturas, creando bilhetes
validos entre Caes do Sodré, Rocio e Algés.

Os precos serdo os mesmos de Braco de Prata, ha-
vendo além d'isso bilhetes de 1.* classe,

A tabella ¢ pois:

Por 3 mezes; 1.* cl., 125003 2.% g#bdoo; 3.%, Giroo0.
R AR » » 18MD00; » 14P000; » QBD00.
» Lanno  » » 2870003 » 210005 » 143000,

Calculando que o assignante ndo faz menos de 1.600.
viagens por anno (menos de 3 por dia) sae-lhe cada
viagem a 28, 21 ou 14 réis.

iagens baratas. — A direccdo do Sul e Sueste, vae
effectuar um comboio especial de Lisboa a Faro, com
bilhetes de ida e volta por precos muito reduzidos, pro-
porcionando uma agradavel excursio 4 formosa pro
vincia do Algarve. .

Os passageiros do referido comboio podem apear-se
nas estacoes de Messines, Albufeira, Loulé e Faro, e
regressar de qualquer d’estes pontos.

O comboio partird de Lisboa ds 6,30 da tarde de
sabbado de 19 do corrente, ¢ chegard a Faro pelas 6
da manha de domingo. ; .

O regresso terd logar na terca feira 22, ds 6,15 da
manhi, devendo chegar a Lisboa ds 6 horas da tarde,
fazendo-se a viagem de dia para que os passageiros
possam admirar alguns pontos da linha. ;

As pessoas que ndo quizerem utilizar-se do comboio
especial de 22, podem regressar nos comboios ordina-
rios de 20 e 21. . ]

(s precos de ida e volta s@o: Lisboa, Barreiro, Pi-
nhal Novo e Setubal, 2.* classe, 47000 réis; 3.%, 23500
reis Vendas Novas, Montemor, Casa Branca e Evora,
2.8, 3p500; 3., 2mo00. Cuba e Beja, 2 *, 21200; 3.%,
13200 réis. | .

E' um agradabilissimo passeio, que entendemos que

o publico ndo deve deixar de aproveitar.
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QUINTA SESSAO
(Londres —1895)

Questio quinta
Caldeiras, fornalhas e tubos das locomotivas

a) Caldeiras e fornalhas de aco. Esfor¢os a que teem de

resistir em servico, e condigoes de recepgao das cha-
as.

b) Tubr:)s de ferro. Meios de evitar as fugas nas placas tu-
bulares.

¢) Damnos causados pela agua d'alimentaciio na caldeira e
nos tubos. Processos de depuragio.

d) Programma de experiencias relativas 4 producgdo de
vapor, a saber:

1.” — Resultados offerecidos pelos tubos segundo o seu
diametro, comprimento, systema, disposi¢do na cal-
deira, e metal de que sdo formados ;

2.° — Experiencius sobre a influencia do volume da ca-
mara de fumo e das differentes formas de chamines
e guarda-fadalhas.

3.0 — Experiencias sobre os differentes systemas d'escape,

4.2 — Experiencias relativas 4 influencia que pode ter a
velocidade sobre a producgdo de vapor.

HELATOR

Sk, Ep. Sauvacy, engenheiro chefe de minas e chefe
adjunto de material e tracgao dos caminhos de ferro
do leste francez.

N'este ponto da discussdo tudo ¢ laconicamente dito,
positivo e bem definido na forma e na essencia.

Ndo ha discursos, nem polemicas. O congresso con-
clue sem se preoccupar com os poucos dissidentes que
apparecem; as opinies singulares, registra-as, e passa
adeante.

A experiencia ¢ a pedra de toque. Se os resultados
sdo concludentes, condensam-se em regras; se o nao
sdo, so excepgionalmente e ao de leve obteem referen-
cia.

Assim, quanto ao emprego do aco nas caldeiras das
locomotivas, ¢ ponto resolvido, excepto no tocante d
fornalha, que, apesar da pratica geral americana e do
exemplo notavel da réde franceza do P. L. M., conti-
nua na Europa a ser geralmente feita de cobre. '

O aco empregado na fabricacdo das caldeiras ¢ o aco
hés doux soudable, perfeitamente homogeneo, incapaz
de tomar a tempera e definido pela conveniente carga
de ruptura e respectivo alongamento.

As administracoes estabelecem nos seus cadernos de
encargos limites de ruptura, que variam de 34 a 47
kilogrammas por millimetro quadrado, com o alonga-
mento minimo, em geral, de 25 sobre 200 millime-
tros. Sdo tambem estes os limites que os tratados de-
signam para esta categoria de aco.

A ‘administracdo do Nordwestbahn, de Austria, pos-
sue 25 locomotivas com caldeira de aco Bessemer, cujo
limite de ruptura attinﬁe 54 kilogrammas.

E a da companhia franceza (ﬁ: Orleans, recorrendo
ao aco, chromado, construiu, como ensaio, uma cal-
deira, que sob este ponto de vista offerece o exemplo
de maxima resistencia, tendo as suas chapas, como
limite de ruptura, 8o a 85 kilogrammas por millimetro
quadrado, com o alongamento de 12 a 15 %/ Espes-
sura da chapa — 13 millimetros ; diametro interior dos
anneis — 1"™,250; carimbo de pressdo -— 15 kilogram-
mas. ol g

Quanto 4 tubuladura, o ferro ou o ago pode substituir
o latdo sem inconveniente, quando a agua de alimen-
tacdo ¢ de qualidade conveniente. ‘

A economia é importante; 4 seguranca ndo diminue,
pelo contrario as rupturas sdo mais raras com o ferro
do que com o latdo.
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(O addicionamento d'uma boquilha de cobre, como
nos tubos de latdo do lado da fornalha, € dispensavel
com os tubos de ferro ou de aco, quando a qualidade
do metal ¢ apropriada e a da agua o permitte.

Em geral, alguns engenheiros julgam inutil este addi-
cionamento; outros, porém, pensam que o cobre torna
a junta mais duradora e mais estanque.

Nos Estados Unidos € uso applicar anilhas, delgadas,
de cobre entre o tubo e a placa wbular de aco..

No caminho de ferro de Lancashire e Yorkshire a
mesma pratica ¢ seguida, e alem d'isso a de arquear
os tubos para diminuir o empuxo produzido pela di-
latacdo.

A arrebitagem da extremidade do tubo ndo ¢ indis-
pensavel, mas, segundo as experiencias do P. L. M.,
augmenta muito a resistencia dos tubos ao arranca-
mento. |

Intimamente relacionado com o assumpto concer-
nente aos tubos estd a questdo da agua de alimenta-
cdo das caldeiras. )

A acc@o nociva da agua ¢ chimica, exercendo-se. di-
rectamente sobre o metal, ds vezes sem a presenca de
principio acido ou salino, apenas, a0 que parece, pela
collaboracao do oxygenio do ar e do acido carbonico.
dissolvido na agua. . _

Mas ¢ principalmente physica e indirecta, pelo depo-
sito de materias solidas, que adquirem grande dureza
e que ¢ preciso extrahir amiude: geralmente o. carbo-
nato de cal, algumas vezes o sulfato de cal, que pri-
ma em dureza. .

Para prover de remedio occorre:

1. —a lavagem repetida e periodica, operacdo dis-
pendiosa, mérmente por causa da paralizacdo frequente
¢ demorada da locomotiva; inconveniente que o em-
prego de agua quente attenua; ¢

2. —a applicacio de liquidos desincrustantes, cuja
base ¢ geralmente o carbonato de soda, que decompoe
o sulfato de cal, e ao qual sdo addicionados os extractos
de campeche e de jue racho para obviar, segundo pare-
ce, 4 adherencia dos precipitados ao metal, chaman-
do-os a si; eiaa

3.2 —emprego de preservativos, como o electroge-
neo de Hannay, bola de zinco mergulhada na agya e
communicando com as chapas da caldeira por meio de
fios de cobre, especie de pilha, em que sé o zinco é
atacado, oxydando-se, e ficando o ferro ou o aco in-
demne.

E’ tambem designado como preservativo o petrolea
lancado na caldeira cheia d’agua, e esvasiada em segui-
day; este meio, porém, deve ser considerado antes como
desincrustante ; :

4." — modificacdo da entrada da agua, fazendo-a pas-
sir primeiro atravez do vapor por meio de apparethos
especiaes, ainda pouco divulgados;

5 ° — finalmente, a depuracdo prévia da agua, addi-
cionando-lhe cal e separando depois os depositos por
precipitacdo e filtracdo, processo radical que so tem
contra si as grandes despesas d'installacdo, mas gue
apesar d'isso tende a generalizar se, chegando a redu-
zir-se de 7° a 10" o grau hydrotimetrico de aguas, que
antes davam 20° 30° e até 40°. .

Sob o ponto de vista das experiencias relativas 4
produccdo de vapor, temos ainda a considerar, ¢ em
primeiro logar, o problema dos tubos.

As experiencias foram executadas no P. L. M. em
tres series:

A primeira com uma sé caldeira, variando o com-
primento dos tubos de 3".0 a 70, ensaiando para
cada comprimento a fornalha ordinaria, a fornalha de
abobada curta, e a fornalha de abobada comprida eo
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o ebulidor Tenbrinck, variando as tiragens e reduzindo
mais ou menos a superficie da grelha e o numero dos
tubos;

A segunda com seis caldeiras, pertencentes a loco-
motivas Compound e carimbadas em 15 kilogrammas,
tendo fornalhas proximamente eguaes, variando as tu-
buladuras, em numero de 185 a 210 tubos, em diame-

tro de 50™ a 55" e em comprimento de 4™,035 a’
P +

4",150;

A terceira com tubos de nervuras interiores (fubes a
ailettes), primeiro em numero de 185, diametro 50™",
comprimento de 3,50 a 2",200; depois em numero de
113, diametro 65™, comprimento de 40 a 2®,50; jd
empregando a fornalha munida de abobada curta, ja
o ebulidor Tenbrinck, e variando a tiragem.

Os resultados d'estas experiencias ndo se afastam
muito das indicacdes da pratica de muitas administra-
¢hes em circumstancias semelhantes, como adeante ve-
remos confirmado nas conclusées, ds quaes nos re-
portamos, tanto para os tubos, como para o que diz
respeito 4 camara de fumo, ao escape, ao guarda-
faalhas e 4 influencia que pode ter a velocidade sobre
a produccéo de vapor.

D'esta exposigdo inferimos a pobreza, se ndo nulli-
dade, do nosso proprio contingente para as lucubra-
coes dos congressistas.

As caldeiras das nossas locomotivas continuam a ser
feitas de chapas de ferro laminado e revestidas de cobre
nas fornalhas, ndo obstante a triplice proveniencia das
que a Companhia Real portugueza recentemente adqui-
riu, tendo consentido no emprego do aco forjado (fluss-
eisen) somente nos fixes.

Os tubos sdo sempre de latdo e munidos de anilhas
de ferro ou ago na encastracdo.

Nio depuramos a agua ; procuramol-a tdo boa quanto
possivel, com avultado e quotidiano sacrificio pecunia-
rio, algumas vezes na distribuicdo geral dec agua pota-
vel das povoacdes ; como ensaio, temos unicamente, ha
bem pouco tempo, empregado o desincrustante ordina-
rio, composto de carbonato de soda e extractos de cam-
peche e quebracho.

Para nao errar, em todos os sentidos da palavra, as
administracies ateem-se ds formas e ds disposices
classicas, e se ndo fosse a iniciativa esclarecida e perse-
verante do sr. H. Boyer, administrador director da Com-
panhia Real, nem mesmo poderiamos citar o exemplo,
em contrario, da applicacdo da abobada de dois unicos
tijolos 4s fornalhas das nossas locomotivas, para saude
da tubuladura e economia do combustivel.

Vejamos agora em resumo as conclusées do congresso
na presente questdo.
Alinea A

1.°—( emprego da chapa de aco nas caldeiras das
locomotivas tornou-se de uso corrente.

2.°— A chapa de aco para estas caldeiras deve ser
de aco muito macio e caracterizado pela carga de rup-
tura entre 35 e 40 kilogrammas, no maximo 45.

3. — A substituicdo do ferro pelo ago permitte algu-
mas vezes augmentar um pouco a pressio legal sem
alteracdo de espessura.

4.° — O trabalho das chapas de aco ndo exige pre-
caucbes extraordinarias, sendo possivel fazer-lhes sup-
portar calores locaes.

5.°— As fornalhas de aco continuam a ter quasi ne-
nhum uso na Europa, parecendo ndo serem mais eco-
nomicas do que as de cobre, menos para as locomoti-
vas de manobras, pouco fatigadas, para as quaes sao
vantajosas.

Alinea B

6.°— O emprego dos tubos de ferro ou de ago é
crescente de dia para dia; substituem os de latao sem
inconveniente e com grande economia.

7.°— Nas fornalhas de cobre, com qualidades bem
appropriadas de ferro ou aco nos tubos e quando a na-
tureza da agua o permitte, é dispensavel a extremidade
de cobre nos tubos.

8.— s tubos sdo mandrilados com utensilio pro-
prio em furos suavemente conicos ou mesmo cylindri-
cos.

9. — A arrebitagem da extremidade sobre a placa
tubular ndo ¢é indispensavel.

10.°— Em muitos casos ¢ possivel empregar as ani-
lhas tdo somente do lado da fornalha, quando nio sejam
necessarias’ para. estancar a caldeira. Nas fornalhas de
aco € preferivel a anilha de cobre, exterior.

11.°— Em geral, ¢ principalmente pelo cuidado na
conduccio das locomotivas que podemos evitar as fugas
pelos tubos.

Que o pessoal de traccdo prepare e mantenha regu-
larmente o fogo; que ndo deixe entrar o ar frio na
fornalha; que deixe arrefecer convenientemente a cal-
deira antes de a esvasiar e ainda mais antes de a la-
var com agua fria, que a lave de preferencia com agua
quente, ¢ que ndo deite abaixo o fogo antes da entrada
no deposito; e ndo terd contrariedades por causa dos

tubos.
Alinea C

12.°— s desincrustantes podem ser uteis, mas a
sua natureza e dosagem devem ser appropriadas ds
condicbes locaes.

13.° — A depuragdo prévia das aguas saturadas de
carbonato de soda, e mormente das seleniosas, é muito
util. A despesa da installacdo ¢ grande, mas ¢ muitas
vezes compensada pelo menor consumo de combustivel
e menor despesa de lavagem e conservagio.

Alinea D

14.°— Em geral, o mais conveniente comprimento
dos tubos é o de 4,0 a 4™5 no maximo.

15.— A secc¢io de passagem dos gazes deve ser tao
grande quando possivel, o que justifica a suppressio
das anilhas. Convém que o diametro interior dos tu-
bos seja de 40 a 50™ e que a distancia entre os orifi-
cios das placas ndo desca abaixo de 15 a 18™.

16.°—0s tubos de nervuras interiores sdo conve-
nientes, com o diametro exterior de 60 a 70™, quando
a tubuladura é curta; podem com vantagem substituir
os tubos ordinarios de 50™, sendo-lhes reduzidas as
nervuras.

17.°—Parece indifferente as disposi¢oes dos tubos
em diagonal ou em fiadas verticaes.

18.°— A natureza do metal praticamente ndo influe
sobre a producgio.

1.° — As camaras de fumo alongadas, do typo ame-
ricano, experimentadas na Europa em larga escala, ndo
parecem dar, em geral, melhores resultados do que as
ordinarias; teem, porém, a vantagem de reter muito as
faulhas.

20.°— Nio ¢ possivel attribuir superioridade bem in-
contestavel a qualquer dos typos de chaminé ; comtudo
a forma um tanto conica, alargada para cima, parece
preferivel.

21.°—-Disposicio alguma de guarda-failhas pode ser
assignalada como francamente vantajosa. Todas mais
ou menos embaracam a tiragem, sem offerecer absoluta
efficacia. A simples réde de arame ¢ sufficiente em mui-
tos casos.
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22.° — Entre as differentes disposicGes de escape, @'  As receitas de passageiros foram :
anular parece algum tanto superior as outras. E’ es- 1801 1593 Diffesenga

sencial regular com o maximo cuidado a posicdo do
algrabis de escape em relacdo 4 chaminé.

23.°— Ha grandes divergencias a respeito da utili-
dade do escape variavel, que depende de elementos
muito NUMErosos.

24.°— A velocidade ndo tem influencia sensivel sobre
a produccdao; por outras palavras, em egualdade de
peso de vapor evacuado por segundo, com a mesma
pressdo nos cylindros no principio do escape antecipa-
do, a maior ou menor frequencia do vae-vem dos em-
bolos ¢ indifferente.

A. Luciano.

.
Um artigo do SECULO

No seu artigo de fundo, de 12 do corrente, occupa-
se este jornal do assumpto de tanfas, apresentando
ideias que ndo podem ficar sem resposta.

Fundando-se em que as nossas linhas ferreas teem
tido, no anno corrente, uma pequena elevacao de recei-
tas, acha o nosso collega chegada a occasido para que
todas as rédes—as do governo 4 frente — tratem de
baixar as suas tarifas.

Se o redactor do Seculo se désse ao trabalho de
accumular mais cifras do que argumentos infundados.
ndo teria talvez produzido o seu artigo.

Pois cifras nao faltam para lhe demonstrar que nem
sempre ao abaixamento de tarifas corresponde um
augmento de receitas —¢ mesmo o mais natural, suc-
ceder o contrario.

Um exemplo frisante se nos depéra agora no primo-
roso estudo de Mr. Heusseller, vice-presidente d% con-
selho de direccdo do caminho de ferro central suisso.

Este estudioso technico acaba de examinar minucio-
samente os resultados do desencargo da grande veloci-
dade que se realizou em Franca em abril de 1892, e
para esse fim comparou os movimentos e receitas das
sete rédes francezas em 1891, o ultimo anno completo
dos antigos pre¢os, com 1893 o primeiro dos precos
novos.

Os resultados que encontrou, se lisongeiam as nos-
sas previsdes quando aqui tratdmos d’este assumpto?,
ndo sdo animadores de forma a aconselhar a seguir o
exemplo d'estas grandes reférmas geraes.

O movimento total de passageiros nas linhas france-
zas augmentou, e o percurso médio a0 mesmo tempo
diminuiu um tanto.

O numero de passageiros-kilometros foi

BHRE R80T 5 o vs s wsinns
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7.673.464.016
0.236.089.755

isto ¢ mais 1.562.625.73g ou 20,36 por cento.

Sdo naturaes estas consequencias. Como o preco
hoje é mais reduzido, o publico affluiu em maior nu-
mero ao caminho de ferro, mas, como o que mais affluiu
foi a classe pobre (3. classe), preferiu as pequenas dis-
tancias.

Mas para fazer frente a este augmento de movimento
as companhias tiveram que augmentar o seu material
e o numero dos seus comboios n'aquella porporcio, e
como, nos productos, a melhoria foi s6 de 5,61 por
cento, j4 se vé quanto aquelle ganho se lhe transfor-
mou em perda.

! Nosso n.* 101 de 1 de margo de 18qz.

Al 'R e lveid +n

Receitas das compa-

DHERE S S8 ik o e n s 541.990.074  361.148.603 - 10.158.529
Impostos. . ... .. 78301510 43323554 — 34.977.956
p o ¢ e RS 420.291.584  404.472.157 — 15 819.427

Deduz-se que as companhias (e a réde do Estado)
tiveram uma diminuic@o na receita total, mas como o
imposto a pagar ao Estado foi muito menor, porque
na reduccdo dge precos levada a effeito em 1892 o Es-
tado abateu mais, na sua parte, o imposto do que as
companhias na sua parte, resultou-lhes uma receita
liquida um pouco superior, ainda assinmr em pequena
proporcao para lhes cubrir o augmento de despesas.

(g Estado, esse aguentou-se com 35 milhdes- de
perda, o que representa uma verba muito parecida
com 7.000 contos da nossa moeda.

Veja-se o Seculo n'este espelho.

Emquanto ao nosso paiz tambem por cd ha exemplo
bem frisante.

Em 1889 a companhia real quiz dar provas do seu
espirito avancado, ¢ pdz em vigor uma tarifa baratissi-
ma, em toda a sua réde, para transporte de mercado-
rias por pequena velocidade. _

Essa tarifa deu resultados detestaveis e até quasi se
pode dizer fataes para as receitas da companhia.

Segundo se vé do relatorio do conselho de adminis-
tracdo sobre as contas da exploracdo de 1891, a perda
em 18go foi de 276.657»720 réis, perda na maxima
parte attribuida 4 tal tarifa.

Quanto ds theorius do Seculo de que os nossos
caminhos de ferro ndo favorecem o desenvolvimento
das industrias locaes, é uma affirmacdo gratuita que os
proprios industriaes serdo os primeiros a contestar.

C?desejo de todas as nossas administracoes ferro-via-
rias é quc essas industrias enviem os seus productos
aos mercados mais distantes; para esse fim se teem
feito tarifas especiaes e concessdes ad hoc, e se o Seculo
precisasse factos terianos, por certo que responder.

Finalmente: dos nossos productos agricolas diz o po-
pular jornal que teem que ser colhidos verdes por nio
poderem supportar os precos — a peso de ouro— da
grande velocidade.

Emquanto 4 colheita em verde ¢ costume — e mau —
do paiz, e ndo consequencia do preco do transporte.

E' vulgarissimo quem vae ao campo, em qualquer
hospedaria ou loja de venda nao encontrar sendo fructa
mal sasonada e realmente tdo cara como nas cidades.

Y
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Para discussio das contas e do relatorio, e de outros assump-
tos que seja preciso resolver, sdo convidados os srs. accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 11 horas do dia, na casa da
companhia, rua Bellomonte n.* 49.

Porto, 28 de setembro de 18g95. = O vice-presidente da assem-
bléa geral, José Joaquim Guimardes Pestana da Silva.

Companhia das docas do Porto e caminhos
de ferro peninsulares

Tendo-me requerido o conselho de administracio d'esta com-
panhia a convocacio da assembléa geral extraordinaria, convido
0s srs. accionistas a reunirem-se para esse fim no dia 25 do cor-
rente, pelas 12 horas do dia, na rua do Rosario, n.* 5.

Tem por fim esta convocagio resolver sobre despesas a fazer
com consultas technicas. \ :

Porto, 8 de outubro de 1895. = O presidente da assembléa ge-
ral — Pelo Banco Allianga, os gerentes, Francisco Ignacio Xa-
vier = E. Pinto da Silva. -

el i L
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BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de outubro de 1895.

A situagdo geral da praga apresentou nos ultimos dias alguns
indicadores de melhoria por haver menor retrahimento. A procura
de generos coloniaes por parte das casas reexportadoras animou-
se em consequencia da alta operada no mercado dos cambios. As
disponibilidades em capital mostraram-se exiguas, o que produ-
ziu uma certa tensao no mercado monetario, creando novas diffi-
culdades para as opéracoes de descontos, tendo em geral applica-
¢ao a taxa de 79, succedendo que, apesar d’este elevado juro, ain-
da ficou bastante papel por collocar. O Banco de Portugal conti-
nua a influir n'esta situacio do mercado pelas restricgdes que poe
em regra aos seus descontes. A taxa de 7 %/, s6 em circumstancias
criticas devia ser exigida, pois que a taxa normal de 6 Y/, perde
toda a sua importancia desde que ndo serve para as occasioes ex-
cepcionaes. .

Dissemos acima que em regra o Banco de Portugal poe res-
tricgbes 4s suas operacoes de descontos. Os factos justificam
esta nossa maneira de dizer, visto como nos ultimos dias se veri-
ficou haver um director d’este estabelecimento bancario, ao mes-
mo tempo director d'uma importante companhia industrial, reali-
zado ali, quando estava de servico, uma operagiao de desconto
por 30.000 libras sterlinds, cujo pagamento se ndo realizou, a0 que
se affirma em todos os circulos financeiros por haver a compa-
nhia em questiio saccado a descoberto. . :

A questdo parece ter sido regulada, sob responsabilidades
pessoaes, ficando perfeitamente accentuada a boa fé do negocia-
dor, que se apressou a dar a sua demissio de director do banco.
Dando credito a todas as versdes favoraveis a este incidente, ndo
podemos deixar de fazer notar a conveniencia de crear uma in-
compatibilidade entre as diversas directorias de companhias e a do
nosso primeiro estabelecimento bancario. Que n'outros bancos,
sem as responsabilidades graves e sérias do Banco de Portugal,
essas incompatibilidadcs ndo existam e que operaghes menos
favoraveis se realizem, ¢ uma questdo com os accionistas. Com o
Banco de Portugal a situaciio é especial e o caso muito differente.

-

O mercado de cambios conservou-se, sobretudo na ultima
semana, muito agitado. A procura foi grande, ndo so para o paga-
mento dos trigos, mas tambem para cobrir algunas operagoes
realizadas para o thesouro. Houve sensivel falta de papel, nao
sé pela falta de letras do Brazil, mas tambem pela escassez da
saques da praga, facto este principalmente determinado pela situa-
?50 creada momentaneamente por circumstancias imprevistas 4
Jork Company. O papel bancario a 96 dias sobre Londres subiu
de 42 5 a’ 421/s. O cheque sobre Londres regulou a 43 ¥y sobre

Paris a 672.
»

As inscripgbes tiveram alguma procura, vendendo-se assenta-
mento a 36,70 e coupon 36,63, depois affrouxaram, fechando no
sabbado a 3&65 e 36,35 respectivamente.

As demais operacdes da bolsa foram as indicadas na tabella
que publicamos na pagina seguinte.

-

0 cambio do Brazil sobre Londres ficou a 10 3/5. A situagio
geral continda a ser ali muito melindrosa e os factos nilo rebus-
tecem a confianga publica. A crise politica continta latente e os
ultimos acontecimentos parecem justificar o receio de que novos
successos venham complicar a marcha politica da republica sul-

americana.
Jl Fs

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Pars, le 12 octobre 1895.

Le marché vient d'étre éprouvé, la liquidation ayant été labo-
rieuse plus dure qu'on ne l'osait prévoir. La tension inusitée des
reports a jeté un moment le désarroi dans le camp des acheteurs,
qui ont preéferé se liciuider en grande partie. : :

Depuis la nouvelle de l'entrée de nos troupes a Tananarive le
calme se rétablit, le marché anglais de son coté ayant relevé le
marché des valeurs miniéres.

La réunion des Chambres annoncée pour le 22 de ce mois
avant lieu dans des dispositions d'esprit moins aigres, nous pou-
vons donc entrevoir pour fin octobre une amélioration de la cote
sur toute la ligne. ) '

L.e 3%, aprés une série d'oscillations, accuse un progrés sen-
sible ‘a 100,70 fr., I'amortissable reste a 10025 fr, et le 3 /s &
106,80 fr,

LLa ‘Banque de France gagne du terrain a 3.720 fr.

I.'Encaisse au 10 octobre s'éléve a: A8

RS e k<. = opeziah et AT 0o 1.971.700.346,60 fr.
ARREHL ... o0 vaoawossnmsnls obs's 1.338.534.301,50 o
Au total...... . 3.210.534.648,19 »

N

- milles

Le Creédit Foncier cote 830 fr. Dans sa séance du g courant,
le conseil d'administration a auctorisé pour 2.717.970 fr. de nou-
veaux préts, dont 2 millions 391.000 fr. en préts f{mciers, et fr.
321.970 en préts communaux. Les obligations fonciéres et com-
munales sont demandées aux environs de leurs cours précédents.

Le Comptoir d'ffscomgre passe a 653,75 fr.

La Société Générale s'échange a 530 fr., ex-coupon de 6,25 fr.

La Bangue Internationale s'inscrit a 637,50 fr.

OF a traité le Crédit Industriel & 580 fr. et le Crédit Mobilier
it 70 fr.

fl?e Crédit Lyonnais reste a 815 fr. et la Bangue de Paris a
893 fr.

. La Bangue Ottomane a reculé¢ de 770 a _F45 fr., subissant le
contre-coup de l'alourdissement de la Rente Turque.

L’Extérieure vaut 68 fr.; on annonce qu'un emprunt de 7
millions de pesetas vient d'étre conclu pour le compte du trésor
cubain avec la Banque de Paris. I.'opération a été faite en paga-
rés signés par Mr. Castellano, ministre des colonies, qui les endos-
sera 2 l'ordre du directeur du trésor de Cuba. Ce dernier les en-
dossera a l'ordre de la Banque de Paris.

L'Italien faiblit a 89,70 sous l'influence de la meuvaise impres-
sion que cause la perspective d'une nouvelle campagne en Ery-
thrée. En outre, les résultats du commerce exterieur sont peu
satisfaisants. Du 1er janvier au 31 aoft, le montant des exporta-
tions de I'[talie a diminué de 32 100000 fr. par rapport a le pério-
de correspondante de 1804, pendant que celul des importations a
augmenté de 76.600 fr.

g li_c 4 Yy Brésilien est revenu a 74,50 fr. et le 5 %/ Argentin a
369 fr.

9La Rente portugaise se maintient ferme i 27,50 fr.

L.'obligation Tabaco portugais cote 476 fr. coupon détaché;
'action vaut 565 fr. L.a Compagnie des Tabacs se présente pour
le mois de septembre 1895 avec une vente de 168,323 kilog. pro-
duisant réis 662:0283$775 (contre 160.420 kilog. et un produit
de réis 605:64490060 en septembre 1894). Pour les 6 premiers
mois de l'exercice 1895-q06, les ventes totales ont porté sur kilog.
007.464 produisant réis 3.043:023p313 (contre g57.201 kilog.
et un produit de réis 3.603:074¥410 pendant les 6 mois cor-
respondants de I'année 1894-95. .

l.es Emprunts russes conservent i peu de chose prés leurs
cours précédents.

LLe Chinois vaut 100,45 fr.

Le groupe des Valeurs ottomanes est lourd par suite des inci-
dents qui se manifestent & Constantinople depuis quelques jours,

l.es actions de nos Chemins de fer ont conservé une attitude
généralement calime, il en est de méme pour les Chemins étran-
Jers.
2 Le Swey 2 subi la tendance générale et réactionne a 3.240 fr.
Les recettes permettent d'espérer une plus value de 3 i 4 mil-
lions pour l'exercice et probablement un dividende de o5 fr. nets.

‘Panama végete a 10 fr.

L.e marché des Mines d'Or vient d'étre profondément troublé
A la suite du reuchérissement du taux des reports.

La dMojambique & payé son tribut également a la baisse; elle
cloture & 57,50 fr. C'est le moment d’acheter, Le nouyeau port de
Beira en Mozambique continue & prospérer. L'extension de 40

u'on fait en ce moment du chemin de fer de Pungwe ge
la derniére station jnsqu'au bord de la mer, fera de Beira un des
rorts les plus in'éportnnts de cette partie de I'Afrique, car il sera
e plus rapproché et sera d'une grande utilité pour le commerce
croissant du Mozambique. Le port de Beira est déja accessible
aux vaisseaux dun fort tonnage, car il y a un chenal bien mar-
qué d'une profondeur & marée haute de 25 a 33 pieds.

Le ‘Rio Tinto se traite yers 300 fr. On annonce que la com-
agnie 4 pris des parts considérables dans I'’Anaconda, (mine aux
Itats-Unis) dont l'opposition avait empéche jusqu’ ici un accord

entre les producteurs de cuivre, ‘

L' East Rand est en baisse de 6o fr., elle cloture a 265 fr.

Le Tharsts, progresse & 131,25 fr. L C

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel T

Londres go d'v...| 42", | 42 ¥;g]Desconto no Ban- 3
»  Ccheque..| 42/l 42 co de Portugall 69/,
Paris go d/v......| 674 (076 |No mercado.....| 3%,
» chequei....[678 67? |Agio Buenos Ay- .
Berlim go d'v....| 274 |27 TE8 v orvisensan 263
» cheque .../277 |279 Cambio Brazil. .. 10 Vg
Francfort go d/v..[274 /s 275 /3] Premio libra,. ... 19190
cheque zzg‘f, 279 1/s
9o
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Madrid cheque ... 070
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Gotacoes dos fundos portuguszes g titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
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