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0 I.° semestre de 1895 nas linhas
porfuguezas

oMo promettemos, vamos analysar os resulta-

dos da exploracdo d’algumas das nossas linhas

ferreas no 1.° semestre d'este anno, analyse

pela qual se vé que trafego e receitas augmen-
taram de uma férma consideravel.

Comecando pela companhia real, pouco interesse ddo,
em geral, as cifras demonstrativas do movimento total,
porque, sendo as liquidacGes feitas em relacdo ao movi-
mento especial de cada linha, reunido com o que é trans-
ferido de e para outras, esses dados, tomada a sua to-
talidade, ndo nos fornecem elementos de seguro exame.

Mas podemos comparar, por exemplo, o movimento
da réde de leste e norte que nio teve augmento de ex-
tensdo nos ultimos quatro annos, e que nos apresenta
um continuo augmento de cifras.

O numero de passageiros foi, nos 1.”* semestres:

RRABOD: ohsraaidid siale e s s p b siigainaliobanse |1 O3B 0R%
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O peso de mercadorias no alcancou este augmento,
tendo apenas, no anno corrente, ultrapassado o primeiro.
Foi elle, toneladas:

A receita total nos annos anteriores fora, n'esses 6
mezes :

1.353.568%061

1.472.2759618

I ABOD N s ares wicsidivve

Quer dizer que, se em 1894 os productos totaes bai-
xaram o contos, no anno corrente foi vencida essa
differenca e ainda se elevaram a mais 30 contos do que
em 1893, ou 149 sobre 18g2.

Das linhas do Sul e Sueste temos os resultados de
egual semestre apenas com mais um dia, para comple-
tar as ‘20 semanas.

O movimento foi:

1895 1804
Passageiros.c.....ocevveevinae.. 158,497 147.890
Mercadorias (toneladas).......... 76.01& 72.326

N'estas ultimas o augmento foi insignificante, mas
nos passageiros houve uma consideravel melhoria na
quantidade, quasi 11.000 a mais que deram uns 2 con-
tos de augmento de receita no caminho de ferro, e réis
1.277%000 No servico dos vapores.

(55 productos totaes augmentaram tambem de 322
contos em 1894 a 329 em 18g5. -

Nao alcancou ainda esta réde a cifra a que o seu
rendimento se elevou em 1893, 354 contos n'esse se-
mestre, mas os seus productos tornam a subir e ¢ na-
tural que se nivellem com os d'aquelle anno, porque j4
no fim do proximo passado o total do anno de 1893
estava excedido em cerca de 26 contos.

O Minho e Douro tem os seus boletins de receitas
em atrazo, por isso ndo podemos fazer com elles eguaes
comparagoes.
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A Beira Alta, com a sua bem organizada estatistica,
dd-nos o producto do trafego d'esses 6 mezes em

1895....' 131,“55“"23..[,
17 iy R @ SN WA = P S ver 124.38018106
AN €PN 189D o2 vvov i s Lt e s 10.2747468

Nos dois annos anteriores teve de receita:

U0y s 3075 SR PP LR B e el W :
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A québra das receitas em 1804 explica-se facilmente
ela abertura da parte da Beira Baixa entre Covilha e

Guarda que tirou dquella linha uma parte do trafego
d’aquella zona, mas, pelo que se vé, outras receitas vao
compensando aquella, e os productos do 1.” semestre
approximam-se jd da verba a que chegaram ha dois an-
nos, approximacao que se mantem ainda no boletim
ultimo que publicamos na nossa tabella d’este numero,
em que o producto, até 1 d'agosto, estd em 172 con-
tos, quando, em 1893 estava, em egual epocha, em 175.

De todos estes dados estatisticos tiramos uma con-
clusdo lisongeira para o nosso viver economico, conclu-
sdo que ndo admitte rel_plicas, porque do augmento de
transportes nas linhas ferreas so pode inferir-se, salvo
em casos especialissimos que niio se dao, uma melho-
ria de relacoes commerciaes, um desenvolvimento de
produccdo e ‘de consumo que € symptoma de um pro-
gresso na vida das nacdes.

E déd-se, com este facto, uma circumstancia especial,
que elle ¢ effeito e causa, porque do augmento do tra-
fego nas linhas ferreas advem immediatos beneficios
para as forcas vivas do paiz que esse augmento produ-
ziram.

E’ um circulo vicioso, mas ndo por isso menos vanta-
0s0 para todos nos.

137.4757109
128.4057280

A
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 7 de setembro de 18¢5.
P 7

A feliz inauguracdo, ha dias, na ilha de Man do novo
caminho de ferro electrico até o cume da montanha
Snaefell ¢ mais uma prova do bom exito que consegue
o emprego da electricidade como forca motriz nos ca-
minhos de ferro. E’ este o primeiro caminho de ferro
de montanha construido no Reino-Unido, e as provas a

ue foi sujeito e que, conforme a lei, foram presencia-
3&5 por um representante de ‘Board of Trade, satisfize-
ram completamente, ficando todos contentissimos com o
seu resultado. Effectuou-se a subida e descida da mon-
tanha com a maior facilidade e demonstrou-se na des-
cida que o comboio péde parar em qualquer occasido
4 distancia do seu proprio comprimento. Mas ndo ¢
somente no servico de tracciio que a forca electrica de-
monstra a sua grande utilidade ; para a illuminac@o néo
tem egual, do que tem resultado o grande augmento
no numero de installacées de illuminacio de arco nas
estaches e sitios de grandes manobras em toda a parte
do paiz. A companhia que, no que se refere 4 boa illu-
minacdo, occupa o primeiro logar ¢, sem duvida, a
Midland que, além da illuminacd@o incandescente, tem
funccionando umas nove ou dez installacGes d'arco,
tendo s6 no seu Hotel St.-Pancras umas 1.100 lampa-
das d'arco. A Great Northern Company tem grandes
installacoes em King’s Cross, Finsbury Park e Doncas-
ter; a Lancashire and Yorkshire e o Cheshire Lines
Commeltee teem-as em Liverpool e Manchester; e re-
centemente decidiu-se illuminar a luz electrica a esta-

¢do de Tunbridge Wells no South Eastern Railway.

Por causa das variacOes de velocidade e do custo
da installacdo do machinismo tem adiantado muito pou-
co, ultimamente, a illuminacdo electrica de comboios.
As varias companhias parecem estar dirigindo mais a
sua attencao para a illuminacdo por meio da electrici-
dade dos grandes centros de movimento, mas no Lon-
don, Brighton and South Coast Railway jd circulam
varios comboios illuminados por electricidade. O tele-
phone tem-se popularizado tambem extremamente du-
rante os ultimos annos e todas as companhias de ca-
minhos de ferro reconhecem as muitas vantagens da
sua adopcio. A SMidland Railway Company: tem a
funccionar uns mil telephones, e no Adelphi Hotel em
Liverpool, comprado recentemente pela companhia a
que me refiro, funccionam diariamente 200 teﬁzphones,
os quaes estao de tal forma dispostos que se pode
communicar de um qualquer aposento com qualquer
oulro em todo o edificio. N'esta installacdo telephonica
empregaram-se 33 milhas de arame isolado.

*

A lucta de velocidade a que me referi na minha ul-
tima carta, e que se chama aqui a Railway race to
the North (Corrida ferro-viaria para o norte) verifi-
cada entre os comboios das companhias Great Nor-
thern, North FEastern e North British contra os das
companhias London & North Western e Caledonian,
resultou em favor dos ultimos. No dia 22 do mez
passado o expresso de Oeste partiv de Euston ds
8 horas da noite e chegou a Agerdeen ds 4 e 32 da
manhd seguinte, percorrendo a distancia de 540 milhas
em 512 minutos, incluindo as paragens, sendo 4 razdo
de 63,28 milhas por hora, ou, deduzidas as paragens
de Crewe e Carlisle, 4 razdo de 64,28 milhas por hora.

O percurso pelo mesmo comboio desde Londres até
Carlisle foi ainda mais notavel, sendo percorrida a dis-
tancia entre estas duas cidades, 299 milhas, em 276
minutos, ou & razdo de 65 milhas precisas por hora,
ou, deduzida a paragem de Crewe, 4 razio de 65,95
milhas por hora. Esta velocidade ¢ superior 4 do cele-
breexpresso do Estado de Nova-York Central que se
diz ser, das linhas de longo percurso, o mais veloz do
mundo, e que percorre a distancia comprehendida en-
tre Nova-York e Buffalo, 436,32 milhas, em 425 minu-
tos e 44 segundos. O publico tomou o mais vivo inte-
resse na competencia, victoriando a chegada e partida
dos comboios nas varias estacoes das respectivas linhas.

»

Publicou-se hontem o relatorio annual do Board of
Trade sobre os accidentes occorridos durante o anno
1804 nos caminhos de ferro do Reino Unido. Mil cento e
quinze ¢ o numero annunciado pelo dito Beard das mor-
tes occorridas durante o anno passado, € 4.100 0 numero
dos feridos, mas a estas ciﬁas ¢ preciso juntar as de
70 mortos e 5.045 feridos em consequencia de acciden-
tes occorridos nas dependencias dos caminhos de ferro
mas nao devidos aos comboios, material movel etc.
Entre os empregados ferro-viarios os acccidentes occor-
ridos durante a operacdo de ligar e desligar os vehicu-
los, deram logar a 23 mortes e 298 ferimentos, e os occa-
sionados durante as manobras a 113 mortes e 1,221 feri-
mentos. Os suicidios foram 152. O movimento de passa-
geiros, excluindo os bilhetes de assignatura, attingiu a
cifra de 911.000.000, 0u mais 38.000.000 do que no anno
anterior. A proporcdo de passageiros mortos e feridos
em 1894 por accidentes devidos a todas as causas fol
de uma morte em 7.789.854 e r-ferimento em 780.31¢).

W N. Cornett.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria
Direcgaio dos servigos de obras publicas

Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magcstade El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de agosto findo do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 10 do mesmo mez, do
prolongamento em 12 metros da linha morta da estacdo de Pago
de Arcos do ramal de Cascaes, apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes; devendo, porém, no topo da
via assim prolongada ser collocado um para-choques.

Paco, em 3 de setembro de 18q5. = cdrthur c4lberio de Cam-
pus Henrigques.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 29 de agosto findo :
ha por bem approvar o projecto datado de 20 de julho ultimo de
modificaciio da plataférma e ampliacdo das linhas na estacio de
Lisboa-Rocio, apresentado pela companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes, devendo, porém, o prolongamento da via n.°
3 ser de 800, e correspondentemente prolongadas as vias n.” 8
e o, deixando livre a largura de 8 metros na plataférma para mais
facil circulacdo do publico, vedando com grade de ferro a parte
da plataforma correspondente ao topo das quatro vias centracs;
quanto ds salas de espera poderd a sua area ser reduzida, suppri-
mindo-se a sala que fica do lado dos elevadores, conservando-se,
porém, a outra para commodidade do mesmo publico.

Pago, em 7 de setembro de 1893, = Arthur Alberto de Cam-

pos Henrigues.
Add
TARIFAS DE TRANSPORTE

Remessas de naphta. — A Companhia Real resolveu
mandar taxar nas suas linhas a naphta pelas tarifas
especiaes applicaveis a petroleo.

Bilhetes directos.—As estacdes da linha do Oeste da
mesma companhia vio brevemente ficar habilitadas a
vender bilhetes directos e a fazer o despacho de baga-
gens, para todas as estacoes da réde do Minho e Douro.

E’ este um melhoramento de verdadeira importancia,
com o qual muito lucrard o publico.

Ae
Contractos de transporte

A Companhia Real effectuou ultimamente os con-
tractos seguintes:

com a Empresa Vidreira Lisbonense, para o trans-
porte de 2.000 toneladas de carvdo mineral, areia, sul-
phato de soda, barro, vidro quebrado e em obra e taras
vazias, entre quaesquer estaces das linhas da compa-
nhia;

com os srs. Simoes & Modesto, para o transporte de
1.goo toneladas, no praso de um anno, de varias mer-
cadorias ;

com o sr. Francisco Thomaz da Costa, para o trans-
porte de 300 cabecas de gado bovino, de varias esta-
coes da linha do norte para Lisboa, Santa Apolonia;

com o sr. Francisco Alves Tavares, residente em
Villa Franca, para o transporte de r1.goo toneladas
annuaes de varias mercadorias;

com os srs. Domingos José de Moraes & Irmaio,
para o transporte de 5.000 toneladas de cereaes, legu-
mes seccos, farinhas, etc.;

com a Companhia dos Tabacos de Portugal, para o
transporte annual de 8oo toneladas de tabaco, papel e
outros generos, de Lisboa para Porto e vice-versa;

com os srs. Manuel Rodrigues Vaquinhas, para o
transporte minimo annual de 5.500 toneladas de car-
vio vegetal e palha prensada;

com os srs. Barreto, Filho & Genro, para o trans-
porte annual de 1.500 toneladas de varias mercadorias.
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Congresso internacional de caminhos de ferro

QUINTA SESSAO
(Londres — 18495)

Questao terceira
Bifurca ¢oes

Condi¢oes mais favoraveis para a construc¢io das
bifurcacdes sobre via percorrida por comboios
rapidos, afim de evitar absolutamente o afrouxa-
mento de velocidade.

Melhores disposi¢oes a adoptar para as mudangas
de via e travessias,

Meios mais efficazes para manter a velocidade dos
comboios, supprimindo a escala nas curvas das
bifurcagoes.

RELATOR

Sr. A. ZanoTTa, engenheiro de via e obras do cami-
nho de terro do Mediterraneo (Italia).

E’ um caso particular da questdo precedente, ou o
lado concreto e technico de sua parte mais impor-
tante.

As regras mais elementares foram postas em re-
levo no primeiro congresso internacional: evitar as bi-
furcaces em trincheira e em curva ou pendente con-
sideraveis; substituir tanto quanto possivel as passa-
gens de nivel por passagens superiores ou inferiores ;
tracar as vias convergentes parallelamente uma 4 outra
numa certa extensao, etc.

Como infrac¢do flagrante nao poderd, por certo, ser
citado exemplo mais caracteristico do que o da nossa
encruzilhada e quasi desfiladeiro de Campolide.

No caso de que as duas linhas convergentes sejam
percorridas por comboios rapidos animados de veloci-
dades proximamente eguaes e tenham a mesma impor-
tancia, o relator recommenda a disposicdo symmetrica
das vias, e, quando isso ndo seja possivel, o tracado
da via desviada com o maximo raio de curvatura me-
diante cruzamentos bastante agudos e entrevia suffi-
cientemente larga.

Em Portugal, estas difficuldades ndo se teem apre-
sentado, em primeiro logar, porque raras vezes teem
os nossos caminhos de ferro bifurcado em plena via, e
em segundo, porque n’estes casos excepcionaes as velo-
cidades dos comboios sdo relativamente diminutas.

Nos caminhos de ferro do Estado as bifurcacoes sdo
todas nas estacoes: no Minho, Ermezinde, Nine; no Sul
e Sueste, Pinhal-Novo, Casa-Branca, Beja. No Douro
nao ha bifurcacoes.

No Minho a propria bifurcacao do caminho de ferro
de Guimardes, em via de menor bitola, foi por outras
razoes trazida, em algalia, por dentro dos carris da via
principal, de Lousado, ponto de separacdo dos dois
caminﬁos de ferro na margem direita do Ave, até a
estacdo da Trofa na margem esquerda.

Na réde da Companﬁia Real todas as primeiras
bifurcacGes seguiram a regra geral: Entroncamento,
Torre-Vargens, Pampilhosa; e na primeira phase da
construccdo da linha de oeste as linhas dos ramaes
foram conduzidas em grandes extensées parallelamente
e a par da linha principal até as estacGes mais proxi-
mas, como em Cacem o ramal de Cintra e em Amieira
o de Alfarellos.
~ Sémente mais tarde, depois dos projectos das linhas
urbana e de cintura de Lisboa, vieram os exemplos em
plena via nas bifurcacoes de Bemfica, de Sete-Rios e
de Chellas, e na osculacao de Campolide.

Estes exemplos reproduziram-se na concordancia da
linha do oeste com o ramal de Alfarellos, onde foi es-
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tabelecida d'um lado a bifurcacao de Lares e do outro
a de Verride.

A velocidade dos nossos comboios, porém, ¢ muito
moderada n'aquelles pontos; nas respostas ao questio-
nario do congresso computamol-as na media de 3i*"

ara Bemfica, de 38%! para Chellas, e de 36*" para

ares e Verride, nio attribuindo augmento superior a
5k para a velocidade maxima.

Vé-se, pois, que estamos muito longe das velocida-
des que preoccupam os congressistas, e € certo que nas
outras bifurcacbes acima referidas, bem como nas esta-
belecidas mais recentemente em condicoes semelhantes,
em Braco-Prata para insercdo da linha de cintura na
de leste, em Abrantes e na Guarda para concordancia
da linha da Beira-Baixa com as de leste e Beira-Alta,
todos os nossos comboios teem paragem.

Em todo o caso os preceitos que seguimos na con-
stituicao da via n’esses pontos mais ou menos melindro-
sos sdo, em parte, reflexo de aquelles que o congresso
condensou e affirmou, algumas vezes em formulas de-
masiadamente geraes e indeterminadas, para as bifurca-
cOes transpostas sem paragem, nem mesmo affrouxa-
mento de velocidade, pelos comboios mais rapidos.

Assim, continuando a nossa resenha, registaremos,
com o relator da Quesrio III, no tocante ds agulhas
de bifurcacido, que estas sdo, por via de regra, ferro-
lhadas e que tendem para se tornar tao extensas quanto
possivel e sdo compostas frequentes vezes por carris
da via corrente.

Quanto ds crocimas, a tendencia ¢ para lhes dimi-
nuir o mais possivel a abertura, reduzindo-a até /3.5 e
mesmo /i nos cruzamentos de mudanca de via, e até
!/s, quando ndo a '/ nos cruzamentos de travessia.

As crocimas formadas com carris da via ordinaria
parecem, sob o ponto de vista da suavidade de anda-
mento, preferiveis ds crocimas inteiricas,

As administracdes inglezas ndo parece provada a
necessidade do alteamento geralmente applicado no
continente ao contra-carril da travessia.

A disposicdo symmetrica empregada na concordancia
das vias offerece condicGes mais favoraveis para o tra-
cado das bifurcacoes, permittindo fazel-o por meio de
curvas de raios quasi duplos d'aquelles a que se presta
a disposicio com um dos ramos em alinhamento recto.

Para prover de remedio 4 falta, parcial ou total, de
escala no carril exterior, as administracoes teem recor-
rido, especialmente no caso da via Vignole, ao reforco
da fixacdo dos carris, e ao emprego de escoras contra
a face exterior da fila de maior raio, e algumas vezes
a applicacdo do contra-carril interior em toda a exten-
sdo da curva.

Nos nossos caminhos de ferro alguns d’estes precei-
tos nao sao seguidos.

Assim, as crocimas inteiricas e reversiveis sdo de
uso geral e as espadilhas de perfil especial, segundo o
typo de Bochum, sdao cada vez mais empregadas.

Em logar da bifurcacdo symmetrica por meio de cur-
vas em sentido inverso temos a bifurcacio dissymmetri-
ca por meio de alinhamento recto geralmente no ramo
principal, e alinhamento curvo, que nas bifurcacdes da
réde da companhia real foi tracado com o raio de 400
metros.

Quanto ao ferrolhamento das agulhas e & conjugacio
da sua manobra com a dos signaes, sdo disposicies
que tendem a desenvolver se e aperfeicoar-se cada vez
mais nas bifurcacGes dos nossos caminhos de ferro.

Em Pampilhosa e em Figueira, logo no principio da
exploracdo respectivamente das linhas da Beira-Alta e
de Oeste, as agulhas de bifurcacdo foram conjugadas

com os discos avancados e munidas na sua manobra
com uma certa disposicdo de encravamento.

Depois em Bemfica, em Chellas, em Lares e em Ver-
ride foram adoptadas disposicoes semelhantes e basea-
das no principio do systema Vignier.

Presentemente, empenha-se a companhia real em ap-
licar o systema Saxby & Farmer ds bifurcacoes das
inhas urbanas e de cintura de Lisboa, em Campolide,

em Sete-Rios, em Bemfica, em Chellas, em Xabregas
e em Braco-Prata, e dentro em pouco tel-o-ha con-
seguido, possuindo jd os respectivos apparelhos e res-
tando-lhe apenas construir as camaras das alavancas.

O congresso, reconhecendo que muitas administra-
¢oes admittem a passagem com velocidade nas bifur-
cacoes, mormente quancﬁ:) os comboios teem ahi a per-
correr alinhamentos rectos ou curvas de grande raio,
indicou, em conclusfio, as seguintes condicoes como as
mais proprias para o estabelecimento das bifurcactes
atravessadas com toda a velocidade em qualquer direc-
cdo, alem das que foram aconselhadas nas conclusées
relativas & Questao VII, letra 5, da primeira sessio:

Via bastante resistente aos esforcos horizontaes e
verticaes; tracado isento de curvas de pequeno raio, o
que ¢ possivel obter por meio da disposicdo symmetrica
para os dois ramos da bifurcacdo ou por meio de cru-
zamentos muito agudos; emprego de apoios de avanta-
jada esquadria, convenientemente distanciados, e de
balastro da melhor qualidade e assente sobre platafor-
ma bem solida e bem saneada.

(Continua).
A. Luciano.

Foy
0 comboio sud-express

O nosso estimado collega Noridades queixava-se
amargamente, ha dias, da I’aﬁa de commodidades n'este
comboio, attribuindo a culpa ao pessoal do escriptorio
de Lisboa.

Nao € d'este a causa: a origem vem da direccdo da
companhia ou do desprezo a que ella votou a parte
d’este trem que circula entre Medina e Lisboa.

Ha tres numeros queixamo-nos aqui do mau servico
que o chamado sud-express estava fazendo aos passa-
geiros de e para 0 nosso paiz.

A companhia, que se orgulha de dispor, diz ella, de
todo o jornalismo da Europa (menos de nés, ha de
desculpar) fez dizer em algumas folhas de Lisboa que,
ao que parece, tambem se prestam a servil-a com o
engddo de, por ella, saberem que o sr. A... partiu para
Paris e o sr. B... veiu de Bordeus, que as queixas do
publico haviam sido attendidas, o material melhorado
e mais cuidado o servico de cozinha que estava sendo
pessimo.

Démos aqui tambem a noticia, fazendo as devidas
reservas. O reremos de entdo transformou-se hoje na
conviccio de que a companhia de Wagons-lits pouco
ou nada fez, e o servico de Lisboa continiia a ser sacri-
ficado ao servico de Madrid, que, crémos, dd melhores
resultados.

A carruagem que circula entre Medina e Lisboa é
de poucos logares nos compartimentos, tendo uma boa
porc¢do d’elles no corredor, o que nio so é incommodo
para quem tem que occupar estes logares, como chega
a ser pouco decente para 0os que vao nos outros.

Imagine-se que uma senhora que, durante a noite,
tem que sahir do seu compartimento para ir ao foiletle,
tem que passar por um corredor onde dormem oito ho-
mens que, dispondo dos seus logares como lhes apraz,
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¢ muito possivel ndo estejam com a compostura devida
para serem vistos por olhos estranhos.

E’ isto digno d'um comboio caro e que se diz de
luxo ?

Depois como se comprehende um comboio rapido

ue se detem ordinariamente duas horas n'uma estacao ?

Chamar-lhe sud-express é uma zombaria. O verda-
deiro nome serd swud-ronceiro, ou sud-mixto mercado-
rias, se quizerem empregar termo technico.

Se a companhia dos Wagons-lits ndo tem meio de
organizar os seus trens por outra féorma, dando ao ser-
vico de Lisboa as commodidades, conforto e rapidez
de transporte, que a sua elevada tabella faz pagar aos
passageiros, as companhias devem prescindir dos seus
servicos e fazer um comboio seu, com o que certa-
mente lucrariam mais do que servindo-se de material
alheio.

Tres ou quatro carruagens, que tantas bastam para
o servico entre Lisboa e Medina, ndo custam tanto
dinheiro que as sobretaxas que os passageiros pagam
nio déem para o juro e amortizacdo rapida; o res-
taurant tomal-o-hia qualquer dos nossos hoteis—o Bra-
ganca por exemplo—; o publico seria ‘melhor servido
e teriamos assim dado o mais energico correctivo aos
desmandos de uma companhia que, pelo que se vé, ndo
olha 4s commodidades do publico.

O comboio poderia partir de Lisboa 4 1 da noite (o
que encurtava o trajecto em 1 hora e um quarto) e ir
com marcha menos rapida até Medina, onde chegaria
proximo das 8 da noite seguinte para ligar com o sud-
express de Madrid. _

Para baixo sahiria logo depois do comboio de Franca,
chegando a Lisboa, com a mesma marcha que hoje
tem, d4s 11 da manha, isto €, ganharia 1 hora e 25
minutos.

Como ¢é sabido, os comboios sud-express andam, actual-
mente quasi sempre cheios, mas calculemos a média de
12 pessoas, a S#ooo réis de sobretaxa seriam Gorooo
réis por comboio, e sendo estes 210 por anno haveria
uma receita de 12.600%000 annuaes que, na proporcao
do percurso de cada companhia, se dividiria por:

Kilometros Réin
Companhia Real.......... 230 4.683m600
BRELA AU .. i 0w cniblors.o aro 0 202 3.958m200
Linhas hespanholas....... 202 3.9587200
643  12.6001000

Isto além de outras receitas que se podiam auferir
d'este comboio ainda com vantagem para o publico.

Y
A traccdo electrica do Porto

Realizaram-se jd as experiencias officiaes dos carros
americanos movidos por electricidade, com que a com-
panhia dos carris de ferro dotou a cidade do Porto.

A’ experiencia assistiu grande numero de convi-
dados, membros da direccio da companhia, jornalistas,
engenheiros etc., que tambem visitaram a estacdo da
Arribada, onde estio feitas as installacoes fixas.

Essa estacdo ¢ uma enorme sala de 25™ de compri-
mento por 15" de largura e n'ella estiio fixadas quatro
machinas a vapor e respectivos dynamos geradores de
electricidade. Por emquanto estd montada apenas uma,
fornecida pela fabrica de Joseph Forrest. A companhia
carris tenciona adquirir mais tres eguaes logo que a
traccio electrica seja applicada a toda a réde urbana.

Sdo enormes as dimensdes da machina existente, pe-
sando o volante > toneladas, tendo um diametro de
5".60. Dando 8o voltas por minuto, obriga o volante
dos dynamos a dar 650 em egual tempo. (§ gerador de
vapor pode occasionar a forca de 150 cavallos. As qua-
tro machinas dardo, portanto, a forca de Goo.

Existe tambem na estaciio um apparelho de registros
e observacoes, fornecido pela casa Thompson Houston,
complexo & primeira vista, mas facil de manobrar:

Sob o pavimento do saldo encontra-se o poco que
deve fornecer a agua para o condensador, bem como
diversos conductos de agua e cabos de transmissao da
electricidade.

O primeiro passeio que se effectuou foi até o jardim
da Cordoaria, provando os carros magnifico andamen-
to, e depois entre Massarellos e a Cordoaria, attingin-
go n'este percurso a velocidade de 15 kilometros por

ora.

o
NOTAS DE VIAGEM

VI
Travessias maritimas

Tenho lhes falado s6 de caminhos de ferro, tratarei
agora das travessias maritimas, que nio pédem deixar

de ser muito importantes n'um paiz composto por tres’

ilhas e estas ainda sulcadas de grandes rios, canaes ¢
lagos.

Oito vezes andei sobre agua, sendo duas ao atraves-
sar de Franca para Inglaterra e volta, uma da Escocia,
a Irlanda, outra da Irlanda & Inglaterra, duas nos ca-
naes de Manchester e no Caledoniano e dois pequenos
passeios no Mersey e no Tamisa.

Entre o continente e a Inglaterra o caminho jd era
meu conhecido, e os leitores que tenham visto as mi-
nhas antigas descripcGes recordardo que jd tratei d’esta
viagem.

D’esta vez ndo achei novidade, tendo feito a traves-
sia para |4 de dia, e para ca de noite. .

(5. comboio da companhia do Norte de Franca vae
parar no caes, prolongando-se com o vapor que Rnos
espera atracado de lado.

escemos mesmo sobre a borda do caes e a dez pas-
sos entramos no vapor-—¢ pratico e facil. |

Em seguida uma legido de mocos de terra e do mar
faz a descarga dos volumes para o pordo com uma ra-
pidez pasmosa e direi que com o mais pasmoso des-
prezo pelos volumes.

Uma calha de madeira, da borda ao fundo do vapor;

or ella sdo deixados deslisar os volumes, grandes ma-
as, frageis chapeleiras ou pacotes —tudo em eguaes
circumstancias. —Imagine-se a velocidade que os volu-
mes tomam e o choque que soffrem ao chegar ldi em
baixo; pois ainda ahi os esperam novos boléos até se-
rem arrumados uns sobre os outros, n'uma pressdo
tal que os que ficam por baixo soffrem forcosamente
grandes avarias,

Quebram-se correias, despegam-se cintas de metal
das mais fortes malas, derrancam-se¢ tampas, torcems-
se fechaduras; que importa isso, comtanto que o em-
barque se faca rapido.

Os volumes de mio esses tra-los o passageiro com-

sigo e sdo verificados pela alfandega durante a viagem.
Esta dura, de Calais a Dover, pouco mais de uma hora.

A distancia é de 3o kilometros, mas quando o tempo
estda bom, a meio canal chegamos a avistar as duas
costas ao mesmo tempo: deixamos pela popa o cabo

Ry, o
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‘Blanc-nez, da costa franceza e jd se nos desenham pe-
la proa as brancas muralhas do forte de Dover.

s vapores que fazem o servico de dia sdo sempre
barcos de primeira ordem, com um bello saldo no tom-
badilho onde a maior parte dos passageiros toma logar,
de oculo em punho, discutindo os horizontes que se
avistam ou se desfazem, segurando o chapeu e os fatos
que o vento forte, que regularmente ha no canal, faz
voar com impetuosidade.

Poucos, raros, sentem enj6o, tdo agradavel é a viagem
e tdo rapida.

De noite tudo se transforma: os vapores sido muito
mais pequenos, menos commodos; o tombadilho ds es-
curas ndo nos aconselha que fiquemos ali. Ha que des-
cer & coberta, mas n'esta a commodidade nao abunda.

Uma especie de sofas, por detraz dos quaes ha como
311:: umas prateleiras estofadas, eis o logar em que po-

emos recostar-nos, porque sentados nao temos com-
modidade. Ndo se pdéde lér, porque a luz ¢ fraca, ndo
se pode dormir, porque 4 entrada d’este saldo tiveram
a pessima ideia de armar um cubiculo em que um ho-
mem vende gazosas e outras bebidas, e como muitos
passageiros entendem que, tomando-as, evitam o enjdo,
o tiroteio de rolhas que saltam ¢ continuo, e aqui lhes
estd escrevendo quem, no raro momento em que prin-
cipiava a conciliar o somno, recebeu n'um olho uma
rolha que recochetava da cobertura, e lhe fez vér as es-
trellas.

Além d'isso, os primeiros viajantes que entram no
vapor marcam quantos logares encontram. Uma mala
n'este, uma manta no de cima, para que ndo venha pa-
ra ali quem incommode o de baixo.

Assim se duplicam ou triplicam os logares marcados,
de forma que ¢ difficil, aos retardatarios, obter logar.

Outro incommodo, e esse dd-se quer de dia quer de
noite, mas mais notavel se torna n'este ultimo caso, ¢é a
entrega do bilhete e o pagamento dos direitos do porto.

Ndo se percebe como entre dois paizes, n'aquelle
caso, com uma permuta continua de viajantes, se man-
tenha aquelle servico pela forma porque elle ¢ feito!

A’ sahida do vapor, ja se vé que ali, como em toda
a parte, 0s passageiros agglomeram:-se junto 4 pequena
ponte volante que se estende do caes ao vapor.

Quem ndo estd pratico d’aquella viagem nio espera
que seja justamente & sahida do vapor para essa ponte
que tenha de entregar o bilhete e pagar os direitos do
porto.

Pois ¢ n'esse sitio que dois homens, um a cada lado,
exigem bilhete e dinheiro!

As maos dos passageiros seguram maletas e chape-
leiras ; por estes volumes no chdo para tirar da bolsa o
dinheiro e da carteira o bilhete é impossivel, porque os
passageiros que seguem ndo ddo espaco para isso. Pois
quem ndo vier prevenido com bilhete e 1,75 francos
para ld ou 1 shilling e meio para cd, que se afaste pa-
ra o lado e deixe passar os demais.

Isto dd um resultado bem lisongeiro para os cobra-
dores, porque, para nio demorar, a maior parte dos
desprevenidos entrega dois francos ou dois shillings e
ndo espera pelo troco.

Ora cd em cima, no caes, tanto em Dover como em
Calais, ha espaco mais que de sobra para se poder fa-
zer este servico com todo o socego, em terra firme.

Mas o facto é que se faz ali talvez pela razdo que
deixamos apontada.

Nio sei se nos outros barcos que fazem o trajecto de
Franca a Inglaterra ha tambem este systema. E' facto

ue ndo me succedeu isso nas restantes viagens no ca-
nal da Irlanda, viagens que quizera descrever, mas te-
nho que fazel-o em outro numero.

Porto de Lishoa

Com verdadeiro jubilo regista a Gageta que come¢ou
ja a fazer se a atracacdo de vapores de grande lotacdo,
ao novo caes, junto da estacdo de caminhos de ferro em
Santa Apolonia.

Este servico, considerado ainda como experiencia,
mostra comtudo jd os enormes beneficios que resulta-
rao da atracagiio directa ao caes marginal, logo que as
obras do porto permittam que isso se faca em mais
outros pontos.

Para o caminho de ferro e em geral com destino ao
estrangeiro teem jd atracado alguns vapores, carrega-
dos com varias mercadorias e em especial com mate-
rial de construccdo destinado 4 linha de Plasencia a
Astorga.

Os wagons do caminho de ferro encostam quasi aos
navios, fazendo-se a descarga com extrema facilidade e
economia.

Os magnificos vapores da Empresa Nacional de Na-
vegacdo para a Africa Portugueza atracam jd, tanto a
partida como 4 chegada, correndo o servico do embar-
que e desembarque, com a maior rapidez possivel.

e
0 tunnel do Simplon

Ji noticidmos que voltava de novo a discutir-se se a
perfuracdo do monte Simplon isto é, a ligacdo das linhas
ferreas de Jura Simplon com as linhas da companhia
italiana do mediterraneo, n'uma extensdo de 19.730
metros.

O projecto que presentemente se estuda ¢ o elabo-
rado pelo engenheiro Dumon, modificado mais tarde
pela casa Brandt, Bandan & C.* e por elle parece que
estdo vencidas as grandes difficuldades da construcgao
e especialmente aquella que s6 por si annullaria com-
pletamente o projecto.

Referimo-nos 4 importante questdo da ventilacao.

Segundo os calculos dos engenheiros a temperatura
attingird, na maior profundidade do tunnel, 3¢ a 49 graus
centigrados, temperatura a que ndo se poderia expor
os operarios. Devido ds vastas galerias de ventilagio e
aos poderosos ventiladores, esperam os auctores do pro-
jecto injectar no tunnel 50.000 litros d'ar por segundo.

Esta corrente d’ar circulard por férma perfeitamente
regular, e permittird obter-se uma temperatura média
de 25 graus, jd muito supportavel tanto aos operarios
como mais tarde aos passageiros.

No projecto conta-se concluir toda a obra no praso
de cinco annos e meio, empregando-se na execucao dos
trabalhos, como principal motor, as aguas do Rhodano,
do Massa, do Cairasca e do Diveria. Lembram tam-
bem os engenheiros de que as companhias interessadas

6dem bem utilizar aquellas importantes forcas hydrau-
icas, fazendo a exploracdo da linha por meio de loco-
motivas electricas.

Ak
0 caminho de ferro de Lourenco Marques

E’ verdadeiramente extraordinario o que se estd pas-
sando em Lourenco Marques com respeito a material
de caminho de ferro,

O nosso material, pouco, mau e cancado, ndo chega
para fazer o transporte regular das mercadorias que
affluem ao porto com destino ao Transvaal, e como a
companhia neerlandeza deixou de nos. alugar os seus
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wagons e as suas machinas, estd o servico de com-
boios em risco de paralizar, com enorme prejuizo do
commercio e do paiz. Em consequencia, jdum consigna-
tario de um navio que devia descarregar em Lourenco
Marques, deu ordem para que elle seguisse para qual-
uer porto das colonias inglezas, onde encontrard linhas
erreas capazes de supportar um trafego regular.

Ora isto acontece exactamente pouco depois da inau-
guracdo da linha e na occasido em que todos os paizes
olham com interesse para Lourenco Marques, espe-
rando as nossas manifestacoes de actividade!

As colonias inglezas devem estar contentissimas com
este facto, que parece querer provar & evidencia a ver-
dade das affirmacdes de alguns jornaes inglezes: a cer-
teza da ndo prosperidade do canminho de ferro de Lou-
renco Marques esta no desleixo e abandono dos portu-
guezes. Confiemos n'isso.

O governador de Lourenco Marques, sr. Nuno Que-
riol, procurando remediar este verdadeiro desastre,
telegraphou 4 colonia do Cabo, pedindo que lhe cedes-
se, mediante aluguer, algum material circulante.

A resposta ndo tardou e foi a que devia ser.

Nio havia, disseram os do Cabo, e se ha, dizemos
nos, € claro que ndo se empresta a uma linha rival
que, se por acaso fosse bem administrada, arruinaria
as suas competidoras das colonias inglezas.

Que o governo dé, sobre este facto, urgentes provi-

dencias.

ey
A linha de Cascaes

Correu a inauguracdo da seccao entre o Caes do
Sodré e Alcantara-Mar sem o menor incidente, ndo
obstante a grande affluencia de passageiros e a novi-
dade do servico.

Pena ¢ que, passados poucos dias e devido ao ultimo
temporal, abatesse a ponte que estava situada ao kilo-
metro 5,825 d’aquella linha, proximo 4 Cruz Quebrada,
o que determinou a interrupcdo parcial do servico de
comboios, com grave prejuizo para o publico e para a
companhia. . ;

A ponte a que nos referimos fora construida em
1855 pelo primeiro concessionario da linha de Lisboa
a Cintra, o conde de Clarenge-Lucotte.

(s dois arcos tinham 12™05 de corda e 3",14 de
flexa e estavam assentes sobre estacaria. O pilar do
centro possuia uma espessura de 4",18. A altura era
de 7™70. Sy

Em 1871, por effeito das aguas terem escavado o
leito do rio, ficou um metro de estacas a descoberto;
fez-se entdo construir um muro transversal a jusante

da ponte e d distancia de 1™,60, com 1" de espessura

e 1™50 de altura.

() vao dos arcos era de 53 metros.

Conforme avisos que publicamos na seccdo compe-
tente, foram supprimidos alguns comboios e modifi-
cado o servico d’outros.

A Companhia Real emprega todos os esforcos para
que se restabeleca o mais rapidamente possivel a cir-
culagdo regular dos comboios por meio de uma ponte
provisoria, para acabar com o transbordo a que hoje
sdo obrigados 0s passageiros. .

A ponte provisoria que vae ser activamente cons-
truida pela companhia« sob a direccdo do sub-chefe do
servico da via, sr. Lobo d'Avila, serd formada por
duas vigas metalicas, de rotula, que a companhia tinha
em deposito, assentes em dois encontros de estacaria
e um pilar tambem de estacaria revestido de enroca-
mentos. Os dois tramos teem 21 metros cada um.

A construccdo € para uma sO via € um pouco a
montante do local da antiga ponte a fim de deixar
livre o espaco para os trabalhos da construc¢do defini-
fiva.

Trabalha-se dia e noite na construccdo da ponte pro-
visoria e por esse mativo se reduziram os comboios
nocturnos ao extremamente indispensavel.

Conta-se, porém, que no principio do proximo mez
jd a circulacdo possa ser restabelecida.

A
0 novo metropolitano de Londres

A famosa capital ingleza vae possuir um novo metro-
politano que atravessard a cidade do este a oeste, pas-
sando pelos bairros mais populosos. A nova linha sahi-
rd de Shepherd’'s Bush e terd 10 kilometros e 14 esta-
coes espalhadas mesmo no coracdo da cidade.

A linha serd formada por dois tunneis separados e
illuminados por luz electrica.

Serdao tambem movidos pela electricidade os com-
boios, e como a via terd a largura de 3™,50, serd possi-
vel o emprego de vehiculos mais largos e maijs altos do
que os ordinarios. |

Cada trem serd formado por 7 carruagens de corre-
dor central com a lotacdo de 330 logares e em todo o
trajecto ndo se gastardo mais do que 20 minutos, em-
quanto que os omnibus actuaes gastam 1 hora e um
quarto.

As estacoes serdo accessiveis por meio de escadas e
de elevadores e em todas as installacGes serdo adopta-
dos os melhores inventos para que a exploracdo da li-
nha se faca nas desejadas condicdes de conforto e com-
modidade.

O capital preciso para esta nova obra ¢ de 2.850.000
libras, devendo a linha ser inaugurada em 31 de de-
zembro de 1808,

Affirma-se que esta empresa serd coroada do melhor
exito, pois se espera grande movimento de passageiros.

A proposito diremos que em Nova York, que tem
uma populacdo bastante inferior 4 de Londres, o mo-
vimento de passageiros nos caminhos de ferro urbanos
sobre viaductos, attingiu durante o anno economico que
terminou em 30 de junho de 1894, o fabuloso numero
de 202.751.532.

Isto em quatro linhas que correm parallelamente so-
bre grande parte do percurso. 86 uma d’ellas transpor-
tou 75 milhdes de passageiros, o que dd uma média de
5,3 milhées por kilometro.

Para a nova linha de Londres ha quem calcule o
movimento de 4 a 5 milhGes de passageiros por kilo-

metro.
ey
0 nosso horario de carteira

Temos faltado este verdo com o brinde que costu-
mavamos dar aos nossos assignantes, de um horario da
partida e chegada dos comboios, proprio para carteira.

Alguns jd o teem reclamado com instancia, o que nos
prova quanto essa pequena lembranca era apreciada.
pelo publico. _ -

Mas para que dal'o se as frequentes modificacées do
horario tornariam o nosso brinde inutil em breves dias ?

Tencionavamos dal'o com este numero, mas a inter-
rupcdo da linha de Cascaes veiu de novo tornar o
horario d'aquella linha, provisorio.

Veremos se para o proximo numero, restabelecida a
circulacdo em Cruz Quebrada, temos horario defmi-
tivo que possamos publicar.
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia de caminhos de ferro de Puerto
~ Santa Maria a San Lucar de Barrameda

Sociedade anonyma — responsabilidade limitada
Mesa da assembléa geral

Sdo convidados os srs. accionistas a reunirem em assembléa
geral extraordinaria no dia 19 do corrente, pelas 3 horas da tarde,
na rua do Crucifixo n.® 67, para deliberarem sobre um convenio
que devera ser apresentado pelo conselho de administragio, em
harmonia com os artigos 52.°, 68.° e 69.” dos estatutos.

Lishoa, 4 de setembro de 18g5. = O secretario da mesa, J, J.

de ‘Brito Rebello.
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de setembro.

Contintia a apathia em todos os negocios, como succede geral-
mente n'esta epoca do anno, em que quasi toda a gente se desloca
da capital. No entretanto realisaram-se algumas operag¢oes, embora
limitadas, mantendo-se firmes os valores do Estado e tendo de-
clinado um pouco as acgoes do Banco de Portugal. As inscri-
pcoes de assentamento mantiveram-se entre 35,80 ¢ 35,00, as de
coupon entre 3580 e 35,87. Nao houve movimento na divida ex-
terna. As obrigagdes do emprestimo de 1888 (4 p. c.) conserva-
ram-se estacionarias a 16950 réis, as de 1890 (4. p. ¢.) regula-
ram a 433000 réis.

-

Em acg¢bes de bancos mantem-se as seguintes cotagoes : Banco

de Portugal 125pooo réis, Lisboa & Agores e Commercial de
Lisboa sem operacdes, Nacional Ultramarino a 57%000 réis. As
obrigagdes prediaes de 6 p. c. (ass.) ndo tiveram vendedores, nas
de 5 p. c. realizaram-se algumas vendas a 91 %000 réis. As obriga-
¢oes Loanda-Ambaca ficam a 779200 com tendencia para a alta.

¥

O mercado de cambios tem-se conservado regular, com limi-
tadas operagoes, [;orém. As cotagoes tém sido: sobre Londres
(o d.) 42 /i sobre Paris (go d.) 672; — chéque sobre Londrss
42 1/,, sobre Paris 674,5. O cambio do Brazil tem melhorado len-
tamente tendo attingtdo 11 3/;4. O agio da libra tem sido de

199190 réis.
s I

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 septembre 1895.

l.e marché depuis un mois continue sa tendance a la hausse;
la derni¢re liquidation de fin aodt s'est faite dans des conditions
faciles et le taux des reports n'a rien eu d'exagéré.

Pendant les vacances, la tranquillité régne de tous cotés; il
faut espérer qu’a la rentrée des chambres le calme persistera, car
on annonce, que le gouverncment a l'intention de les convoquer
pour le 23 octobre. La commission du budjet se réunirait le 23
septembre. Dans quelques jours la vie politique va donc renaitre.
Avyons donc confiance dans nos représentants relativement a cette
fameuse question de l'impét sur le revenu qui a déja troublé les
bonnes dispositions de la spéculation et envisageons sans crainte
I'avenir pour la campagne d’automne.

Nos ‘Rentes sont bien tenues a 102,30 francs et le 3 1/, finit &
107,15 francs. :

L'Extérieure espagnole passe de 68 3/; a 6o fr. et gagne qua-
tre points d'un mois a l'autre; un important decouvert s'était for-
mé sur ce fonds; les vendeurs pourchassés ont provoqué d'eux
mémes la hausse. Dans quelques jours un coupon de 1 franc sera
a détacher, et les nouv:\!es de Cuba aidant contribuent a I'amé-
lioration des cours.

L'ltalien cloture & go,30 fr. on croyait que l'affaire du traité
italo-tunisien créerait une agitation, mais il n'en a rien été.

Les transactions sur les Fonds portugais deviennent de plus
en plus actives. Le 3 9/, est trés ferme a 27 1/, sur I'augmentation
des recettes du trésor.

L'obligation 4 1/, est a 212 fr., la 4 % a 182 fr.

L'Obligation Tabacs finit & 4%8 fr.

Voici 'Te tableau des ventes effectuées par la Compagnie des
Tabacs du Portugal depuis le commencement du 5 exercice

(1er avril 18g5):

Kilog. Réis
Ventes d'aoit (y compris la recette
provenant des droits d'importation
AIBCTE); - v veleay e e o o 11,3608 668:4809028
Ventes des mois antérieurs. ......... 657.073  2.604:640008

820.141  3.273:135%936

Les Valeurs Argentines, accentuent leur rePrise, le change,
ayant diminué. Les emprunts provinciaux ne sécartent pas de
leurs cours précédents. La Cordoba cote 110 fr.; la Corrientes
170 fr. — Mendonga vaut 200 fr. et Calamarca 197,50 fr.

Les fonds cAustro-Hongrois ne manquent pas d'animation,
mais les prix ne varient guere.

Le Bresilien 4 °, est ferme a 78,50 fr. Les nouvelles politi-
ques, et financiéres sont meilleures.

Etablissements de crédit:—1a Bangue de France se maintient
a 3,530 fr.

La Bangne de Paris et des Pays-Bas s'avance a g2o0 fr. Cette
institution a fait de gros profits dans ses participations auriféres,
et la reprise des valeurs argentines lui est aussi de plus en plus
favorable.

Excellente tenue du Comptoir National d’'Escompite a 652,50 fr.
Le conseil cherche a développer de plus en plus les moyens
d'action de la Société qui vient de procéder dans le courant du
mois dernier &4 I'ouverture en France de trois nouvelles succursa-
les: la succursale de Dax et Mont-de-Marsan; la succursale de
Nimes, enfin celle de Saint-Etienne.

Lles actions du Crédit Foncier se traitent a 865 fr. Les obliga-
tions fonciéres et communales & lots sont toujours en bonnes ten-
dances,

La Sacieté Générale n'a pas changé a 557,50 fr.

Nous laissons le Credit Lyonnais a 845 fr.

L.a Bangue des Pays-Autrichiens est bien tenue, il en est de
méme du Foncier d’Autriche.

LLa Bangue de I’Algérie cote 740 fr. Les bénéfices du mois
d'aolit se sont élevés a 402.000 fr. au lieu de 336.000 fr. I'année
derni¢re. Les bénéfices nets du semestre en cours atteignent
1.304.000 fr,, présentant une augmentation de 74.000 fr. pas rap-
port a la période correspondante de 1804.

l.a ‘Bangue Ottomane vant 770 fr.— on annonce qu’elle sera
chargée de ?‘opc’ration de la conversion des Douanes.

LLa Bangue Nationale du Mexigue se négocie a 572,50 Ir. en
attendant mieux.

Le Credit Mobilier Espagnol favorisé de la tenue de presque
toutes les valeurs espagnoles s'avance a 65 fr.

Chemins de fer. — Les transactions ont perdu toute activite
sur les actions et les obligations de nos grandes compagnies de
chemins de fer, Les cours sont & peu prés invariables.

Les cAutrichiens s’avancent a 86o fr. Cette compagnie vient de
remanier ses tarifs de transport de voyageurs.

Les actions des Chemins espagnols suivant le mouvement de
hausse de I'extérieure sont toutes en progrés assez marqueé.

L.'obligations des Chemins portugais est ferme a 135 fr.

I.es Andalous se tiennent a 16o francs et les Lombards a 247,50
francs.

Nous retrouvons le Suey en hausse légére a 3.300 fr.

Les recettes du transit se maintiennent & un bon niveau et
'on prévoit que les augmentations vont continuer,

e Gay parisien gagne du terrain 2 1.135 fr. Les recettes du
mois de juillet sont trés satisfaisantes. La plus value des sept pre-
miers mois de l'année courante s'éléve a la somme de un million
55.447 fr. -

le Gay de Marseille cote 1.230 fr. Celui de Bordeaux 1.800
fr., et Mulhouse 1.805 fr.

I.'action de la Société d’Incandescence par le gag (Auer) s'elé-
ve & 1.630 fr.

Sur le marché spécial des edssurances, calme général,

Par contre aux Mines d'Or, la spéculation bat son plein et le
marché continue a faire preuve d'une activité peu commune.

I.a Robinson que nous laissions & 235 fr. monte & 290 fr. La
Buffelsdarn progrésse a 237 fr.

[La Transvaal Land s’avance a 116 fr. on escompte les bénéfi-
ces i provenir de la mise en exploitation des territoires de son
domaine qui contient 2.750 claims,

Le Chartered cote 215 fr., la Moyambigue 8o fr. et la Mossa-
medes 55 fr.

L. C‘

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel :
Londres go d/v...| 4234 | 42 5/;¢|Desconto no Ban-|
» cheque..|[42'/y |42 3] co de Portugal, 69,
Parisgo d'v...... 672 73 | No mercado..... 5%
» cheque. 675 | 676 lAgio Buenos Ay- _
Berlim go d/v.... 272 74 A R g 210)
» cheque ...[276 |278 |Cambio Brazil..., 107
Francfort go d/v..|272'/4 274 !/a] Premio libra.. . .. 1150
» cheque .| 276 /s 2781/,
Madrid cheque ...[gb5 |073
— —_—_-———
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Cotacoes dos fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

._ SETEMIBRO
' - T e —— S —e ~—
J ) s W o ST R T R A G R l L e
; Bolsa de Lishoa: | t | |
3 InseripgOes assent. ......... 35,86) 35,90, 35,900 3590/ 3585 3590 3590 3586 - 35,93 3590, 36 - -
2 s COMPON. « v vvnne 35,85 35 80. 35,800 35,87 35.87 35,85 3585 3580 - 35,82 3585 3595 - -
4 Divida exlerna ............ - ‘ - - == = o S et it o
E-- Ohrlg q 1888 premios.. .. 16. 950, 16. 90 - - | - - | 17.000] - - 46950 16900, - - -
y 1888 assent. . - - ! - | = - | 49800, - | - S T S B -
. w 1ﬁgumupun.... T IR [ LY ey sl N e | S | e S RS
» &“20’088 8Yassent.. | - - - I - - | - - { = - | = - =t [ >
»  Tabacos EOUPON . « v vt |+ - - ] (T e e - | = - - = =i = -
. Acgdes B. de Portugal...... G - - = l_.J.UUUi - - 125.0000 - - - - | = -
; » » Commercial......| - - p - - 1043500 - - - - um.mm Ay -
’ » » N. Ultramarino... - - 86.3001 57.000] 57 ()UO S7.000 - - - - 1 - : - -
»  Tabacos eoupon... .. fo- - - | 64 oOtl - - - - - - [ = -
»  Comp. Real........| - - - - sl e - - - - 15. UO(}’ 17. l](}ﬂ - -
Obng predlaesﬁ“ ........ | - - | = | 9400 - - | Y% mm - | 98000 95000, - 3
R 0L.0000 - - | 91000 - oo - 910000 - 90.700 90500 -~ 2GS -
» Lon . Real3°/p. ..... - = | = - - - - - | - - - | = -
». 0. Navional «....eo .| - - CArd LYW - - = - ) e - | 285000 - -
» Alravez Africa....... 770000 77.200f - | = - - - - ] T7H00) - 77000, - -
Bolsa de Paris: ‘ | | -
3 g portuguez ........... 26,68 26,68 206,75 206,87 21) 81 26,68 26 811 27 ‘27 }l 27,37| 27,25 2731 -~ -
Acgdes Comp. Real......... - - - 55 By | B 53 - oY 60 70 - - -
» Madrid-Caceres . .... 3 z - | a7 a2 | AaTS 62" | 43 | SER e i) ek i) R
v Norte de Hespanha ..| 93 U6 101 04 | 98 | u7 101 101 100 !l8 96 - - -
» Mad. Zaragoza.......| 126 134 141,50] 139 136,50 - - = - - - - -
> Andaluzes........... - | 448 |s0) | 458 |88’ | - S i (e T ORI
Olmg Comp. Real.......... 133 134 133 13% 132 | 134 133 133 135 134 134 - - -
C. Beira Alla........ 72 | 73,50 73 AR T % # . e " 2 T =
»  Madrid-Caceres...... 140 | 140 140,50, 140,50 141 | 140 140 140 140 140,50] 140 - - -
v N. Hesp. (12 hyp.) ..| 22% | 220 | 231,50, 234 MWIH0| . - = & - = = s < =
Bolsa de Londres: | [ . ; | -
0/s portuguez. ........... 26,75, 26,87 2b 8'? 26 BTi 26,87 26,87 206,87 2687 2742 2712 27,25 27,25 -
Obrig. Atravez Africa...... e = Ahpas = - - | - - | - -
Amsterdam : 4 i -
Obrig. Atravez Africa.... ... - 6894 | 68,87 : 63 68 | 68 68,501 68,50 68,50 68,06 684k - S x
Bruxellas: ' . |
Obrig. Alravez Afma ....... 8 71 ’ /4 W I 71 71 71 71 71 o= & 2
| Hacsltas das caminhos de ferro portuguezes e hespanhoas
BBCBIT.A.S NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
e e ——————— =~ s e ——— o
Linhas Pel;ii:d : 1895 ,I 1894 Totaes Differenca a favor de
exploragao 7 N . - I
Kil.|  Totaes ’ ilome- || iy, ’ Totaes | Kllome- | 1gg5 H 1894 1895 | 1894
| de| 2 i Réis | Réis | | Réis | Riis Réis Réis Riis Réis
§ Antiga réde(20(26] Agesto | 690| 74:896.000/ 108. 3441 690 69:554.245! 100.803] 1.896:714.000] 1.758:098.97:1138:615.021 -
enova naol27| 2seemb| » | 7A:869.000 108505 » | 69:576.547| 100.833 l.&l?l:583.0(}0 1.827:675.526)143:907.474 -
=) garantida.| - =) o - - o = - - = -
= N ede“"() 26| Agoxro| 380]  8:700.000, 22.918]| 380  8:273.755 21.773 21-’&'5"’6 OOU 2002:273.296] 12:352.79%4 -
S N Oy rantide (27| 2Sdembi » | 9061000 23.792) » | 8:505.453 22383 223:667.000 |  210:778.749) 12:898.251 -
= garantida. ‘ - e ot %@ 2 = J } e L | =
\ ieq nilbo | A73| 14:527.540] 30.38% m 14:957.570 31.480]  385:301.823| 380:112.210] 3:380.615( -
Sul e Sueste... 0 5| Mosto | » 14:903.020] 31.37% 16:350.105 344211  500:40%.845 |  396:462.315] 3:942.530 -
!2 o | » | 17:929.140) 37.745 | 18:063.820] 37.986 A18:333.985||  A14:506.435] 3.827.850 -
e S T, - |7 Rt _ 2 i € .
Minho e Dourm, ] S, - - - . - - - - - -
30| 5| Agosto| 253 G:981.108| 27.593|| 253 6:007.374 23.745] 161:002.30% .:0 341.289] 10:664.013 -
Beira Alta..... , 642 » | » 5:334.985 21.087( » 5:646.700 22.200' 166:337.289 155:957.008] 10:379.291 -
1319 » | » 2:659.660( 22370/ » 4:920.605 19484  171:996.949 ibU 887.40:4) 11:109.546, -
Nacional (Mi-(46/22| Julke | 405) 1:025.835] 9.769/| 105 1:040.388  9.908 32:992.517 3!:-i'?i«‘fr.!ﬁjllL 1:537.067| -
randella e Vi-/23(29) » | » 1:003.552] 9.557| » 861.375] 8.203 33:996.069 32:316.825 1:679.2&&; -
BN Sis e ihie e - - = - - - - - - - - -
) 25 1| Juthe | 34| L:B57.1398| 45798 34 2:448.843 72.024 30:556.159 30:882.369] - l 526.210
Guimardaes..... ’ 2| 8 » » 2:950.145| 86.768/| » 1:623.320) A7.744 33:306.304 32:505.689 - 800.615
12118 Agoste [3656(Ps. 1:784.260 P, 4883393 (ps. 1:750.777|s.  AUS[Ps,  50:278.563| /P 53:837.209 - 3:558.646
Norte de Hospa-)jga5| » | » | 1:736.391 W7h| = | A:7a6608 493 52014955 53383815 - 3:568.860
Madrid — Zara-‘?ll 26/ Mgosto [2927  1:002.902) 34212072 957.100 358 32:919.920 33:255. 183 - 335.257
- goza— Aliean-, (2; 2 8etrmh | » |;t)&|.:;55ii 3551 » | 1:000.2650  37a]  83:061.280]  34:256.428] - || 205448
R A - | - - e - - 3 - | = 2 o
(13{19)] dgose 804 302.265,  338[| 894 323420 361 0:455.987 0:474.243 2 18,256
Andaluzes ..... ) e - - - - - i & | = < o
20/26 Agosto | 180 43.735 ‘.’.H,i 180, 59.089 328 1:560.909 1:701.731 - [ 150.822
Zafra a Huelva.{27| 2Seemb| » 48.093 2671 » | 37.790 321 1:609 002 1:759.521 - 150,519
———— e — - ——e e
¥ o .
= -t S et A28

























