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Congresso internacional de caminhos
de ferrc

QUINTA SESSAO
(Londres — 1895)

Questio segunda
Pontos especiaes da via

Meios a empregar para supprimir o affrouxamento
da velocidade dos comboios rapidos e evitar os
choques na passagem dos pontos especiaes da via
(pendentes de grande declive e extensdo, curvas
de pequeno ralo, agulhas tomadas de ponta, tra-
vessias, passagens de nivel, pontes de rotagfo,
etc., etc.)

RELATOR

Sr. SasoureT, engenheiro principal do servico cen-
tral da via no caminho de ferro de Orléans.

M logar do tot capita quol sententie de todos os

congressos, sommando a maior parte das vezes

conclusbes magras e incolores, offerece-nos

Questio II, apenas e ainda bem, uma sdbia
substancial e bem deduzida preleccio, em que tudo é
claro e preciso.

- e —

Podemos perguntar onde estavam os congressistas,
mas de certo nao brilharam pela sua ausencia e con-
stituiram, pelo contrario, o auditorio, tendo tido o pra-
zer de ouvir o sr. Sabouret no seu discurso, como nés
tivemos o de o lér no seu artigo, publicado no boletim
da commissdo internacional e admiravelmente disposto
consoante o espirito methodico francez.

K’ certo que a palavra final ndo passa de uma nega-
¢do, a saber: em geral, para supprimir o affrouxamento
da velocidade dos comboios rapidos nos pontos espe-
ciaes da via, meios alguns sdo empregados, nem mesmo
se dd esse affrouxamento em wvirtude, sé, da existencia
de taes pontos.

E' certo, ainda, que a questdo ndo interessa muito o
nosso paiz, pelo seu objectivo, pois que mira tdo so-
mente as grandes linhas que sdo diariamente percorri-
das por comboios, cuja velocidade ¢ pelo menos supe-
rior a 70 kilometros por hora, e resulta das informacées
colhidas, que mesmo além d’este limite a conclusdo ne-
gativa, acima referida, se mantém.

Mas como elemento instructivo, € precioso o trabalho
do sr. Sabouret, dando nos por induccio salutares pre-
ceitos a seguir no servico dos nossos pouco atrevidos
caminhos «fc ferro.

I —Pontos especiaes do tragado: pendentes e cur-
ras excepcionaes.

A inclinacdo por si s0, n'um ou n'outro sentido, ndo
constitue enfraquecimento da via: em declive a velo-
cidade dos comboios sémente € limitada pela potencia
dos freios; em aclive somente o ¢ pela potencia da
machina. Para supprimir o affrouxamento, nenhuma dis-
posicdo especial na via,

A curvatura, pelo contrario, ¢ uma causa importan-
tissima de enfraquecimento da via, se o raio da curva
desce abaixo ‘do limite estabelecido em cada linha se-
gundo as condicées da linha, da velocidade e carga dos
comboios, e sobretudo da adaptacdo e da estabilidade
das machinas.

Para a combater approximamos as travessas, empre-
gamos chapins, parafuzos ou escapulas mais numerosos
ou mais fortes na via Vignoles, coxins mais pesados ou
de férma differente na via ingleza.

S0, porém, meios mais ou menos geralmente adop-
tados em todas as linhas para fortalecer a via, e nao
com o fim de supprimir o affrouxamento da velocidade
dos comboios; meios que se generalizam a todas as
curvas e até aos alinhamentos rectos, quando a circu-
lacdo attinge um certo grdo de desenvolvimento.

Apenas sido citados alguns exemplos de duas disposi-
coes verdadeiramente especiaes para obviar d curvatura
do raio minimo: o adicionamento do contra-carril e a
ligacdo das duas vias parallelas.

Os exemplos da primeira disposicdo sdo do Midland,
do Manchester-Sheffield, do Glasgow and South-Wes-
tern, do North British, mas tambem dos caminhos de
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ferro do nosso proprio paiz, se bem que em pequena
escala ¢ com outro fim, designadamente no Minho e
Douro; devendo o nosso camarada e amigo sr. Xa-
vier Cordeiro lembrar-se, por exemplo, da curva do
Pisao.

A ligacdo, por meio de travessas ou carlingas, de
duas vias parallelas, somente pode ser applicada em
dupla via.

exemplo ¢ do Great Eastern; ha muito, porém,
que os nossos assentadores teem a intuicdo d’este meio
e o empregam pela calada e de modo um pouco primi-
tivo, com a differenca de que em vez de tornar a via
solidaria com a parallela, que geralmente ndo teem, a
tornam com a trincheira, applicando simples escoras
de madeira.

Il — Pontos especiaes propriamente da via: mu-
dancas, crugamentos, travessias, ponltes derola-
cao, elc.

E’ geralmente reconhecida pelos congressistas a supe-
rioridade da Inglaterra. -

Os comboios atravessam ali com toda a velocidade
estacOes extensissimas, sulcadas por carris em todas as
direccoes, sem que os passageiros sintam o menor cho-
que, nem mesmo oscillacdo maior.

Contribuem para este excellente effeito duas causas
principaes : a constituicdo da via e a fabricacdo do ma-
terial.

O carril de dupla cabeca dissymmetrica, peso de 40 a
45> kilogrammas e grande comprimento ; os apparelhos
de mudanca e cruzamento derivando facilmente, em seus
elementos, d'esta forma de carril; o grosso coxim de
16 a 24 kilogrammas ; a travessa de esquadria e avan-
tajadas dimensdes ; tudo concorre para a marcha, tdo
segura como regular, dos comboios.

Avalie-se de longe este resultado pelo que se experi-
menta jd entre Lisboa e Entroncamento, mormente além
de Braco-Prata, apenas com tres elementos favora-
veis : carris de 4o kilogrammas e 12 metros de compri-
mento, boas barretas e bom balastro. E em breve me-
lhor o experimentaremos, quando desapparecer a via
de 30 kilogrammas ainda hoje intercalada nas estacées.

Mas os inglezes ndo teem somente uma via bem
constituida ; teem tambem (e ndo lhes vem d'ahi pequena
parte da sua superioridade) uma via bem feita.

A variedade de disposicoes n'essas estaches, metti-
das onde pdde ser, cidades dentro, impdz o abandono
dos typos invariaveis e o estudo aturado dos appare-
lhos para os casos particulares, que surgiriam a cada
passo.

D'ahi a creacdo de servicos technicos especiaes com
escriptorios e officinas proprias, organizacdo esta que
ndo seria tdo justificada no continente, onde as esta-
coes teem sido estabelecidas mais 4 vontade, em largos
espacos de perimetro mais ou menos regular, mas que
ndo podia deixar de trazer como consequencia o aper-
feicoamento de fabricacdo dos apparelhos.

Por isso ndo admira que tanto em Inglaterra, onde o
material é de primeira ordem, como no continente,
onde a reduccio dos apparelhos a um certo numero de
typos tambem importa progressivo melhoramento, as
administracées se ndo preoccupem com o affrouxamento
da velocidade na passagem das agulhas ou das crocimas.

Quanto ds pontes de rotacdo, a questdo ¢ de menor
momento ; poucos paizes encontram a difficuldade, e os
exemplos em via principal sdo pouco numerosos.

Em geral, a passagem nas pontes de rotacdo ainda ¢
respeitada; a moderacdo de velocidade constitue um
preceito, mas o congresso registou a tendencia para a
suppressdo do affrouxamento mesmo n'este caso, me-

diante certas disposicies de seguranca nas pontes, e
precaucées nas manobras.

Nos Estados-Unidos o Pennsylvania Railroad e em
Franca o Norte sido os caminhos de ferro que fizeram
constar a derrogacio do preceito, participando as medi-
das adoptadas com este fim.

A Belgica, porém, interessada no assumpto mais que
nenhum outro paiz, ndo se mostra muito resolvida, e
mesmo na ponte de Duffel (linha de Antuerpia a Bru-
xellas), apesar de adoptar disposicoes semelhantes ds do
(l;lortgz francez, mantém o principio dictado pela pru-

encia.

Il —Pontos especiaes da circulagdlo: passagensde
nivel, estacoes de passagem, entyoncamentos em

plena ma.

Sob este ponto de vista, o affrouxamento de veloci-
dade ¢ mais uma obrigacdo imposta pelos regulamen-
tos officiaes e geral para todos os comboios, do que
uma necessidade technica resultante da maior veloci-
dade.

Como exemplo do ra-me-ram regulamentar corria o
nosso paiz o risco de ser citado; tdo apegados somos
aos regulamentos anachronicos.

Outro paiz, porém, nos leva as lampas, e com a ag-
gravante de ter os seus caminhos de ferro em optimas
condi¢bes de tracado, a sua via solidamente estabele-
cida, os seus meios de seguranca tdo aperfeicoados como
os das mais adiantadas vias ferreas.

E' a Hollanda ; por isso foi citada como particular-
mente suggestiva a resposta da companhia do seu cami-
nho de ferro mais notavel, assim expressa :

«A lei impoe-nos reduccio de velocidade em todas as
acurvas de raio inferior a 1.000 metros, sobre todas as
«pendentes superiores a 5 millimetros, nas agulhas to-
«madas de ponta e nas travessias, nas passagens de
«nivel e nas pontes de rotacdo.»

Foi, pois, o caminho de ferto hollandez a unica ex-
cepcdo apresentada 4 seguinte regra: a travessia d'uma
passagem de nivel nido é, por si, causa de affrouxa-
mento de velocidade.

Nas estacGes de passagem o affrouxamento ainda é
prescripto em muitas linhas, a maior parte das vezes,
porém, por motivo de circumstancias especiaes, que
occorrem frequentes vezes, ou por falta de installagoes
proprius para o evitar e presentemente em via de aper-
feicoamento por toda a parte.

Nas linhas de dupla via, dispostas as agulhas de modo
a serem sempre tomadas pelo talio, banidas as pla-
cas girantes das vias principaes, subordinado a estas o
tracado das vias secundarias, motivo algum ha para que
os comboios passem com menos velocidade nas esta-
coes.

Em via unica, pelo contrario, ha forcosamente agu-
lhas tomadas de ponta, e dahi a prescripcdo regula-
mentar, geralmente seguida, da moderacio de veloci-
dade.

Ha, todavia, muitas administracbes, que teem como
principio assente que as estacbes de via unica, devida-
mente preparadas, estdo aptas para a passagem dos
comboios rapidos, sem que estes diminuam a velocidade.

Taes sdo as administracdes das seguintes rédes : Es-
tado belga, Estado dinamarquez, Estado francez, Meio-
dia francez, Norte francez, Orleans, Pennsylvania.

Em certas linhas d'estas rédes, com velocidades limi-
tadas ao maximo de 70 kilometros, os expressos pas-
sam sem affrouxamento nas estacoes de via unica.

No Saint-Gothard ¢ frescripta uma pequena reducc¢io
de velocidade, variavel para cada estacdo conforme o
tracado das vias de cada uma.
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A suppressdo do affrouxamento ¢ obtida:

Em primeiro logar : — seguindo no tracado das vias o
systema da via directa, isto ¢, d'uma via principal tra-
cada em planta e perfis, como a via corrente, de que
¢ seguimento e pela qual teem de passar todos os com-
boios, ascendentes e descendentes, com uma via secun-
daria apenas para resguardo em caso de cruzamento;

Em segundo logar: — ferrolhando todas as agulhas
tomadas de ponta, sendo as agulhas e os ferrolhos ma
nobrados, j4 no propio sitio, jd a distancia, umas vezes
sO aquellas, outras s6 o ferrolho, manobrados no local,
com ou sem conjugacio dos signaes avancados, variando
muito estas disposicGes segundo as linhas.

Em resumo as conclusées foram:

1. —as pendentes e curvas excepcionaes, quando
sdao vencidas sem affrouxamento de velocidade, ndo exi-
gem reforco especial da via. E'; porém, para notar que
em Inglaterra ha o uso frequente do addicionamento de
um contra-carril na fila interior das curvas mais aper-
tadas ;

2.°—a maior parte das administracbes, principal-
mente em Franca e em Inglaterra, admitte a passagem,
com velocidade, dos comboios rapidos nas mudancas
de via e nas travessias, nas passagens de nivel, nos
ramaes particulares e nas estaces de dupla via, sem
recurso a outros processos que nio sejam os emprega-
dos com relacdo aos comboios ordinarios ;

3. —a passagem, sem afrouxamento, nas estacoes
de via unica ¢ admittida n'um grande numero de linhas ;
as solucdes diversas, que sio adoptadas com este fim,
dependem essencialmente dos regulamentos de explo-
racdo proprios de cada administracio, havendo nume-
rosas disposi¢coes technicas egualmente satisfactorias.

4.°—a passagem, sem affrouxamento sobre as pon-
tes de rotacdo é acceita por algumas administracGes.

A. Luciano.

e
CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 28 de agosto de 18¢5.

A administracdo dos caminhos de ferro teve uma
bella inspiracdo: vae publicar um guia especial illustra-
do para uso dos estrangeiros que viajam pela Belgica.

() ministro dos caminhos de ferro dirigiu-se a todas
as cidades importantes do paiz, pedindo photographias
dos principaes sitios € monumentos, a fim de reprodu-
zil-os no guia. E’ inutil dizer-se que este pedido teve o
melhor acolhimento possivel em toda a parte ¢ que
Anvers, Li¢ge, Gand, Bruges, Namur, Mons, enviaram
colleccbes muito completas. Bruxellas prometteu man-
dar vistas dos seus principaes monumentos.

¥
4 W

Tratava-se na minha ultima carta da creacio de um
séllo de correio universal. Este projecto, segundo al-
guns jornaes, estd j4 em via de realizacdo. E" um erro
tal supposicio. Sou antes de parecer que a apparicio
d'um séllo universal e uniforme para todos os paizes
do mundo se fard ainda esperar durante muito tempo.

Por occasido do ultimo congresso postal, effectuado
em Vienna em 1891, cincoenta e dois Estados do
mundo n'elle se fizeram representar por delegados
com plenos poderes, falou-se entdo com effeito da
livre circulacdo dos séllos e da creacdo d'um séllo
universal e uniforme para todos os paizes. Mas todos
os funccionarios dos correios concordaram em reco

nhecer que esta idéa era chimerica, pelo menos para a
epoca actual.

Antes de pensar na realizacdo da emissao d'um
séllo universal havia outros assumptos de muito maior
importancia a resolver e entre elles citarei: a sim-
plificacdo do systema monetario e a abolicdo do pa-
pel moeda, e em segundo logar que se fixassem, d'uma
maneira uniforme em todos os paizes pertencentes 4
unido postal universal, as penalidades a infligir 4 falsi-
ficacdo e ao emprego abusivo de estampilhas jd usadas.

Sdo estas as duas grandes condigdes que ¢ indispen-
savel realizar primeiramente. Tenho pois razdo em néo
acreditar na proxima emissao de um séllo universal,

A. Urban.

oY
PARTE OFFICIAL

Ministerio das (bras Publicas, Commercio e Industria

Direcgaio dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas, de 19 do corrente mez :
ha por bem approvar o projecto datado de 3o de julho findo, de
uma hinha de resguardo, caes descoberto e ponte de servico com
linha para desembarque de mercadorias no apeadeiro de Santo
Aleixo, na linha de oeste, apresentado pela companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes.

O que se communica ao director fiscal de exploragao de cami-
nhos de ferro, para os efteitos devidos.

Pago, em 24 de agosto de 1805. = Arthur Alberto de Campos
Henrigues,

Ministerio dos negocios da Marinha e Ultramar

Direc¢do geral do Ultramar
3.* Reparti¢cao — 2.* Secgao

Determinando o artigo 25.° do contracto celebrado em 25 de
setembro de 1885 para a construccao e exploragao de um caminho
de ferro de Loanda a Ambaca que sejam concedidos & empresa,
que ¢ a actual companhia real dos caminhos de ferro atravez de
Africa, metade dos terrenos pertencentes ao estado, n'uma zona
de 500 metros para cada lado do ¢ixo do caminho de ferro, fazen-
do-se a divisdo alternadamente entre o governo e a empresa, de
modo que ndo fique pertencendo a esta nenhuma parcella com
um comprimento superior a 10 kilometros;

Considerando que, estando muito adiantada a construcc¢io da
referida linha ferrea, muito convem accordar no modo mais facil
¢ mais regular de dar execug¢do 4 mencionada clausula do contra-
cto ;

Considerando que, tendo sido propostas & companhia as bases
do contracto a celebrar para esse efieito, pela mesma companhia
foram acceitas:

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° Formular-se-ha uma carta marcando a azul os terre-
nos que ficam pertencendo 4 companhia, observando-se para esse
effeito as seguintes regras:

1. Em volta das estagoes delimitar-se-ha uma area quadrada
de 1 kilometro de lado, tomando-se para linhas medias o eixo do
caminho de ferro e uma linha perpendicular a este, passando pelo
meio do edificio de passageiros. Esta area nio entrard para o com-
puto dos terrenos que téem de ser marcados 4 companhia, como
¢ preceituado no § 3.° do artigo 25.° do contracto de 25 de setem-
bro de 1885

2. A demarcaciio dos terrenos pertencentes 4 companhia co-
mecard do lado direito da linha, a partir do extremo da area reser-
vada na estaciio de Loanda, nos termos da condigao preceden-
te: devendo a divisao dos terrenos para cada lado do eixo do cami-
nho fazer-se em faxas alternadas de 5 kilometros de extensdo por
500 metros de largura ;

3.2 A contagem finda logo que attinja a area reservada de qual-
quer estacio, seja qual for o numero de kilometros que houver,
podendo ser mferior a 5.

Art. 2.° Tanto o estado como a companhia reconhecem a pro-
priedade dos terrenos de que legitimamente houver posse qualquer
particular ou empresa @ data do contracto celebrado em 25 de
setembro de 1883,

Art. 3.2 As differengas que resultarem do disposto no artigo
antecedente nao teem compensagio, nem para o estado nem para
a companhia,
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Art. 4.° As estipulagbes constantes dos artigos antecedentes
serdo reduzidas a contracto entre o governo e a companhia real
dos caminhos de ferro atravez de Africa, devendo fazer parte
d’esse contracto a carta a que se refere o artigo 1.° d'este decreto,
indicando os terrenos a que a companhia tera direito, no caso de
pertencerem ao estado.

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pago, aos 16
de agosto de 1895. = REL = José ‘Bento Ferreira de cAlmeida.

Ao,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa L. n.° 4 g. v.— J4 nos referimos a esta nova
tarifa da Companhia Real, applicavel na seccio d» ra-
mal de Cascaes, comprehendida entre Alcantara-mar e
Caes do Sodré e que hoje distribuimos aos nossos as-
signantes e leitores.

Tarifa n.° Il bis de g. v. — A tarifa applicavel aos
comboios tremvias entre Figueira e Coimgra tem esta
designacdo e ¢ distribuida com o presente numero.
Em outro logar indicamos os seus precos e principaes
condicoes. i

Tarifa E. P. n. 5 de p. v. — E’ jd conhecida dos nos-
sos leitores esta tarifa da Companhia Real, applicavel
ao transporte de madeira destinada a Hespanha, ds es-
tacGes da linha de Madrid-Zaragoza-Alicante.

Por exigencia d’'esta companhia hespanhola deixou a
referida tarifa de se applicar ds expedicGes de vigas,
postes e travessas, passando unicamente a taxar-se por
ella as remessas constantes de rolos, paus, costeiros e
taboas para estivacdo de minas.

A
Tremvias entre Figueira e Coimbra

E’ este um melhoramento de incontestavel vantagem
com que a Companhia Real dos caminhos de ferro
Portuguezes dotou o seu servico de comboios entre
Coimbra e Figueira. Melhoramento e emprehendi-
mento de valor porque so a experiencia dird se a idéa
¢ bem recebida pelo publico ¢ se o resultado obtido
com o novo servico de tremvias €, como se espera,
remunerador.

E’ importante o trafego de passageiros e as relagoes
commerciaes, nao so entre aquellas duas cidades, como
tambem entre muitas das povoacdes que lhes ficam
proximas.

O novo servico comeca hoje e é feito por meio de dois
comboios de ida e dois de volta que servem as se-

intes estaches e apeadeiros: Coimbra, Coimbra B.,

encanta, Casaes, Taveiro, Ameal, Pereira, Formose-
lha, Alfarellos, Verride, Reveles, Bifurcacdo de Verride,
Lares, Santo Aleixo, Salmanha e Figueira da Foz.

Estas estacGes e apeadeiros estdo divididos em 5 zo-
nas cujos precos applicaveis sio os seguintes:

1.* zona, Coimbra a Taveiro; 2.%, ’Faveiro a Formo-
selha; 3.%, Formoselha a Verride; 4., Verride 4 Bifur-
cacdo de Verride; e 5.% Bifurcacdo de Verride 4 Fi-

gueira.

S 2% clun.  3.* elas:

Percurso n'uma s6 zona....... 80 50
» emduas zonas..... 140 00

> » tres R . o

» » quatro, » ..... 250 170

» ¥ CIOCO. B Liiwans 000" 20D

Bilhetes de ida e volta da 1.* para a 5.* zona ou vice-
versa, 2.* classe, 500 réis, 3.* 300 réis.

Os bilhetes s6 sdo validos pelos comboios tremvias
do dia n'elles indicado. Os comboios fazem sé servico

de passageiros, ndo se concedendo transporte gratuito
de bagagem.

S0 nas estacdes de Coimbra, Coimbra B. e Figueira
da Foz sdo vendidos bilhetes de ida e volta.

Os passageiros que se destinem aos banhos da
Amieira podem ficar na bifurcacdo de Lares e para
esse fim tem um dos comboios paragem n’aquelle
ponto.

Y
A linha do Caes do Sodré

Em muito breves dias Lisboa vae ter mais uma es-
tagdo de caminhos de ferro n'um dos seus pontos mais
centraes, estacdo que apesar de provisoria, feita por
um milagre de esforco de boa vontade da parte da
companhia, do seu activo engenheiro da construccédo e
de todos que tiveram que cooperar para aquella obra,
apesar de ter por emquanto madeira em logar de pedra,
de cal e de cimento, serd desde a sua abertura 4 explo-
racio uma das de maior movimento de passageiros
que temos no paiz.

Deve-se isto 4 enorme vantagem que a linha do
Caes do Sodré offerece ao publico que tem que transi-
tar para aquelles lados da cidade e para as localidades
de banhos que se estendem em todo o percurso da
linha de Cascaes, hoje as mais frequentadas.

De ha muito que a area da nossa capital foi alar-
gada até Algés, mas, apesar da populagdo cobrir n'uma
grande intensidade aquella zona, ella conservava-se
pouco menos que affastada do coracdo da capital,
tendo apenas como viacdo um servico de tremvias de-
morado e mau, e alguns carros avulso sujos e peiores.

Nio estamos jd nos casos de precisar de 40 minutos
para ir da praca do Commercio a Belem ou uma hora,
e por vezes mais, até Algés, isto ¢, simplesmente até
ds barreiras.

A conclusdo da linha marginal do Tejo impunha-se
portanto como uma necessidade, e esta estd hoje sats-
feita, bem que provisoriamente, mostrando-se jd pelo
novo horario que aquelle percurso ndo exige mais que
14 ou 20 minutos, isto € a terca parte do tempo, e
menos exigird quando o servico puder ser feito em de-
finitivo.

A estacdo hoje provisoriamente localizada em frente
do chalet balnear e do mercado do peixe, devendo
mais tarde ser construida um pouco a leste ao centro
da praca em frente da do Duque da Terceira, consta
hoje de um modesto barracdo de madeira e uns caes
de embarque ¢ desembarque de madeira tambem, mas
sufficientemente. vastos para darem vasdo ao grande
movimento de passageiros que se espera.

Ao centro d’estes caes, que teem a férma de um U,
ha tres vias. A do lado da terra ¢ para o servico dos
comboios ordinarios, mais extensos, pelo que a plata-
forma tem 120 metros de comprimento. Os passageiros
entram pelo edificio da estacdo e os que chegam sa-
hem por duas portas que ha na palissada fora do edi-
ficio.

Do lado do mar uma plataférma menor, 8o metros
de extencdo, ¢ para os comboios tremvias. Ao centro
d’estas linhas ha um grande deposito de agua de onde
as machinas, quer de um quer de outro lado, se _ali-
mentam emquanto os passageiros vindos nos tremvias,
deixam o comboio e sahem pela cancella do fundo.

Depois a machina, tomando uma agulha que a leva
4 via central vae, por esta, tomar o outro extremo do
comboio, ficando este prompto para partir,

A situacdo da estacio € a mais pittoresca. Estd-se
em pleno rio, do qual a linha emerge em toda a exten-
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sdo que a vista alcanca, ao lado, bem junto, dos pe-
quenos e grandes barcos que se baloicam nas aguas.

D'ali, a linha segue sempre sobre uma faxa de
aterro na margem do Tejo, até ir ligar, em Alcantara,
com a linha antiga, um pouco ao sul da estacdo, para
o que se construiu'uma plataforma especial.

Por esta forma os passageiros irdo directamente sem
serem obrigados 4 reversdo que hoje ¢ mister fazer,
em Campolide, sahindo do Rocio.

Outra vantagem ¢, visto que @ maior parte do pu-
blico se torna mais commodo ir ao Caes do Sodré do
que d actual estagiio central, desobstruir esta esta-
cio e a de Campolide d’estes comboios que bastante
as embaracavam, impedindo que outros servicos se fa-
cam com mais desenvolvimento ou com a necessaria
precisdo de horarios.

Finalmente, 4s vantagens de menos incommodo e
menos demora vem reunir-se duas outras que a nova
estacio faculta:

O augmento de comboios que, de 6 que eram no
principio d’este verdo e mesmo de g que foram feitos
na maior forca da estacdo balnear passada, passam a
ser 15 diariamente em cada sentido ;—a reduccdo nos
precos que consta da tarifa que hoje damos, e que re-
presenta, pela frequencia das viagens que cada um faz,
uma consideravel economia.

Os trabalhos de construccdo ficaram concluidos esta
esta noite, com o que a companhia cumpriu a sua pro-
messa de dar a linha prompta no 1.° de setembro.

A commissdo official vae inspeccionar a linha na pro-
xima segunda feira 2, e se o seu parecer for favoravel
4 inauguracdo e dado sem demora, o que € bem de
esperar, visto o interesse com que o publico aguarda
o servico d'esta linha e a pequena extensdo e simpli-
cidade do novo trogo, a abertura 4 exploracdo realizar-
se-ha logo na terca ou quarta feira proxima.

¥
Mais abusos da companhia dos Wagons-Lits

Desde muito que as companhias de linhas ferreas
que fazem o transporte entre Paris e Lisboa procu-
ram chamar ds suas linhas o transporte das pequenas
encommendas que, pela sua grande quantidade, dariam
um bom trafego entre as duas capitaes, mas difficul-
dades aduaneiras e¢ pequenas divergencias do modo de
vér teem impossibilitado a realizacdo d'esse ideal que
seria de utilidade para o commercio dos dois paizes.

Portanto, quem tem de enviar um pacote qualquer
de Paris a Lisboa e ndo quer mandal-o como encom-
menda postal, porque demora muito, tem que ir 4 com-
panhia dos Wagons Lits que, pelo seu comboio, lh'o
traz, pagando a cada companhia a sua parte, visto que
ndo ha tarifa directa.

Por um volume de até 5 kilos os Wagons-Lits pagam,

portanto:
Ry T R i AR U francos 0,095
Bordeus a Irun....... ST o & SR SR » 0,40
Irun a Medina........ .+. pesetas 1,62
Medina a Salamanca...... » 0,625
Salamanca 4 fronteira.. ... »  1,9025
\ Total »  4yl4d
ue, ao cambio actual, regulam por..... » 3,60
ronteira a Pampilhosa......... réis 230
Pampilhosa a Lisboa ........... » 270
Total » 500
que, ao cambio actual, regulam por..... » 2,25
Gasta, portanto, a companhia dos Wa-
gons-Lits com um volume até 5 kilos. » 7,20

Parece tambem regular que alguma coisa ella lucre
por trazel-o a seu cargo, escric\:)turac;ﬁo, (desembolso
nao tem porc\ue ¢ pago 4 partida) emrim, comprehen-
demos que ella augmente uns 10 %, uns 20 %/o mesmo,
para si, o que daria em total um custo de 8,64 francos.

Pois querem as companhias e o publico saber quan-
to ella exige por trazer um pacote de menos de 1 kilo
de Paris a Lisboa?

19 francos e 50 centimos!

isto ¢ quasi o triplo do verdadeiro custo do transporte!.

A falta de espaco n’este numero impossibilita nos de
apreciar este abuso como elle o merece, mas a compa-
nLia dos Wagons-Lits ndo perde com a demora.

E entretanto vdo as companhias vendo como estdo
alimentando ao seu seio a vibora que lhes corroe os in-
teresses, € vd o commercio vendo como uma compa-
nhia estrangeira o sabe explorar muito bem socegada.

g
NOTAS DE VIAGEM

'V
Outros detalhes

Se ha nas linhas inglezas muitas disposicGes que ndo
sdo adoptaveis cd, onde os costumes sdo outros, bastan-
tes ha que deviamos copiar d'ali, e com isso facilitaria-
mos o servico dos comboios e habituariamos o publico
a servir-se mais d’elles.

A um ji eu alludi no final do meu artigo IIl—os
letreiros.

Ha por toda a parte indicacBes e letreiros, que evi-
tam ao publico ter que perguntar, e ao pessoal ter que
responder, o que lhe representa economia de tempo e
trabalho e menos distraccdo do servigo.

No Metropolitano e no District de Londres a com-
posicio do comboio é sempre uniforme; na frente as
3.9 classes; ao centro as 1.*; as 2.* na cauda.

O comboio pdra sempre no mesmo sitio e na plata-
forma ha grandes lettreiros que indicam os logares em
frente dos quaes ficam as carruagens de cada classe.

Por esses disticos os passageiros que esperam o
trem juntam-se n'esses tres pontos. segundo a classe
que desejam occupar, e assim que elle se deteem, avan-
cam para os vehiculos, certos de que encontram o logar
para o qual tomaram bilhete.

Isto ¢ de uma grande vantagem e da mais facil adop-
cdo nos nossos comboios franmyays que, jd que teem
nome inglez, deviam tambem ter o servico um pouco i
ingleza, no que fosse util.

Evitam-se correrias de passageiros, encontros, per-
guntas, hesitacées, o que tudo, afinal, representa demo-
ras, atrazos, transtornos. ;

Os passageiros que nfio querem seguir n-aquelle
comboio tambem nao se confundem. Antes d’elle che-
gar, isto ¢, logo que o seu predecessor partiu da esta-
cio, o empregado que estd d porta faz subir ou descer
umas corredicas nas quaes apparece o titulo ou destino
do comboio que vae chegar. O mesmo distico vem na
frente da machina, e ainda, para os analphabetos, ha a
differenciacio dos trens por meio das lanternas na fren-
te. uma ou duas brancas, uma encarnada e outra bran-
ca, segundo o destino.

(s passageiros que sahem tambem ndo se confun-
dem com os que entram. Cada qual, chegado 4 plata-
forma, trata 3e vér, se ndo o sabe jd, por onde € a
sahida, designada por uma grande taboleta way oul;
sobe geralmente uma escada,entrega o bilhete ao por-
teiro e setd na rua.
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Nas grandes linhas onde, geralmente, a entrada na
estacio ¢ pelo fundo, usa-se, como em Franca e na
Belgica, junto de cada comboio um envidracado trans-
parente ou moldura onde apparece o nome do comboio,
destino e hora de partida.

Ali ndo se trata de numeros de comboios que o pas-
sageiro raras vezes conhece.

or cd so ultimamente se tem adoptado modificar
a technologia do servico consoante a férma popular
porque o publico conhece os trens.

Annunciar que o comboio n.° 1.417 deixa de effec-
tuar-se ou passa a circular, ¢ sem duvida forcar o
passageiro a ir perguntar, ao primeirq empregado que
encontra, que comboio é esse.

_Nunca me esquecerd que um dia, regressando d'uma
viagem, encontrel numa estacio portugueza um aviso,
muito explicado, em que se dizia que os comboios n.”
tal e tal haviam sido substituidos pelos n.” taes e
taes.

Fiquei na mesma, eu que sou da classe; o que ndo
succederd ao publico!

Assim, dizendo se em grandes letras: Expresso, g h. e
30 m. para tal destino, ou Rapido, 3 h. e 45 m. 1.* classe
para lal estacdo, toda a gente percebe, todos poupam
tempo, € os Inglezes teem como proverbio, que elle é
dinheiro.

E este proverbio introduzido nos costumes ¢ uma
das origens da riqueza d’aquelle paiz.

Esta riqueza provém da fertilidade do solo, do acer-
to com C\ue ¢ explorado e do afan com que todos
luctam pela vida.

E' vér como os operarios de qualquer officina se
entregam 4 obfa que teem entre méos, a rapidez dos
movimentos, o acerto da manobra de qualquer peca de
trabalho ou ferramenta.

Parece que tudo estd calculado para que ndo se per-
ca um instante inutilmente, e esta economia de tempo
representa muitas vezes que a faina se executa sem
fadiga, como se ndo houvesse pressa, mas produzindo-
se muito e muito mais do que os que se interrompem

sasmindo para depois trabalharem sem ordem.

A machina, para tudo, facilita muitissimo a execucdo
do trabalho.

Ainda ha pouco era contado um facto pelas revistas
estrangeiras, o qual por mais extraordinario que pare-
¢a, nao ha remedio sendo acreditar, pois tem foros de
verdadeiro.

Nas officinas da Great Fastern Railiay fol montada,
no curto espaco de g horas e 47 minutos, uma locomo-
tiva que pesava 30 toneladas e um fender que pesava 31!

Este trabalho colossal comecou ds g horas e 8 mi-
nutos da manhd, empregando-se na montagem da ma-
china 85 operarios e 25 na do fender.

As 2 horas e 57 minutos procedia-se & montagem do
mechanismo; ds 4 e 27 collocava-se a caldeira, e hora
e meia depois estava a machina sobre as rodas. Uma
hora mais tarde estavam machina e fender montados e
comecava-se a pintura.

Finalmente o horas e 47 minutos depois de come-
cados os trabalhos, a locomotiva punha-se em marcha

ara n'esse mesmo dia se estreiar, rebocando um com-
goio de carvdo com o peso de 560 toneladas!

Um tour de force deste calibre s6 se realiza com
esses dois elementos a que me referi—boas machinas-
ferramentas para tudo, e boa vontade ao trabalho;
e por um outro tambem : boa direccéo e organizacdo do
SEervico.

- Nao desconhecemos que o clima concorre poderosa-
mente para esta differenca de costumes em relagio aos

dos nossos meridionaes, nos quaes o calor influe para
que os seus movimentos sejam menos rapidos.

N'um terreno onde alguns operarios fixavam cochins
em travessas jd preparadas para os receber, notei a
rapidez com que esse trabalho se fazia, e quando elles
estavam so0s, e portanto nao se podia suspeitar que se
desembaracassem para fazer figura, fui de longe, sem
ser visto, contar o tempo ¢ o esforco que empregavam
em fixar cada cochim.

Ha que por este sobre a travessa, introduzir nos ori-
ficios dois tirefonds de madeira e dois de ferro e ba-
tel-os até o fim. Tudo isto era feito por dois operarios
em 16 segundos, isto ¢, em cada minuto ficavam prom-
ptas duas travessas.

Bk
0 caminho de ferro de Lourenco Marques

Devido 4 extrema amabilidade do nosso sollicito cor-
respondente em Lourenco Marques tivemos o prazer
de receber o «The Delagoa Bay — Pretoria Railway»
interessante publicacdo commemorativa da inauguragdo
da linha ferrea de Lourenco Marques a Pretoria.

Constitue o referido livro lembranca de um facto de
verdadeira importancia para nos e para a florescente
republica sul africana e por isso vamos descrevel-o, ain-
da que rapidamente, para que fique tambem consigna-
do na Gageta, a par do agradecimento que d’aqui en-
viamos ao nosso prezado correspondente, a viva satis-
faccio com que vimos realizado o grande pensamento do
Transvaal.

O «The Delagoa Bay — Pretoria Railway» ¢ uma
bella illustracio de grande formato, impressa em Pre-
toria, e que contem excellentes gravuras representando
varios pontos curiosos, tanto da seccio portugueza co-
mo do territorio transvaaliano.

Entre essas gravuras citaremos o viaducto de Foun-
tain Valley, o lindissimo edificio das reparticbes da
administracdo do caminho de ferro em Pretoria, a pon-
te sobre o rio Olifants em Middelburg, a vista geral
d'esta cidade, e da sua elegante estacao, a seccio da
linha em cremalheira na extensdo de 2 milhas para at-
tingir a Belfast que fica a 6.452 metros acima de Lou-
renco Marques, o grande tunnel de Waterval Onder, a
estacio de Ressano Garcia, a de Lourengo Marques,
e varios croguis do porto de Lourenco Marques.

Enriquece tambem a illustracdo uma verdadeira ga-
leria de trabalho onde figuram os retratos dos homens
a quem mais se deve a realizacio do caminho de ferro
e d'aquelles que cooperaram n’essa grande obra do pro-
gresso com todo o importante auxilio da sua intelligen-
cia e dedicacdo.

A abrir essa galeria encontramos o retrato do sr.
Kruger, presidente da republica e um dos maiores en-
thusiastas da nova linha.

O sr. Kruger, a quem cabe a gloria de ter inaugura-
do a linha, ﬁez parte da commissdo que em 1884 veiu
a Europa tratar de arranjar os fundos precisos para a
realizacdo das obras projectadas. i .

Seguem-se-lhe os retratos do engenheiro Middelberg,
director do caminho de ferro, do sr. Jolles, secretario
da commissio de festejos, Thomaz Burgers, presidente
do Transvaal em 1875, que passa por ter sido um dos
mais ardentes promotores do caminho de ferro, Beelants
van Blohlan, ministro plenipotenciario da republica sul
africana na Europa, engenheiros Hasselt ¢ Lennep, A.
H. Nellmapins, ex-presidente Pretorius, Plate, chefe do
trafego da linha, James Sivewright, etc., etc.

E, entre tantos homens que o Transvaal ndo esque-
ce, representando uns a diplomacia, a boa administra-
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cdo economica e politica, e a concepgdo e a tenacidade
dos que intervieram no trabalho da construccio, outros
a execucao da obra, a sua boa direccdao e emfim a rea-
lizagdo pratica do grande pensamento, que por muito
tempo afagou aquella republica, de procurar uma sahida
para o mar em territorio que ndo fosse britannico, cabe
a Portugal a gloria de ver o nome do nosso distincto
amigo Joaquim Machado, coronel de engenheiros, que
foi, como ja dissemos, o auctor do projecto da linha
da fronteira portugueza a Pretoria.

A par d'elle 14 encontramos tambem o retrato do
ndo menos distincto engenheiro Araujo, director do ca-
minho de ferro de Lourenco Marques, e o do nosso
consul na Pretoria.

Acompanhando as gravuras, publica a « The Delagoa
Bay — Pretoria Railway» a historia da linha, a sua de-
scripcdo, enchendo muitas paginas com informacoes
uteis sobre o paiz.

Como se vé, estamos a referir-nos a uma bella publi-

cacdo de propaganda que pelo lado material pode egua-

lar-se d4s melhores da Europa e, se juntarmos a isso
que muitas paginas do livro estdo occupadas com gra-
vuras, representando hoteis de Pretoria e de outras ci-
dades, reparticdes publicas, grandes edificios e fabricas,
reconheceremos que o «The Delagoa Bay» ¢ tambem
um bom guia para os que tencionem visitar o Trans-
vaal.

Terminando, mais uma vez agradecemos ao nosso
bom amigo e correspondente a sua offerta.

A
Uma concessdo ao pessoal

A Companhia Real acaba de conceder que os seus
empregados e operarios, de qualquer categoria, gosem
do direito de realizar uma viagem annualmente dentro
da réde da companhia, sendo-lhes para isso facultado
um passe de ida e volta, bem como ds suas familias —
pae, mie, conjuge, filhos menores, filhas, irmas sol-
teiras.

Esta medida, da iniciativa do actual director mr.
Boyer, foi por elle proposta 4 commissdo executiva que
a approvou immediatamente, completando a obra do
activo engenheiro francez que hoje dirige a companhia
¢ que assim veiu provar mais.uma vez clue ndo se es-
quece de cuidar do bem estar do pessoal seu subordi-
nado. Honra lhe seja por isso.

Por parte d'este ndo podia tal resolucdo deixar de
ser recebida com o maior agrado, e justo é reconhecer

uanto ella ¢ sympathica, tanto mais que nem foi |:>c-
jida nem adoptada com quaesquer restricces que lhe
difficultem a applicacio.

E’ liberal, larga, latitudinaria, como o sentimento ge-
neroso que a inspirou,

Por esta forma qualquer empregado ou operario péde
melhor aproveitar alguns ou todos os doze dias de
licenca, de que disfructa durante o anno por uma outra
concessdo da antiga direccdo portugueza, realizando uma

agradavel viagem, acompanhado da sua familia, promo-

vendo, assim, a sua instruc¢do, e retemperando as for-
cas para o trabalho.

Nao ¢ tambem indifferente que o pessoal, conheca a
linha, que veja o seu tracado, que conheca os seus arre-
dores e admire as suas bellezas.

Foi certamente este o espirito que dictou e justifi-
cou a proposta do sollicito director, ideia baseada um

pouco no que se pratica em Franca, especialmente na

réde do P. L. M., onde o grande benemerito do pess
soal, mr. Noblemaire, tem introduzido varias disposicies

tendentes a melhorar a situacdo do pessoal ferro-viario,
mas cremos poder affirmar (porque ndo temos bem pre-
sentes as condicées em que tal concessdo ¢ feita ali)
que a concessao de mr. Boyer ¢ mais larga do que a
que vigora em Franca.

N'algumas linhas portuguezas ¢ certo que ji o pes-
soal gosava d'esta vantagem, como na Beira Alta e
Companhia Nacional, mas a comparacio entre a exten-
sdo d'essas rédes e o numero dos seus agentes e eguaes
elementos na Companhia Real bem demonstra como
n'esta era mais difficil fazer-se egual concessio.

Merecem, pois, os nossos sinceros elogios o director
que a propoz e a commissdo executiva que a approvou,

e
Caminhos de ferro andaluzes

Como quasi todas as empresas ferro-viarias de Hes-
panha, a companhia dos andaluzes néo distribuiu di-
videndo no exercicio de 1894.

Além das difficuldades geraes com que luctam todos
os caminhos de ferro d'aquelle paiz, teve tambem du-
rante o anno violentas inundacées na linha, importan-
tes prejuizos d'ahi resultantes e, acima de tudo, notavel
diminuicdo de receita, devido a escassas colheitas em
quasi todas as regioes.

A receita geral foi de pesetas....... . 14.002,117,82
A despesa » » IR S 0.619.925.42
Producto liquido......... 7-472.192,40
ou seja 8.385 pesetas por kilometro.
A esta somma deve juntar-se o producto '
das minas exploradas, etc.......... 324.920,78

Total; pesetas. .« s ol v 7-797-113,18

D'esta importancia houve que tirar por
differenca de cambios, juros e amor-
tizacdo d'obrigacées, impostos e con-

IrbUICOeS, CTC, PESETas. o vs s ois's iy o 7.321.842,35
O que dd o saldo liquido de.......... 475.270,83
pesetas que passou para fundo de re-
serva.
s,

Assembléa dos obrigatarios da Companhia
Real, em Paris

Realizou-se no dia 19 esta assembléa, 4 qual presi-
diu mr. Kergall, sendo muito concorrida, como era na-
tural, visto ser a primeira reunido depois da reconsti-
tuicdo da companhia. -

De Lisboa estavam presentes os srs. Carrilho, presi-
dente do conselho e da commissdo executiva, e Boyer,
director, que sdo tambem membros do conselho de
administracdo por parte dos obrigatarios. .

A presidencia apresentou o relatorio da gerencia dos
primeiros seis mezes do anno corrente, pelo qual se vé
que os resultados sdo perfeitamente lisongeiros, per-
mittindo as mais bem fundadas esperancas de que a
companhia possa em breve entrar n'um periodo perfei-
tamente regular das suas contas.

Apoz dois meses de chuvas incessantes que, affec-
tando consideravelmente o trafego de mercadorias e
ainda mais o de passageiros, produziram uma diminui-
¢do de receitas de cerca de 109,000 francos, nos mezes
seguintes o desenvolvimento dos transportes tomou tal
incremento que ndo s6 compensou essa falta como aug-

“mentou as receitas, sende o excedente, no fim do
“semestre, de 670,000 francos, 0 que promette que o exer-
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cicio corrente dé um saldo de mais de 10 milhdes de
francos liquido de despesas.

O excesso de rendimento que se prevé para 0 anno
corrente, ndo serd desmentido nos annos futuros, salvoe
um caso perfeitamente extraordinario de aggravamento
da crise geral; pelo contrario, ¢ bem de esperar que
as receitas subam ainda mais, porque o trafego tende
a augmentar, vindo hoje ds linhas da companhia mui-
tos transportes que d’ellas andavam extraviados por
estradas ordinarias, pelos rios, etc.

No proximo numero daremos uma comparacdo do
movimento e productos da exploracdo, liquidacio defi-
nitiva até 3o de junho passado.

Ahi se verd que, tanto em passageiros como em
mercadorias, os dois principaes elementos do trafego,
os productos excederam os do anno passado em todas
as linhas de que se compbe a réde da companhia,
tanto as ndo subsidiadas, como aquellas em que o
governo tem a garantia de rendimento.

N'este ponto lucra directamente o thesouro publico,
que serd em menos tempo diminuir os seus encargos.

E’ bom notar-se que o augmento de receitas se ma-
nifesta em todas as linhas ferreas portuguezas, o que
bem indica um geral melhoramento da nossa vida eco-
nomica, e mais certeza dd de que as receitas da com-
panhia real subirdo progressivamente.

No anno corrente foram pagos tres coupons e a
quantia sufficiente para o coupon de janeiro jd estd em
caixa, ficando desde entdo restabelecido o pagamento
nas datas regulamentares, janeiro e julho.

A impressdo das novas obrigacoes de primeiro grau,
em numero de quasi 500.000, atrazou os trabalhos da
troca dos titulos, mas, para obviar a este inconveniente,
foram dados titulos provisorios aos crédores da divida
fluctuante que eram os que ndo tinham titulos nego-
ciaveis, e a entrega das novas obrigacdes vae effectuar-
se com o pagamento do proximo coupon, devendo coin-
cidir com isso a admissdao d'esses valores na cotacdo
official.

O relatorio constata que a nova gerencia encontrou
as linhas, em geral, em perfeito estado, ¢ termina por
estes periodos:

«Em resumo, 0 nosso primeiro exercicio, apesar de ter que
fazer face a encargos excepcionaes, apresenta-se bem, e a pri-
meira experiencia que acaba de ser feita em condigdes as mais
difficeis, inseparaveis d'um periodo de debute, é de bom augurio
para o futuro.

Entre os diversos elementos de que se compde o conselho de
administracdo reina a mais completa harmonia ; o comité de Paris
sente-se feliz de render este testemunho aos seus collegas'de Lis-
boa cujo mandato € de origem differente.

Ndo ha senfo um conselho unido para a realizagdo de um
objectivo commum : a reconstituigio da companhia e a volta
a uma prosperidade cujas fontes niio estdo exhaustas, ¢ na qual
o commercio e a industria de Portugal ndo sdo menos interessa-
dos do que os portadores de titulos da companbhia.

D'este mesmo espirito encontrou o conselho animado o go-
verno portuguez, nas relagbes frequentes que nio pode deixar
de ter com o 2Est:.vn:io a mais importante companhia, cuja réde
sérve a maior parte dos centros industriaes ¢ commerciaes do
paiz. Ndo temos, pois, se ndo que louvar-nos da attitude dos man-
datarios do Estado no nosso conselho e junto d'elle. :

Nao podemos deixar de nos associar com todo o enthusiasmo
aos merecidos elogios que o relatorio do conselho faz & nova di-
reccdo, 4 actividade e intelligencia da qual o commercio ¢ a in~
dustria portugueza nio sdo os ultimos a fazer justiga; e pertence-
nos particularmente render homenagem 4 attitude do pessoal
que soube reconhecer o sacrificio espontaneamente feito pelos
crédores para reconstituir a caixa de reformas.»

As informacdes d'estes periodos lisongeiam e confir-
mam as nossas previsdes, por occasido da eleicdo da
nova administracdo da comﬁ:anhia. Afastadas as dis-
cussdes entre os diversos elementos que tinham que

constituir essa administracdo, unidos todos, tratando-se
activamente de promover o desenvolvimento do tra-
fego, naturalmente adormecido durante um tdo longo
periodo em clue os assumptos de administracdo absor-
viam por tal férma os espiritos que impossivel era
dedicar a outras questes a attencado devida, o resta-
belecimento das boas receitas e a marcha regular de
todos os negocios ndo se faria esperar n'uma compa-
nhia exploradora d’'uma linha ferrea que ¢ e serd sem-
pre uma das melhores da Europa.

e
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa. 3r de agosto de 1895.

Como sempre succede n'esta epoca do anno, a quinzena correu
em geral desanimada para todos os negocios, fazendo-se apenas
pequenas transac¢des indispensaveis, nao havendo alteragio sen-
sivel nas cotagbes. A quadra ¢ morta e pouco provavel é que rea-
nime antes do comego do inverno, como regularmente succede.

Nos centros africanistas ¢ que tem havido alguma animagio
devido @ circumstancia de estar despertando vivo interesse nos
mercados estrangeiros o desenvolvimento da exploragdo das nos-
sas colonias, especialmente na parte referente 4 provincia de Mo-
¢ambique. Os capitaes estrangeiros continuam a mostrar excellen-
tes disposicoes favoraveis a interessarem-se nas nossas compa-
nhias coloniaes. '

Yara approveitar esta tendencia, que niio deixa de ser lison-
geira, parece que o governo pensa em modificar ¢ decreto de 27
de setembro de 1894, que collocou na dependencia da sancgio
das camaras todas as concessoes feitas até aquella data, dando-lhe
margem para que sejam immediatamente utilizadas, mediante cer-
tas condi¢oes, as que se referem aos terrenos, nao envolvendo,
direitos magestaticos.

»

O governo obteve uma nova reduc¢io nos encargos da divida
fluctuante, consentindo todos os mutuantes em acceitar uma
renovacio dos titulos representativos dos seus creditos ao juro de
5ipitio ﬂue reprensenta desde maio uma reduc¢ao de cerca de

20 contos de réis.
*

Ha abundancia de dinheiro no mercado e tem augmentado a
procura. O prego para reportes manteve-seé a 6 p. ¢. e para des-
contos de 5 e 6 p. ¢., mantendo o Banco de Portugal imperturba-
velmente a sua taxa de 6 p. ¢., o que decerto nio concorre para
o augmento das suas transacgoes, antes pelo contrario deve con-
tribuir F;u‘a que va diminuindo sensivelmente a sua carteira com-

mercial.
»

As inscripgoes mantiveram-se firmes a 33,90, 35,05, (ass.) € 35,88
5580 (coupons). As obrigagoes de 4 p. ¢. com premios subiram
a 173000 réis. As ac¢oes dos bancos conservam-se em boa situa-
¢io, tendo subido 1pooo reis as do Banco de Porrugal, ficando
a 126000 réis e regulando as do Lisboa & Agores a 1064000
réis ¢ do Commercial de Lisboa a 1009600 réis. As obrigagoes
l.oanda-Ambaca estdo firmes a 774000 réis,

“

Foi pequena a importagio de generos de Africa e isso con-

correu para a pequena animagdo do mercado. O prego do cheque
sobre Londres regulou a 42 7/y; e sobre Paris a 672.

Curso dos cambios, descontos e agios
_=r
!

Dinh. | Papel

Londres 9o d/v...| 42 74 42 s |Desconto no Ban-/

» cheque. .| 42 755 42 /5 | co de Portugal.l 69,

Paris go d'v......|671 |672 |No mercado..... . 5%
» cheque..... 673 1674 lAgio Buenos Ay-

Berlim go d/v....|271 |272 res ' 235
Cambio Brazil. ..

»  cheque ...[274 |[273

Francfort go d/v..| 271 'yl 272 1o Premio libra.....!  1%140
» cheque .| 274 V3l 2751/, !
Madrid cheque ...| 04 052 ()
- m
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras
= AGOSTO
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Receitas dos caminhos da I'arru purtuguazas 8 haspanhnas
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