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Congresso internacional de caminhos
de ferre

QUINTA SESSAO
(Londres — 185)
Questio primeira

Refor¢camento da via em vista do augmento de velo-
cidade dos comboios.

Modelo de via a adoptar para as linhas percorridas
por comboios de grande velocidade. Retorcamento
gradual das vias actuaes, tendente a permittir o
augmento de velocidade dos comboios.

a) Perfil do carril. Determina¢do dos esforcos dynami-
cos a que o carril é sujeitado.

b) Condigies de fabricagdo e natureza do metal dos car-
ris. Comparagio do aco molle com o a¢o duro.
Ago produzido: pelo processo acido no conver-
tedor Bessemer; pelo processo basico no con-
vertedor; por um ou outro processo no forno
Martin.

¢) Ligacio dos carris. Fadiga supportada pelas barretas.
Disposicio da junta, que melhor assegura a resis-
tencia uniforme da via em todas as suas partes;
carris de coxins e carris Vignoles.

d) Travessas: qualidade; dimensoes; distanciamento,

¢) Balastro: natureza; condi¢oes de estabelecimento.

RELATORES

Sr. Ast, director de via e obras do caminho de ferro
do Norte — Imperador Férnando de Austria;

Sr. Hunt, engenheiro da via do caminho de ferro
l.ancashire e Yorkshire.

congresso de Londres affirmdra desde os tra-
balhos preparatorios os principios do snobismo
britannico, dividindo o mundo em dois: um,
o dos paizes de lingua ingleza; outro, o dos

paizes de lingua ndo ingleza.

E logfo, sob este ponto de vista, na Questio I teve
dois relatores: o primeiro, representando os caminhos
de ferro do continente europeu; o segundo, represen-
tando os caminhos de ferro tanto do Reino Unido, como
de todos os paizes, em que se fala o privilegiado idioma
de Shakespeare, na Asia, na America, na Africa, na
(ceania.

E o primeiro passo foi para definir o que devemos
intender por grande velocidade em caminhos de ferro,
pois que em inglez grande velocidade ¢é a dos comboios
que marcham a 160 kilometros, ou antes a roo milhas
por hora e mesmo um pouco mais, emquanto que no
resto das linguas grande velocidade ¢ a de 8o kilome-
tros, excepcionalmente, de longe a longe, 120 kilometros

or hora, nao mais além.

E tal foi a influencia do meio, que o relator, por parte
do velho continente, o sr. Ast, estabelecendo um modelo
de via a adoptar para linhas percorridas por trens de
grande velocidade, achou o seu ideal jd4 existindo, e
de modo notavel, em algumas linhas na Inglaterra.

E a tal ponto foi o seu enlevo, que a maioria dos
congressistas, que tomaram parte na discussdo, acudi-
ram a protestar que ndo era vil materia o que presen-
temente existia no continente, e que era simplesmente
uma utopia fixar um typo ideal unico e nido immediata-
mente applicavel.

Em compensacio o sr. Ast teve a satisfacciio de ver
approvada por unanimidade uma das suas conclusdes,
que nos, em paiz de lingua ndo ingleza, julgavamos jd
classificada entre os axiomas da arte, e vem a ser que
a plataforma da ria percorrida por comboios de grande
velocidade deve ser perfeitamente assente e absolula-
mente enxula.

A conclusbes de muito maior novidade e tomo sobre
os differentes alineas do programma da Questdo I ndo
levou a discussdo os congressistas, como passamos a
expor.

A via ingleza, composta por carris de dupla cabeca,
a inferior abracada por coxins mais ou menos refor-
cados, fixos sobre as travessas por meio de parafusos
ou de escapulas, ou de systemas analogos, fol reconhe-
cida como uma das que mais se presta 4 circulac@o de
comboios rapidos.

Abstiveram-se os congressistas de resolver os pro-
blemas do metal, que puzeram de remissa para a
sessdo seguinte.

No tocante ao peso dos carris, mantiveram o maximo
de 40 kilos por metro linear que a companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes adoptou para o troco da
mais activa circulacdo da sua réde.

Quanto & melhor junta, ndo julgaram que tenha sido
attingido o suprasummum dos requisitos.

As travessas de madeira foram as unicas a que du-
rante a discussdo houve referencia, parecendo assim
que as metallicas permanecem no segundo plano.
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E sobre o balastro apenas foram mencionados prin-
cipios elementares de ha muito conhecidos e assentes,

Em geral, o congresso insistiu na necessidade de se
darem as maos os dois servicos da via e da traccio, afim
de conseguirem satisfazer as exigencias do publico, prin-
cipalmente em vista do augmento de velocidade dos
comboios.

Na Inglaterra o reforcamento da via chegou ao ma-
Ximo que os ataques da traccdo reclamam, porém no
continente europeu os engenheiros da via teem ficado
dquem, pensando mesmo alguns que o servico seu anta-
gonista ¢ em demasia exigente e que ¢ preciso appellar
ao mesmo tempo para os dois servicos, se quizermos
augmentar a velocidade dos comboios em condi¢des
convenientes de seguranca e de economia, considerando
sempre conjunctamente os systemas da via e do mate-
rial circulante.

Resumindo, as conclusdes foram :

1.* — plataforma de via perfeitamente estabelecida e
absolutamente saneada, mediante balastro bem permea-
vel, cuja espessura sob as travessas ndo seja inferior a
0™,20, ¢ condigdo sme qua non ;

2.* — na hypothese da bitola de 1,44, 0 comprimento
minimo das travessas deve ser de 2",50 ¢ de o™,24 a
largura minima de base, prestando-se, além d'isso, a
seccao da travessa ao perfeito assentamento dos carris ;

Vemos, pois, que nos caminhos de ferro portuguezes,
para a bitola de 1™,67, o comprimento de 2".80 adop-
tado para as travessas ¢ proporcional, e as larguras
de 0™,26 a 0,30 sdo egualmente satisfactorias.

3 * — quanto aos carris, salvo a disposi¢do dos outros
elementos de via e do material circulante, é certa a ten-
dencia geral, quer com o fim de melhorar desde )d a
estabiligade da via, quer com o de obviar ao futuro
desenvolvimento de exploracdo, para augmentar o peso
dos carris nas linhas percorridas por comboios de velo-
cidade superior a 8o ﬁilomctros, levando-o a cerca de
40 kilogrammas ;

E’ 0 nosso maximo no troco da linha desde a esta-
cdo central de Lisboa até o Entroncamento, onde a
velocidade média entre as estacGes apenas attinge 63
kilometros no comboio sud-express.

Alguns membros do congresso opinaram que basta-
ria o carril de 35 kilogrammas por metro corrente, se a
velocidade ndo fosse superior a go kilometros por hora
e o peso sobre cada eixo ndo excedesse 14 toneladas.

O assumpto da natureza do metal, importando saber
se o desgasto do carril ¢ preferivel ao do aro da roda ou
inversamente, o que ainda é duvidoso; foi adiado para
a ordem do dia da primeira sessdo futura, devendo en-
tdo ser tidas em vista as investigacbes em todos os
paizes e os resultados praticos obtidos desde o con-
gresso de Mildo. _

4.* —a questdo do distanciamento das travessas, ape-
sar de largamente tratada, apenas ganhou o adopcio da
seguinte formula geral e bem vaga: sa approximacédo
das travessas, mormente das travessas de junta, ¢ um
dos meios ordinariamente applicados para o reforca-
mento da viar

Nada de absoluto pode, por emquanto, ser estabele-
cido, dependendo muito dos recursos locaes apurar se ¢
mais economico reforcar a via por meio do augmento
do peso dos carris ou da approximacdo das travessas.

5.* — Na fixacdo dos carris sobre as travessas ¢ pre-
ciso considerar como absolutamente differentes os sys-
temas de via com carril de dupla cabeca e com carril
Vignoles.

rescendo em grande proporcdo o augmento da ve-
locidade dos comboios, o combate por meio dos sys-
temas de fixacdo ¢ de primeira necessidade ; deve pois

nrestar-se a attencao mais especial a estes meios de fi-
xacdo nas linhas percorridas pelos grandes expressos.

O melhor meio de fixagdo ¢ o de um robuste coxim,
empregando tambem placas especiaes para facilitar o
apertamento, ¢ maior numero de paralusos (f1refonds).

A construccdo d'uma junta, que satisfaca as exigen-
cias debaixo de todos os pontos de vista, ainda nao foi
conseguida.

Nio obstante, a experiencia tem demonstrado que
por meio do augmento da rigidez da via e do melhora-
mento dos meios de fixacdo sdo muito attenuados os
effeitos de destruicio produzidos nas juntas.

(Contimita).

A. Luciano.

-
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de agosto de 1895.

No dia 12 do corrente, data na qual por motivo da
temporada da caca da gallinha silvestre comeca a
augmentar sobremaneira o trafego para o norte da Esco-
cia, verificar se ha mais uma vez uma viagem de Lon-
dres para a Escocia, entre as duas grandes companhias
de caminhos de ferro que fazem este servico. Espera-
se que o resultado seja tdo satisfactorio como o foi por
occasido da viagem a Edimburgo ha sete annos, desde
a qual o tempo empregado n'este percurso ficou per-
manentemente reduzido. O desafio provém da London
and North-Western Company, e a viagem sera até Aber-
deen, sendo o desejo d'ag_uelf;l companhia, evidentemen-
te, vencer a vantagem offerecida pelas pontes do Forth
e do Tay no percurso pela via da costa do este. Desde
o principio do mez de julho teem-se feito varias altera-
coes no tempo empregado no percurso pelos comboios
das duas companhias. A travessia mais rapida até ago-
ra ¢ a do comboio pela via do oeste que percorreu a
distancia de 540 milhas em 10 horas e 21 minutos, inclu-
sas as paragens. As condices porém nio sdo precisa-
mente eguaes. A distancia pela via do este € menos 17
milhas do que pela via do oeste, sendo as distancias
respectivas 523 e 540 milhas. Variam tambem os pesos
dos comboios, pois os que percorrem a via do este

esam 175 toneladas e os da outra via 130 toneladas.
A veloci:zade dos primeiros ¢ de 40 milhas por hora, a
dos segundos 52 milhas, sendo o numero de paragens
7 e 6 respectivamente.

»

Segundo se diz, a maior parte dos contractos para o
fornecimento de carvio para as locomotivas das prin-
cipaes companhias de caminhos de ferro tem-se effec-
tuado a precos mais baixos do que no anno passado.
Diz-se que quasi todo o carvio comprado pela Midland
Company se obteve a sete shillings por tonelada, mas
que a Lancashire and Yorkshire e algumas das outras
companhias Jouderam effectuar os seus contractos a seis
shillings e /4 por tonelada. Ha annos que os precos
ndo teem sido tao baixos. E’ facto que no anno de 1888
o preco de contracto foi de 6 sh. 6 p. por tonelada. Em
1880, porém, subiu a 8/- e 8/6, e em 13go a North Eas-
tern (?ompany pagou até t1/- por tonelada, fazendo
outras companhias contractos a 10/6. No mez de janei-
ro de 1893 a Midland Company effectuou um gontracto
a 7/3, mas por causa da grande gréve teve de pagar
precos muito mais subidos. Do que precede.se verd
que as varias companhias hio de ganhar muito pela
actual reduccdo nos precos do carvio.
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As receitas de quasi todas as linhas inglezas até 3o
de junho mostram uma forte diminuicdo de trafego.
No Midland Railway a diminuicdo ¢ de 206.584 libras
esterlinas, sendo a extensdo explorada a mesma que
em egual periodo do anno passado.

A diminuicio do Great Western Railway ¢ de libras
108.380, sem augmento de extensdo da via. OO North-
FEastern Railway mostra uma diminuicio de 144.044
libras. O London and North-Western Railway tem
uma diminuicdo de 137.182 libras com mais 4 */« milhas
de via em exploracdo. A Great-Northern Company
accusa uma reduccio de 50.451 libras nos seus produc-
tos; a Great-Eastern 47.458, e a Manchester Sheffield
& Lincolnshire 33.783 Yibras, todas sem augmento de
extensdo explorada. A Taff Vale Company tem uma
diminuicdo de 25.377 libras e um augmento de apenas
2 mithas. As demais diminuicdes sdo as do Jurnis Rail-
way 22.5323 do North Stafford 16.278; do North Lon-
don ¢.253; do Lancashire and Yorkshire 8.7503 do
Metropolitan District 7.7973 do Cheshire Lines Com-
mitee 5.877: do Maryport & Carlisle 4.700; do Metro-
politan 4.252; do Cockermouth K. and Penrith 4 246
e do London Brighton and South Coast Railway 2.477.

(s unicos augmentos que merecem mencio sio a
South-Eastern Railway 06.750 libras, com um alarga-
mento de 8%, milhas de via; o Hull and Barusley
5.340 libras; o London Tilbury & South 3.571 libras
com uma milha de via a mais: o London and South-
Western 3.022 libras com mais 25 /s milhas e o Lon-
don Chatham and Dover, cujo augmento ¢é de 2.044 li-
bras. Duas das linhas irlandezas mostram augmentos de
alguma consideracio: sdo o Great-Nothern com .385
libras e o Belfast and Nth. Counties com 3.333 libras.
As contas das linhas escocezas niio se completam até
mais tarde, mas jd se fala n'uma diminuicdo nos rendi-
mentos do North-British Railway de 20.286 libras com
um augmento de via de 102 3 milhas, e de 10.938 li-
bras' no Caledonian Railway com mais 19 '/2 milhas ex-
ploradas. Em vista d’estes resultados tdo desfavoraveis,
nao ¢ de crér que as varias companhias augmentem as
suas despesas, alargando os seus servicos, pois, apesar
da forte diminuicfio nas suas receitas durante o passado
semestre, as despesas de exploracio ndo mostram
nenhuma variacio no mesmo sentido. Ao contrario,

n'alguns casos teem augmentado.
W. N. Cornett.

)
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcqaio dos servigos de obras publicas
Repartigiio de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Em virtude do disposto no despacho de 27 de julho ultimo, se¢
annuncia que, pelo espago de sessenta dias, se abre concurso no
ministerio das obras publicas, commercio e industria, pdra a con-
cessio de um caminho de ferro americano, com tracc@o animal,
no trogo da estrada real n.* 23, litoral da ilha da Madeira, com-

rehendido entre Funchal e Camara de Lobos, nos termos do
alvard de 23 de agosto de 1804, publicado no Diario do Governo
n® 196, de 31 do mesmo mez, com as seguintes condigdes:

14— O praso do concurso comega a correr da data d'este
annuncio ¢ termina no dia 11 do proximo futuro mez de outubro,
pelas 12 horas do dias

2. — A abertura das propostas teri logar pelas 12 horas do
referido dia 11 de outubro, n'uma das s:Sns do ministerio das
obras publicas, commercio e industria, perante a commissio que,
para tal fim, for c:i]‘)portunnmeme nomeada ;

33— A base de licitaciio serd o praso de duragio da conces-
sfio indicada na condi¢io 3o.” do referido alvard ;

4. — Para ser admirtido a licitar € preciso que o concorrente
mostre que depositou na caixa Lgeral de depositos, i ordem do
governo, a quantia de 1009000 reis.

, !
A T e - e

5.» — O proponente poder: fazer-se representar por procurador
bastante, devendo n'este caso vir junto ao documento, a que se
refere a condi¢dio anterior, procuragdo com poderes especiaes
para todos os actos do concurso e licitacao ;

6.2 — O deposito a que se refere a condi¢io 4.* pode ser feito
em dinheiro ou em titulos de divida publica portugueza pelo seu

valor no mercado;
=* — A proposta fechar-se-ha em sobrescripto separado, sem

ilccinrnqﬁn alguma exterior, e seri escripta nos termos seguintes :

«() abaixo assignado pretende a concessio do caminho de
ferro americano do Funchal a Camara de 1.obos, pelo praso de ...
(pOr extensn) annos.s

(Data e assignatura do concorrente, por extenso, devidamente
reconhecida, declarando a sua profissio e domicilio.)

&* —A proposta a que se refere a condi¢io antecedente, com
os documentos de que tratam as condigdes 4.* e 5.%, serd fechada
n'outro sobrescripto com a seguinte legenda :

»Proposta para a arrematacdo da concessio do caminho de

- ferro americano do Funchal a Camara de Lobos, feita por ...

(nome do proponente)»; _
0.*—No caso de haver a licitacao verbal, a differenga entre cada

um dos lancos nfio serd inferior a um anno ;

104 — O governo reserva-se o direito de niio fazer adjudicaciio
quando entender que ella ndo € conveniente aos interesses pu-
blicos ;

15— Se o licitante preferido ndo fizer o deposito de que
trata a condiciio 32* do alvari de concessiio, no praso marcado
no seu § 1. reverterd a favor do estado o deposito de que trata
a condicio 4.* d'este annuncio:

12, — O documento a que se refere a condigiio 7.* deve ser
escripto em papel sellado, sem o que niio seri acceito.

Direccio dos servicos de obras publicas, em 12 de agosto
de 1805, = O director dos servicos, Frederico Augusto Pimentel.

ey
Estatisticas

O resultado da esploracdo da linha de Madrid-Zara-
goza-Alicante, durante o anno de 1804, fol o seguinte:

Extensdo das linhas exploradas, 2.672 kilometros.

Pegetan
Receita geral em 1804 ...... e wibe it 52.583.170,31
» %1 el AIBGI e sl wisimeibeSte s 52.340.088,77
Augmento em 1804« cn.vvueeenen % 233.181,54
Encargos em 18g4. .« cvesviicceacoan 31.139.736,50
0 » ]895 ......... S8 S S 30.76[.!42,5[
Augmento em 18G4 ... ..uieann S 378.503,00
Despesas em 1804. .. .. I a1 20.988.011,21
> > TRQIissain Lo A e s 21.420.535,02
Diminuicdo em 1804. ... ..coeatnnen 432.524,71
Ou Seja em resumo:

Producto liquido em 1804........... 455.422.60
» b R ¢ S AR S . 168.310,34

Augmento em 1804. .. .ot 287.112,26

ey
Caminhos de ferro do Minho e Douro

O relatorio da direcciio d'estas linhas que acaba de
ser publicado refere-se aos annos de 1891 e 18g2.

O seu auctor, o activo engenheiro director d'aquellas
linhas, firma-o em data de 31 de dezembro de 1893, de-
clarando que fica esta publicacio em dia. Com um
anno de demora nfo estamos muito d’accordo, mas
menos o estamos em que, afinal, s6 depois de 19 me-

zes elle veja a luz publica.
Assim, com 2 annos e 7 mezes de atrazo, os inte-

ressantes esclarecimentos, as importantes estatisticas
que encerra este trabalho perdem grande parte do seu
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valor, ficando com os documentos para se apreciar o
passado, que ndo como elementos para se estudar o
presente.

Como rendimento das linhas vemos que elle foi:

B 1800+ Jin v . veeee QOI:2000650 TéiS
» 1801 (anno da crise) . 03g:222m442 v
B E8QR s sats vl s v ainas O4NOIGHOTS  »

e pelas estatisticas que publicamos sabemos ji que es-
tas linhas renderam :

Em 1893 ...............
R EBBG e weiiaas

o que completa o nosso juizo do que a diminuicdo de
receitas por effeito da crise estd quasi extincta.

Note-se que apesar d’este facto da diminuicdo no
total da réde, a linha do Minho manteve os seus pro-
ductos quasi na integra e s6 a do Douro padeceu um
abaixamento de receitas.

E com effeito esta linha ¢ a mais pobre das duas sia-
mezas de além do Douro. ’

A quatro causas attribue o seu director esta pobreza:

1.° pela concorrencia que o rio faz ao caminho de
ferro:

2.° pela falta de pontes que liguem as duas margens
e de estradas que communiquem com as estacoes,
povoacoes e beira dao rio;

3.° pela esterilidade da regido de Go kilometros entre
0 Tua e o Agueda;

4.° pela insignificancia do trafego internacional.

Confia porém o auctor em que estas causas serao
em parte debelladas’com a realizacdo do tratado de com-
mercio com a Hespanha e outras fontes de augmento
de trafego, das quaes umas estio hoje j& em labora-
cdo, outras ndo se sabe hoje ainda o que serd feito
d'ellas. E’ por isso que o relatorio, apparecendo tdo
tarde, perde boa parte do seu interesse.

Acompanha o relatorio do engenheiro director uma
exposicdo do chefe do trafego sobre os assumptos do
seu servico e grande copia de mappas estatisticos.

De um e outros nos occuparemos por separado em
artigos subsequentes.

074:6081730 réis
080:3187231 »

s,
NOTAS DE VIAGEM

IV
Mais sobre linhas inglezas

Como que por um accordo entre os costumes do pu-
blico e as companhias de caminhos de ferro no desejo
de lhe respeitarem as commodidades, nas linhas ingle-
zas ndo ha revisdo em transito.

Parece que ellas propuzeram aos viajantes este pacto:

— Se promettes ndo me defraudar, eu, em paga, dei-
xo-te socegado. _

E' assim que a revisdo so se faz 4 entrada e sahida
das estaches ou, algumas vezes, nos comboios das gran-
des linhas, na estacdo anterior 4 terminus.

O publico, pela sua parte, ndo abusa d’esta confian-
¢a que as companhias n'elle depositamj ndo se mette
em classe superior, ndo vae além do ponto de destino
do seu bilhete.

N'esse ponto e em bastantes outros — ¢ uma gente
especial aquella.

m habitante do continente pergunta como, ndo ha-
vendo a menor revisio em transito, se vendem tantos
bilhetes de 1.* e 2.* classe, livres, como estdo todos,
absolutamente livres, de viajar em qualquer classe com

bilhete de 3.%

E’ que cada qual cumpre o seu dever e receia, por
qualquer eventuzﬂidade, ser encontrado fora da lei, o
que lhe custaria caro, porque a lei, em Inglaterra, ¢ se-
veramente imposta, e portanto rigorosamente cumprida.

A suppressio da revisdo em transito € por isso possi-
vel, e devemos concordar que d’ella resulta uma gran-
de commodidade para o viajante, especialmente de noi-
te, permittindo-lhe dormir 4 vontade sem ser desperta-
do pelo impertinente revisor.

Tambem em Franca se quiz nos ultimos tempos en-
saiar o systema.

Corria tudo ds mil maravilhas emquanto o publico
ndo se apercebeu, mas, logo que se soube de tal deter-
minacdo, a companhia do P. L. M. comecou a sentir di-
minuicdo na venda de bilhetes de 1.* e quando um dia,
de surpresa, mandou fazer uma revisdo, encontrou até
um passageiro que viajava de Lyon a Marselha com um
bilhete de entrada na gare!

Por c¢d, adoptado o systema, seria uma mina !

E' que no restante da Europa ha um gostinho espe-
cial de praticar uma coisa a que os gractosos chamam
partida, mas a que os codigos ddo outro nome que
ndo me recorda agora. E € vel-os de chapeu alto, cheios
de excellencias e montando charuto de tostdo, acharem
muita graca quando vdo de Lisboa a Campolide sem
pagar...

sti-me acudindo & penna um caso que ndo resisto
a contar. Serei breve.

Em Franca, Hespanha, Italia etc. alugam-se, nas es-
tacbes, almofadas para os passageiros se recostarem
durante a noite.

A’ sahida deixam-se as almofadas na carrnagem e o
encarregado ld as vae recolher.

Perguntei um dia a um dos empresarios se nao des-
appareciam muitas e respondeu-me que a proporcio
ndo chegava a 3 por cento por anno.

Pois um sujeito so, alugou de uma vez, ndo uma,
mas duas; teve a habilidade de fazer elle mesmo, no
comboio, uma nova fronha em que as metteue. .. tem-
as na sua cama!

Eu ndo lhes digo de que paiz € este sujeito; digo s6
que nilo me consta que esteja a bordo do India a estas
horas, o que prova que... nem todos ld estdo...

Em Inglaterra ndo se usa alugar almofadas porque
as carruagens sdo muito commodas, cada compartimen-
to de +.* tem o banco de um lado dividido para tres
pessoas, e para duas o outro de onde ¢ a porta que
communica para o gabinete-toilette que ha em todos os
compartimentos.

E' tambem uma commodidade indispensavel n'um
paiz em que se fazem tdo grandes expressos e rapidos,
percorrendo grandes distancias sem parar, o que ndo
permittiria ao passageiro passar 4 retrete se ella fosse
n'outra carruagem.

Os vehiculos sdo, alem d’isso, bem estofados e atape-
tado o solo, salvo nas carruagens destinadas a fumis-
tas onde ha regularmente um capacho de Cairo no chéo.

Em cada comboio ha apenas dois ou tres comparti-
mentos em que se permitte fumar. Nos demais € ex-
pressamente prohibido sob pena de 40 shillings de
multa, para a companhia, fora custas do processo que
¢ summario. O delinquente apanhado em contravencido
¢ julgado pelo inspector na estacdo do destino; ou pa-
ga as duas libras da lei ou ¢ entregue 4 policia, onde
paga mais, jd se vé!

Estu lei estd affixada em quadros avisos em todas as
carruagens.

Parece duro, especialmente para nos que estamos no
costume de fumar em toda a parte, mas tem justifica-
¢io nos costumes do paiz.
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O inglez em geral fuma cachimbo, cachimbo enorme,
cheio de tabaco turco, fazendo tal fumarada que uma
s6 pessoa enche de fumo uma casa em pouco tempo,
chegando a incommodar. .. até os que fumam.

esmo os cigarros ld ndo sdo esses tysicos rolinhos
que a nossa companhia dos tabacos fornece; sdo um
travesseiro enorme, cheio de tabaco amarello, e mais
grosso por vezes do que um charuto.

E’ por certo em vista d'este facto que ndo se fuma
sendo em logares especiaes.

Nos hoteis e restaurantes ha um quarto especial para
fumar «smoking room» nio sendo, por isso, permittido
fumar na casa de jantar nem sequer nos corredores.

Nas reparticoes e escriptorios ndo ¢ permittido aos
empregados entregarem-se a este vicio; s6 o podem
fazer antes da entrada e depois da sahida, porque tam-
bem ndo lhes ¢ consentido ausentarem-se do seu logar
para o fazer.

Estes empregados sdo portanto uns bons freguezes
do compartimento dos fumistas quando vdo para o ser-
vico ou d'elle sahem.

Cachimbo na bocca e jornal na mao enchem pela
manhd e de tarde os comboios do Metropolitano e do
District Railway onde teem bilhete de assignatura que,
para uma distancia como Lisboa a Cintra lhes custa,
em 2.* classe, uma libra por mez.

Vé-se que o preco € um pouco mais, do que o das
nossas tarifas portuguezas, visto o cambio.

A leitura dos jornaes ¢ parte obrigada da viagem da
manhd. Toda a gente 1¢; contam-se facilmente os raros

ue ndo vao de olhos pregados no seu jornal, admiran-

o apenas como se pode ler aquella letra minuscula, em
que as folhas diarias sdo impressas, 4 luz da escassa il-
luminacio das carruagens, visto que a luz do dia raro
se escoa nos trens do Metropolitano todo construido
em tunneis SUCCessivos.

Para os que teem menos boa vista ha um auxilio cu-
rioso ¢ engracado.

No encosto, um pouco acima da, cabeca dos passa-
geiros, ha uma pequena caixa, como a de uma cam-
painha electrica, com uma abertura por onde cabe 1
penny (um vintem) e por baixo uma lampada electrica.

Mette-se um penny na abertura, carrega-se n’'um bo-'
tdo, e a lampada accende-se durante meia hora projec-
tando a sua luz somente para o logar de um passagei-
ro, mas com intensidade muito sufficiente para se po-
der ler sem custo.

Outro melhoramento inutil para cd. O) nosso passa-
geiro ndo se dedica a ler, d passagem dos tunneis;
contenta-se em fechar todas as portinholas, o que ¢
coisa que em parte alguma se faz, apesar de ainda ha-
ver por li mais fumo.

ey
qumaraes a Famalicdo

No nosso numero passado démos simplesmente a
noticia de que se estudava a construccdo d'esta linha,
sem acompanharmos essa noticia de consideracoes que
¢lla nos suggeria, porque o espaco fos faltou.

() projecto pertence a alguns dos principaes intluen-
tes do concelho de Guimaraes e tem por fim construir
uma via americana de trac¢fio a vapor, go centimetros
de largura, aproveitando as estradas reaes do districto
¢ que, partindo de Guimaraes, venha ligar em Famali-
cdo com a linha da Povoa, que tem a mesma bitola de
via, e portanto pondo em communicacao directa Gui-
mardes com Porto e Leixdes.

Em primeiro logar ndo percebemos bem como uma
cidade jd ligada por uma via ferrea, que tantos servi-

n-i.-r!“}l'\'..-.l i WL AT . Y, s 4 -

em 3.* classe ¢ quinze em 2.*

cos-lhe tem prestado, com a réde geral do paiz, neces-
site ou tenha vantagem em enfraquecer o trafego d'esta,
pondo-lhe ao lado uma outra em concorrencia, quasi
com a mesma directriz.

Sobre este ponto sabemos agora que a companhia de
Guimaraes protestou e protestou com toda a razio.

Mas ha mais: o que se pretende ¢ ligar a nova linha
com a da Povoa porque esta serve directamente o Porto
e Leixdes, e portanto, isentar Guimardes de se servir,
Eara o seu trafego, da linha do Minho, pertencente ao
“stado.

E’ natural esta aspiracdo local, mas ndo cremos que
haja quem lh'o consinta. Nio precisa a exploracdo do
Minho d’este correctivo e ndo poédem os interesses do
paiz por-se ao servico dos privados interesses de um
Frupo ou de uma companhia para deixarem defraudar a
inha que pertence ao Estado em proveito d’aquella.

Foi ja um erro consentir & companhia da Povoa a
exploracdo, para servico publico, do trogo que havia
construido para conduccdo de pedra ao porto de Lei-
xoes.

A ligacio d'este porto com a cidade pertence, por
direito, 4 linha do Minho; os estudos e orcamentos estdo
feitos, e comprehende-se que esta obra ¢ da maior im-
portancia para o Porto.

A exploracdo do ramal de Leixdes por uma via redu-
zida sempre serd um estorvo, embora pequeno, quando
se-tratar da construccdo da via larga.

Desconhecemos as condices da concessdo de explo-
raciio d’essa linha, feita por uma portaria de 16 de no-
vembro de 1891, que, nao sabemos porque, ndo acha-
mos publicada no nosso jornal. X

Mas sejam ellas quaes forem, o que ndo se deve ¢
por em competencia uma linha auxiliar com a réde ge-
ral e muito menos quando d’esta, a parte competida
pertence ao paiz.

Se Guimaraes quer mais relaces ferroviarias do que
a que tem, empregue os seus esforcos para a ligacdo
com Braga, que ¢ uma construccdo que ndo se explica
como nao esteja feita jd.

A,
Metropolitano de Berlim

Parece nos interessante dar algumas noticias sobre o
metropolitano de Berlim, que os allemaes consideram
com justa razdo a maior maravilha da sua capital.

No metropolitano o passageiro ¢ o proprio a reurar
o bilhete de uma machina automatica collocada & en-
trada da estacdo, e depois de o fazer marcar pelo unico
empregado, toma logar no comboio, para chegar ao
seu destino onde o entrega ao empregado que, como
dissemos, é s6 um em cac%a estagdo.

Os comboios seguem-se uns atraz dos outros, nao
havendo perigo de encontros porque ha duas vias.

O metropolitano Stadtbahn atravessa' toda a cidade
de Este para QOeste sobre um magnifico viaducto, e
mede uns 11 kilometros, tendo em todo o percurso i
estacoes.

A viagem entre duas estacoes custa dez pfennigs

Durante a viagem nido se annuncia o nome das esta-
coes, niio ha silvos de machinas, nem toques de sinetas;
o passageiro ¢ que tem de saber e fazer tudo: abrir e
fechar as portiniolas, trazer a sua bagagem e tudo isto
no espaco de alguns segundos.

E tudo isto se fuz sem embaracos, com rapidez pro-
digiosa apesar da enorme multiddo que transita pelo
caminho de ferro.
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0 servico do sud-express

A companhia dos wagons-lits, tomando em considera-
¢do as reclamacéoes do publico, acaba de reorganizar o
servico do sud-express por Pampilhosa Medina, dando-
lhe, finalmente, as commodidades de que gosava o an-
tigo servico por Valencia-Madrid.

Estimamos que isto succeda e que a referida com-
panhia, olhando com a attencdo que merece o Servico
directo entre Lisboa e Paris, procure dar-lhe todo o
desenvolvimento, ndo o sacrificando ao servico para
Madrid, como parece ter sido o seu primeiro proposito,

E na verdade o sud-express Lisboa-Paris tem de ser
feito com o luxo, rapidez ¢ commodidades usadas em
todos os paizes em taes comboios, ndo se comprehen-
dendo que se prodigalize melhoramentos a todos elles,
abandonando-se, como coisa secundaria, o que serve o
nosso palz.

Veremos se as providencias tomadas satisfazem as
justas exigencias do publico e ndo envergonham o bom
nome das linhas que entram n’esta combinagdo.

s
0 caminho de ferro de Lourenco Marques

Segundo refere o nosso prezado collega o Commenr-
cto do Porto, vae organizar-se uma empresa para a ex-
ploracio de terras em Lourenco Marques, dizendo-se
que se offerecem ao governo portuguez, em troca da
concessdo, tomar o encargo do pagamento da indemni-
zacdo no litigio a decidir na Suissa por causa da linha
ferrea d’aquella regido.

Sobre esta questdo da arbitragem, diz ainda o mes-
mo jornal:

aNdo esta ainda decidido quando se realizara o julgamento em
Berne da questio do caminho de ferro de Lourenco Marques,
porque se pediu como meio de prova que va um perito technico
aquella regido examinar o proprio terreno que se allega. 5¢é o juiz
deferir, ainda o julgamento ficara adiado por mais alguns mezes.»

Segundo noticias do Transvaal, foi uma festa verda-
deiramente significativa a que o presidente da republica,
sr. Kriiger, proporcionou aos convidadés que assistiram
a inauguracao do caminho de ferro de Pretoria a fron-
teira portugueza, tendo havido um banquete de 4oo ta-
lheres, no qual falou o governador do nosso districto
de Lourenco Marques, sr. Nuno Queriol, sendo o seu
discurso vivamente applaudido.

O presidente Kriiger no discurso que pronunciou
fez a historia da construccdo da linha, tecendo grandes
elogios ao engenheiro portuguez sr. coronel Machado.

oy
PUBLICACOES RECEBIDAS

0s dentes humanos, por EMoyses (ronsalves, dentista
pela escola de Nova-York. — Este distincto clinico, que
desde muito conhecemos como um dos primeiros, pela
sua competencia, continuado estudo e aperfeicoamento
dos seus processos, acaba de publicar um livro sobre
a sua especialidade.

() seu pequeno folheto, que bem poderiamos chamar
vasto, pelo grande numero de conhecimentos uteis que
ministra, agrada logo pela clareza e precisio com que
estd escripto e de tal maneira, que o seu assumpto
pode ser facilmente captado por todo o profano 4 clas-
se, ndo emittindo comtudo a parte technica indispensa-
vel a interessar os da profissao ¢ o medico, e necessa-
ria ao assumpto de que trata.

N esta obra o auctor, depois de breves palavras acerca
da digestilo, fere bem a importancia dos orgaos da mas-
tigacdo, os dentes, de que descreve a estructura, fa-
lando em seguida das relacées intimas que tem o es-
tado geral do organismo sobre os dentes e da reci-
proca relacao- do estado d'estes no do organismo, men-
cionando casos clinicos de auctoridades medicas, nao so
estrangeiras, mas portuguezas, citando por varias vezes
o muito illustre professor e clinico dr. Sousa Martins
que mais de uma vez o tem procurade para do har-
monico tratamento de ambos resultar a cura de doen-
cas que um e outro per si ndo podiam debellar.

Com a sua muita ¢ incontestavel competencia no
assumpto, o sr. Gonsalves occupa-se tambem das dif-
ferentes doencas dos dentes, especializando as rela-
tivas a cada um dos seus elementos constituitivos e
annexos, indicando os processos mais modernos e aper-
feicoados que se empregam para combater cada uma
d’ellas, e por ultimo trata da collocacdo de dentes arti-
ficiacs que o illustre auctor reputa «o ultimo recurso
da arte do dentistas.

Por esta mais que succinta aprecia¢do do folheto
vé-se jd como a sua leitura € interessante ¢ a sua divul-
gacdo sera mais um servico que o distincto cirurgido-
dentista presta aos seus clientes e aos que ndo o sio,
aos quaes muito convem lér uma obra d'estas e seguir-
lhe os judiciosos conselhos. '

Agradecemos o exemplar cspecial com que fomos
brindados.

Movimento commercial do Porto.— Recebemos ¢ agra-
decemos um exemplar da estatistica. do movimento
commercial do Porto em 1894, supplemento ao relato-
rio ulumamente publicado pela Associacio Commer-
cial do Porto.

ey
0s caminhos de ferro da Russia

Annuncia-se gue 0 governo russo tenciona proceder
i remodelacdo das tarifas de grande velocidade, quer
em toda a réde do estado, quer ainda em linhas parti-
gulares.

As buses que se¢ propoe adoptar sdo as seguintes:

(.* Transporte de mercadorias nos trens de passa-
geiros ou em trens mixtos:
~ A mesma tarifa adoptada para as bagagens, isto ¢,
por cada 5 kilos 0,0575 kopek por verste, nos percur-
sos de 1 a 300 verstes. |

O kopek equivale a 7 réis e '/4; o verste a 1.066 me-
tros. |

Para distancias maiores de 300 verstes estabele-
cem-se¢ as seguintes zonas:

Até 500 verstes 8 zonas de 25 verstes cada uma

De 500 a 7410 verstes 7 zonas de 30 verstes cada uma
» JiL» 990 » 3 n v 35 » » »
» Qo1 @ 1210 » 13 » v 40 » » »

Para alem de 1510 verstes, zonasde 50 » P

Haveri que juntar ao preco para os primeiros 325
verstes, 1,5 kopek por cada zona ou fraccdo de zona.

2.* Mercadorias em grande velocidade:

a) Mercadorias, /s de kopek por pond (equivale a
16 kilogramma Y/3) e por verste com a reducgdo de:

10 Y% para além de 200 verstes

15 % » " » Hoo »
20 % » » » 1000 »
25 %. » v » 1500 »
30 % » » ¥ 2000  »

o
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Esta tarifa ndo se applicard aos transportes espe-
ciaes que gosem jd de vantagens particulares.

As tarifas especiaes poderdo ainda ser permittidas
para outras mercadorias.

b) Cavallos, etc., 4,5 kopeks por cabeca e por verste.

c¢) Carneiros, ovelhas, cabras, etc., 0,75 E'opek por
cabeca e por verste.

d) Carruagens de 4 rodas e 4 logares: 12 kopeks
por carruagem e por verste; de 2 logares: o kopeks
por carruagem € por verste.

ostd resolvida a construcciio de novas linhas ferreas
na Russia e, n'um paiz tdo grande, ndo € cousa para
admirar que as linhas projectadas tenham extraordi-
narias extensoes, pols estao destinadas a ligar ¢ a ser-
vir regies muito affastadas entre si. De todas as linhas
que estdo em projecto, indicaremos como as mais im-
portantes as seguintes:

A de Tsaritsyne-Tikhoretsk que mede 500 verstes ¢
que deverd estar concluida dentro de 3 annos.

A Tikhoretsk ird ligar a uma outra linha de 256
verstes que serve Novorossiisk, porto do mar do norte
que nunca gela.

Sobre o grande caminho de ferro da Siberia, a im-
mensa linha de ¢.000 verstes a que se referiu a Gageta,
sh elle fara uma verdadeiaa revolucdao nos meios de
communicacao entre a Europa e a Asia, pois alem da
economia de tempo, reduzira fabulosamente o custo
do transporte.

Alem d'estas duas linhas esti tambem estudada a
de Kasan-Kotlass. r_]'uma extensao de OGoo verstes.

Ao
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparative do movimento de mercadorias,
de janeiro a outubro de 1893-1894

VALORES EM MIL REIS

Importa¢io para consumo

1850 15484
ADIIDAEs ViVOS. .. oovviana, O Do 726:302 U8Y:858
Materias primas para as artes e indostrias  13.033:437  11.971:269
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras..  103:603  3.805:834

Substancias alimenticias
Apparethos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na scieneia, nas artes,
na industria e na agricultura; armas,

----------------

0,226:800

10.027:173

embarcagées e vehieulos............. Lo06:351  1.376:496
Manufacturas diversas................. 2.058:009 1.970:831
[T L R AR 8 SR et R ol 405 549:005 52:082
Somin . . ... . 30.713:507  30.283:543

Ouro ¢ prata em barra ¢ em moeda. . .. .. 043:189 243556

31.656:786

30.517:099

Exporta¢cao nacional e nacionalisada

AN VIVOE. . s i s Saaaviad v s ns sy S40:578 L611:316
Materias primas para as arles e industrias  5.355:445  4.865:628
Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras. . 541:220 671:863
Substancias alimenticias. ............c.. 13.469:442  11.353:641
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industrin ¢ na agricullora; armas,
embarcacoes e vehiculos............. 39248 69: 746
Manufacturas diversas............. ... [.2%0:885 LA21:A90
Somma. ..... 19.906:818  19.993:693
Ouro e prata em barra e em moeda. . ... 4.957:867 3.673:231
Total........ 24.865:685  23.666:92%

S e

Exporta¢io estrangeira e nltramarina

Reexportacdo ...  8.032:553 8.981:72%
, Transito ....... 1.827:783 1.553:043
Diversas mereadorias. ——e s
Somma. ..... 9.860:336 10.534:767
Ouro e prata em barra e em moeda. . .. .. - 17:000
Potall.: .. 9 860:336  10.551:767
———— ——

Agd

A guerra de tarifas

Como consequencia da guerra de tarifas em que
andam empenhadas as companhias hespanholas de
Madrid-Zaragosa-Alicante e Norte, o rendimento das
duas empresas, desde janeiro até maio, diminuiu consi-
deravelmente, comparado com egual periodo de 18g4.

O prejuizo soffrido pela Companhia do Norte subiu
a pesetas 3.588:754,34. A Companhia de Madrid-Ali-
cante perdeu gyg.330 pesetas. :

_ S
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos_ Caminhos de Ferro
Portuguezes

Sao convidados os srs, obrigacionistas da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portuguezes para se reunirem em assembléa
geral ordinaria na segunda-feira 19 de agosto de 1895, ds 4 horas
da tarde, em Paris, na sala dos agricultores de Franga, rue d'A-
thénes, n." 8,

Ordem do dia

Apresentagao do relatorio do comité de Paris.

(s obrigacionistas que possuirem ou apresentarem pelo menos
25 obrigagoes privilegiadas de 1.° grdo, sendo essas 25 obrigacoes
representadas ou por egual numero de titulos provisorios, ou por
73 obrigactes das existentes em circulag@o e ainda nfio trocadas
pelos titulos definitivos, teem direito de fazer parte da assembléa
geral, depositando os mesmos titulos em qualquer dos seguintes
estabelecimentos: =2

Em Portugal —Lisboa : na séde da Companhia, Banco de Portu -
gal, Banco Lisboa & Acores, Banco Commercial de Lisboa e Cré-
dit Franco-Portugais. No Porto : Banco Allianca e Banco Com-
mercial do Porto,

Em Franca—Paris: no Comité de Paris, 28, rue de Chateau-
dun, e Banque de Paris & des Pays Bas, Comptoir National d’Es-
compte, Crédit Lyonnais, e Société Géncrale pour favoriser le dé-
veloppement du commerce et de l'industrie en France.

Em Londres: em casa dos srs. Glyn Mills Currie & C.*

Na Allemanha: no Bank fiir Handel und Industrie, em Ber-
lim, Darmstadt ¢ Francfort s/Main.

Na Belgica: no Banque de Brabant, Banque Liégeoise e Caisse
Générale de Reports et de Depots. .

Os bilhetes de admissdo serdo entregues, em vista do recibo
d’aquelles depositos, pelo comité de Paris, na rue de Chiteaudun.

aris, 19 de julho de 1893.

BOLETIM DA PRACA DE LISEOA

Lisboa. 15 de agosto de 1895,

Como succede sempre n'esta época do anno, ¢ grande a esta-

gnaciio dos negocios, limitando se as operagdes ds que sdo im-

rescindivelmente aconsclhadas pelas circumstancias eventuaes.

depois esta situa¢iio estava naturalmente indicada pela apathia,

gque ha tempos a esta parte aflecta os negocios commerciaes em

resultado da falta de confianga, que infelizmente se nio estabele-
ceu, nem restabelecera facilmente.

*

Contrastando com este estado geral tivemos no “Diario do Go-
verno publicadas as contas do thesouro nos primeiros onze mezes
de 1804-95, comparadas com os de egual periodo de 1893-g4. As
receitas elevaram-se a 41.660 contos contra 30.735 do anno ante-
rior, havendo para este anno wum saldo de 867 contos. Esta noticia
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causou boa impressio no estrangeiro, onde principalmente con-
vém que estas athrmagoes de prosperidade sejam acreditadas,

Durante a quinzena continuou a abundancia de dinheiro, ha-
vendo facilidade para descontos, continuando, porém, o Banco de
Portugal, a manter « sua taxa de desconto a 6 p. ¢, o que con-
tinua a ser motivo para reparos € criticas em todos os centros
commerciaes. As inscripgdes continuam firmes, regulando as de
assentamentt a 35,00 e as de coupon a 3585, Subiram a 163100
s obrigago es de 1888 (4 p. c.!. Ha falta no mercado das obriga-
¢bes internas de assentamento de 4 !/, p. c., nio apparecendo
tambem as de 4 1, externas e as de 4 p. ¢. de 18n0.

Continta a preferencia das obrigagoes do Credito Predial para
o emprego de economias, regulando as de 6 %, a 94000 réis’e as
de 5 % a arpooo réis. As acches do Banco de Portugal cota-
ram-se a 123500 réis, as do Lisboa & Acores a 1055000 réis,
as do Commercial de Lisboa a 1043000 réis, as do Nacional Ul-
tramarino a 54700 reis.

A

Ja tem cotag@o na Bolsa de Lisboa as novas obrigagoes dos
caminhos de ferro (C. R.) tanto do 1.* como do 2.° grau, nos ter-
mos da convengao approvada pelo Tribunal do Commercio em
outubro de 18g4. As obrigacoes Loanda-cAmbaca venderam-se a
774000 réis e continuam firmes.

Houve pouca procura de papel cambial e os cambios aftrouxa-
ram sensivelmente. Nos ultimos dias o cheque tem regulado :
sobre Londres a 42 1/;, sobre Paris a 677. O cambio Rio-l.ondres
regulou de 101/, a 10 %/, por 1000 réis fracos.

.

No Porto a situagao geral € perfeitamente identica a de Lis-
boa. As transacgoes teem sido diminutas, mesmo em papels de
credito. O dinheiro continiia immobilizado por escasseiar a offerta
do papel a desconto. Do norte do paiz sio animadoras as noti-
cias sobre as prespectivas do anno agricola, assegurando-se que
a producgiio de vinho sera este anno superior 4 do anno passado.
Isto ainda esta sujeito a muitas contingencias, mas nao vale des-
animar,

L

Em Franca e Belgica ha agora grande enthusiasmo pelo em-
prego de capitaes em compan’flias ou empresas coloniaes portu-
guezas, especialmente pelas destinadas a exploracdes na costa
oriental. Para auxiliar empresas d'esta ordem, acaba de organi-
zar-se em Bruxellas um consortium, em que entram importantes
capitalistas francezes e belgas, com um capital de 10.000:000 fran-
cos integralmente subscriptos. Em Franga as ac¢bes da compa-
nhia de E;oq:ambique estdo hoje tdo popularizadas como em tempo
as dos nossos caminhos de ferro. Estd sendo esta & applicagio
predilecta para todas as pequenas economias.

e

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 10 aout 1895,

La derni¢re liquidation s'est effectuée sans rencontrer de
serieuses difficultés : I'argent, un moment resseré en conséquence
de l'emprunt chinois, est redevenu abondant, et le taux des re-
ports n'a rien eu d'exorbitant. Le compartiment des fonds d'Etat
et des valeurs n'offre pas de changement appréciable. C'est sur le
marché minier que toute l'activité se concentre, ol des affaires
importantes se traitent: quelques titres auriferes favorisés enre-
gistrent une plus value notable.

Le 39, frangais s'mscrit a rozdo fr.,, 'amortisable a 101 fr.
—Le 31/, finit 4 107,20 — sor coupon a ¢été détaché en Bourse le
1.er aout. *

Les Sociétés de Credit en genéral sont en reprise.

Nous retrouvons la Bangue de France i 3.510 fr. — 1. Encuisse
au 8 courant s’éléve a:

™

R ot iy S S 2,030.345.01 1,5 fr.
Argent....... L R 1.250.491.667,70 »
Soit au total ....... 3.300.836.670,35 »

Le Credit Fonaer a des demandes o 865 fr. — |.e marche des
obligations a continué a présenter une grande fermeté. — Au 3o
Juin dernier les bénéfices nets s'élevaient a 6 millions 623.000 fr.
au lien de 6.970,000 fr. & I'époque correspondante de l'année der-
niére — l.es ‘porlcurs d'obligations communales 1879 sorties au
tirage spécial du 5 Décembre 18y4, qui n'auraient pas encore

presente leurs titres a lestampillage, sont informés que les inté?

réts au per septembre 185 ne pourront €tre payes que lorsque
ces obligations auront ét¢ munies de leur nouvelle feuille de cou-
pons. -

Le Comptoir National d'Fscompte s'inscrit a 620 fr.
I."Industriel se maintien ferme 4 570 fr.

ia ‘Bangue de Faris et des Payss “Bas se négocie aux environs

de 800 fr. — Cette Banque s'occupe de plusieurs affaires dont le

SUCCes parait certain,
l.e Credit Lyonnais varie de 820 a 825 fr.

Na Société Générale a gagné d’un mois & V'autre prés de soi -

xante francs — elle cloture a 560 fr. aprés avoir atteint un ins-
tant les cours de 380 fr.—Cette Société participerait, dit-on, avec
Mr. Robinson i la fondation d'une banque miniére au capital de
2.500.000 liv. st.

I.a Bangue Parisienne cote 472 fr. 11 se confirme que le divi-
dende sera maintenu a 25 fr.; 'assemblée des actionnaires aura
lieu le 21 septembre.

l.e Crédit Mobilier reste stationnaire a 65 fr.

l.a Bangue de I’Algérie oscille de 730 fr. i 735 fr.

La Bangue Ottomane termine a 727,50 fr. plus ferme — on sait
d'allleurs que les opérations de la Société ont pris dans ces der-
niers temps un grand développement, particuliérement dans le
Sud-Afrique, ot son infuence devient de plus en plus prépondé-
rante, surtout @ la Chartered.

Lactions Bangue des ‘Pays cAutrichiens remonte a 385 fr.

l.e Foncier d'Autriche se traite a i.410 fr. et le Crédit Mobilier
Espagnol de 55 4 57,50 fr.

Fonds Etrangers — L'Italien termine a 8¢ fr. — en reprise.

La liquidations d’une position de vendeur ne serait pas étran-
jere a cette hausse qu'a expliqueraient insufhsamment les nouvel -
és financiéres d'Ttalie.

L’Extérieure se négocie aux environs de 65 fr. — Ies nouvel
les de Cuba continuent a étre contradictoires.

L' Emprunt Chinots passe a 102 francs.

les Fonds Portugais sont eu hausse a 26 11,0

L.'action des Taﬁws ‘Portugais donne liecu a de bonnes de-
mandes aux environs de 535 fr.

I.e marché des actions de nos grandes compagnies de chemins
de fer continue a étre des plus calmes.

L'Est oscille autour de gbo fr, Le Lyon reste a 1.480 fr, Le
Nord vaut 1700 fr. L.'Orleans 1.580 fr, et le Midi 1.300 ?r.

Les Chemins Algériens sont mieux tenus: Le Bone Guelna
s'avance a 715 fr. L'Est Algérien a 615 fr., ainsi que I'Ouest Alge-
rien a 6o,

Le Sud de la France vaut 265 fr. *

l.a chambre des mises en accusations a rendu son arret. Mrs.
Félix Martin, André et Robin, sont renvoyés devant la cour d'as-
sises de la Seine sous Jaccusation de détournements au préju-
dice de la compagnie. '

L'action des Chemins Autrichiens vaut 88o fr,

L.es Lombards restent stationnairs a 242 fr. _

L'obligation des Chemins Portugais, est ferme & 130 fr. Les
recettes depuis le commencement de I'année sont en progression
sensible.

L'ensemble des Chemins de fer Espagnols est plutét faible.

Nous retrouvons le Swey bien tenu a 35.265 fr. Le mois de juil-
let a été excellent, la plus value nouvelle est de plus d'un million.
La spéculation parait compter que les traités intervenus avec la

Chine vont ouvrir de nouveaux ports au commerce, dont la con-

sequence sera un surcroit d'activité du transit.

Depuis que nous sommes entrés dans la période des vacan-

ces¢ le marché spécial des Assurances n'a plus que des transac-
tions trés limitées, et pour certains titres il ¢st meme difficile de
trouver des contreparties.

Les negociations sur les Mines d'Or deviennent de plus en
lus animées, et fait incontestable, c'est qu'un courant irrésisti-
le porte l'epargne frangaise vers ces valeurs.

La Chartered, la Mojambigue ﬁv‘uguen_t notablement du terrain :,

la premiere progresse a 18o fr. et la seconde i 67 Ir.

L.a Mossamedes ferme & 52,50 tr. on apprend que les pourpar-
lers depuis longtemps engagés avec un groupe important de Lon -
dres pour la cession des droits miniers de la compagnie de Mos-
samedés sur la région aurifere de Cassinga, sont sur le point
d'aboutir |

L. C:{
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Londres go d/v...

w cheque. .| 42 Vgl 42 1/ ¢o de Portugal. oY
Paris go d’v.‘.i. T 3?' : '372N No mercado. » J 5‘:’2 /o
» cheque...,. 674 |676 IAgio Buenos Ay-
Berlim go dfv....[272 |273 L e 231
»  cheque ...[275 |276 |Cambio Brazil. .. 10
Francfort go d/v.. 27215 273 /5] Premio libra.. .. i 1Pi120
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Cotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas boisas portuguezas e estrangeiras

—

AGOSTO
e TR P R —— e
.-1-*-.':3,'5 6 7 x 9!10{12.13‘1:1”#1—
Bolsa de Lishoa: l | : | r | |
Inseripeoes assent. . ........ | 3..),71. Jf),?a[ 35,90, - | 3576/ 3574 3571 35,76, 3590/ U582 - - -
» COUPON . « < v v e 35,80 .}5 80 - 35,85 3580, - | 3572 - 35,79 35,80 35,80, 3580, - -
Divida exlerna ............ | - o ket R e e i 1T - L .= ~ - | 3525 - -
Obrlg & 9/y 1888, preniios.. . .| 15.950; = 45980 - - - - |16 Oa() 16100 16.100/ 161000 - | - -
& l/g OFO 1888 assent. . “f Il - 1| o ! 5 - ! - - | - | 49. 000 -’ &9200‘ e - -
» 49, 1890 coupon .. .. &2.900 - | o= - e - - | = |53000 43.000, - - -
w &1/,0/,88-89assent. . - l - - - - = = R o R o
» Iabaw:, COupon . .+ ... ‘ - - - ~ - ' A ‘ 2V
AcgOes 'B. de Portugal. . ... .| i22000 122. 600 123, Ut)l) 123.000; - l"l 0001123 000 123 000 1123. 500 123. .)O(J 1243000 - -
»  » Commercial. ... .. ; - 03500, - 104000 mb.am At olufra
» » N. Ultramarino...; - | binl}U - - | 9%000, - | b&bl){) k. :001 - 5.)200 - | 85500 - -
»  Tabacos coupon..... - | - - - -~ | 62800 — [ - - - = | - -
w  Comp. Real... .... e 10.500\ 10500, - |10800° - | - 111000, - - | 11000 - = e
Obrig. predlaesﬁ% ....... LOR0000 - 1 = | 94.000] 94.000 9%, 000‘ 94.000| 94000 - - | 98300 < - -
» RO i A S = | = | 88500 91.000) 91000 94.000 - ~ | 91000 91000 - -
» ‘D"I\P RMIJ" ..... - | - - - - [ - =i - - - - - -
acional <. .0, - - I ' - | = Al e N e - T -
v Atravez Africa. ... ... _— 76 5ﬂ0 76.)00 76. ’JOO 76.500 77. 000 77.000 - | 76.600' - | 77.000{ 76.800] - -
Bolsa de Paris: ' ‘ | ' : ; ! i
3 0/p pOrtuguez ........... L et 2n 3N 20,371 26,43 26,25/ 26,50/ 26,50, 26,62 2668 2675 2662 26,75 - | -
Acgoes Comp. Real......... 53, | L = (5 46 W | A6 55 Tk Sl T -
»  Madrid-Caceres . .... - o | - he ' - - | - 3 4450 &6 500 4% | - ' - -
» Norte de llesp'm!m .| 83 ! 85 83 82 ' 85 | 83 85 83 I - - -, | =
»  Mad. Zaragoza.... .. 131 420 1 120 | 17 | 118,75] 121,50 123 S = o W ol R
» Andaluzes........... 141 | 10 | 142 14 | 142 141 142 | 146,50 a Bl Sk
Uimg Comp. Real.......... 130 131|430 | 430 | 431 480 [ 430 430 | 431 | 43050] 13350, - S ¢
C. Beira Alta........ 72500 73, 500 - | 7250 7230 72 | 72,80 72300 = - I o o I i
»  Madrid-Caceres. ... .. | 136,25 136,50 - | 137 - 136 137 1' 139,50 137 | 139 1.37 ' P8 INEECE M C
v N, Hesp. (L1.* hyp.)... 21.),.50| 2L 28 122 (2L | WY |26 | 218 = | s =L = -
Bolsa de Londres: . 5 It 2o
0/o POMUGUOZLS . oo oo aiasinis | 26,50, 26,37 - 20,50 26,25 26,25 26,37 2637 26,62 26,62 2662 - -
Obrig. Atravez Africa..... .. A7 67 - 67 67 7 87 |. 87- | 67 67 | - - } -
Amsterdam : | ; -., g : | =
Obrig. Atravez Africa....... 67 67 - 67,62| 67,62 67,62 67,62 6762 6775 67,75 67,750 - | = -
Bruxellas: I ' , |
Uhrlg Alla\u Mma ....... 7 71 71 j! 71 7! ‘ 71 7! 7 l 7[ ?l 4 T RS L addalf

S -

llmilas dos namlnhns de lsrru portuguozas 8 haspanhoss

- — .- ——— — e
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
e ——— I —— s
Periodo T
Linhas e ::a et _l895 | ) 1894 ToTaee [ili‘l’ereuqn1 1a favor de
Kil. i Totaes | “tioss: || Kil. ‘ Totaes ‘ Hus: 1895 | 1894 895 1894
| ¥ |
| g a | Réis Réis || Réis Réis Réis . Réis Réis Réis
=2 Antiga réde (1622 kit | 600 60:552.000 87.901| 57:885.575 83.800] 1.538:815.000 1.425:331.905{113.482.005/ -
=| enovan@ol2329| » | » | 61:685.000 89.398 57:884.503 B3840 1.600:499.000' L483:216.4980117.282.502/| -
=) garantida (30 Sidgsie| o+ 72:665.000{ 105310 » | 66:219.746 95.970| 4.673:463.000] 1549:436.284{123.726.756/ =
= 16(22(nibe | 380 7:319.0000 19.260/| 380 7:246.407 19.069] 172:666.000/ 162:225.370( 10:450.630( -
] ks ’%‘1" 23129| » 1 » | 7:570.0000 19921 » | 7:216.507) 19.0690 180:236.000/| 169:471.777) 10:764.223, -
= sarantida.ug sl o | 8:620000 22684 7:080.254 21.0000 188:856.000|| 177:452.031 11:403.969" -
25 A Jihe | &75| 15:819.490] 31.498 m| 13:018.345) 27.470)  320:065.070(  322:015.430) 7:049.640] -
Sul aSnosbe...’ o= ] = - | = . o 4 | = : =
il s d < s Fs i . il
) 4 el I SRS |17 = Eo ; Sy el 5
Minho e Douro.{ | = - | - | - - - ” - i ' = 3 %
olts| s | 953 wcs2ss01] 10075l 23 S:o3namt| 2068 ana:s2nensl  asveo.0s3| 9:552200( -
Beira Alta..... 16221 » | » | 4:806.562] 18998 » | 4:250.464 16.760] 149:327.805)  139:200.207} 10:118.598 =
23200 » | o | £:693.30% 48551 » | 5:426.708] 20.256] 154:021.199/| 144:333.915) 9:687.28% -
Raclonad, (Mx 18(26| Jusbe | 405 1:072.237| 10.211) 105  962.772] 9.469]  28:808.080]  26:965620( 1:843.060 -
randella e Vi«{ ~/ - = | - = 20 o ~ i . -1 & L
ZOU) . vv v vnvan - - - 7 - & ~ | - = | - 2. =
! 7] ok | 34| :6%0.085| 48276/ 34| 1365945 40474 27.200:426) 26:975.634f - 226495 et
Guimardes.. . .. }w 2 v | oa | 1:508.808 A7.026( » | 1:457.893| 42879  28:790.021)  28:433.524  365.497 -
(521 o [3656(0. 1:803068(m. 5173303 v 1898 6960w, 5a6fre. A2:916.130 e 6615003 4:701.063
Hogks “f’f‘f’flf?*j;zms o [ Ai703AIR  B90l| » | 70l B08|  44:70738al|  amudeBE - 4:706.984
Moadrid — Zara-(16/22( b [2027] 1015538 skel2672l  oseseel 3| 2852405 za.-sn.mH - ol . 464838
SOZamAlioan—'*'i:!‘J s [ o | #0878 J0R{l » | BARRTAI D16 29:05200%  0:Ae2A -4 119430
RO & siowinasiniity = - “ - - : 2 - -
{9185 o | BOK|  263.00% zgaj 80a 247788 emr| s022901) 7:947.002f  7HBO9E -
Andaluzes ..... ’ - = = | - - - || - | = - & :_ 5 4 I 5
Aasleol i | 480 20488 113 tsolf 554720 250  1:396.270 [:468.665] - ' 72.395
Zafra anelvai:m 5| agosto] » 38204 242 » | 63951 353  1:434.482 1:532617) - | 98435
= = Mo | 7 o~ o = | - - ] -
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