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Mira e Odelouca, e trincheira da Senhora da Saude.
Dia 6 — Visita ao canal das Quatro Aguas e ds po-
Tarifa especial n.° 3 B.B., grande velocidade, da compa- | voagoes de Olhdo, Tavira, Villa Real de Santo Anto-

nhia real, para o transporte de passageiros de 8.* classe. | N0 ¢ Ayamonte, onde se pernoitou. H

Dia 7 — Partida de madrugada para o Pomario,
ey n'um vapor da mina de S. Domingos. Almoco a bor-
do. Visita a todas as installacdes da mina, cuja admi-

SUMMARIO nistracdo offereceu um jantar aos excursionistas, e re-
rag. | Sresso a Ayamonte.
i Dia 8§ — Visita 4s fabricas de Villa Real de Santo
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Varoros o akbir ds portodeLissen. . o . .. . . . 1. . am |parte da direccdo da associacdo que a seu cargo tomou
esta incumbencia, que o itinerario foi cumprido 4 risca,
i sem uma hesitacdo, sem uma falta, e com a maxima
o . tifi economia, pols que a despesa feita por cada excursio-
AS excursoes scientincas nista fol apenas de 201000 réis.

Os organizadores da excursdo foram: o vice-presi-

. .. | dente, José Emilio Sant’Anna Castello Branco, e os se-

EVIDO 4 iniciativa do sr. conselheiro P}-'dm Vic- cretarios, J. da Costa Couraca e J. M. Cordeiro de

tor da Costa Sequeira, como presidente da Sousa, tendo como thesoureiro e auxiliar o socio Seve-
Associacdo dos Engenheiros Civis Portugue- | riano Monteiro.

{es, organizou esta associacao, 0 anno pas- Em reunides preparatorias, os excursionistas dividi-

Sado, uma cxcm‘sﬁq 40 norte d.O pﬂ!z, \’l.‘iltﬂndﬂ as Obras ram os ussumptos‘ Sl)bre quc dcverian] concentrar a sua

importantes que existem proximo do Porto, taes como | attencio, em seccoes e sub-seccies, e nomearam para

as pontes sobre o Douro, porto de LeixGes, ctc., € 0s | cada uma d'ellas um presidente e um secretario,  no

caminhos de ferro do Minho e Douro, ¢ de Foz-Tua a | intuito de coordenarem todos os dados e apontamen-

Mirandella. _ o2 tos colhidos, e elaborarem memorias especiaes sobre

No corrente anno effectuou a Associacdo dos Enge- | o assumptos que pudessem ser estudados com certo

nhetros Civis Portuguezes a sua segunda excursdo, ten- | detalhe relativo, visto que a rapidez da excursio e 6

do por objectivo principal a provincia do Algarve. seu caracter de visita geral ao Algarve ndo permittiam
'esta excursio, que durou de 5 a 12 de maio, se- | trabalhos de detalhe.
guiu-se este itinerario: 1 Y As seccdes e sub-seccdes ficaram assim organizadas:
Dia 5 — Partida de Lisboa ds 6 horas da manha, se- .
guindo em comboio expresso do Barreiro a Beja, onde 1. seccAo— Viacdo — Presidente, conselheiro Jodo

se almocou, e d'ahi para Faro. No trajecto de Beja a | Pedro Tavares Trigueiros; secretario, Affonso de Mo-
Faro, o comboio parou nas obras mais interessantes | raes Sarmento,
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Sus-secgoEs : — 1.*, Estradas — Presidente, Jayme
A. da Silva ; secretario, Arthur A. Falcdo Rodrigues.
— 2.2, Caminhos de ferro — Presidente, Candido Xa-
vier Cordeiro; secretario, Joaquim F. Pocas Leitdo.
— 3.2, Communicacioes militares — Presidente, José A.
P. d'Avellar Machado ; secretario, Jorge Guedes Gavi-
cho.

2.* seeccio — Hydraulica — Presidente, Candido
Xavier Cordeiro; secretario, José Maria Cordeiro de
Sousa.

Sus seccoEs : — 1.2, Trabalhos maritimos e fixacdo
de dunas — Presidente, Henrique de Lima e Cunha;
secretario, Antonio J. Pereira Junior. —2.*, Aproveila-
mento das aguas na agricultura e indusiria; aproveita-
mento dos salgados; abastecimento de aguas nas povoa-
coes — Presigente, Alberto Girard ; secretario, Aleixo
Paes. -

3.* secgho — Construccoes — Presidente, Henrique
de Lima e Cunha; secretario, Jodo da Costa Couraca.

Suve-seccoes: — 1.4, Estradas militares — Presidente,
José A. P. d’Avellar Machado ; secretario, Jorge Gue-
des Gavicho.— 2.*, Materiaes de construccao, archilec-
tura e archeologia — Presidente, Henrique de Lima e
Cunha; secretario, Victor da Encarnaciio. — 3.%, Enge-
nharia sanitaria — Presidente, José Emilio Sant’Anna
Castello Branco; secretario, Jodo da Costa Couraca.
— 4.*, Estudos geologicos— Presidente, Severiano Mon-
teiro; secretario, Manuel Pereira de Mello.

5.* secgio — Industrias locaes— Presidente, Alberto
Girard ; secretario, Domingos de Lacerda Pinto Bar-
reiros.

Damos estes esclarecimentos, um tanto minuciosos,
no intuito de tornar conhecida a organizacio d’estas
excursoes e a modicidade com que se podem eftectuar,
quando haja boa vontade da parte de todos que as
emprehendem, esperando que a vulgarizacdo d’estes
factos poderd dispertar o 3esejo n'outras associacoes
scientificas, de seguirem o exemplo que lhes estd sendo
dado pela cAssoctacdo dos Engenheiros Civis “Portu-
guezes.

Muito tem o paiz a lucrar em ser minuciosamente
conhecido sobre variados pontos de vista, principal-
mente por aquelles que directa ou indirectamente po-
dem intervir na administracdo e fomento publicos.

Adquirem-se n'estas excursfes conhecimentos pra-
ticos variados, que, embora ndo interessem sob o
ponto de vista da profissdo especial do excursionista,
ndo deixam por isso de lhe ser uteis, proveitosos e até
necessarios, na epocha evolutiva que vamos atraves-
sando, em que o exclusivismo das profissdes quasi
ndo existe.

Utilizando a facilidade de communicacées que feliz-
mente hoje temos para quasi todo o paiz, poder-se-ha
tornar vulgar o conhecimento de tantos elementos de
riqueza que existem desaproveitados, de tantas curiosi-
dades e monumentos historicos que o tempo, e mais
ainda o vandalismo e a ignorancia, vdo estragando e
fazendo desapparecer. Relativamente ao Algarve, por
exemplo, quantos problemas a estudar!

Os archeologos encontrariam nos terrenos occupa-
dos pela antiga Ossonoba vasto campo de curiosas in-
vestigacGes, e bastava que conseguissem a salvacio
das ruinas de Milreu, completamente abandonadas 4
devastacdo, para ndo darem por perdidos o tempo e
trabalho gastos na sua excursio.

As sociedades d'Agricultura, Engenharia ¢ Geogra-
phia, que tantas relacoes teem nas questGes que lhes
interessam, poderiam, separada ou conjunctamente,
estudar o aproveitamento das vastas superficies de
terrenos salgados do Algarve, a fixacdo das dunas, a

criacio e exploracdo de ostreiras, a organizacdo de
syndicatos agricolas, etc.

A Sociedade de Sciencias Medicas poderia estudar
com vantagem, e a exemplo do que ha annos fez para
a Serra da Estrella, as aguas medicinaes do Algarve,
e o aproveitamento do seu clima especial.

Por indole e educacdo estamos de ha muito costu-
mados a esperar tudo do estedo. E' elle quem ha de
estudar tudo, quem ha de organizar tudo, quem ha de
tomar em tudo a iniciativa. |

E manifesta a reluctancia que em todo o paiz existe
para a organizacio de sociedades que se abalancem a
commettimentos superiores ds forcas d’'um individuo
isolado. ,

O mau exito de algumas tentativas feitas n'esse
sentido, viciadas logo na sua origem, baseadas em es-
tudos superficiaes e administradas com pouco amor e
disvelo, tem produzido o retrahimento dos capitaes e
a descrenca na vantagem de emprehendimentos d’esta
ordem.

No interesse geral do paiz urge destruir este funesto
sentimento de desconfianca e duvida; e ndo vemos
meio mais efficaz e seguro, embora lento, do que a
accao que no espirito publico possam ir tendo os estu-
dos cautellosamente feitos, com um cunho pronuncia-
damente pratico, e applicaveis a cada questio especial
e local, emprehendidos pelas associacoes scientificas.

As excursoes chamariam sobre ellas a attencio do
publico, e os seus trabalhos desinteressados teriam um
caracter de sinceridade tal, que facilitaria a vulgariza-
¢do das idéas fundamentaes n'elles expendidas.

Se a principal causa do nosso atrazo, em tantos ra-
mos da actividade humana, ¢ a ignorancia geral do
paiz, as associacbes dos homens de sciencia que sup-
pram essa falta. Vulgarizem os conhecimentos que
possuem e os que facilmente podem adquirir, e terdo
assim prestado ao paiz o malor servico a que podem
aspirar : — ter-lhe-hdo dado a base fundamental para a
sua regeneracao.

sk,
Congresso internacional de caminhos de ferro

Encerraram-se no dia ¢ as sessoes da 5.* reunido do
congresso de caminhos de ferro, e a maior parte dos
delegados segue ainda n'esta occasido as bellas ex-
cursoes que as companhias de caminhos de ferro ingle-
zas, escocezas e irlandezas lhes prepararam por uma
forma verdadeiramente bizarra.

Digamos jd que ndo se péde ser mais amavel, mais
principescamente obsequiador do que o foram, para
com todos os seus convidados, congressistas ou repre-
sentantes da imprensa, as poderosas e importantissimas
companhias do reino unido.

Longas viagens, grandiosos banquetes, sumptuosas re-
cepgoes, tudo foi preparado com esmero, com largueza,
e esta foi tal que ndo s6 aos congressistas ¢ membros
da imprensa como ds suas familias foram livremente
franqueadas todas as linhas ferreas, absolutamente to-
das as muitissimas das ilhas britannicas, sem o menor
reparo, sem mais exigencia do que mostrar — quando
d'isso mesmo se ndo prescindia, o que era quasi sems
pre — o bilhete do congresso.

Em meio de tanta amabilidade uma coisa se notou:
— a falta do elemento official.

Mas o Estado em Inglaterra ndo possue caminhos de
ferro, e isso explica até certo ponto a sua ausencia a to-
dos os actos do congresso.

A rainha Victoria, cedendo a instantes rogos de dei-
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xar vér o seu palacio de Windsor, fez limitar por tal
forma a distribuicdio dos convites que uma parte dos
excursionistas ficou descontente.

Emfim, sempre havia de existir em Londres quem
fosse menos obsequiador do que a incansavel commis-
sdo ingleza do congresso que de tudo cuidou e a todos
attendeu com a maior sollicitude.

A reunido d'um congresso de caminhos de ferro tem
uma importancia muito mais pratica do que de qual-
quer outro.

Os congressistas teem occasido, nio so de estudarem
e discutirem juntos os principaes problemas que inte-
ressam esta industria, como a faculdade de estudar pes-
soalmente no proprio paiz em que se reunem, e ainda
hos que percorrem no seu transito, a férma Eorque 0
servico ¢ feito, e por este motivo achamos que bem fize-
ram algumas companhias que enviaram ao congresso de
Londres os seus chefes de servico do movimento, trac-
cdo e via, e algumas mesmo foram mais longe, man-
dando ld chefes de estacées de grande movimento, o0s
quaes, por certo, muito aprenderam n’esta viagem, em
bem da melhoria do servico.

As questdes discutidas, e das quaes daremos as con-
clusdes tomadas na publicacdo que vamos fazer do re-
sultado das discussoes, foram as seguintes :

I Reforcamento da via em vista do augmento de velocidade
dos comboios. ;
II Pontos especiacs da via.
III Bifurcagdes.
IV Construcciio e experiencias das pontes metallicas.
V Caldeiras, fornalhas ¢ tubos de machinas.
VI Locomotivas dos comboios de grande velocidade.
VII Carruagens dos comboios de grande velocidade.
VHI Tracgao electrica.
IX Acceleragio dos transportes de mercadorias.
X Manobras nas estacoes.
A — Meios d'accelerar as manobras nas estacoes.
B — Emprego dos meios mechanicos e electricos para acce-
lerar as manobras nas estagoes.
XI Signaes.

XIl Factagem e camionagem.

XIIT Organizaciio dos servigos.

XIV Regularizacdo dos litigios.

XV Mostrador de 24 horas.

XVI Systema decimal.

XVII A — Affluentes de transportes.

XVII B — Facilidades a conceder ds linhas ferreas de pequeno
trafego.

XVIII Arrendamento da exploragio dos caminhos de ferro eco-
NOMIcos.

XIX Deposito dos caminhos de ferro economicos.

XX Freios dos caminhos de ferro economicos. Historia, orga-
nizagiio e resultados do Congresso internacional dos ca-
minhos de ferro. Desenvolvimento dos caminhos de ferro
no Canada. ’

Como se vé, a tendencia geral do congresso foi a dis-
cuss@o dos meios a empregar para o augmento da ve-
locidade e para o desenvolvimento das linhas economi-
cas, os dois' problemas cuja resoluciio se impde mais
geralmente no momento actual.

Estas questdes, jd se vé, ndo podem ser resolvidas
d'uma forma absoluta, por serem muitas e mui difle-
rentes as condicdes dos paizes em que ellas teem que
ser applicadas. mas nas conclusées a que se chegou ha
afirmacoes de grande valor que servirdo de guia para
o conseguimento da melhoria do servico que os cami-
nhos de ferro prestam ao publico e para o desenvolvi-
mento d'este meio de viacao.

Na questdo da velocidade e durante a discussdo do
relatorio da 1.* seccdo, os delegados do continente eu-
ropeu declararam que consideravam jd grande veloci-
dade a marcha de 8o kilometros por hora, entendendo
que nio se deve por emquanto ultrapassar 120.

Os das ilhas britannicas, ndo satisfeitos, fixaram em

100 kilometros o que chamam rapidez, e os da Ame-
rica concluiram que a velocidade-expresso no seu paiz
ndo € inferior a 160 kilometros por hora.

Ha, portanto, na America, uma duplicacdo, da ve-
locidade regular europea continental e um augmento
de 33 r‘zo em relacdo 4 maxima adoptada.

A affirmacio ingleza jd de si estava constatada nas
varias excursoes offerecidas pelas companhias aos con-
gressistas, especialmente na de Crewe, pelo North Wes-
tern, e na de Derby, pelo Midland, nas quaes a veloci-
dade minima raro desceu de 80 e muitas vezes attin-
giu mais da maxima de 100 kilometros.

O estudo, pois, dos meios a empre%ar para attingir
este desideratum serd o objecto das lucubracdes dos
engenheiros da via e da tracciio desde que elles regres-
sem aos seus postos, e o proximo congresso de 1898
nos dird quanto se avancou n’este ponto.

A sessdo do encerramento do congresso realizou-se
na terca feira g, ds 11 horas e meia da manhd, sendo
presidida por lord Stalbridge que fez um brilhante dis-
curso, congratulando-se pelo grande alcance dos traba-
lhos do congresso, e agradecendo a todos a sua coope-
racdo.

As companhias, disse, teem sido accusadas de cui-
darem mais dos seus interesses do que da seguranga
do publico, mas quando este 1ér as conclusées do con-
gresso convencer-se-ha de que ellas cuidam acima de
tudo de garantir a perfeita seguranca dos caminhos de
ferro. e melhorar o seu servico em todos os sentidos.
Terminou especializando no seu agradecimento, em
nome de todos, os srs. Dubois e Weissenbruch, repre-
sentantes dos caminhos de ferro do estado da Belgica.

O sr. Dubois agradeceu ao illustre Jord a excellente
direccdo por este dada aos trabalhos, no que foi se-
cundado pelo presidente da seccdo ingleza, mr. Fair-
bairn, e ao secretario, mr. Acworth.

Em seguida procedeu-se & nomeacdo dos membros
da commissdo permanente, sahindo eleitos: presidente,
o sr. Leon Bilinski, representante do ministerio do
commercio da Austria, e membros os srs. Courtenay
Boyle, secretario do Board of Trade, o visconde Em-
lyn, presidente do Great Western, Armytage, do Lon-

on-Eancashire, Behrens, director do Midland, Oakley,
presidente do Great-Northern, Harrisson, do London
& North Western, Roosevelt, secretario da embaixada
americana em Londres, Thomson, primeiro vice-pre-
sidente da Pennsylvania Railroad, Clark, presidente da
New-York Haven, e Ely, chefe da Pennsylvania.

A proxima reunido resolveu-se que se realize em Pa-
ris em 1goo, dando-se assim um prazo maior, 5 annos,
para a preparacao dos trabalhos.

Havia muito quem, ndo conhecendo os paizes da Eu-
ropa occidental, desejava e votaria com enthusiasmo
que o proximo congresso se reunisse em Lisboa em
1807 por occasidao das festas do centenario da India.

O nosso director foi mesmo particularmente instado
por alguns importantes congressistas para que empre-
gasse 4 posswel influencia n'este sqntido, mas ndo so
o conhecimento da sua incompetencia o fez declinar tdo
alta missdo, como o convencimento em que estd (e todos
devemos estar) de que ndo s6 as nossas linhas ferreas
ndo estdo no caso de ser apresentadas como modelo
ao0s visitantes, como as forcas do nosso thesouro nio
permittem que recebamos tdo honrosas visitas.

Estas reunides s6 se podem effectuar nos grandes
paizes como a Inglaterra, porque obrigam a importan-
tissimas despesas, e além das que as companhias fize-
ram, o Estado, que officialmente ndo appareceu, nio
deixou, comtudo, de auxilial-as e muito.
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Jodo Candido de Moraes

A Gageta tem hoje o desgosto de noticiar o falleci-
mento do seu prestimoso e distincto collaborador, o
sr. coronel de engenheiros Jodo Candido de Moraes,
fallecido no dia g do corrente, depois de prolongado e
doloroso soffrimento.

Jodo Candido de Moraes foi o iniciador, entre nos,
de algumas empresas industriaes, devendo-se a clle a
fundacio da Companhia de Electricidade e o Consulto-
rio de Engenharia Civil e Architectura. Era lente do
Insytuto Commercial e Industrial e par do reino elec-
tivo.

Estava ha muitos annos ao servico do ministerio das
obras publicas, sendo actualmente chefe da 1.* divisao
de traccdo da direccio fiscal de exploracio dos cami-
nhos de ferro.

A’ familia do illustre finado enviamos a expressio
do nosso sentido pesame. -

[ s s iaa e e e e S
Ao

Servico de banhos na linha do Sul

A partir de hontem a direccdo dos caminhos de ferro
do sul e sueste estabeleceu bilhetes de ida e volta, a pre-
cos reduzidos, validos por 6o dias, entre as seguintes
estacoes :

Lisboa, Barreiro ou Setubal para Messines, Albufeira
e Faro;—Montemor, Alcacovas, Vianna, Alvito, Cuba,
Beja, Carregueiro, Ourique, Garvao, Amoreiras, Evora,
Estremoz, Serpa e Pias, para Lisboa, Barreiro, Setu-
bal, Messines, Albufeira e Faro;—Messines, Albufeira,
Loulé e Faro, para Lisboa, Barreiro e Setubal.

Haverd bilhetes para uma pessoa e para mais de tres,
comecando a venda em 15> do corrente para terminar
em 15 de outubro. Os bilhetes vendidos depois de 10
de setembro sdo validos para regresso até 20 de novem-
bro.

O praso de validade péde ser prorogado por um
numero de dias que ndo exceda a trinta, mediante um
pagamento supplementar de 20 %y da respectiva im-
portancia. A prorogacdo deve ser sollicitada na estacao
de onde teem de ser utilizados no regresso até o dia
em que findar o praso de validade.

Os bilhetes de familias sdo vendidos a duas ou mais
pessoas que viajem conjunctamente e na mesma classe.

Os passageiros podem, 4 ida ou 4 volta, parar em
qualquer estacdo intermedia, comprando para esse fim
senhas, cujo preco € de 500 réis.

Sdo transportadas gratuitamente as criancas meno-
res de tres annos, desde que sejam conduzidas ac collo-
das pessoas que as acompanhem; as de tres a sete
annos ndo fazem parte do grupo por lhes aproveitar
os meios bilhetes da tarifa geral.

Cada passageiro pode transportar 3o kilogrammas de
bagagem.

Al

Os caminhos de ferro do Norte de Hespanha

Para o estudo da crise que actualmente affecta as
linhas hespanholas e em especial a linha do Norte de
Hespanha, parecem-nos interessantes os seguintes es-
clarecimentos.

Como se sabe, as linhas hespanholas e nomeada-
mente a do Norte teem por diversas vezes sollicitado

do governo auxilios especiaes, tendentes a attenuar as
difficuldades economicas que as opprimem.

Estes pedidos levantam sempre grandes discussdes
na imprensa e no parlamento, e em geral taes discus-
soes ndo sdo favoraveis ds empresas ferro-viarias.

~Como resposta a todas as accusacées que lhe teem

sido feitas, publicou a Companhia do Norte de Hes-
panha uma estatistica, d’onde extrahimos os seguintes
informes :

Desde 1880 até 184 a fazenda nacional hespanhola
recebeu da Companhia do Norte :

Pesotas
Por impostos sobre bilhetes de passa-

DRIT0S. 5 oatalis s
Por impostos sobre mercadorias. . ...
Por scllos em bilhetes de passageiros

¢ guias de mercadorias. ......
Por gastos d’inspecciio, vigilancia e po-

licta pelo governo. . ....cuiuau.ens
Por contribuiciio industrial e encargos
pagos sobre o juro das accies e das

Lot I A BN IR BN BB B R SR L O

41.235.030,82
21:3¢

373.007,85

3.465.438,35

ODPIGACOES < v.05 vv s « « .o nis b 4RITH biWra 78 5.090,057446
Por contribuicdo territorial......... 08.504,74
» industrial sobre ven-

lllll UL I T I

cimentos do pessoal i 1.310.730,05
Por direitos reaes de liquidacdo e sel-

los sobre emissdo de accdes e obri-

gacoes e outros titulos............ 3.153.826,76
Por direitos de alfandega sobre mate-
rial importado.....c.uvcueneine.  6.567.824479

Por direitos de consumo, de gorduras 485.727,10

Por sellos de correio para avisos aos

consignatarios. ....... . S 27.800,04
Por sellos moveis sobre os documen-
tos de contabilidade, cartazes, etc.,
etc. e sellos do correio........... 336.090,66
Por imposto sobre as obrigacoes amor-
AT Y e e BN 150.914,04
Por sellos para renovacio de letras ex-
pedidas a faver das alfandegas por
direito de introduccdo de material. 128.456,76
Em total............ 84.683.500,28

Foi esta fabulosa verba que o estado recebeu em
dinheiro.

Vejamos agora o que recebeu indirectamente, por
meio de reduccdo de tarifas nos servicos militares,

correio, etc.
Pesotas

27.481.636,02
31.338.203,38
1.597.353,05
93'5. :46:78

ouseja ooy total Lo e e i ke s 61._352.340,13

De modo que a fazenda hespanhola recebeu em di-
nheiro durante o periodo de 15 annos:

Correio. .. .
Transporte de marinheiros e soldados
Transportes de guerra..............

» de presos e condemnados

S8 g e a s e e e e as B eas e b

Penotas

84.683.500,28

Da Companhia do Norte............ & C
61.322.340,13

€ POUPOM s «ais o a0 s a0 vian iids

o.que equivale & .y ..ol cadin it e 146.005.840,41
Ou seja por anno... 0.733.723,29

PO I R RO RS

Durante o mesmo periodo de 15 annos a média dos
juros recebidos pelos accionistas, a quem se nio dis-
tribuem lucros ha 3 annos, foi de 12,70 pesetas por
acciio, o que representa um interesse de 2,67 % sobre
o capital desembolsado emquanto que o recebido pela
fazenda hespanhola representa em meédia por accio

4:180,30°
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25,57 pesetas, equivalente a 5,57 9, ou seja mais do
dobro e, como os kilometros explorados pela compa-
nhia foram em média 25,73, temos que o Estado obteve
3.004,18 pesetas por kilometro.

Ao,
Novo caminho de ferro em Africa

Noticidmos jd que o sr. ministro da marinha pro-
jectava o estabelecimento de uma nova linha ferrea em
Angola, com o fim de accentuar o nosso dominio no
sul da provincia, Esse projecto foi apresentado ao con-
selho superior do Ultramar e depois enviado 4 direcciio
geral do ministerio, afim de que clla mande proceder a
um reconhecimento das linhas ferreas de Benguella ao
Bihé, de Mossamedes ao planalto e da bahia dos Ele-
phantes por Quillengues, tendo estes dois ultimos tra-

¢ados por objectivo o Cubango em Maculunque. Estes |

estudos teem por fim determinar qual dos tracados
serve necessidades mais urgentes, devendo-se attender
n'elles ds difficuldades de construccdo e ds condicies
das’ regides sob o ponto de vista de exploracio e de
colonizacao.

O caminho de ferro de Mossamedes ao planalto foi
ja estudado em tempo, o de Benguella ao Bihé consti-
tue justa aspiracao de todo o commercio local, o tra-
cado desde a bahia dos Elephantes ¢ que ¢ novo ¢ de-
vido 4 iniciativa do sr. Ferreira d’Almeida.

Por este projecto a linha deverd sahir da bahia pelo
Equimina e pelo sul do Dombe Grande em exploracio
agricola, subir a Quillengues e lancar-se no planalto
entre Huila e Caconda para aproveitar uma regiio
muito cortada de rios e portanto em excellentes condi-
¢oes, e para entrar por fim em Cassinga, regido auri-
fera, no vale do Cubango.

Applaudimos esta idca de se proceder aos indispen-
savels estudos, para que fique bem claramente expresso
a4 que regido convem primeiro attender.

A construccdo da nova linha serd feita directamente
por conta do governo, devendo a primeira brigada en-
carregada dos reconhecimentos partir de Lisboa no dia
6 d'agosto.

.

NOTAS DE VIAGEM

(Nova série)

I
Londres

Se eu lhes comeco a falar da Inglaterra, dos seus
caminhos de ferro e dos seus costumes, tenho que pro-
longar esta serie por muitos mezes.

E jd previno os meus leitores de que estas notas te-
rao que ser desalinhadas e desconnexas, porque sio
tantas as linhas ferreas que se cruzam em todos os
sentidos, em numerosos pontos d'este paiz, tantas as
differentes companhias que as exploram, tdo variadas
as formas do seu material, a disposiciio das estacées e
o0 servico, que um estudo, mesmo incompleto, levaria
mezes ¢ occuparia annos de publicacdo n'este jornal.

Por isso irei falando de algumas das linhas que vi, 4
proporcdo do que me lembrar, porque raras notas es-
criptas tomo (regularmente s6 de numeros) e as men-
taes sdo tantas que se barafundam, tornando-se difficil
destrincal-as.

Promove a successiva construccdo d'estas linhas a
facilidade com que em Inglaterra se organizam pode-
rosas companhias, a facilidade com que o Estado lhes

faz as concessbes, a liberdade de accao que lhes dd,
uma vez satisfeitos os preceitos que, a todas, em geral,
impde, entre os quaes tem um dos primeiros logares a
suppressdo absoluta das passagens de nivel e cruza-
mentos com outras linhas & mesma cota de nivel, a
imposicdo de um certo limite nas rampas e curvas, e
sd0 estas mesmas imposicoes que facilitam o servico
regularissimo dos comboios.

Como eu disse, ndo ha passagens de nivel nem cru-
zamentos; ndo ha, portanto, obstaculos na linha, nem
demoras; cada comboio circula na sua linha. Se tem
que cruzar sobre outra, o que succede continuamente,
passa-a em ponte ou em tunnel.

Para uma ou outra solucdo, o tracado foi sempre tdo
habilmente estudado que a differenca de nivel é venci-
da em larga curva e suave rampa, o que facilita a trac-
¢do rapida. _

Em geral todas as linhas teem duas vias ascenden-
tes ¢ duas descendentes. Por isso ¢é vulgar cruzarem
quatro comboios, dois em cada sentido e d'uma vez;
vindo eu de Liverpool para Londres, gosei o original
espectaculo de seis comboios correndo que passavam
no mesmo ponto, sendo tres na linha em que eu vinha
e Os outros tres n'uma que passava por baixo d’ella.

Tambem ¢ notavel o accordo que ha entre as diffe-
rentes companhias para servico commum de vias e es-
tacoes.

Comboios de duas e mais companhias differentes
fazem servico na mesma estacio; cada qual em sua via,
bem entendido, por vezes, com bilheteira e telheiro
differente, mas regularmente com o mesmo pessoal.

Para mais facilidade na destrinca do material, este
tem uma so cor, ou cores distinctas por companhia.

Assim o London North Western tem todas as car-
ruagens envernizadas a castanho até 4 altura das vidra-
cas e branco azulado d’ahi para cima; o Midland usa
carruagens e locomotivas cor de zarcio i o Lancashire
adoptou o roxo preto com as janellas cér de canella; o
South Western tem o material de passageiros, fourgons
e carros de bagagens tudo egual, castanho até meia
altura e cor de tijollo claro desde as portinholas, sendo
as machinas verdes com cabecotes encarnados.

O systema de engates ¢ bombas de choque tambem
¢ muito differente do nosso. Uns e outros d'estes appa-
relhos sdo muito curtos, occupando pequeno espaco, o
que, multiplicado pelo grande numero de vehiculos de
cada trem, representa a economia de muitos metros
na extensao d'este, e dd ao comboio muito mais homo-
geniedade para as paragens e arranques.

Tambem aqui se supprimiu, desde muito, o grande
numero de signaes 4 partida, limitando-se na maior
parte das vezes a um aceno feito com a bandeira ou
com a mio pelo empregado respectivo. A machina
tambem raras vezes silva em transito, e quando o faz
¢ apenas por um momento e sem grande forga.

As estagGes principaes sdo grandiosas, especialmente
as de Londres-Euston, Victoria, S. Pancracio e Char-
ing Cross, e as das cidades importantes. Aféra estas
ha muitas outras de modesta construccio em madeira,
sendo o edificio ¢ o alpendre tudo feito de madeira.
Alem d'isso ¢ prodigioso o numero de despachos cen-
traes, tanto para venda de bilhetes, como para expedi-
clo e recepcao de bagagens e mercadorias que se es-
palham por toda a cidade de Londres,

Junto aos mercados, nos cruzamentos de ruas impor-
tantes, em todos os centros de movimento, nos caes
de embarque, nas docas, por toda a parte se veem, em
grandes letras, taboletas que annunciam uma estacdo
central d’esta ou d’aquella companhia.

Além d'isso as companhias fazem annunciar os seus
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servicos por todas as férmas, por todas as mil formas
porque se explora o annuncio na Inglaterra.

Os seus horarios sdo affixados em quadros por toda
a parte, em grandes cartazes especiaes para cada linha,
alguns de lindo effeito pelas suas illustracées a cores,
representando os pontos mais pittorescos que a linha
serve.

Nos theatros, nos hoteis, nos cafés da alta sociedade,
nas ante-salas dos mesmos, ostentam-se bellos quadros
bem emmoldurados com o titulo das companhias e pho-
tographias das cidades, edificios, jardins, etc.

N'esses mesmos estabelecimentos, em muitos outros,
nas pontes dos vapores etc., ha os livros horarios de
cada linha, em capas de marroquim com letras doira-
das, 4 disposicdo do publico.

Além d'isso ndo tem conto o numero de publicacoes
com gravuras e chromos lindissimos, feitos para attra-
hir o fouriste aos logares pittorescos.

Reciprocamente, se as companhias fazem grande
despesa em publicidade, tambem lncram necessaria-
mente com a publicidade dos outros.

E’ na verdade prodigioso o numero de annuncios que
cobrem as estacoes, os letreiros, as paredes proximas
dos pontos de passagem. Em todas as vizinhancas das
linhas, mesmo no meio dos campos, ha grandes tabole-
tas annunciando pilulas d’esta qualidade, phosphoros
d’aquella, sabonetes, sementes, tudo quanto se vende
em todo o paiz. Nao ha hotel, em qualquer local, que
ndo esteja annunciado mil vezes em todo o caminho
que conduz 4 estacdo mais perto.

Estes annuncios sdo, alguns em enormes taboletas
com letras da altura de tres e mais metros, especial-
mente os dos jornaes Daily Telegraph, Chronic etc.,
outros em placas de ferro esmaltado, de todas as cores
e feitio, formando um conjuncto lindissimo, um embel-
lezamento para as estacées.

No nosso Portugal ndo se pode fazer isso, ndo so
porque o furor do annuncio ndo existe, como porque
um sabio conselheiro se lembrou de impdr a taxa de
7®200 réis por anno, so de sello, a cada annuncio que
ndo seja impresso ou estampado ; uma disposicio que
so serve para prejudicar o commercio, o estado, as
linhas ferreas e as empresas.

Se nos tivessemos ahi menos sabios legisladores, ndo
perdiamos nada.

E' facto que esta multiplicidade de letreiros, con-
fundindo-se com os indicativos dos nomes das estaces
intermedias, causa um certo embaraco ao viajante no-
vato.

Mas este facilmente se habitua, tendo em attencdo
que o nome das estacoes esta sempre nos vidros dos
candieiros, e quasi sempre em grandes letras no en-
costo dos bancos da estagio.

£od
TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa n.’ 3 B. B. g.v.—Distribuimos hoje esta tarifa da
Companhia Real, applicavel 4 Beira Baixa e a que ja
nos referimos no numero anterior.

Tarifa L.n.’ 3 g. v..—Com a publicacdo do novo hora-
rio comeca em 18 do corrente o servico dos tramways
entre Rocio ¢ Queluz.

Os novos apeadeiros sdo: Cruz da Pedra, Buraca e
Damaia. Os precos applicaveis sido os da nova tarifa L
n.” 3 g. v. que distriguiremos com a proxima «(Gazetar

A linha ¢ dividida em tres zonas, sendo a 1.*de Lis-
boa-R. a S. Domingos, a 2.* de S. Domingos a Porca-
lhota e a 3.* da Porcalhota a Queluz-Bellas.

Os precos dos bilhetes sdo: percurso n'uma sé zona:
2.* classe 8o réis, 3.* 50 réis; d'uma zona para a im-
mediata, go e 0o réis, da 1.* zona para a 3.*ou vice-
versa 150 e 100 réis. Estes bilhetes so s@io validos para
os comboios da linha de Cintra.

Ak

0 caminho de ferro de Pretoria
a Lourenco Marques

Por telegramma de Londres sabe-se que se realizou
em 8 do corrente a abertura official do caminho de
ferro de Pretoria a .Lourenco Marques, em presenca
dos governadores de Lourenco Marques, Cabo, Natal
e da Bechualanda.

Tem, pois, a florescente republica do Transvaal um
porto maritimo independente e ao abrigo da influencia
ingleza, estando por consequencia satisfeita a sua aspi-
racdo, para o que Portugal muito contribuiu com o seu
trabalho e boa vontade.

A seccdo do caminho de ferro que foi inaugurada
liga com o nosso caminho de ferro de Lourenco Mar-
ques 4 fronteira do Transvaal. Desde 1869 que se
manifestdira o pensamento de ligar a capital do dis-
tricto portuguez com a republica sul-africana, o que
s6 agora se effectuou.

Nos estudos para o estabelecimento de toda a linha
tomou Portugal parte activa, tendo em 1893 o governo
do Transvaa% encarregado o engenheiro portuguez e
nosso distincto amigo sr. Joaquim José Machado, de
estudar o prolongamento da nossa linha até Pretoria.
O sr. Machado ¢ muito estimado no Transvaal, tendo
o governo da republica dado a uma das estacées da
linha o nome d’este engenheiro.

D’aqui enviamos & republica do Transvaal as nos-
sas felicitacbes, abrangendo tambem Lourenco Mar-
ques, que entrou agora n'um periodo que deve ser de
brilhante prosperidade, se olharmos com cuidado para
esta nossa importante colonia.

Add,
Metropolitano aereo

Foi presente ao gabinete francez o projecto d'um me-
tropolitano aereo, que circumdard o litoral da Franca,
de Calais aos Pyreneus, assim como dos Pyreneus 4
fronteira italiana.

Este metropolitano permittiria dar a volta 4 Franca,
a uma altura média de 8 a 10:metros, e apresenta sobre
os caminhos de ferro ordinarios a vantagem especial
de nfo necessitar nenhumas expropriacoes de terre-
nos. A travessia ficaria assegurada por meio d'uma
ponte, com ascensores de 4o a 5o metros de elevagio.

oY
0 sud-express

Pelo novo servico do sud-express, a que ji nos refe-
rimos, a circulacio d'este comboio passou a fazer-se da
seguinte forma: :

uas vezes por semana, ds quartas feiras e sal?bados,
partird o sud-express da gare do norte em Paris, ds 7
e 27 da tarde.

A partida de Londres ¢ ds 11 h. da manhd e a che-
gada a Paris ds 7 h. da tarde.

Chegado 4 estacdo de Medina del Campo, o sud-ex-
press divide-se em duas seccbes: uma que se dirigird
por Villar Formoso para Lisboa, onde chegard ds 12

~ 4
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e 25 m. da tarde ds segundas e sextas-feiras, ganhando
por esta férma 5 horas sobre o seu antigo itinerario ;
outra que seguird para Madrid, onde entrard ds 11 ¢
40 m. da tarde.

Ao regresso, o comboio sahird de Lisboa ds 11 e
45 m. da noite ds quartas ¢ sabbados, e chegard a Pa-
ris, 4s 8 e 15 m. da tarde 4s segundas e sextas-feiras.

O terceiro comboio semanal sud-express nao vem a
Lisboa, circula sé entre Paris e Madrid.

ey
Tratado de commercio com a Russia

Foi ja assignado pelo ministro dos negocios estran-
geiros, sr. Lobo d'Avila, ¢ pelo sr. Schevitch, ministro
plenipotenciario em Lisboa, a convencdo commercial e
de navegacdo entre Portugal e a Russia.

A
Os novos canaes

Depois da inauguraciio do canal de Kiel, fala-se em
Franca da abertura d’'um novo canal, que ligard tam-
bem dois mares: o Oceano e o Mediterranco. Aparte
as conveniencias commerciaes, o novo canal teria alto
valor estrategico, facilitando a passagem das esquadras
de um para outro mar, ¢ abreviando consideravelmente
a distancia entre os portos do norte e oeste da Franca
¢ a passagem de Suez.

Segundo o projecto ja elaborado e apresentado 4
camara, o canal teria 525 kilometros de extensdo, 44
de largura em via simples e 63 em via dupla, sendo a
profundidade de 8",50.

Comecaria em Bordeus, seguindo o Garonne n'uma
extensdo de 85 kilometros, passando por Castets, Tou-
louse e Narbonne, vindo terminar em Grussan.

Se a Franca pensa na execucdo d’este projecto, a
sua alliada Russia, por sua vez, estuda a ligacdo do
mar Baltico com o mar Negro, por um canal entre
Dnieper e Dwina.

e,
Novo districto em Angola

Esta finalmente resolvida a formacdo de um novo
districto em Angola, comprehendendo as terras portu-
guezas de Lunda, do Cuango a Cassai. Para governa-
dor foi escolhido o sr. coronel Henrique de Carvalho
que foi ha annos encarregado de explorar a regido. Esta
occupacio tem por fim accentuar o dominio portuguez,
e annullar, no que nos pode interessar, a influencia dos
nossos vizinhos belgas.

A,
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugunezes

Em harmonia com o disposto no art. 31.° dos estatutos d’esta
companhia, approvados por alvarda de 3o de novembro de 189y,
sio convocados os srs. accionistas para se reunirem em Lishoa,
na séde social, em assembléa geral ordinaria, no dia 20 de julho
proximo futuro a 1 hora da tarde.

Ordem do dia
Apresentacio de:
1.°— Relatorio do conselho de administragio e parecer do
conselho fiscal ;
2.2 — Relatorios e contas d'esta companhia nos exercicios de
1892, 1803 ¢ 1804, elaborados pela respectiva direcgfio geral.

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do art. 28.°, com-

‘por-se-ha dos accionistas possuidores de 100 ou mais acgoes da
companhia.

Para poder tomar parte na assembléa devem as ac¢des nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 29 do corrente inclusivé, e
as accoes ao portador ser depositadas até ds 4 horas da tarde do
dia 14 de julho proximo futuro :

Em Lisboa:—na séde da companhia.

Em Paris : — nas caixas do Crédit L.yonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour
favoriser le développement du commerce e de l'industrie en Fran-
ce, no Comptoir National d'Escompte e no Banco de Paris et des
Pays-Bas.

. Em Londres: — nas caixas dos banqueiros Glyn Mills Currie
&G

Em Berlim e Francfort: — nas caixas do Bank fiir Handel &
Industrie. '

Os bilhetes de admissdo 4 assembléa serdo passados pela
commissdo executiva em vista das acgdes averbadas ou dos reci-
bos dos depositos das ac¢oes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e podera validamente deliberar
nos termos do art. 23.%, 36,° e 37.%, dos estatutos.

Lisboa, 22 de junho de 1893.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de julho de 1895.

A sitnagio da nossa praga, posto que tivesse animado alguma
cousa na quinzena que ﬁoje finda, estd longe de se mostrar suffi-
cientemente confiante nas cousas publicas. O cambio do Brazil
melhorou, mas a alta (11 !/;) foi pouco duradoura, voltando dias
depois a 10 ¥/;. A questiio politica brazileira niio estd liquidada. A
guerra do Rio Grande parece effectivamente proxima do seu
termo. A morte heroica de Saldanha da Gama extinguiu o ultimo
esforco dos insurrectos. Assim se pudesse dizer o mesmo da in-
fluencia da morte do marechal Floriano na surda agitacdo militar,

ue intensamente lavra no Rio de Janeiro. O presidente Prudente

e Moraes estd enfermo, tendo além d'isso soffrido dois grandes
desgostos de familia, que mais o abateram e fizeram radicar no
seu animo o desejo de se retirar da vida publica. Os elementos
militares continuam a conspirar no sentido d'uma nova dictadura

.militar. Os elementos civis parecem nao estar egualmente satis-

feitos com a situag@o politica, o que tudo representa difficuldades
sérias para a alta administracio da republica. Emquanto se viver
n'este regimen de receios, duvidas e sobresaltos, claro é que a si-
tuacdo financeira ndo melhorard.

Apesar do que se disse, parece que a concorrencia 4 subscripcio
das obrigagcoes da Companhia dos Phosphoros ndo foi tamanha
como se esperava. Os que esperavam ver n'ella a prova provada
de que se haviam desvanecido por completo as apprehensoes dos
capitalistas sobre a applicagdo das suas disponibilidades, cremos
que nio devem ter ficado satisfeitos. Ha capital em abunciancia, é
certo, mas continua retrahido, ndo 6 movendo nem mesmo o0s ne-

gocios melhor garantidos.
*

As taxas de descontos continuaram elevadas, mantendo o
Banco de Portugal a sua taxa invariavel de 6 %/, regulando no
mercado o5 reportes a 5 1 e os descontos de 5 a 6 %, As inscrip-
coes de assentamento (s. c.) regularam de 3545 a 36,23, as de
coupon de 34,40 a 35,50. As obriga¢Ges do emprestimo de 1838
(4 %) regularam a 159600, as de 4 '/, (ext.) a 43300 ¢ as inter-
nas a 473 500. As obrigacoes prediaes de 6 %, (ass. j. a. r.) estiye-
ram a 4600, as de 5 9, a goioo (1.2 93). As obrigacdes
Loanda-Ambaca regularam a 749500 réis firmes, cotagdo inferior
ao seu valor e garantia.

¥

As accies dos bancos mostraram-se tambem em geral muito
firmes e em alta, cotando-se as do Banco de Portugal a 1209500
réis, as do Lisboa & Agores a 1059500, as do Commercial <e
Lisboa a gg¥500. Para as obrigagdes das Aguas houve comprado:
res a 639500 reis, mas houve falta de papeF no mercado.

*

A alta do cambio do Brazil fez com que o cambio-cheque so-
bre Londres se precepitasse a 42, mas voltou depois a 41 33 que
em pequenas variantes tem mantido. Os fundos portuguezes em
Londres tem regulado a 26 3/;.

*

Causou impressio na praga a noticia de que a casa Baring
Brothers de Londres havia annunciado o pagamento dos coupons
da divida fundada externa portugueza sem passar certificados
pelos juros ndo pagos. Tambem causou impressio a noticia de
que o Monte-pio Gzral havia entregue #o governo a sua reserva
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d'ouro. A direc¢iio d'este importante estabelecimento appressou-
se a fazer publico que a noticia carecia de fundamento ndo se
tendo tocado em semelhantes reservas.

*

A’ ultima hora falla-se em que o governo procura regularisar
a circulagio monetaria e fiduciaria da provincia de Angola, au-
thorisando-se, em condi¢ches muito vantajosas para o estado a re-
cunhagem de toda a prata estrangeira circulando n'aquella pro-
vincia e langando n'ella 1.500 contos de prata portugueza. Ha
muito que esta transformacio estava sendo reclamada pelos mais
altos interesses do commercio colonial e oxald que d'esta vez se
resolva o problema.

Jo Fo

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 juillet 1895.

Les transactions sont animées et les nombreux coupons surles
fonds d'Etat et beaucoup d'autres valeurs qui viennent d'étre
détachés n'ont pas peu contribué a donner au marché une certai-
ne activité par suite du remploi. Les spéculateurs entrevoient en
outre une continuation d'atfaires, la période des vacances passera
donc inapergue, car plusieurs grandes émissions en préparation ne
tarderont pas aabsorber les disponibilités actuelles. L.'emprunt Chi-
nois seéra donc le premier a profiter des bonnes dispositions de
la place: cet emprunt représenté pas des obligations de 500 fr.
rapFortam 20 fr. sera émis le 19 du mois. L.e taux d'emission sera
de fr. gg, 20 %,.

Le 3 9/, perpétuel progresse a fr. 102,30: l'amortissable (ex-
coupon) termine 4 fr. 100,60: Le 3 1/, finit a 108,15 fr.

£

L’Italien (coupon détaché) vaut 89 fr. En ce qui concerne ces
fonds, il est bon de revenir sur les plans financiers de Mr, Sonni-
no, ne fut ce que Eour rappeller combien I'optimisme du ministre
est exagére. Mr. Sonnino a fait table rase des difficultés avec les-
quelles I'ltalie est aux prises depuis nombre d'années, et semble
avoir oublié la nécessité pour tenter l'unification de dettes proje-
tées, d'un crédit autrement solide que celui de 1'[talie.

Le Parlement Italien votera sans doute le projet, mais il s'agira
ensuite de I'éxécuter. Les syndicats pousseront peut-étre encore
les cours, c'est aux capitalistes francais de ne pas faire le jus de
nos voisins d'outre-frontiéres. Sur I"Exterieure Espagnole, le cal-
me revient, les nouvelles du Cuba continuant a étre plus satisfai-
santes.

\ »

Toute la cote des Fonds ‘Russes est en hausse. Le Russe 1880

asse 4 101425 fr. Le Consolidé vaut 101,50 [r. le 3 0/, 92,40 fr. le

31, 1894 termine a g7,40 fr. Le Russe Intérieur est bien tenu a
67,50 fr.

L.a reprise sur les Fonds Portugais se continue: le 3 2/, finit a
26 3/, (ex-coupon).

L'obligation Tabacs Portugais progresse a 478,75 fr. L'action
s'avance a 548,75 fr. Les actionnaires sont convoqués pour le 31
juillet courant au siége social a Lisbonne en assemblee générale
ordinaire.

Fonds Tures. l.e bruit des troubles ant Macédoine avait fait
reculer les fonds ottomans, mais ce buit avant été démenti, les
cours ont regagné le terrain perdu.

Les Fonds Serbes redeviennent calmes,

Etat hibre du Congo. Pas de changement a signaler. Ce lot
reste 3 97,50 fr.

Le Brésilien monte a 78 [r.

s

La question du renouvellement du privilege de la Bangue de
France ne semble pas encore a la veille de se discuter. Nous de-
vons dire que, dans certains milieux, on considére comme impos-
sible 'ajournement au deld de I"année prochaine.

Le Crédit foncier (ex-coupon de 18,24 fr.) s'inscrit i 887,50 fr.
Dans sa séance du 3 juillet, le conseil d'administration a autorisé
pour 2 millions g1 Z),rﬁ;: de nouveaux préts.

La Bangue de Paris et des Pays-Bas se traite vers 840. L. "émis-
sion prochaine de l'emprunt chinois va donner une preuve nou-
velle de l'activité déployée par cet établissement.

Le Crédit Lyonnais avance a 827,50 fr.

L'action Comptoir National d'Escompte gagne une cinquan-
taine de francs d'un mois & I'autre et finit & 640 fr. Le bruit court
que cette société prendra part avec la Banque Ottomane A la
création d'une Banque dans le Transvaal.

Le Crédit SMobilier se négocie 4 75 fr.

La Bangue Internationale est en nouvelle avance a 580 fr. Elle
prend une part active aux opérations sud-africaines.

Les transactions ont subi un certain ralentissement sur la
Bangue de l'edlgerie qui vaut 735 fr.

La Bangue Ottomane cloture i 7235 fr.

L.e Crédit sMobilier Espagnol est lourd a 65 fr.

s

Chemins de fer. Les recettes de nos chemins continuent a pro-
gresser. L'Est vaut o35 fr. Le Lyon se traite a 1.480 fr. Le Nord
est a 1.845 fr., I'Orleans a 1.580 ir,, et I'Ouest & 1.095 fr.

- Les Chemins eAlgériens n'ont pas fait preuve d'une vive acti-
vité,

Un peu de faiblesse est a signaler sur les Autrichiens qui res-
tem a g3o fr.

Les obligations Chemins Portugais (anciennes et nouvelles)
se maintiennent fermes a 130 fr.

Les Andalous valent 167,50 fr.

Nord de I'Espagne. La baisse parait €tre arrétée sur ce titre
qui se négocie a 87,70 fr.

[L’action Nitrate Railways est en progrés a 445 fr. L'acomp-
te sur le dividende a été fixé a 15 shillings au lieu de 20 s[:.
I'znnée derniére.

-

e groupe Sueg est bien anineé, il est en reprise assez marquée.

Panama et Corinthe, sont abandonnés.

l.es Faux de Vichy, s'inscrivent en hausse a 4.000 fr. Faux
pour U'étranger plus faibles a 275 fr.

Fermeté de l'action Omnibus a 1.075 fr. —les recettes s’amé-
liorent de plus en plus.

Les Entreprises civiles et militaires, aprés ¢tre montées a 285
fr., reviennent a 270 fr. Aujourd'hui, 12 courant, assemblée extra-
ordinaire des actionnaires; assemblée convoquée par suite de I'in-
cendie des ateliers.

l.es Moulins de Corbeil oscillent de 420 a 425 fr.

lLa Tour Eiffel se traite & 345 fr., et la part de fondateur a
320 fr.

3

l.e mouvement se continue sur les Mines d'Or, et la hausse
n'a pas dit son dernier mot: a proprement parler, le marché de
cette catégorie de valeurs est en ¢bullition.

En dehors du Witwatersrand, on commence a s'occuper du
district du Lydenburg. Sur notre place, la Buflelsdorn est tou-
jours en grande faveur; elle finit & 200 fr. on annonce la pro-
chaine création d'une société filiale, la Buffelsdorn A, dont les
titres seront réservés par préférence aux actionnaires de la com-
pagnie, Al

La Langlaagte progresse a 157,50 fr. ainsi que la Simmer
and Jack a 432,50 fr.

La Rand fontein vaut 73,75 fr.

La Klein fontein finit a 155 fr. en reprise sensible.

*

l.a Chartered, la Mojambigue, au sujet des quelles nous avons
aturé l'attention de nos lecteurs, il ¥ a quelques mois se retrou-
vent en avance notable. La Chartered termine a 125 fr., et la
Mozambigque a 46,25 fr. A propos de !a Chartered deux mots au
sujet de son émission: cette compagnie vient de décider I'émis-
sion de 500.000 nouvelles actions ; les nouveaux titres sont offerts
par préférence aux actionnaires au prix de £ 3 1/, i.'émission est
garantie & ce prix par la consolidated Goldfields; elle produira un
capital de 1.750.000 £ qui sera employé a rembourser toutes les
obligations en circulation, a I'établissement de chemins de fer,
routes, etc, :

I.a Sheba, nouvelle venue, gagne six points a 62,50 fr.

Les Valews d’Assurances sont calmes, et les changements de
cours insignifiants & signaler.

Le Rio passe de 400 a 415 fr. x

La Tharsis ne manque pas de fermete a 117,50 fr.

L, C.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinh. | Papel

y i
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" cheque . 1) 282 1,
Madrid cheque ...| 985 ’990
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

J ULO
— ST R —
i 2 i R G e 1 [ B o g e I TR YO i
! | | !
Bolsa de Lishoa: ' | | ‘ | - ‘
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