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A,
Congresso de caminhos de ferro

sTA inaugurada a 5.* sessdo d'este congresso e
comecados os seus trabalhos que so terminardo
no dia ¢ de julho.

Desde muitos dias que 4 capital da Inglaterra
affluem de toda a parte os congressistas, representan-
tes dos estados adheridos & associacdo do congresso,
ou ds companhias.

A ultima porcdo, uns cem representantes das com-
panhias francezas, do estado austriaco e da companhia
do sul d'Austria, veiu no dia 25, n'um comboio especial
que a companhia do norte de Franca organizou para
esse fim, comboio composto de 11 saldes e outros vehi-
culos de luxo, entre os quaes o mais longo e luxuoso
era o do estado austriaco, em que vinha o chevalier
von Bilinski, presidente da direccao geral de caminhos
de ferro d’aquelle paiz, Emil Leber, inspector chefe
da fiscalizacdo e outros funccionarios superiores,

Por amabilidade d’estes cavalheiros, o nosso director
e sua filha tomaram logar n'esse saldo até Calais, onde
um dos maiores vapores da Chatham Dover esperava
0s excursionistas.

A viagem do comboio foi, por vezes, com uma velo-
cidade pasmosa, especialmente 4 sahida de Paris, para
dar linha ao comboio ordinario que o seguia com inter-
vallo de 5 minutos.

O vapor levou 75 minutos na travessia do canal,
viagem excellente com um tempo magnifico.

De Dover, dois comboios especiaes partiram com os
convidados, um para a estacao Victoria, outro para a
Charing-Cross.

Foi este o mais aproveitado, vindo os salées comple-
tamente cheios.

Sobre esta viagem voltaremos a falar, notando a rapi-
dez pasmosa com que o servico de bagagens foi feito.

No dia 20 realizou se a abertura do congresso na
feia galeria do museu imperial de South Kensington,
sendo essa sessdo presidida pelo principe de Galles,
como estava no programma, o qual fez um discurso
felicitando-se por vér ali reunidos os membros do con-
gresso, na capital da naco em que se estabeleceu a
primeira linha ferrea.

Respondeu-lhe Mr. Dubois, presidente do congresso
e director do Estado Belga, agradecendo ao principe a
comparencia e exaltando o alto alcance d’esta reunido,
e o presidente da seccdo ingleza sir Andrew Fairbairn.

Em seguida os congressistas reuniram para eleger a
sua mesa.

A galeria onde se realizou a sessio ¢ um feio bar-
racdo de madeira, que nos pareceu pouco proprio para
uma sessdio d'esta importancia.

As asnas que sustinham o tecto estavam apenas
ornadas de bandeiras e tropheus, vendo-se ao centro as
bandeiras da India e aos lados as de todas as nacées,
entre as quaes a nossa, que era o terceiro galhardete
4 direita do presidente.

A noite os congressistas foram recebidos nas esplen-
didas salas do ministerio dos estrangeiros, em West-
minster, pelo sr. James Brice, presidente da camara
do commercio.

A reunido foi enormemente concorrida de congres-
sistas, senhoras e convidados, ostentando aquellas as
mais elegantes toilettes e os mais ricos aderecos de
brilhantes, alguns d’um valor extraordinario.

As salas, e mais ainda do que ellas, a bella escadaria
de entrada que estava ornada com o mais fino gosto
por meio de enormes feixes de flores, estavam de um
effeito brilhante com a sua rica ornamentacao e reple-
tas da mais alta sociedade londrina, incluindo o prin-
cipe de Galles.

No dia 27 os congressistas, em tres grupos, partiram
para varias excursoes, das quaes daremos noticia.

Para terminar, diremos, que a proxima sessdo do con-
gresso fala-se que serd em Constantinopla ou Stockolmo.

P
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 1 de julho de 1895,

A linha de Ostende-Dover esti ameacada de uma
nova concorrencia, em resultado de combinacées muito
importantes levadas a effeito entre a Companhia do
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Norte de Franca e a South-Eastern. O servico de cor-
reio entre Dover e Calais foi completamente reorga-
nizado. O trajecto maritimo foi dimmuido 15

Os comboios teem agora velocidade muito maior, de
forma que o percurso entre Calais e Londres ficou re-
duzido a menos meia hora. A Companhia South-Eas-
tern procedeu do mesmo modo com os comboios Lon-
dres-Calais-Bruxellas. Os passageiros que tomam estas
linhas ganham uma hora sobre a antiga duracdo da
viagem.

odas estas disposicdes entraram em vigor em 1 de
junho ultimo e tudo faz prevér que muitas pessoas apro-
veitardo estas facilidades, concedidas aos passageiros
que temem uma longa viagem pelo mar.

E’ isto um motivo mais para que a administracdo
dos caminhos de ferro belgas estude novamente a or-
ganizacdo dos comboios entre Bruxellas e Ostende ¢ a
do correio entre Ostende e Dover.

As companhias inglezas estudam, por sua vez, d'uma
maneira constante, os meios de augmentar o seu tra-
fego e de fazer uma concorrencia séria d linha de Os-
tende. Teem n'isso verdadeiro interesse, pelas taxas
que recebem sobre o transporte nos barcos a vapor
que lhes pertencem e que lhes ddo importantes lucros.

Tendo o grande expresso Ostende-Vienna dado ex-
cellente resultado, trata-se activamente de organizar
mais tres expressos europeus: o de Ostende-Colonia-
Berlin, depois o de Ostende-Colonia-Carlsbad, e por
fim o de Ostende Luxemburgo-Roma. Estuda-se tam-
bem o itinerario Ostende-St. Petersburgo.

O Estado belga estd convencido do resultado da ex-
ploragdo d’essas linhas, ¢ resolvido por isso a ndo lhes
regatear nenhum sacrificio.

Ei,.f-ma officina especial para a reparagdo dos vehiculos
destinados a estes differentes comboios serd construida
perto de Ostende —testa de linha. Uma vasta cocheira
serd edificada para servico de resguardo de material,
calculando-se a despesa a fazer com estas obras em
muitas centenas de mil francos.

Como se vé, a administracdo dos caminhos de ferro
belgas tem em vista chamar o trafego actual para Ca-
lais em proveito da nossa linha maritima Ostende-Do-
ver.

A lucta é séria ¢ os sacrificios consideraveis, mas a
parada vale a pena e ¢ de crér que a tentativa dé bom
resultado, conforme a opinido de pessoas competentes.

A. Urban.
Ao
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgao dos servigos de obras publicas
Reparticdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem, que tendo-
me pedido Narciso Teixeira Martins Ferro, concessionario do cami-
nho de ferro americano da ponte de Luiz I a Vendas de Grijo ¢
a ponte de Tabuagos, licenca para construir ¢ explorar um ramal
da mesma linha assente no trogo da estrada real n.2 10, Coimbra
a0 Porto, comprehendido entre o taboleiro inferior da ponte
Luiz I e a rua de Camées, em Villa Nova de Gaia : hei por bem
conceder ao referido Narciso Teixeira Martins Ferro a hcenca
que sollicita, debaixo das clausulas e condictes constantes do al-
vard de 4 de maio de 1893, de concessao do alludido caminho de
ferro, sendo o praso a que se refere a condigiio 3.4 contado da
data d'este alvara e aquelles a que se refere a condicio 16." ¢ § 1.°
da condi¢io 32., contados da data do Diario do Governo em que
elle for publicado ; sendo outrosim de 100000 réis a importancia
do deposito de garantia ¢ de 200000 réis a verba a que se refere
o § 3. da condig@io 32.°

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades e pessoas
a quem o conhecimento d’'éste alvard competir, que o cumpram
e guardem, ¢ fagam cumprir ¢ guardar tao inteiramente como n'elle
se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os ndo dever.

E por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes ¢ com o de verba.

Dado no pago, aos 20 de junho de 1895. = EL-REL = Arthur
Alberto de Campos Henrigues.

Alvard pelo qual Vossa Magestade ha por bem conceder a
Narciso Teixeira Martins Ferro, concessionario do caminho de
ferro americano da ponte Luiz | a Vendas de Grijé e @ ponte de
Tabuagos, licenca para construir e explorar um ramal da mesma
linha assente no trogo da estrada real n.° 1o, Coimbra ao Porto,
comprehendido entre o taboleiro inferior da ponte Luiz I ¢ a rua
de Camdes, em Villa- Nova da Gaia, pela forma retro declarada.

Para Vossa Magestade vér.

Pagou 33370 réis de emolumentos e respectivo imposto addi-
cional e complementar pela guia n.® 12 da serie de 1893, = V. Se-
queira.

Séllo de verba. — Lisboa. — Pagou "de sélloy verba n.? 19, 4
quantia de 1003000 réis.

Lisboa, reparti¢iio da 5. sec¢iio, 19 de junho de 1895, = Age-
vedo — Cosla.

Augusto Cesar Maria de Araujo Reis o fez.

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto para a
construccio de um muro de defesa junto & ponte do Caia, a0 ki-
lometro 272,080 da linha de leste, apresentado pela companhiareal
dos caminhos de ferro portuguezes e datado de 24 de mdio proxi-
mo passado : ha por bem, conformando-se com o parecer de 6 do
corrente mez, do conselho superior das obras publicas e minas,
approvar o referido projecto; o que se communica ao director
fiscal da exploragio de caminhos de ferro para seu conhecimento
e devidos effeitos.

Pago, em 14 de junho de 18q5. — edrthur 2dlberto de Campos
Henrigues.

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

Ao
TARIFAS DE TRANSPORTE

Deve ser posta em vigor em 1 de agosto proximo,
na linha da Beira Baixa, uma nova tarifa para o trans-
porte de passageiros de 3.* classe, por precos reduzi-
dos, entre as estacdes de Castello Branco a Covilha.

Esta nova tarifa, que terd a designacdo 3 B. B., tem
por fim desenvolver as relagdes entre as povoagdes im-
portantes da Beira Baixa, como Castello Branco, Alca-
ins, Lardosa, Castello Novo, Alpedrinha, V. Prazeres
Fatella, Penamacor, Alcaide, Funddo, Fortozendo e
Covilha.

Com o proximo numero da Gagefa distribuiremos
esta tarifa. ‘

e
Servico de banhos em 1895

Comeca em 5 do corrente o servico especial da tem-
porada de banhos que a companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes costuma estabelecer todos os an-
NnNos.

Os bilhetes especiaes sio de ida e volta, sendo os
precos adoptados muitissimo reduzidos.

O praso de validade ¢ de 2 mezes, havendo bilhetes
para uma ou duas pessoas, e para 3 ou mais.

A venda comeca, como dissémos, em 5 do corrente,
e termina em 15 de outubro, sendo o ultimo dia para
regresso o de 31 do mesmo mez.

s passageiros podem deter-se, d ida ou 4 volta, em
qualquer estacio de transito, comprando para esse fim
senhas de paragem ao preco de 500 réis cada uma.

A validade dos bilhetes péde ser prorogada por um
ou dois periodos de um mez, mediante compra de se-
nhas especiaes ¢ pagamento de uma sobretaxa equiva-
lente a 10 % do preco do bilhete.
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Os passageiros. de Leste e Ramal de Caceres para
S. Martinho, Cella, Vallado ou Marinha Grande, e os
de Santarem, Torres Novas, Leste, Ramal de Caceres
¢ Beira Baixa para banhos d'Amieira e Figueira, pode-
rdo, em logar de seguir d ida ou d volta por Alfarellos,
seguir por Lisboa-Rocio, comprando 4 ida na estacdo
de origem, ou 4 volta na estacdo de onde comecam a
viagem de volta, uma senha que Ihes permitta esta mu-
danca de itinerario.

Os de Leste, Ramal de Caceres e Beira Baixa que
se destinem a Espinho, Granja, Gaia ou Porte poderio
egualmente, 4 ida ou 4 volta, comprar senhas de mu-
danca de itinerario, as quaes lhe permittem fazer o tra-
jecto por Lisboa-Rocio, Torres Vedras, Figueira ¢ Al-

farellos ou vice-versa.

Os precos d’estas senhas sdo, por passageiro: 1." cl.
2m500 réis, 2.* classe 27000 réis e 3.* classe 19500 rs.

A mudanca para classe superior poderd fazer-se pa-
gando-se a differenca pelos precos das tarifas geraes.
~ Os passageiros que constituirem grupo devem viajar
sempre na mesma classe e comboio. Fora d'estes ca-
sos fica o bilhete nullo. S6 se vendem portanto senhas
de paragem, de ampliacio de praso ou de mudanca de
itinerario a todos os passageiros de que se componha o
grupo, € ndo, portanto, a uma parte d'elles. s

Cada passageiro tem dircito ao transporte gratuito
de 30 kilogrammas de bagagem registada. Os exceden-
tes serdo taxados pela tarifa geral.

Para regressar com estes bilhetes da estacao de des-
tino ¢ indispensavel que o passageiro apresente o bilhe-
te n'essa estacdo a fim de ser datado e carimbado, To-
do o bilhete a que faltar esta formalidade ¢é absoluta-
mente nullo, tenha o passageiro ou ndo comprado se-
nha de paragem, de ampliacdo de praso, etc.

Nao sdo validos os bi“wtcs de 1." classe para o alu-
guer de logares de luxo,

Os bilhetes ndo podem ser utilizados 4 volta por ou-
tras pessoas que nido sejam as que com elles viajaram
4 ida, reservando-se a companhia real o direito de con-
siderar fraude a venda ou cedencia d’elles.

A falta de espaco com que sempre luctamos impe-
de-nos de publicar os precos de todos os bilhetes; indi-
camos, porém, os seguintes, por passageiro:

Para Amieira ou Figueira — Bilhetes para 1 ou 2 passageiros
— De Lisboa-Rocio ou C. Soldados : 1.* classe, 799430 réis; 2.
classe, 5600 réis; 3.2 classe, 43150 réis; — de Santavem ; 1.2
43090 2.4 dp880; 3.4 2ip780; —de Crato, Portalegre, Pezo,
Castello de Vide ¢ Belver a Rodam : 1.3, 631005 2.% 430005 3.2,
3¢ 400; —de Elvas, Marviio e Castello Branco a Covitha: 1.2,
79200; 2.%, 59800; 3.4 43000; —de Goia ¢ Porto: 1.4 44500;
2.2, 3p500; 3.0 29 500; — Bilhetes para 3 ou mais pessoas entre
as. mesmas estagdes: .Y, 6710; 2.% 33040; 3.4, 3H740; — 1.4

P500; 2.4 3900, 34" 25105 — 14, 3pyoo; 2.4 44107 3.2
gapodo;"-—':.', bpg80; 2.4, SPp220; 3.4 390005 — 1.4 4Hodo; 2.2,
39150; 314, 21150, respectivamente.

Para Espinho, Granja, Gaia ou Porto — Bilhetes para 1 ou 2
passageiros — De Lisboa-Rocio ou Caes daos Seldados : 1.* classe,
1190380 réis; 2.4 classe, ogpolo réis; 3.0 classe, 6450 réis; — de
Santarem : 1.% 83840; 2.4, 698g0; 3.4 49920; — de Torres No-
vas': 1., 795005 2.0 59700; 3.4, ypooo; — de Coimbra e Coimbra
B : 1A g 100y 24 3i8o; 3.4 2.m280; — Bilhetes para 3 ou mais
passageiros: 1.2, 109430; 2% 8w110; 3.5, 51810; — 1.2, 7$900;
2.4, Gp210; 3.4 49430 — 1.4, O6p750; 2.5 Spi3o; 34, 3p6oo; —
1.4 33p600; 2.4, 27p870; 3.4 2polio, respectivamente,

Para Aveiro — De Lisboa-Rocio: 1.2 classe; g¥46o réis; 2.
classe, 79370 réis; 3.2 classe, 5200, ou 8520 em 1.2, Gpli40 em
2% 6 4»@40 em 3.%, quando sejam 3 ou mais passageiros; para
Torres Vedras respectivamente: 1. 2$500; 2.% 13$900; 3.4,
135300, — 1.5 2¥250; 2.4, 1PH710; 3.4, 1$170.

Gaia ou Porto para Totres Vedras— Um ou dois passageiros:
1.4 classe, 109000 réis; 2.0 classe, 79800 réis; 3. classe, 39580
réis; 3 ou mais: 1% 0PH000; 2.% 730205 3.8 Spolo.

Para as Caldas da Rainha— Por 1 ou 2 passageiros— De Lis-
boa-Rocio: 1.4 classe, 39p¥oo réis; 2.7 classe, 3gpooo réis; 3.4 clas-
se, 23100 réis;—de Elvas e Marviio : 1.4, 9pooo: 2 % 73000; 3.4,
5y500; —de Gaia e Porto: 1.4 8ip620; 2.2, 6371205 3.4, 43800; —

Por 3 ou mais passageiros: 1.%, 39420; 2.% 23700; 3. 1$8g0: —
1.2 8#100; 2.4 63p300; 3.4 49q50; — 1.4, 7:$760; 2.4 6po50; 3.4
49320 respectivamente.

Para S. Martinho, Cella, Vallado ¢ Marinha Grande —Por 1 ou
2 passageiros— De Lisboa-Rocio : 1. classe, 43380 réis; 2.* clas-
se, 3$Pd70 réis; 3¢ classe, 23550 réis; — de Elvas e Marvio : 1.3
8200; 2.4, Gpboo; 3.% 49500;— de Gaia e Porto: 1.2, 79800;
29, Gip1ooy 3.4, 4¥300;—Por 3 ou mais passageiros: 1.4 49130;
2.4, 392205 3.4 29300; — 1.4 793805 2.4 59040; 3%, 4050; —
14 7990205 2.4 33400; 3.4, 3p870 respectivamente,

Para os banhos da Fadagosa (Marvdo) — Por 1 ou 2 passagei-
ros — De Portalegre e Elvas: 1.* classe, 23300 réis; 2. classe,
29000 réis; 3.0 classe, 19200 réis; —de Abrantes: 1. 23$900;
2.8, 23300; 3.2, 19600; —da Covilhd : 1.2 635005 2.5, 530003 3.4,
3pG00; — Por 3 ou mais passageiros : 1.% 23250; 2.4 19800; 3.5,
19p080; — 1.% 29610; 2.4 23p070; I.*, 13440, — 1.4 53850; 2.4,
49 5300; 3.4, 3p240 respectivamente.

Para as estacoes balneares e praias do Minho e
Douro vender-se-hdo no Porto bilhetes de ida e volta,
a precos reduzidos, validos tambem por 2 mezes, nido
estando ainda resolvido a data em que esse servico
deve comecar.

Desde hoje fica tambem estabelecido o servico com-
binado a precos reduzidos com a linha de Madrid-Ca-
ceres-Portugal, e desde 15 com a de Madrid-Zaragoza-
Alicante.

Na impossibilidade de publicar todos os restantes
precos que constam dos cartazes que a Companhia
Real mandou distribuir largamente, recommendamos
aos nossos leitores o Guia Offictal dos Caminhos de
Ferro que publicard na integra todo o servico de ba-
nhos e os novos horarios de verdo. O Gua deve ser
publicado por estes dias.

Ao,
Wagons de aluminio

Em Franca, a direccdo dos caminhos de ferro do Es-
tado estd estudando um projecto que tem por fim em-
pregar nas carruagens de caminhos de ferro a maior
quantidade possivel d'este metal, conseguindo-se assim
uma grande diminuicao no peso bruto dos vehiculos.

Até nas divisdes dos compartimentos se projecta a
substituicdo da madeira pelo aluminio.

Tem dado excellente resultado, nas primeiras provas,
o metal laminado no seu estado mais puro, emquanto
que o aluminio fundido ndo deu resultado capaz.

ey
Novos horarios

O novo horario dos comboios da linha da Beira Alta
comeca a vigorar n'esta data, passando o comboio sud-
express a effectuar-se por Pampilhosa e Villar For-
moso, com o seguinte horario:

Rocio, part. 4s 4. feiras e sabbados, d4s 11 e 45 n.
Paris, cheg. ds 2." e 6. feiras, 4s 8 ¢ 15 n,

Paris, part. ds 4.™ feiras e sabbados, ds 7 e 27 t.
Rocio, cheg. ds 2.™ ¢ 6.* feiras, ds 12 ¢ 25 t.

Para regularizar o servico effectuam-se, nos dias 1, 2
¢ 3 do corrente, comboios sud-express extraordinarios,
com o horario acima indicado.

Altera tambem o horario dos seus comboios a
Companhia Real, afim de satisfazer o seu importante
servico de verdo. Ndo estd ainda fixada a data em que
deve vigorar o novo horario, por se aguardar approva-
cdo official, mas tudo faz suppér que ndo passe dos

meados do corrente mez.
O horario estabelecido para as linhas de Cascaes e

Cintra deve ser bem recebido pelo publico, pois, se-
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gundo ouvimos, attende-se n'elle d4s conveniencias dos
passageiros frequentadores d'aquellas linhas, estando
mesmo resolvido a creacdo d'um servico de tramways
na linha de Cintra, com carruagens de 2.* e 3.* classe,
a precos reduzidos. '

Segundo informacbes que temos sobre o assumpto,
o servico dos comboios tramways, entre Rocio e Saca-
vem, é mantido com pequenas alteracdes; ¢ organizado
o servico de tramways na linha de Cintra, e em agosto
serd inaugurado o troco da linha de Cascaes, entre
Caes do Sodré e Alcantara-Mar.

O servico para Cintra compdr-se-ha de oito comboios
de ida e de oito de volta, aos domingos e dias santos,
e de sete de ida e sete de volta, aos dias de semana.

Para Cascaes, do Rocio, partirdo cinco comboios,
sendo outros tantos os de regresso.

Para o Leste e Norte soffrerdo tambem modificacées
os comboios actuaes. :

Nas linhas do Sul e Sueste sdo as seguintes as alte-
racGes, a partir de hoje:

Haverd mais os seguintes comboios: n.” 14, que
arte de Setubal 4s 4 e 50 t., chegando o vapor a
isboa ds 7 h. da t.; n.” 15, que parte do Pinhal Novo

ds 5 e 40, chegando a Setubal ds 6 e 7 t.; n.° 3, 53,
que chega a Pias d4s 2 e 40 m., partindo o vapor de
[isboa d4s 4 e 30 t.; e o n.” 34, 4, que parte de Pias
ds 8 e 30 n., largando com o vapor que chega a Lisboa
ds 7 h. da m.

O horario da Beira Alta ¢ provavel que soffra ainda
importantes modificacoes.

E
NOTAS DE VIAGEM

(Nova série)

I
Impressdes em Paris

Paris é como as grandes operas de Wagner, que ¢
mister ouvir muitas vezes para bem se lhes apreciar as
bellezas.

Com effeito, repetindo as visitas 4 grande cidade é
que ella mais e mais nos vae encantando. .

Eu ndo me esquego de que, nas columnas d’este jor-
nal, descrevi em tempo a entrada em Paris, sob a md
impressdo que essa primeira entrada produz. E nio
me arrependo d'isso, porque assim diz a nota sincera
do verdadeiro effeito que esse primeiro golpe de vista
nos causa.

J4 se vé que essa impressio varia conforme o paiz
de onde procede o visitante. Para os habitantes do
norte ella deve ser muito mais agradavel do que para
nos, os meridionaes.

Elles estdo acostumados 4 sua atmosphera cinzenta,
aos seus grandes edificios negros, aos gélos dos seus
invernos, e tudo isto encontram em Paris em menor
escala do que na sua terra.

Nos, porém, os peninsulares do sudoeste da Europa,
que temos esse sol brilhante, ridente a reflectir-se nos
nossos edificios brancos, vindo d’essas cidades onde a
vegetacio tem todas as tonificacGes do verde n'uma
promiscuidade encantadora, onde a natureza nos con-
vida a sorrir sob um ceu azul e nos imprime a nota
alegre logo ao alvorecer das esplendidas manhds, acha-
mos tudo isto pesado e, a principio, triste, emquanto
uma mais demorada permanencia ndo nos habitua a
encontrar compensacio a esta tristeza, na animacdo das
ruas, dos estabelecimentos, dos habitantes; animacdo
que ¢ aqui extraordinaria em comparaco com a nossa.

E afinal. no meio d'esta sociedade que ri, que se di-

verte como nenhuma outra, que se movimenta conti-
nuamente na mais prodigiosa velocidade, somos nds
que temos a fama do povo mais alegre do mundo!

Uma pequenissima causa produz muitas vezes um
grande effeito.

Miss Fuller ndo pensou, ao inventar a sua danca
serpentina com que visava apenas apresentar, no thea-
tro, uma novidade scenica, que, mais que deusa da
moda, seria ella que faria a transformacdo de todos os
gostos na sciencia do colorido. Com as cores iricas
que as projeccoes electricas davam 4 sua grande vesti-
menta de gaze, esperava ella enthusiasmar os especta-
dores com as suas evoluces, mas ndo se propunha fazer
alterar a fabricacdo dos tecidos, impondo ds machinas,
com uma vontade de ferro, o fazerem variar os tons
com a mesma rapidez com que os focos electricos mu-
davam de cor.

E, nido obstante, a moda tomou aquella mistura de
cires como uma imposicdo, variou-as, amassou as e
produziu a total transformacio dos vestidos femininos.

Um dia cancada ja de inventar novas combinagdes
de colorido, foi ainda 4 dancarina americana buscar no-
va variedade, e vendo-lhe a ondulacdo do tecido que
ella agitava, creou as fazendas onduladas. . .

Mas entio eu estou escrevendo para um jornal de
boudoir ou para uma revista de caminhos de ferro?
Vejam o que € a influencia do meio! Como escrevo do
paiz onde essa rainha invisivel, a moda, tem o seu
throno, deixei-me levar para os assumptos de fotlette.

Isto vinha a proposito de lhes dizer que temos por
cd uma bella fama de alegres.

Um dia, um poeta de opera comica tinha que fazer
um refirain na sua peca e precisava de uma rima em
ais. Havia um portuguez (porfugais) na peca, e elle
que queria dois quadrisyllabos para o seu motivo musi-
cal, escreveu:

«Les portugais
sont fOlUO!"'S gaism

E o maestro fez a musica rebatendo esta nota mui-
tas vezes, porque lhe convinha, e os cantores acharam
chiste e sublinharam a phrase, e o publico riu, ¢ a cla-
que— peste estupida que infesta os theatros francezes
— pediu bis, e o ouvido publico decorou a phrase, e o
que foi uma simplissima exigencia de rima passou a
ser a definicdo d'um paiz.

Da chalaca dos boulevards a affirmagdo passou ao
interior das casas; a tradicdo vae-a levando de paes a
filhos e quem ndo viu a opera comica, quem nUNca sou-
be a origem do dito, ndo deixa de consagrar ao nosso
paiz a fama de «sempre alegres.

E’ falar-se de Portugal e ouvir se logo: — Ah! bem
sei; um bello paiz que dizem que ¢ muito alegre.

Visto que assim o querem ndo os$ contrariemos ; dei-
xemos perpetuar a fama; e como estes povos buscam
sempre a alegria, talvez que essa fama nos consiga mais
do que as mirabolantes festas do centenario, talvez que
uma vez ou outra nos leve ahi viajantes francezes, e os
nossos caminhos de ferro ainda tenham que agradecer
uma parte das suas receitas ao librettista comico que
nos aEchou a mascara da alegria.

Em compensacio temos por cd outra fama que nos
tira muitissimos visitantes.

As nossas alfandegas conseguiram horrorizar a Eu-
ropa. Por toda a parte, quem ahi tem ido e, peior ain-
da, os que nunca foram a Portugal, dizem que ¢ im-
possivel visitar um paiz onde os viajantes siio vexados,
as bagagens revolvidas, as senhoras apalpadas, e todos
obrigados a pagar direitos por ndo terem por costume
usar as gravatas e os vestidos remendados e nodoen-

Los.
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E teem razdo os que o dizem. .

Basta a passagem em Hespanha para se sentir a
differenca.

Nas alfandegas francezas o guarda pergunta se nada
temos a declarar para direitos — tabaco, alcool, phos-

horos — e 4 resposta negativa fazem-nos fechar a ma-
a que abrimos ¢ ndo nos deixam abrir outra. _

A’ passagem em Hesranha o guarda espera pacien-
te que nos impacientes lhe escancaremos todas as ma-
las, perguntam o que contém as mais pequenas caixas,
vasculham tudo até o fundo.

Uma simples chapelleira ndo prova, pela sua leveza,
que contém apenas o chapeu —¢ preciso abril-a!

Em Portugal o caso ainda ¢ peior ¢ é isso que hor-
roriza o estrangeiro. .

Se fosse possivel fazer a estatistica do que nos pro-
duz em receita 0 nosso rigor aduaneiro para com 0s
estrangeiros e comparar com o que elle nos faz per-
der na diminuicio dos vyisitantes, estou certo que os
algarismos dariam um resultado pasmoso.

Grande servico nos prestaria o librettista da opera se
em logar de cantar a nossa alegria, proclamasse a ame-
nidade das nossas leis aduaneiras.

E agora vejo que enchi esta nota de frivolidades
sem lhes falar de c}-"’ari:e;. _

Mas a grandiosa cidade ndo offerece differenca do
que eu vi ha um anno, justo, e na sua viacio encontrei
apenas a novidade dos grandes vehiculos a ar compri-
mido, systema Serpolet, que fazem o servico desde a
egreja de Santo Agostinho até & Cour de Vincennes.
Sdo enormes, pesadissimos, levando (o passageiros.
S6 n'uma cidade com tdo largas ruas como estas se
poderiam admittir estes monumentos ambulantes.

ey
Estatisticas

Movimento e receitas do Minho e Douro

O ultimo boletim publicado d’estas linhas, alcanca a
22 d'abril e dd nos os esclarecimentos seguintes, do pe-
riodo desde 1 de janeiro : :

L

Passageiros 1805 1804
1. Clasae. o iR e st s 13.500 14.370
8 L. 10 1o enkasiy s, sominy 2ins 32.211 34.853
R S S AR 164.991 169,698
Totacsl oo oo 210.801 218.901
Productos .. ...« es-.. 101.0459238 112.6061375
Diminuicdo em 1895 :
em quantidade ......... X 8_109 s
em producto...,....... 116519073 a2
Mercadorias :
POBEHIHSY « ¢ - oot = vesnia Bo.g21 77-299
producto . ...« vaevanne. 1254841930 122 1460080
Augmento em 1805:
em peso, toneladas....... 3.622 —
em producto ............ 3.338m844 u

Producto total :

Minho--.aaa.o-..-.-o-.
DOurO-!oooco.o.ooo-CCO

115.9321953
147.058m1733

2638912601

112.0 Q@ISS
130.260:082

Totaes. ... .ieoveennss202.6160167
A MEN08. s isssessnssesses 12790524

A companhia de Salamanca

Devido 4 falta de espaco, retirdmos do ultime nume-
ro da Gagefa a noticia da importante reuni@do da as-
semblea geral d'esta companhia, que se realizou em 7
de junho, e a que nos vamos referir.

Presidiu o sr. Francisco Ignacio Xavier, sendo apre-
sentado pelo sr. conselheiro Lourenco Pinto o parecer
da commissdo nomeada na ultima assembléa para estu-
dar e propor as reduccbes a fazer nas despesas da
administracio.

O mesmo sr. precedeu essa apresentacio de algumas
consideracbes contrarias a dissolucio da companhia,
entre as quaes disse que essa solucdo ndo ¢ o primeiro
passo para resolver o complicado problema do syndi-
cato, embora possa vir a ser uma consequencia da for-
mula achada para essa solucdo, terminando por decla-
rar que considerava o projecto do Commercio do Porto
digno de apreco, como base de estudo. Que para elle,
porém, a questdo prévia era julgar qual a opportunidade
para entabolar as negociacoes tendentes a resolver a
questao.

N'este sentido se expressa tambem o relatorio que
foi apresentado, no qual se diz:

-

«A Companhia das Docas ¢ a fiadora de duas concessdes impor-
tantes, que constituem a grande valorizagdo do capital, que os
Bancos portuenses immobilizaram nos caminhos de ferro de Sa-
lamanca, e sdo elementos imprescindiveis para se realizar uma ope-
ragio que os liberte das suas responsabilidades no Syndicato Por-
tuense. Da dissolugdo, pois, da Companhia, antes de se encontrar
a férmula de uma liquidacao definitiva, resultaria para os Bancos
intereéssados no Syndicato Portuense avultadissimo prejuizo, que
aggravaria e perigosamente a sua situa¢dao, muito melhorada com
o contracto de 10 de maio ultimo.

Na resolugio d'este problema niio nos parece que possa entrar
como. parte activa a Companhia das Docas, que somente haverd
de submetter-se passivamente 4 melhor soluc@o que se puder en-
contrar, :

Nio é, pois, n'este logar que a questdo tem de ser debatida em
primeira nstancia ; ¢ em outras espheras de acciio, que primaria-
meénteé cumpre resolver, para que a situa¢io ndo fique peior do
que antes d'aquelle contractoy arriscando-se elementos valiosissi-
mos de valorizagdo, emquanto, ndo estiver assegurado o resgate
das responsabilidades dos Bancos pertuenses.

Assegure-se uma formula acceitavel de resolver definitivamente
esta questdo, ou, pelo menos, assegure-se, por outra férma, aos
interessados, sem interven¢iio da Companhia das Docas, a effecti-
vidade da subvengéo de 270:000%000, quando se entenda que sem
prejuizo se pode abandonar a concessao de Leixdés, e o destino
da Companhia das Docas seri aquelle que ficar assignado n'essa
solugdo.»

Em relacdo 4 reduccéo das despesas annuaes, a com-
missdo propoe que de 10:0289670 réis, ellas passem a
5:484m070 réis, fazendo-se uma economia de 4:544%000
réis ou uns 45 % em diversas verbas, entre as quaes
avulta a de renda de casa, que fica reduzida a 1503000
réis.

Estas economias restringem-se aos encargos da ad-
ministracdo propriamente dita, nao curando a commissio
de investigar se os vencimentos do pessoal de exploracio
seriam, porventura, susceptiveis de reduccdo, por con-
siderar alheio ao seu mandato essa incumbencia, que
s0 pode desempenhar uma commissido composta de in-
dividuos com a precisa competencia technica.

Por ultimo, lembra que, dispondo a companhia de
um mobiliario importante, que ndo pode ser aproveitado
por completo em alojamento de mais modestas propor-
¢bes, muito convém que se utilize s6 o que for absolu-
tamente indispensavel, alienando-se os moveis que nio
forem necessarios.

Este parecer foi approvado, com a conservacio da
gratificacdo concedida aos empregados do Minho e Douro.
em virtude de ser considerada obrigatoria pela disposicio
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do decreto de 10 de maio de 1804, que determina que
o trabalho da superintendencia seja de conta da Compa-
nhia das Docas.

Em seguida procedeu-se 4 eleicdo, que incidiu sobre
0s seguintes senhores :

Assembléa geral : — Presidente, Banco Allianca ; vice-
E{esidente, Banco Commercial do Porto; secretarios,

enrique de Vasconcellos Monteiro e Eduardo Pinto da
Silva; vice-secretarios, Banco do Minho e Antonio de
Moura Soares Velloso.

Conselho de administracdo :— Effectivos : Henrique
Carlos de Meirelles Kendall, Antonio Manoel Lopes
Vieira de Castro, Henrique d'Oliveira Soares, José
Maria d’Almeida Outeiro e dr. Manoel de Souza Avi-
des; substitutos: Antonio José Lopes Antunes, Ma-
noel de Souza Machado, Antonio Goncalves Vallada,
Antonio Vieira Pinheiro e Antonio Simdes Lopes.

Conselho fiscal : — Januario José¢ Rodrigues Bastos,
Banco Allianca, Eduardo Augusto Ramos, Manoel Go-
mes dos Santos e dr, Licinio Pinto Leite.

o
Rodas de papel

Todas as carruagens de 1.* classe para caminhos de
ferro, que se fabricam na casa Pullman, nos Estados-
Unidos, estio sendo montadas sobre rodas de papel
comprimido. A fabrica produz annualmente 12.000 ro-
das de papel, as quaes teem, sobre todas‘ as outras, a
vantagem de poder percorrer 800.000 a 1:300,000 kilo-
metros sem necessitarem de substituicdo.

o
Caminhos de ferro do norte de Hespanha

Reuniu em 18 de junho a assembléa geral da Com-

panhia dos Caminhos de ferro do “Norte de Hespanha,

para leitura do relatorio referente aos tres ultimos an-
nos de exploraco, do qual se conclue que houve du-
rante esse periodo uma diminuicdo de 39 milhdes de
pesetas nos lucros geraes, devido & importantissima
diminuicdo de trafego e aos gastos de cambio cada dia
mais avultados.

N’este relatorio a administracdo da companhia ac-
centua os altos esforcos que empregou para obter do
governo a proteccdio a que se julga com direito. _

As resolucdes da assembléa geral foram as seguin-
tes: y "
Approvar as contas e o relatorio do exercicio de

18045 =
Reeleger para o cargo de administradores os srs.

Elissen e Rouen "
Conceder todos os poderes ao conselho de adminis-
tracdo para que continue, junto do governo, as nego-
ciaches encetadas, e para que acceite 0s convenios que
procedam pelo melhor dos interesses da companhia;
E, finalmente, confirmar as auctorizacbes dadas an-
teriormente e, se for preciso, auctorizar de novo o con-
selho de administracio a adoptar todas as medidas
que entenda convenientes, procedendo judicial ou ex-
tra-judicialmente e entrar em negociacdes com os obri-

gacionistas.
-
0 canal Guilherme

E' esta a designacfio que o imperador Guilherme deu
ao canal de Kiel, inaugurado ha pouco com enorme

pompa. A tarifa que vigorard para a passagem de na-

vios n'este novo canal ¢, pelo que vémos em jornaes
estrangeiros, a seguinte: navios com carga, 75 centi-
mos por tonelada nas primeiras Goo toneladas, e 50
centimos d'ahi em diante; navios em lastro, barcos de
cabotagem at¢ 50 toneladas e embarcacdes procedentes
ou destinadas ao rio Eider, 50 centimos por tonelada;
navios d véla, 5o centimos a tonelada.

Serdo postos d disposicio dos barcos & véla bons
rebocadores ao preco de 5o centimos pelas primeiras
200 toneladas e 4o d'ahi em diante. Os navios 4 véla
em lastro pagardo 30 centimos a tonelada até 200 to-
neladas, ¢ 25 d'ahi em diante.

Estes precos serdo augmentados de 25 9 de outu-
bro a marco.

ey
Tarifas na Austria

Nos caminhos de ferro do Estado austriaco viio ser adoptadas
novas tarifas de passageiros a partir de hoje.

Serve de base ds novas tarifas o principio da divisdo de dis-
tancias por zonas, porém as subdivisoes soffrem varias modifica-
¢oes, A base do prego dos bilhetes serd o myriametro e as zonas
de 5 kilometros so serdo admittidas até 50 kilometros.

Eis as bases geraes da nova tarifa:

Kreuzers por kllom._.

. —

1.8 clas, 2.9¢Ins, 8.° ilas,

De 1 a 100 kilometros......u.... 34 2,4 144
» 101 @ 300 » 32 2,2 1,2
» 301 a Goo S, B Wy 3 2 1

» Goo kilom. para cima..... g 2,8 1,8 0,8

Como' se v& continda & ser mantido o antigo principio’.da
diminuigio do _prego kilometrico conforme o augmento do per-
curso. Egualmente continda em vigor o principio estabelecido do
pre¢o minimo nos pgqucpq;_\;rﬂj};tfggzi qualquer que seja a distan-
cia. Mas nos comboios ordinarios o minimo estipulado ¢ de 1o,
20 e 3o kreuzers para as tres classes; o que representa uma dimi-
nui\;ﬁﬂ da !al'ifa mligﬂ. ] 2BTELS091 6 OTusint .-J":‘t?f
O augmento de precos nos comboios expressos varia entre
0,5 e 1,03 kreutzers por kilometro para as tres c¢lasses. Mas, o
preco minimo nilo ¢ tambem modificado ¢ continta sendo respec-
tivamente 15, 30 e 45 kreuzers. 3 "

Avalia-se o systema ao qual foram subordinados ‘os calculos!
dos precos da nova tarifa, tomando para exemplo o trajecto com-
prehendido entre Vienna e Salzburg, ou seja 314 kilometros.
Segundo a lei da subdivisdo por zonas myriametricas, 0 pereurso
comprehende 320 kilometros, quando pela antiga tarifa compre
hendia 350 kilometros. As bases ficam, pois, sendo as seguintes

L
.

Florins

100 kilometros a 3.4 kréutzers = ............... 3,40

200 » a 32 i s BB s ol SN e e o 6,40
20 » a3 » e s e 0,

Pela tarifa anterior o preco era 10-71 florins.

A grande vantagem d'esta reforma tarifaria consiste na exting-,
¢io das grandes ditferencas de prego para as distancias, por exem-
plo de 300 a 3o1 kilometros, 3porque esta ultima era comprehen-
dida na distanc¢ia maxima de 350 kilometros. : 12

Varios exemplos demonstrario as modificagdes de preco em
differentes trajectos :

" - y ‘-.'- i
Vienna-Nausdorf (5 kilometros) ~ 1/ ¢las &7 clas. 3.0l ‘

Tarifa antiga ...... Bt i e kr,
NOYS LATHR 20 o550 disib s.nia widinas ibs 30 20 10 »

Vienna-ParKersdorf ou Kritzendorf
(15 kilometros)

Tarifa antigh'ssvesssunssreisaions <68 gl L Bl Kby,
Nova tarifa . .. o s vvinpon e 51 30 . - 21 e hd

Vienna-Presshaum ou Greifenstein
(20 kilometros)

Tarifa antiga . jesveiviviseeeqin, 63 4 21, kr,
Nova tarifa......... 68 48 28 o
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1 clas.. 2.2 clas. 8.% clas.

Vienna~Salzburg (314 kilometros)

Tarifa antiga (comboios ordinarios). 10,71 7,14 3,57 fl.
» ST »  expressos).. 16 10,71 3,56 »
Nova tarifa ( » ordinarios).. 1040 7,20 g »
» » ( » expressos).. 15,20 10,40 5,60 »

Vienna-Praga (351 kilometros)

Tarifa antiga (comb. ordin.)........ 12,24 8,16 4,08
n S (I 5o T ARttt o 5 7 G B
Nova tarifa ( ». ordin.)........ 22,72 800 4,20
2 » ( » ‘expres). ..... 3382 11,60 6,20

Vienna-Bregens (735 kilometros)

Tarifa antiga (comb. ordin.)........ 22,75 15,25 7.65 1.

L O - ]

o » ( » expres). ..... 34,00 2275 11,48 »
Nova tarifa (1 » ordin)....... 22,72.1532 792 »
» » ( » expres.)...... 3382 2282 11,62 »

Por aqui se v€ que a nova tarifa favorece com consideraveis
reducgdes as tres classes de rnssageiros. Nos trajectos maiores o
preco dos bilhetes de 3. classe ¢ um pouco augmentado, em-
quanto que se observa Lhmmui;;ﬁo nos bilhetes de 2.* e 1.2 classe,
Na zona de 291 a 300 kilometros ¢ que ha um augmento geral de
6o a 70 kreuzers. As differengas entre a antiga e a moderna tarifa
sao, na totalidade, de pouca importancia. No transporte de baga-
gens tambem ¢ estabelecida uma reducgiio proporcional, porque
a taxa, que era de 0,2 kreuzers, para um determinado peso, foi
substituida por outra, de 0,1 !5 kreuzers.

ey
0 Funicular de Montmartre

Realizou-se em Paris, no Hotel de Ville, a adjudica-
cio da concessdo do frammay electrico de Montmartre.

Foi declarada concessionaria a Societé d' Etudes fran-
caises el élrangéres, com séde na rua de Marivaux.

Com estes novos tranmways, Paris realiza um impor-
tante progresso no ponto de vista da traccdo electrica.

O systema empregado serd o de corrente continua
com cabo subterranco, que hoje estd reconhecido como
sendo o melhor.

A linha partird da praca Cadet, indo terminar & por-
ta Montmartre.

A
Republica Argentina

Na mensagem que o presidente da Republica Argen-
tina dirigiu aos representantes da nacdo, encontrdmos
as seguintes interessantes informacdes relativamente
aos caminhos de ferro existentes n'aquelle florescente
paiz.
A extensdo total da.réde ferro-viaria attingiu, duran-
te o anno de 1894, 0 jd bonito numero de 14.098 kilo-
metros, isto ¢, s6 um pouco mais do que no anno an-
terior, devido a dois motivos principaes: o terem as li-
nhas ferreas chegado ao seu maximo desenvolyimento
em relacdio ds regiGes que atravessam, e d crise geral
que, actuando sobre todas as industrias, impediu o le-
vantamento de capitaes para novas empresas.

O producto bruto da exploracido de todas as linhas
foi de pesos 75.023.917.,65 moeda nacional e os gastos
de pesos 42.411.510,08 m/n, havendo, pois; um saldo a
favor de pesos 32.612.404,75, o qual reduzido a ouro
equivale a pesos 9.05?.001,88.

Em relacdo a 1893 houve um augmento de 8.25¢.245
pesos m/n no rendimento das linhas,

O numero de passageiros transportados foi de
13.783.855; a tonelagem de mercadorias de 7.473.399
e a de recovagens de 85.905.

O material circulante estava representado por 1.020
locomotivas, 1.393 carruagens ¢ 20.524 wagons de di-
Versos systemas,

\ "
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As linhas do Estado, incluidas nos numeros citados,
mediam 1.025 kilometros e déram apenas um saldo
positivo de 6g.027.41 pesos, com o que se deu por
satisfeito o paiz, visto obedecerem as tarifas, applicaveis
nas linhas exploradas pelo governo, ao criterio, muito
justo afinal, de s6 deverem produzir o sufficiente para
a satisfaccdo das despesas.

Entre as medidas de maior vulto, tomadas durante
1804, notaremos a creacdo de um regulamento do ser-
vico do caminho de ferro em relacao ao publico e ds
empresas entre si, e a fixacdo de uma hora commum
em todas as linhas,

Y
A viacdo electrica

Em 1 de janeiro d'este anno era de 70 o numero de
linhas de tremvias electricos na Europa, com a exten-
s@o de 700 kilometros, dos quaes 366 pertencentes d
Allemanha, g6 4 Franca, 68 4 Inglaterra, 44 4 Aus-
tria, 37 4 Suissa, etc. :

Y
Tramways de Francfort

Referimo-nos jd, nas nossas Nofas de Viagem, aos
excellentes tremvias de Francfort, que tivemos occasido
de pessoalmente apreciar 4 nossa passagem por aquella
cidade.

() movimento verdadeiramente excepcional d’aquel-
les tremvias, cujo servico regularissimo se péde tomar
para modelo, impoe-se de tal forma 4 nossa attencdo,
que nio pode facilmente ser esquecido.

No relatorio ultimamente apresentado & assembléa
geral da sociedade encontram-se, entre outros, os se-
guintes importantes dados:

A extensdo total da via, em 1804, foi de 24.791 me-
tros. Incluindo os servicos communs, a extensao total
util em exploracdo ¢ de 38.337 metros.

Além d'isso, depois de encerrado o servico do anno
findo, foi resolvida a creacao de 3 novas linhas com um
percurso geral de cerca de 4 kilometros.

Quanto & exploracdo e a0 movimento, o relatorio con-
signa que a média diaria de passageiros, sem incluir as
assignaturas, attingiu a elevada cifra de 44.496, tendo
sido o numero total, durante o anno, de 16.240.866.,
Houve, sobre 1803, um augmento total de cerca de um
milhdo de passageiros.

A companhia ndo esquece o seu pessoal, para bene-
ficio do qual foi fundada uma caixa economica, que se
encontra n'um grau de bastante prosperidade.

No fim do anno a sociedade possuia um effectivo de
582 cavallos.

A situacdo financeira ¢ tambem muito satisfactoria,
apresentando o balancete annual um saldo de 460.853

marcos. v

Y
0 caminho de ferro funicular de Jungfrau

Constituiu-se ha tempo uma companhia com o fim

de construir um caminho de ferro funicular até o cume
da montanha de Jungfrau, n'uma altitude de 4.167 me-
tros.
Surgiu, porém, desde logo, a duvida de ser possi-
vel a projectada ascencio, em consequencia do conhe-
cido mal da montanha, e a esse respeito foi consultado
um distincto physiologista, o dr. Kronecker.

O dr. Kronecker respondeu que o homem péde, sem
perigo algum, realizar uma ascencdo de 3.000 metros,




200

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tendo o pleno uso de todos os seus movimentos; porém
a 4.000 metros de altura os movimentos sio difficeis,
a falta de pressdo atmospherica torna se insupportavel,
e o organismo humano fica sujeito a graves e perigosos
accidentes.

Apesar d'esta decisdo scientifica, a empresa nédo de-
siste de levar por diante o seu projecto, tendo jd de-
clarado que a permanencia no cume da montanha terd
uma duraciio de poucos segundos e que o trajecto, es-
pecialmente na parte mais alta do percurso, serd, tan-

to na subida como na descida, feito com extrema rapi- «

dez.

Resta saber se ndo serd justamente esta solucdo a
mais perigosa, porque a transi¢do rapida da atmosphera
respiravel para o ar rarefeito parece-nos que serd pelo
menos incommoda, sendo impossivel de supportar.

E tudo isto para poucos segundos de permanencia,
parece-nos forte e inutil.

A,
PARTE FINANCEIRA -

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
atravez da Africa

Sociedade anonyma de responsabilidade limitada

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigaches a amortizar em
1 de julho de 1895, conforme o disposto no titulo 4.° dos estatu-
tos, coube a sorte aos n.%* 7, 7:248 € 9:005 de 450$000 réis ; e os
N 14:5313, 13:000, 16:100, 10:871, 21:040, 23:391, 24:157, 32:600
35:157, 38:800, 40:413, 41:650, 48:770, 40:657, ¢ 52:886 de o600
réis.

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men-
cionados serd feito no dia 1 de julho proximo:

No Porto, na séde da companhia, rua de Bellomonte n.® 49.

Em Lisboa, no London and Brasilian bank, limited.

Em Londres, no Capital and Countries Bank, limited.

Em Paris, em casa dos srs. Marcuard Krauss & C.*

Em Amsterdam, em casa dos srs, Westendorps & C.*

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho de 1895.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Em: harmonia com o disposto no art. 31.0 dos estatutos d'ésta
companhia, approvados por alvari de 30 de novembro de 1894,
sa0 convocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa,
na séde social, em assembléa geral ordinaria, no dia 29 de julho
proximo futuro 4 t hora da tarde.

Ordem do dia

Apresentacio de:

1.°— Relatorio do conselho de administragiao e parecer do
conselho fiscal ;

2.°— Relatorios e contas d'esta companhia nos exercicios de
18a2, 1803 ¢ 1804, elaborados pela respectiva direcgfio geral.

Esta assemblea geral, segundo os preceitos do art. 28.° com-
por-se-ha dos accionistas possuidores de 100 ou mais acges da
companbhia.

Para poder tomar parte na assembléa devem as acgBes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 29 do corrente inclusivé, e
as acgdes ao portador ser depositadas até ds 4 horas da tarde do
dia 14 de julho proximo futuro.

Em Lisboa : —na séde da companhia.

Em Paris : — nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour
favoriser le développement du commerce e de l'industrie en Fran-
ce, Comptoir National d'Escompte ¢ no Banco de Paris et des
Pays Bas.

3 éi‘m Londres : — nas caixas dos banqueiros Glyn Mills Currie
¥ u

Em Berlim e Francfort : — nas caixas do Bank fur Handel &
Industrie. Os bilhetes de admissio & assembléa serdo passados
pela commissio executiva em vista das ac¢des averbadas ou dos
recibos dos depositos das acgdes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e poderd validamente deliberar
nos termos do art. 23.%, 36,2 e 37.%, dos estatutos.

_Lisboa, 22 de junho de 1895,

EBEOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de junho de 18¢5.

A quinzena correu geralmente pouco animada, sendo muito
reduzidas as transacgdes, tanto que na ultima semana apenas um
dia houve cotagoes na Bolsa de Lisboa. O dinheiro continuou a
haver com abundancia, regulando no mercado para reportes a 6
p- €. e para descontos a 5 '/, e 6. p. ¢. As inscripgdes de assenta-
mento (j. r.) regularam a 34,97, e as obrigacoes de 1888 (4 p. ¢.) a
1399900, as prediaes de 4 '/, a 87000, Os titulos bancarios nfo
soffreram alteragfo. O cheque sobre L.ondres regulou a 41 '/ so-
bre Paris a fig1.

»

O cambio Rio-Londres subiu a 10, 0 que fez modificar, embora
pouco sensivel, o estado dos nossos cambios. Houve alguma ex-
ortagiio de ouro, mas em quantidade pouco apreciavel. A ultima
Kora chega-nos do Rio de Janeiro a noticia de haver fallecido o
marechal Floriano Peixoto, antigo vice-presidente da republica e
uma das grandes personali&ades influentes do exercito. Posto que
de ha muito doénte, soffrendo de uma profunda affec¢iio hepatica,
attribuia-se geralmente ao marechal Floriano Peixoto a ambigao
de ser o presidente da republica, ambigfio a que correspondia uma
forte corrente de opiniio nos elementos militares. Por varias
vezes se falou na probabilidade de uma tentativa de restauragdao
do poder militar do marechal, por meio de um pronunciamento,
Euc teria o principal centro d’apoio nos alumnos da escola militar.
' certo que tambem se dizia que o marechal Floriano, doente e
alquebrado, era alheio a todos estes manejos, que sériam apenas o
rezultado das ambicoes d'outros chefes militares, que haviam tido
certa preponderancia durante a presidencia interina do marechal.
Seja, porém, como for, a morte do marechal Floriano desembaraga
o governo da republica, se nio de um agitador de certo prestigio,
d’'um elemento excitador, directo ou indirecto, que lhe poderia,
mesmo sem nada fazer por si, crear-lhe difficuldades. A republica
brazileira, para se consolidar, carece de ordem e tranquillidade
absolutamente garantidas. O receio constante de novas sedigoes
militares estava prejudicando muito os interesses internos e exter-
nos do Brazil.

Annuncia-se para esta semana a subscripgiio publica das obri-
gag¢des da nova Companhia dos Phosphoros. As novas obrigacdes
serdo do typo de G p. ¢. amortizaveis em 30 annos e serdo emitti-
das pelos {tancos de Portugal, Lisboa & Agores, Commercial de
Lisboa e Portuguez e Brazileiro.

*

Estd publicada a estatistica do movimento commercial nos pri-
meiros dez mezes dos annos de 1891 a 1804, accusando n'este um
augmento de 4oo contos (numeros redondos) sobre egual periodo
do 1893. O deficit, em 1891, era de 12935 contos; em 1894, de
4.004 contos apenas, entre as exportacoes ¢ as importagoes.

L3

O Diario do Geverno publica dmanhd o decreto dictatorial
apjwrovando o or¢camento geral do estado. O decreto, que é prece-
dido do costumado relatorio de fagenda, diz que nos primeiros nove
mezes do actual anno economico as receitas se elevaram a 34.124
contos, as despesas ordinarias a 30,707 e as extraordinarias a4 1.090,
havendo por consequencia um sa-lt{o de 1.427 contos. Nota o aug~
mento das receitas publicas, encarece a importancia do contrac-
to celebrado entre o governo e o Bance de Portugal, accentua a
extensiio do nosso movimento commercial, indicando que a situa-
¢do geral melhorou consideravelmente. F

JFs

Curso dos cambios, descontos e agios

e s
Dinh. | Papel f

Londres god/v...| 41" /el 41 *'s |Desconto no Ban-
g 'é(ljleuiue.. 41y 3;33,’,, co de Portugal, 6%,
7

Paris go d/v......| 686 No mercado..... 51/ %
» cheque..... 689 |6ot 1Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.... 256 :g& IeS vawsvapases| - 244
» cheque ...[281 3 |Cambio Brazl... 11
Francfort go d/v. .|276%/s| 278 V5] Premio libra... .. 19290

2
» cheque 11/, 263 1,
Madrid cheque ...| 1.000 | 1.013 *
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Cotacoes dos fundos partugunzss g titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

J UNEO
4 e, S #' e —
17 l 8 | 19 | 0 | @l sa | 2u | cem | 26 g7 | %8 | 29 | — | £
Bolsa de Lisboa: | | | | | | | E
Inseripgdes assenl. .. ....... 36,200 35,45 3547 3545 - - - ‘ = LIy - - | - ol e
» COUPON .« v vvuan. - 35 | 35 35 - 35 - 34,97 - = =50 = = bl e
Divida exterha ............ - ‘ * |- - 2T RN (e = = - = S I
()hrlg & 0/5 1888, premios. . - | 43 ‘!J(I 15 ‘H)O* - - 15.900( - | 459000 -~ | -~ - - - | -
& ‘/;. 0/a 1888 assent. . - - - - - - ‘ - ‘ - ccal i - - - -
» & "’n 1890 conpon ....| 42.700] - . = W, - ~ = - - - - ~ -
» 41/,0/,88. S‘lwqeul. cab Uk - R DL, - - SRR el - - - - - -
»  Tabacos coupon. ... .. K I P 2 AR S > - - & - - -
Accdes B. de Portugal. .. ... 1120.000(120. 1000/120. 0001200000 - 120000 - 120000 - - = - - -
» » Commermal...... AL 102000, = (1020000 - | - - | - - - - -
»  » N. Ultramarino. . . - - 550000 -~ 54000 - - - - - - - -
» TdbﬂbO% toupon ‘ - - 65.0[)0 - - 65000! - - - - - - - -
v Comp. Real. . M - - = - = - - - - - - -
Obrig. prellmpstt)}“-;" ........ LOAT700] 95.0000 97.400) 94.700] - | 9k 000 e - - - ~ - -
» » TN A AR | - = L _ = - = - - - - sty - -
» Comp. Reald*/y ..... IR ] S G e 3 S 2 | -1 - - - - - - -
» 44 I\al lonal ......... ! - l - ! - - - | - B o r b2 =] = 1 - ! ~ 1
»  Atravez Africa.......| 73.500 - = it el | 0 5 g o S - = - - -
Bolsa de Paris: | | I‘ f f |
3 Vo portuguez. ..o...oovu., |.-26,04 ..»,!l‘] 26126 | 2590 25, 81 9631/ 2631 2631 2631 2631 - ~ -~
Accgoes Comp. Real......... Ao ik = = i SLERE AR ¢ = &% 4 - -
»  Madrid-Caceres ..... = 46 ‘ - 47 f;,ﬁ 95 f}b 251 46 6 | - 46 - - = -
» Norte de Hespanha ..| 86 86 | B6 87 | 88 | 86 86 88 - - 83 & & i ",
» Mad. Zaragoza....... 138 13R | 137 136 137,50, - e - - - - - ‘ - -
» Andalozes........... 161 161 | 16% 167 169 o - = 2 S el s
Obrig: Comp. Real.......... 1428 | 198 | 497 | 12% | 12% l 2 | ey (42 | 125|498 | 42 S -
C. Beira Alta........ 75 76 75 75 - - =) IR0 = - =) | e -
» Madnd-ﬂncms ...... 143 153 | = | 140 | 140 mu 138 | 43850 - | 150 | 139 | &0 | - =
»  N. Hesp. (1.* hyp.)...| 218 219,50i 221,50/ 227,50 230 s - - - = - =y LI -
Bolsa da Lundres ‘ . 4 ‘
39/ portuguez. . .......... 25,87 25,87 2587 2587 25,871 25,87 926,34 26,37 2635 20,35 26,37 26,35 - -
Obrig. Atravez Africa...... 66 66 66 66 | 66 | 66 66 66 66 66 66 66 | - -
Amsterdam : - _ ' ! -
Obrig. Atravez Africa....... | 64,80) = - 6462 - | 64875 - 6487 -~ 64,94 [ o= -
Bruxellas: | | | ‘
Obrig. Atravez Africa... . o 66,25 66,25 66,25 66, 25 66, 25-: 66,25 66,25 66,25 66, 2’5'- 66,25 66,‘!5| 66,25j - -
— —_— —— . — _—
Ilaceltas tos_caminhos. de de ferro portuguezes e hsspanhoas
BEOEI’I‘AS NO PEJR.IODO DESDE 1 DE JAINEIRO
e et ettt e, e ~—=meren e
— Pert-li:do |395 1894 Totaes Differenca a favor de
exploragao > = i 1
Kil. I Totaes ‘ ticas || Kil. ] Totaes [ Ny 1895 [l 1894 1895 || 1894
L | de] a _Réis Réis Réis | Réia | Réis Réis Réis
é Antiga réde( 4/10{Juko | 690] 53:419.000] 77.418|/ 690/ 50:343.718 72913 115'1 |52000 1.099:655.461] 53:496.539 -
enova naol14[17) » | » [ 69:977.000[ 101.515] » | 50:313.748 72918 1.223:129.000 | 1.149:969.179] 73:159.821 -
=) garantida.|[ -| - - i | - - - -
=) Nova redol n10/mie] 3801 6:5790000 17.313| 380 6:15La74| 16.461| 126:850.000/ 121:003890) k:dzt0l -
S tida I 447 » § o» | B:60B.000] 22652 » | 6040471 16161  435:459.000( 128:065.361) 7:413.639 -
=( sarantida. Bl RSk i3 gt A 4 2 % % & x
~ = - | 475 - - 475 - - - - - -
Sul e Sueste...{ [ = ~ ; = - - - - - - - - -
19118] Fer. | 353| 12:705.685) 36.248(| 353| 16:066.776] 45458 um:z.mmf 101:462.012) - 912.401
Minho e Douro. {19125/ » | » | I5:064.A58 42618/ » | 15:720.260| 44.533] 116:204.069( 116:882.284 = 588.212
260 4| Marco| » 14:665.723 41545 » | 30:163.172 SS.HBL 130:959.792 147:055.453 - 17:095.661
28] 3| Juhe | 253| 4:735.063 18.716]| 253| 4:318.662( 17.070]  111:435.90% 10%:153.504] 7:282.360 -
Beira Alta..... Lol =] - - - E - - - - - -
Nacional (Ui-‘ﬁ:l 200 Abiil | 105]  1:166.253] 14,107(] 105 820497 7.899]  18:532.88) 18:620.066 - 87:1814
randella e Vi-{30| 6 Maie | » 1:264.331] 12.041]| » 1:163.912) 11.08% 19:797.216 19:783.978 13.238 -
ZOW), v vvrrennn 73] e 1:336.363] 12.727 i 976.509]  9.300]  24:133.559 20:760.487)  373.072 -
— | [ 3 o 3 - ~ . - =, -
Guimaraes..... \ == - - - - - o - - - -
l‘) Naio |3636(Ps. 1:459.614[ps.  399(/3303 |py, 1:649.252(p,. A67|ps, 27:933.204! P 30:841.248 - 2:908.044
faReaa Bospa-\3oiag| ' | s |~ A3tara| " 368 x 1:566.0510 43| 20:278321]| 32408200 - 3.429.679
""""" h? 2/ Juako | » 1:559.499 426(| » 1:645.281 466 30:838.024 3%:053.481 - 3:2143.460
Madrid — Zara- (28| 3| Jushe [2027]  1:091.307 372/12672| 1:021.862 382 20:838.310 21:673 237 - 834,927
goza—Alican~( 410 » | » 1:072.596) 366/ » | 1:032.985  386]  21:910.904| = 22:706.222 . 795,317
L TR U7 » | » 1:022.2500 3491 » | 1:003.960]  375]  22:933.164 23:7!0.!82‘ 2 777.018
‘ 7143| Waio | 894 302 647 3349 894 293.491 328 5:361.332 5:483.208 - 121.876
Andaluzes ..... 1420 » » J13.048 35011 » 284.197 8 5:674.381 5:767.406 - 93.025
24(27] » » 288.532 3221 » 271.198 303 5:962.913 6:043.60% - RO.691
410/ Jusbo | 4180 52.595 292[ 180 49.133 272 1:080.498 407, - 27.138
Zafra a Huelva..j!i {7 » | » 49.172 » 50.559 280] 1:129.670 : - 28.525
1824 » 48.720 » 33.645] 298 1:178.390 - 33.450
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