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Mudanca de residencia

Em breves dias a nossa redacgio muda para & Rua
Nova da Trindade, 48, |.° andar, onde tambem serdo
installados os escriptorios da Empresa de Annuncios nos Cami-

nhos de ferro e do Guia Official, empresas tambem a cargo do
nosso director.
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A
0 caminho de ferro do Valle do Vouga

CHAM-SE quasi concluidos os estudos definitivos

do caminho de ferro do Valle do Vouga.
Estd este caminho de ferro dividido em tres
seccoes, sendo a primeira de Espinho ao rio
Caima, pa extensdo de 58.200™, cujo ante-projecto foi
submettido ao governo no anno passado, como aqui no-
ticiamos ; a segunda, do Caima ao Vouga, com a exten-
sdo de 21.241,47", podendo-s¢ comprehender n'esta
seccdo o ramal do Carvoeiro a Aveiro, na extensio de
31.418,50™ ; ¢ finalmente a terceira secgio do Vouga a
Vizeu, com uma extensio de proximamente 60 kilome-
tros. Sdo no total 170,860™ dos quaes 139.442 ‘da li-

nha principal de Espinho a Vizeu. |

O ponto de partida “d’esta linha em Espinho é em
frente da estacdo do Norte, junto ao passadico que ali
foi'ultimamente assenté. Far-se-ha apenas um passeio
ara os passageiros, e assentar-se-ha uma linha para
trasbordo das mercadorias. Ndo ha espaco para mais.

REDACCAOC — Rua do Lioreto, €3 —LISBOA.

— — —

S ——

A estacio de Espinho, propriamente dita,-estd pro-
jectada nos terrenos proximos, com accesso pela rua
que corre ao longo do caminho de ferro do Norte; do
lado do poente. Terd, além do edificio de passageiros e
caes de mercadorias, uma cocheira de carruagens e
uma outra de locomotivas com uma pequena officina
de reparacoes. :

Nada accrescentaremos por agora ao que jd dis-
semos em outra occasido dcerca da situacdo das esta-
coes de Pacos de Brandao, S. Jodo de Ver, Villa. da
Feira, S. Jodo da Madeira, Couto de Cocujaes, Olivei-
ra de Azemeis, Mancenhata ¢ Travanca, Bemposta,
Branca, Carvalhal e Valle-Maior. Estas estacées estio
dispostas para um servico commodo de mercadorias ;
foram moldadas pelas dos caminhos de ferro da Cor-
sega, que sdo incontestavelmente dos melhores mode-
los de linhas exploradas economicamente.

O trogo comprehendido entre. Valle Maijor, na pri-
meira seccdo e a passagem do Vouga, em Pedre, fim
da 2.? sec¢do, com a extensdo total de 26 kilometras,
¢ a parte mais difficil de toda a linha. Succedem;se
aqui os muros de supporte ¢ os viaductos, com grande
frequencia; as trincheiras em rocha tambem abundam.

Entretanto, a estacdo do Carvoeiro, onde se faz a
bifurcacdo do ramal de Aveiro, ¢ a de Sever do Vou-
ga, collocada em Paredes, junto 4 Quinta do Sobral,
ficam em boas condicoes. i o

A distancia entre a estacdo de Sever e a villa € de
proximamente 2.000". Nao foi possivel diminuir esta’
distancia § o rio Mdo ndo permittiu subir mais. ;

O ramal de Aveiro atravessa o Vouga no Carvoeiro
com uma ponte de 5 vdos de 20™,0, e terd estacdes
nas Mouriscas, a 4 kilometros de Agueda; no Almear,
em Eirol, e em Eixo: Na estacio do Norte, em Aveiro,
collocar-se-ha, como em Espinho, um passeio para pas-
sageiros ¢ uma linha para trasbordo de mercadorias.”

O cruzamento do ramal com a linha do Norte far-
se-ha por meio de uma passagem inferior a esta linha.
Evitou-se o legendario brejo onde foi levantado o ater-
ro do Norte, projectando se a obra d’arte na trinchei-,
ra ao sul do mesmo aterro. v e

O terminus do ramal de Aveiro é no centro da cida-
de nos terrenos contiguos 4 praca do Cojo. O edificio
de passageiros e o caes de mercadorias tem accesso
pela rua do Americano. A estacdo terd uma cocheira
de carruagens e outra, pequena, de locomotivas. Ao’
longo do esteiro do Céjo assentar-se-hilo as linhas ne-
cessarias para o movimento maritimo. O peixe, o sal e
o molico serdo assim- trasbordados directamente dos
barcos para os wagons.

Resta-nos falar da 3.* seccdo, do. Vouga a Vizeu.
A sua primeira estacdo € no sitio das Maias, no centra.
dé um grupo de povoacdes, como Ribeéiradio, Villa .
Chi, Arcozello e outras.” A segunda é de Oliveira de .
Frades, collocada a 200™ da povoagdo. Seguem-se a do ..
Couto, a de Vouzella, situada perto da. praca .de tou-
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ros; a do Banho e a de Negrellos, que ambas servem
S. Pedro do Sul o apeadeiro de Mossamedes, as es-
tacbes de Bodiosa e Oliveirinha, e finalmente o apea-
deiro de Mousellos.

Todas estas estacbes servem numerosas povoagoes
de um e outro lado da linha. O valle do Tréco onde
estdo situadas as quatro ultimas ndo € certamente o
menos habitado nem o menos agricultado.

Encontram-se n'elle muitas quintas e boas casas. A
ligacio em Vizeu com a estacdo da linha de Santa

mba faz-se contornando a Cova de Viriato, e en-
trando n'esta estacdo parallelamente 4 linha principal.

No excellente livro de Mr. Sampité «Les cﬁemins de
fer a faible trafico encontram-se dois principios que
devem sempre ser tidos em attencdo quando se pro-
jecta um caminho de ferro economico:

1.° Une ligne ou un réseau de chemmns de fer ne peut
réussir que s'tl converge vers un centre important,
2.9 Pour

w'un chemin de [er puisse déservir utile-
ment les localités, il faut qu'il en soit aussi rapproche
que possible; qu'il y réraélre méme au besom.

Parece-nos que a linha do Valle do Vouga, communi-
cando o centro da provincia da Beira com a cidade do
Porto e com a costa, e atravessando uma regido mui-
to povoada e rica, com as suas estagbes 4 porta das
povoaches mais importantes, satisfaz cabalmente aos
requisitos formulados por M. Sampité.

Xavier Cordeiro.
s
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 4 de junho de 18q5.

A melhoria, que se tem notado recentemente no
commercio, nao parece exercer todavia influencia nas
receitas dos caminhos de ferro inglezes, pois os rendi-
mentos das doze principaes companhias, até a segunda
semana do mez passado, mostram uma diminuigdo de
umas 040.000 libras esterlinas. As receitas totaes, po-
rém, alcancaram a enorme somma de uns 21 '/ milhGes
de libras, sendo pois a diminuicdo um pouco menos de
4 '/a por cento. céuc mais tem soffrido ¢ sem duvida
o trafego de mercadorias. Assim as companhias Brigh-
ton, Chatham and Dover, South-Western ¢ South-
Eastern que se dedicam principalmente ao trafego de
passageiros, teem diminuices que variam apenas de
10.000 a 35.000 libras respectivamente, emquanto que,
nas companhias North-Western, Midland, Great-Wes-
tern ¢ North-Eastern, que, a mais do trafego de pas-
sageiros, teem um grande trafego de mercadorias, as
respectivas diminuicoes sdo de 150.000 a 197.000 libras.

E‘?’ possivel que algumas d’estas diminuigies sejam
devidas a circumstancias particulares, mas ¢ certo que
a maior parte d’ellas resulta do facto dos negociantes
do Reino Unido se resentirem ainda da prolongada de-
pressdo commercial, que felizmente vae desapparecen-
do. Que a melhoria commercial terd o correspondente
effeito nos rendimentos dos caminhos de ferro, ¢ bem
certo; no entanto parece provavel, que os accionistas
terao de submetter-se a uma reducgao de dividendo de
1/y a 3/s por cento para o corrente semestre.

E

Decidiu-se retirar o Steam Engines Bill a que me
referi na minha ultima carta, O objecto do g:’l! foi,
como ja tenho dito, o de estabelecer certificados para
as pessoas c}ue tivessem a seu cargo uma machina a
vapor ou caldeira, e foi promovido pelo comité parla-
mentar do Trades Congress. O que mais motivou a

retirada do Bill foi a sua impractibilidade, quanto aos
machinistas empregados nos caminhos de ferro, em va-
pores, etc.
&

A decisdo da Mersey Railway Company de adoptar
a traccio electrica na sua linha sob o rio Mersey, ¢
um passo da maior importancia e deve ter bons resul-
tados financeiros. Muitos dizem que se approxima a
declinagido da tragcdo a vapor nos caminhos de ferro.
Na verdade existe grande actividade no tocante 4 adop-
¢do n'elles da electricidade, e é provavelmente o bom
exito do caminho de ferro electrico aereo de Liverpool
que tem motivado a adopc¢io da electricidade pela Mer-
sey Railway Company. Ha quasi cinco annos que se
construiu em  Inglaterra o primeiro caminho de ferro
electrico, ¢ ha uma duzia de annos que appareceu o pri-
meiro comboio electrico em Paris; mas ¢ nos Estados
Unidos que mais se tem aproveitado a forca electrica.
N'esse paiz, este meio de trac¢do tem a mais extensa
applicacdo, e recentemente se fala na formac¢do d'uma
companhia, com o fim de construir uma linha electrica
aerea desde Nova-York a Chicago e depois d costa
do Pacifico. Diz-se que o custo por milha do vapor e
da electricidade ¢ quasi 0 mesmo, mas a electricidade
¢ muito mais veloz, pois as experiencias teem dado
uma velocidade de duzentas milhas por hora, e agora
que as maiores difficuldades teem sido ou estdo sendo
superadas, cré-se que o caminho de ferro electrico nao
pode tardar em demonstrar a sua superioridade.

-

A London Country Council tem opposto a mais obsti-
nada resistencia 4 proposta do Metropolitan District
Railway de estabelecer uma nova tarifa de passageiros
em substituicdo da tarifa actual auctorizada pelo Par-
lamento em 1864. Diz-se que o Council tem o direito,
como representante dos habitantes de Londres, de in-
tervir na questdo das tarifas da Companhia metropo-
litana, que por elle obteve os poderes necessarios para
a construccdo da sua linha, em conformidade com o
regulamento parlamentar de 1864 que limitou o preco
de transporte de passageiros por esta companhia. O
comit¢ parlamentar que se reuniu ha dias para estudar
o Bill apresentado pela Companhia, decidiu-se a nao o
acceitar.

Acaba de se abrir ao publico em Londres na secgio
do Instituto Industrial chamado do Reimo Unido uma
exposiciio de materiaes ferro-viarios. Em vista do pro-
ximo congresso internacional de caminhos de ferro na
capital ingleza a exposigiio deve ser de um caracter
muito interessante e instructivo.

*

Com uma rapidez extraordinaria tem-se construido
em Liverpool a nova estagido do que se chama, local-
mente, o caminho de ferro Atlantico. Ha sémente umas
doze a treze semanas, decidiu-se construir junto do rio
Mersey e em ligacdo com as linhas que partem do cen-
tro da cidade, uma estacio do caminho de ferro para
facilitar o transporte de Liverpool para Londres dos
passageiros desembarcados pelos grandes vapores trans-
atlanticos. Até o presente estes passageiros, desembar-
cados no rio tinham de atravessar a cidade em trens,
etc, para as varias estagoes, mas de futuro desembar-
cardo n'um caes junto da nova estagiio, passando im-
mediatamente ds carruagens da nova linha. A parte
mais difficil da obra tem sido a construcgdo de uma
ponte giratoria por cima de uma das docas. Diz-se que
as novas locomotivas, que estdo sendo construidas es-
pecialmente para este servigo, percorrerdo a distancia
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comprehendida entre Liverpool e Londres, umas 220
ou 230 milhas, em 3 horas ¢ 30 minutos ou menos .o
minutos do que o tempo empregado pelas locomotivas
actuaes.
L2

Acaba de ser adoptado o systema aperfeicoado quick-
acting (de accdo rapida) do freio automatico ' Westing-
house, em um dos comboios do North-Eastern Railway.
Nos ensaios verificados ha pouco em Neweastle-upon-
Tyne pela North-Eastern Company, notou-se uma apre-
ciavel diflerenca na distancia percorrida com as duas

formas de freio.
W. N. Cornelt.

N
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Chras Publicas, Commercio e Industria

Direcc¢ao dos servigos de obras publicas
Reparti¢iio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requérimento
de José Doumen, fabricante de gesso, residente em Obidos, pe-
dindo licenca para estabelecer uma linha de resguardo para ser-
vico de pedreira, inserida na linha férrea de oeste ao kilometro
101,451, como ¢ indicado na planta que baixa com a presente por-
taria, assignada pelo director dos servigos de obras publicas ; ha
por bem, conformando-se com o parecer de 30 de maio ultimo,
do conselho superior de obras publicas ¢ minas, conceder a licen-
¢a pedida com as seguintes condiches :

1.* Que serio collocados dois discos avancades, um para cada
sentido da linha

2.4 Que serd estabelecido um posto telegraphico ou telephoni-
co junto da agulha;

32 Que no mesmo local permanecerd um funccionario habili-
tado da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, res-

onsavel por todos os servicos, manobras e conservagio da agu-
ﬁm e signaes. ¥

4.* Que o principio da linha até 4 extensiio de 57" 50, poderd
ser estabelecido na mesma rampa da linha geral, séndo a restante
em patamar, e a extensio total do desvio nio inferior a 100 me-
ros 3

5.2 Que no limite conveniente para que os wagons estacionados
na linha de resguardo ndo embaracem a circulagdo haverd um
para-choques movel, fechido a cadeado na posigio normal ;

64 Que a posicio da agulha sera de via geral livre e n'essa po-
sicao deverd estar fechada a cadeado;

7.* Que estas duas chaves deverio estar em poder do empre-
gado a que se refere a condigdo 3.4,

8.2 Que esla licenca poderd ser retirada quando o governo o
julgar conveniente, sem que por isso o concessionario tenha di-
reito a indemnisagio alguma ;

# Que o servigo dos wagons de; ou para a linha de resguardo
sera feito por locomotiva.

O que se communica ao director fiscal de exploragiio de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 7 de junho de 1805.= Arthur Alberto de Campos
Henrigues.

Para o director fiscal de exploragiio de caminhos de ferro.

S
Bilhetes para o Centenario Antonino

Satisfazendo a natural curiosidade dos nossos leito-
res damos, na integra, os programmas dos differentes
servicos estabelecidos, para Lisboa, por este motivo.

Se nio fora o espaco enorme que nos tomaria, publi-
cariamos aqui os precos dos bilhetes de ida e volta es-
tabelecidos pela companhia real, mas ¢ bem facil sa-
bel-os visto que elles sdo justamente o custo de um bi-
Ihete ordinario simples de ida, e esse facilmente se en-
contra em qualquer guta ou almanach.

Além do servigo especial com 50 % de reduccio que
abaixo publicamos, o qual permitte a estada em Lisboa
durante 1 a 10 dias, no primeiro periodo e 1°a 4 dias
no 2.% a companhia resolveu ampliar o praso dos bilhe-
tes de ida e volta por precos reduzidos de forma que
0s passageiros portadores d'esses bilhetes possam con

servar-se em Lisboa desde 13 do corrente até 2 do pro-
ximo mez. | :

Ha, portanto, servico para todas as bolsas e ‘com-
modidades: os que s6 querem assistir aos principaes
festejos, ndo podendo fazer os gastos de uma prolon-
gada estancia em Lisboa, teem os servicos com 50 %
de reduccdo; os que pretendam demorar se aqui teem
os bilhetes de ida e volta com 20 e, em certos casos,
309 de reduccdo (como, por exemplo as 3.* classes
das estacoes do Norte).

Companhia Real

Servigo especial de bilheles de ida e volta em 2.* ¢ 3.2
classes com 50 °/y de reduccdo, ou seja o custo da pas-
sagem simples, validos para:

Ida : — Pelos comboios ordinarios dos dias 23, 24, 25
e 26 que partem: Ao

Do Porto, ds 8 h. e 45 m. da manha, e pelo especial
de 28 ds g e meia da noite; de Badajoz, 4s 8,45 da m.;
da Guarda, d4s 7 da m.; da Figueira, ds 3,15 da t.; de
Leiria, 4 1,30 da madrugada de 23 para 24 e de 24
para 25, e por todos os comboios que partem de Cin-
tra, Cascaes e Santarem para Lisboa nos dias 23 a
30 de junho, (excepto os tramways). :

Volta: — Pelos comboios ordinarios dos dias 29 e 30
de junho e 1 ¢ 2 de julho que partem .de Lisboa,
(Santa Apolonia) ds 7.30 da m: para Porto; Badajoz e
Guarda, e pelo especial que parte para o Porto no dia
1 de julho, ds 6 ¢ meia da manha;

De Lisboa (Rocio) ds 7 h. da m. para Leiria e Fi-
gueira da Foz e por todos os comboios (excepto os
tramways, os correios das linhas de leste ¢ doofte,
¢ o mixto do norte das 1o horas da’noite) ‘que partenm
de Lisboa nos dias 23 a1 de julho, para Cascaes, Cin-
tra e Santarem. oy

Comboios especiaes de 2.* e 3.* classes
do Porto a Lisboa e volta

Em 28 de junho Em 1 de julho
Estagtes Horas Estagdes Horas
PO s et snes Part. 9,0 t. | Lisboa, 8t Aplesia. Part, 6,30 m.
GaAY e o s Cheg. 9,14 » | Brago de Prata. Cheg. 6,39 »
Valladares.. .. .. »  g27» | VilaFranca ... » = 7,206 »
Granja «....... » 041 » | Azambuja. ..... » \94,. 2,
Espinho ....... » g5 » | Reguengo...... » 10, »
Esmoriz........ » 10,1 » | Sant'Anna ..... » .« 8,208,
Ovanzn S b » 10,20 » | Santarem ...... » 8S42
Estarreja ...... » 10,43 » | V.de Figueira .. » 9,‘31_ »
AvVeiro. ... il » 1,00 | Mide Miranda.. - » . 0,23 »
Quintaps ...... » 11,24 » . | Torres Novas... » _ 0,39 »
O. do Bairro.... » 1147 » | Entroncamento. » 9’;3 »
Mogofores...... » 126> m. | Payalvo ... ... » 1038 »
Mealhada..... .. » 12,22 » | Chao de Magas » 15,1 »
Pampilhosd . ... » 12,84 » | Caxarigs, ..... i P s AT20. D
Sousellas ..... i 12,47 » | Albergania ...... » 10,51 »
Coimbra B..... » 1,10 » | Vermoil........ » . 12,02 1
Fayeiro..z.¥oud s #1133 o L Pombaly. s <. oo » 12,28 »
Formoselha..... » = 1,41 » | Soure .,wnuunn. » 12,58 »
Alfarelles ...... » 24 = | Altarellos...... ¥ ; 011
Sowre. s 7 i » — 227 » | Formoselha..... » . 1,38 »
Pombal........ Wit 0, ons  TAVEINO 0,08} eni L Mot LoD B
Vermoil'....... v 327 » | CoimbraB..... » 28 »
Albergaria...... = 4,5 » |Sousellas ...... » 2,26 »
Caxarias. ««.... » 426 » |Pampilhosa .... » 240 »
Chao de Magfis. v gﬂ-‘! » | Mealhada.. .... » 292 %
Payalvo.. ..~ iy » | Mogofores ... .. ol 158,74 »
Entroncamento. » 3535 » | O.do Bairro ... » 324 »
Torres Novas,.. » 545 » | Quintans....... » 3,47 »®
M. de Miranda.. » 6,0 » | Aveiro ........ » 3,‘3 »
Y. de Figueira.. » * 6,23 » | Estarreja ...... ¥ 423
Sdntarem.. ., ... » 64 o | Ovar v, » 452w
Azambuja...... » 7,26 » | Esmoriz....... o 3,15, »
V. Franca...... v 94 » | Espinho ....... » 528 »
Sacavem +....: » 827 » | Granja........, »  538»
Brago de Prata. » 8,?2 » | Valladares .. ... o 556 »
Lisboa, 8. dpelenis. » -~ 850 » | Gaia............. w 6,110
PO i bk » 6259
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Lisboa para Santarem
Em 30 de junho

Estagles Horas Estagdes Horas
Lisboa-Rocio .. Part. 11,30 t. | Villa Franca.... Cheg. 12,56 m.
Brago dé Prata. Cheg. 11,54 » | Carregado ..... » 1,0 »
Olivaes........ » 122 m.|Azambuja ..... » 1,27 »
Sacavem....... » 12,00 » | Reguengo...... v 1,42 »
POYOR . ¢« §.«ts » 35 » 12,26 » | Sant’Anna ..... » 1,94 »
Alverca........ » 12,36 » | V. de Santarem. » 2,6 »
Alhandra ...... » 12,46 » | Santagem...... » 2,21 »

Para as immediagoes de Lisboa, nos dias 23 a 30
de junho, para as estagdes

Do ramal de Cascaes, partida do Rocio 4 meia noite.

Da linha de Cintra, partida do Rocio 4 meia noite ¢
meia hora.

Para as estacdes e apeadeiros até Sacavem (tramway)
4 meia noite e 3 quartos. :

Condi¢Bes — 1.* Nos comboios tramways, ordi-
narios e especiaes, manter-se-hdo os precos ordinarios
em vigor, ndo tendo para elles validade os bilhetes es-

ciaes.

2.* Estes bilhetes so teem validade para os comboios
indicados no. presente cartaz e nas condicoes por elle
prescriptas.

3.* Nio sdo permittidas mudancas de classe.

4.* Tado o bilhete encontrado em outra data, estacdo
ou comboio, é nullo. Ndo servem, portanto, estes bilhe-
tes para o passageiro se apear em pontos anteriores a
Lisboa ou para tomar os comboios de volta n'outra
estacdo (Santa Apolonia ou Rocio conforme os casos).

53 Nao ha meios bilhetes nem concessdo de trans-
porte gratuito de bagagens registadas.

Advertencia — O praso de validade dos bilhetes
de ida e volta ordinarios, das tarifas 7 e 7 bis de gran-
de velocidade, vendidos para Lishoa e Abrantes, desde
12 do corrente até 30, é prorogado até 2 de julho.

Sul e Sueste

Em relacdo ao Sul e Sueste foram estabelecidos bi-
lhetes reduzidos com abatimentos que variam entre 20
e 559, pela seguinte férma:

Lavradio e Alhos Vedros, 1. classe, 450 réis; 2.* classe, 400
réis; 32 classe, 300 réis.— Moita, 1. 500, 2.4, 450, 3.2, 350 réis.
— Pinhal Novo, 1.*, 700, 2.% 600, 3.%, 400 réis. — Poceiriio, 1.%
13000, 2. 850, 3. 600 réis, — Pegoes, 1.% 1¥200, 2.5 950, 3.*
700 réis. — Vendas Novas e Cabrella, 1.* 13800, 2.2, 1¥400, 3.,
1 %000 réis.— Montemor, Casa Branca e Alcagovas, 1.%, 21200, 2.
13700, 3.%, 13200 réis. — Vianna, Villa Nova e Alvito, 1.%, 2:$000,
2.3, 29000, 3.%, 1400 réis.— Cuba, 1.2, 33000, 2., 23400, 3.4, 1800
réis. — Beja, 1.%, 39500, 2.% 2!700, 3.2, 1900 réis. — Outeiro, Fi-

eirinha, Carregueiro, Cazevel e Ourique, 1.%, 49000, 2.2, 33200,
§f.‘. 29400 réis. —Panoias, Garvio, Amoreiras e Odemira, 1.%
;!;600, 2.4, 31600, 3.2, 2600 réis, — Monchique ¢ S. Marcos, 1.%
g;}booo, 2.5, 43000, 3.2, 33000 réis. — Messines e Albufeira, 1.%
63000, 2.%, 43700, 3.4 33400 réis. — Boliqueime e Loulé, 1.2,
69500, 2.4 5100, 3.4 33700 réis. —Faro, 1.%, 7%$000 ,2.%, 53400,
3.5, 3800 réis. —Palmella, 1%, oo, 2. 50, 3.4 500 réis. — Setu-
bal, 1.5, 13000, 2.% 850, 3.4, 600 réis. — Monte das Flores e Evo-
ra, 1.% 23500, 2.%, 24000, 3.2, 19500 réis. — Azaruja, Valle de Pe-
reiro ¢ Venda do Duque, 1.% 33200, 2.4, 2% 500, 3.2, 19800 réis.
— Evora-Monte e Kstremoz, 1., 33600, 2.% 2$800, 3.2, 24000
réis. — Baleizdo, Quintos, Serpa ¢ Pias, 1.%, 4000, 2.%, 3200, 3.4,
23400 réis.
A venda de bilhetes comecou no dia 11 e termina no

dia 30 de junho. ‘
O regresso effectuar-se-ha por qualquer comboio até
o dia 1 de julho proximo, Inciusive, constando-nos po-
rém que este praso serd ainda prolongado até o dia 3
Os bilhetes de 1.* classe sdo validos para qualquer
mboio. .
coOs bilhetes de 2.* e 3.* classe sdo validos: Os da li-
nha do Sul, vendidos nas estagdes além de Beja, para

o comboio n.” 4. Os vendidos pelas estacoes de Beja a
Poceirdo, linha do Sueste e linha de Evora, para os
comboios n.” 2, 22 e 32. Os vendidos nas estagoes do
ramal de Setubal e Pinhal Novo a Barreiro, para os
comboios n.” 2, 12, 16 e 20.

Nio se concedem meios bilhetes.

Todo o bilhete encontrado em outra data ou estagdo
¢ reputado sem valor, e o portador serd considerado
como passageiro sem bilhete.

E’ concedido a cada passageiro o transporte gratuito
de 30 kilogrammas de bagagem.

As differencas de classe serdo cobradas em conformi-
dade com os pregos da tarifa geral.

A,
Congresso Internacional de caminhos de ferro

Programma da 5.* sessdo em Londres (1895)

26 de junho: —A’s 10 h. e 30 da manhi: Recepcéo
dos membros do congresso pela commisséo internacional
no Instituto Imperial (South Kensington).

Os delegados ao congresso inscrever-se-hdo nas sec-
cHes de trabalhos em que desejem tomar parte.

A's 3 h. da tarde: Sessdo d’installacio do con-
gresso e abertura solemne por S. A. R. o Principe de
Galles. Eleicdo do presidente e da mesa do congresso.
Em seguida as secches reunem-se para eleicio das me-
sas respectivas. (1)

A’s 10 /2 horas da noite: Recep¢io no ministerio
dos estrangeiros, dos membros do congresso pelo Right
Hon. James Bryce, membro do parlamento, presidente
do ‘Board of trade. (*)

.27 de junho. — Excursies: () — a') A Crewe (Lon-
don and North Western): Partida de Londres ds 8 h.
e 30 da manhd; chegada a Crewe ds 11 h. e 45 da
manhi ; visita ds officinas de locomotivas: almogo 4 1
h. da tarde. Partida de Crewe para Liverpool ds 5 h.
da tarde ; para Manchester ds 5 h. e 10 da tarde.

by A Derby (Midland): Partida de Londres (S. Pan-
cras) 4s g h. e 15 m. da manha; chegada a Beeston
ao meio-dia; visita ds officinas; chegada a Derby 4 1
h. da tarde (almoco); visita ds officinas de locomotivas,
carruagens, etc. Partida de Derby para Liverpool ds 4
h. e 4 h. e 47 m. ou para Manchester ds 7 h. ou 8 h.
da tarde.

¢') A Swindon (Great Western): Partida de Londres
(Paddington) ds g h. e 30 m. da manha ; chegada a
Swindon ds 11 h.; visita das officinas de locomotivas
(almoco 4 1 h. e 30 m.). Partida de Swindon ds 4.h. e
45 m. da tarde; chegada a Londres ds 6 h. e 15 m.
da tarde.

d') A Darlington (Great Northern), (havendo 5o con-
gressistas pelo mesmo que o desejem). Partida de Lon-
dres (King's-Cross) ds 8 h. e 30 m. da manhd; chegada
a York ds 12 h. e 15 m. (almoco na estacdio); partida
de York d4s 12 h. e 45 m.; che%ada a Darlington 4 1
h. e 45 m.; visita 4 primeira locomotiva que serviu
para transporte de passageiros e d exposicao da socie-
dade real d'agricultura. Partida de Darlington ds 5
h. e 30 m. da tarde; chegada a York d4s 6 h. e 30 m.
(jantar na estagdo). Partida de York ds 7 h.; chegada
a Londres d4s 1o h. e 45 m.

(1) Trajo: sobrecasaca ¢ chapeu alto.
?) Tralo . casaca e gravata branca, condecoragdes.
3) Toilette de viagem, mas convem levar na mala o fato de

soirée.
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28 de junho. — Excursées: — a*) A Edge Hill (Lon-
don and North Western) ; Partida de Liverpool ds 8 h.
e 45 da manha; chegada a Edge Hill 4s 8 h. e 50 da
manhad ; visita da estacdo de triage. Partida de Edge
Hill 4s 10 h. e 20 da manha; chegada a Earlestown as
10 h. e 50 da manhd ; visita das officinas de wagons
(almoco 4 1 h. da tarde). Partida de Earlestown ds 2
h. da tarde; chegada a Londres 4s 6 h. e 15 da tarde.

b*) A Horwich (Lancashire and Yorkshire); Os ex-
curcionistas que seguiram os itinerarios a' e¢ &' e que
ficaram em Liverpool podem visitar o tunnel do Mer-
sey, o caminho de ferro Operhead, as dokas e as esta-
coes de mercadorias. Os que ficaram em Manchester

odem visitar o canal maritimo até o viaducto de

arton, Os primeiros K‘e[trtem de Liverpool 4 meia-
noute. Os segundos de Manchester 4 meia-noute e um
quarto, chegam de manhd a Horwich onde visitam as
officinas, voltando a Liverpool.

¢*) Ao tunnel do Severn (Great Western): Partida
de Londres (Paddington) ds g h. e 30 m. da manha;
visita ao tunnel e ds officinas; almoco em Sudbrook ;

artida para Cardiff em comboio expresso.

d* Visita a Crewe conforme a excursdo a', poden-.

do voltar a Londres ou a Liverpool para no dia se-
guinte fazerem a excursio 4%

29 de junho.— Excursies:—a*) A Wolverton (Lon-
don and North Western): Partida de Londres ds g h.
da manhé; chegada a Wolverton ds 10 h. da manha;
visita ds officinas de carruagens (almoco 4 1 h. e 15);
partida ds 3 h.; chegada a Londres ds 4 h, e 15.

5% A Liverpool (Lancashire and Yorkshire). Para os
excursionistas que no dia anterior seguiram o itinera-
rio b* e ficaram em Manchester; para os que segui-
ram o itinerario d* e ficaram em Liverpool e para os
que de Londres seguiram directamente para Liverpool.

De manhd, visitas ao tunnel do Mersey, ao caminho
de ferro Overhead, ds dokas e estacbes de mercado-
rias de Liverpool. Partida de Liverpool 4s 3 h. da
tarde ; chegada a Londres as 8 h. da tarde (especial).

¢%) A Cardiff: Para os excursionistas que seguiram o
itinerario ¢* e para os que no dia anterior seguiram
directamente de Londres a Cardiff. Visita das Bute-
docks e Barry-Docks; almoco 4 1 h. e 30; m. partida ds
3 h. e 15 m. da tarde ; chegada a Londres ds 7 horas
e 15 m. da tarde. Outras excursbes serdo annunciadas
mais tarde para visitar installacGes nos arredores de
Londres na semana seguinte.

80 de junho (domingo): — Volta a Londres dos ex-
cursionistas que tenham ficado em Liverpool, Man-
chester, etc. -

1 de julho: —Das 10 h. 4 1 da tarde, sessGes das
seccoes; das 2 h. ds 5, sessdo plenaria,

2 de julho:— Das 10 h. 4 1 da tarde, reunido das
seccOes ; das 2 h, d4s 5 da tarde, sessiio plenaria; A's
7 h. da tarde, banquete offerecido pela associacio das
companhias de caminhos de ferro no Instituto Impe-
rial, seguido de recepgilo.

3 de julho:—Das 10 h. & 1 da tarde, reunido das
secches e sessdio plenaria; de tarde, visita ds installa-
¢6es dos caminhos de ferro nos arredores de Londres.

4 de julho:—Das 10 h. 4 1 da tarde, reuniGes de
secches ; das 2 ds 5 da tarde, sessdo plenaria; ds 7 h.
segundo banquete dado pelas companhias no Instituto
Imperial.

b de julho:— Das 10 h. 4 1 da tarde, reunido das
seccoes; das 2 h. d4s 5 da tarde, sessdo plenaria.

6 de julho: —Das 10 h. 4 1 da tarde, reunido de
seccoes; de tarde, recepcdo pela rainha no palacio de

Windsor,

8 de julho: —Das 10 h. 4 1 da tarde, reunido de
secces; das 2 h. 4s 5 da tarde, sessdo plenaria. A’

noite, jantar no Palacio de Crystal. X
9 de julho:—Das 10 h. 4 1 da tarde, reunido de

secches ou sessdo plenaria; ds 2 h. da tarde, sessdo

de encerramento. . J
10 de julho:— Partida para as excursoes 4 Escocia

(visita da ponte de Forth) e a outros pontos de Ingla-

terra.
O programma d'estas excursdes serd opportunamen-

te feito.

As sessées realizar-se-hdo no Imperial Institute South
Kensington.

A nossa Gageta recebeu, na pessoa do seu director,
a especial honra de ser convidada a fazer-se represen-
tar no congresso, honra que a Gageta dos Caminhos de
Ferro dechina para o nosso paiz, porque sendo, como
se sabe que é, extremamente restricto o numero d’es-
tes convites, muito nos lisongeia que Portugal néo fosse
esquecido.

Correspondendo a tanta distinccdo, e apesar dos
muitos trabalhos que tem em Lisboa, o nosso director
parte para Londres no proximo dia 20, devendo, no
regresso, visitar Paris e a exposicdo de Bordeus.

Uma porcdo de exemplares d’este numero do nosso
jornal serd distribuida em Londres, aos membros do
congresso, bem como outra do proximo numero, no
qual daremos a discripcdo completa da cerimonia da
inauguracdo, o que talvez nos obrigue a retardar um
dia a publicacdo d'esse numero.

Tambem serd distribuido alli o mappa dos caminhos
de ferro que ha pouco publicimos, e, se houver tem-
po, uma nota de diversos esclarecimentos sobre as

vias ferreas portuguezas.

Os delegados ao congresso teem passagem gratuita
em todas as linhas ferreas que conduzem dos pontos
das suas residencias a Longres e volta, mas ndo po-
derdo ficar em caminho porque, ao regresso, 0s passes
ndo sdo validos sem terem sido carimbados pelo se-
cretariado do congresso em Londres.

Nas linhas inglezas, tanto estes como os convidados,
teem livre circulacdo em todos os sentidos.

e,
NOTAS DE VIAGEM

XXIII
O regresso — Quanto custa uma digressdo

Vou concluir a minha quinta série de discripcdes de
viagens em que, bem ou mal, tenho deixado aqui os
apontamentos das minhas digressGes :

A Madrid, Barcelona e Valencia.

A Paris, Londres, Liverpool, Suissa e norte da Italia.

Ao norte de Portugal, Beira, Serra da Estrella, Sa-
lamanca e Douro.

A’ Andaluzia.

A Franca, Belgica, Luxemburgo, Allemanha (Prus-
sia Rhenana) e Bilbao.

O restante do percurso d'esta ultima digressdo nio
deixa de ser interessante porque a linha até Miranda do
Ebro é bastante pittoresca, mas ndo tem pontos que
me fizessem escrever no meu livro de lembrancas.
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Razoavelmente jantado n'este ultimo ponto de en-
troncamento, segui para o sul, vendo o delicioso por
de sol sobre os pincares da Serra de Ofa, emquanto o
comboio se intromette nas mais estreitas gargantas de
Pancarbo.

Mas ao pér do sol succede a noite e a velha e curiosa
Burgos jd nos apparece em sombras, d direita, a piscar-
nos os pequeninos olhos da sua illuminacao electrica.

Desde entdo a noite estende-nos o seu véo sobre os
espacos — ndo ha que fazer; dmanhd surgir-nos-ha o
dia ao passarmos na linha de Salamanca, ja descripta
por mim em artigos referentes a outras viagens, por-
tanto a descripcdo finda aqui e, para entreter um bo-
cado de noite até Medina — vamos a contas, como ¢
costume, vendo quanto custa uma viajata como a de
que regresso agora:

Comecemos pelas passagens,.que reduziremos todas
a réis aos seguintes cambios: a peseta a 200 réis; o
franco a 230 e o marco a 280 réis.

Percurso em Portugal
Lisboa a Fuentes de Oifioro, ida por Pampi-

lhosa e wvolta pela Beira Baixa e volta..... 163700
Percursos em Hespanha Pesetas
Fuentes a Hendaya...... S hsia 73,20
Irun a Zumarraga. . ... A LA 8,40
Zumarraga-Bilbao . ......... Ll 04
Bilbao-Medina,. ", .\ .. 0T B SV 4K 10
Medina a Villar Formoso......... 24
Total« ot . sies ol 155570 . 31B140
Percursos em Franca e Belgica Francos
HendayA ™' Patis), . .7 000, Seali b 91,60
Parfs-Brixellast, 70000 AT STIY 34,60
Bruxellas-Antuerpia ............. 4,35
Antuerpia a Luxemburgo....... . 25,05
Herbesthal a Liége.............. 3,70
Lige WP Pari®! c0ni T 3R 8000 788,65
Paris a Bordeus (pelo Estado)..... 68,00
Bordeus a Irun...... S s 1 1 3645
Totals. .vesinue. 203,70 - bFip240
Percursos na Allemanha Marcos
Luxemburgo a Trier............. 4,30
Ther ailmmbargoy’. o LU0 1 40
Limburgo a Wiesbaden.......... 34
‘Wiesbaden Frankfort............ 3.80
Frankfort ‘a Mayence............. 3,10
Pelo Rheno a Colonia............ 11,90
Colonia a Herbesthal............ 4,10
Subida a Niederwald............. 1,50
Subida a Drachenfels...v.. .. .4, 1,50
Total . svsemswee 4700 139330
Total emr réis........... 128500
Hoteis, ‘comidas, cafés, etc. 3o dias a 3000  gowooo
Carros, gratificagoes e despesas miudas a
23000’ T€IS POF did. . s s rpeosssnens-o.. 603000
Extraordinarios, ponhamos. .............. 218500
€ Teremos IéiS. ..o vvvibe i i odidlveiliv, 3008000

Nio lhe parece ao leitor que é razoabilissimo, e que
vale bem a pena fazer uma digressido destas por tal
quantia ?

Muita gente deixa de viajar por imaginar que 0s gas-
tos sdo extraordinariamente superiores aos que $do
com effeito.

E note-se que a maior parte d'esta viagem — toda a

Franca, a Belgica ¢ a Allemanha — se pode ainda fazer

em 2." classe, porque as carruagens sio commodas e
frequentadas por boa sociedade. Assim se realiza uma
economia de 20 por cento, o que reduzird os gastes to-
taes a 2407000 réis, nao sendo mesmo dithicil redu-
zil-os a 200000 reis, sem prejuizo da decencia e com-
modidade da viagem.

Acabadas as contas, feito o trasbordo, em Medina;
para a carruagem da companhia de Salamanca que me
devia trazer directo @ Guarda, e n’essa carruagem feito o
commodo para me deitar, entreguei-me socegadamente
a um bello somno desde a partida do comboio, ds 2 h.
e meia da noite, até 4 chegada a Fuentes de S: Este-
ban, d4s 6 h. e 40', onde a amabilissima frauceza, dona
do buffete, nos preparava um delicioso café com leite e
uns biscoitos Ctl sua fabricacio, feitos com esmero e
servidos com a elegancia e requintes de galanteria, com
que os melhores restaurantes [rancezes distinguem o seu
Servico.

A volta d'esta viagem, como acima indico, realizei-a

ela Beira Baixa, o caminho mais directo, hoje, entre
'l)disboa e Medina del Campo.

Aqui findo, pois, as minhas descrip¢bes com a mala
ja feita para uma nova digressdo que principiarei a des-
crever no proximo numero, e em que me preparo para
ir até aos lagos da Escocia, amavelmente convidado
pela commissdo do congresso dos caminhos de ferro,
como se noticia em outra seccio d'este jornal.

Como o leitor vé, nova seccio de notas de viagem o

ameaca.

3

Inauguracdo do caminho de ferro de Pretoria

a Lourenco Marques

Nio estda ainda fixada, mas sabe-se que se realizard
no proximo mez, a inauguracao official d'esta linha que,
para nos, portuguezes, ¢ da major importancia por li-
gar o nosso caminho de ferro de Lourenco Marques
com a capital do governo do Transvaal, sendo o nosso
porto o que mais proximo fica d'aquella capital, e ao
qual, portanto, esta via ferrea assegura todo o impor-
tante trafego do interior.

O digno presidente d'aquella Republica convidou es-
pecialmente para essa festa, d qual quiz dar toda a
sumptuosidade, o distincto engenheiro, director da
companhia de Mocambique, o sr. Joaquim José Ma-
chado, que jd para alli partiu em 3 do corrente.

Aproveitando as relacées de amisade com que o sr.
Machado distingue sempre o nosso jornal, a Gagela dos
Caminhos de Ferro, pediu-lhe, por uma mensagem,
que a represente na festa da inauguracio, e que da

nossa parte saude o presidente Kruger, pelos seus me-

moraveis esforcos no sentido da ligacio da capital do
seu paiz com a costa portugueza.

Uma das manifestacoes de regosijo que o governo
do Transvaal determinou por occasiio d'essa festa ¢ a
concessio de passagem gratuita e hospedaria paga du-

rante um mez a todos os seus subditos que quizerem

visitar o porto de Lourenco Marques. _
Isto prova o enthusiasmo com que na republica neer-

landeza se festeja a ligacdo d'aquellas duas linhas, e € .

da mais alta importancia para o0 nosso porto.

ey
Companhia de Salamanca

Por absoluta falta de espaco, e bem a nosso pczaf,
retiramos o artigo sobre a assembléa geral d’esta com-
panhia que se realizou no dia 7, Ird no proximo numero.
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
atravez da Africa

Sooledade anonyma de responsatilidade limitada

Fago publico, gue no dia 20 de junho, ao meio dia, na séde da
companhia, a rua de Bellomonte, n.° 49, se procederd, segundo o
disposto no artigo 17.” dos estatutos, ao sorteio das obrigagoes a
amortisar, comecando o pagamento das mesmas, bem como o do
coupon do semestre corrente, no 1.° de julho de 1895, e nas loca-
lidades do costume.

Porto, 31 de maio de 18g5.

Companhia dos Caminhos de Ferro de Sala-
manca a fronteira de Portugal

Pelo presente annuncio sio convocados os srs. accionistas
d'esta companhia, possuidores de vinte ou mais acg¢bes (art. 29.°
dos estatutos), e os que se acharem nos casos determinados no
artigo 13.° dos mesmos estatutos, para a assembléa geral ordina-
ria (art. 37.° dos estatutos), que deverd ter logar na cidade do
Porto no dia 30 de junho, ao meio dia, na rua do Rosario n.® 5.

O deposito das acg¢oes ao portador, a que se refere o art. 13.9,
pode effectuar-se :

No Porto, no banco Allianga.

Em Lisboa, nos escriptorios dos correspondentes do mesmo
banco.

Em Madrid, no Crédit Ly onnais.

Em Paris, no Crédit Lyonnais.

Porto, 4 de junho de 18g5.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho.

Voltou a falar-se nos ultimos dias na questio de Lourengo
Marques. Parece ter produzido certa impressao o facto de se ha-
ver declarado que teremos que pagar uma indemnizagio avultada,
sendo tdo certo e inevitavel ess¢ pagamento, que 0 governo jd
tem paraisso disponiveis as sommas necessarias. Se fossem mais
conhecidos os termos da questdo de [.ourengo Marques, a noticia
da inevitabilidade do pagamento da indemnizagio nao surprehen-
deria ninguem,

O governo portuguez entendeu dever rescindir o contracto
para a construcgio do caminho de ferro de LLouren¢o Marques,
occupar a linha e concluir 4 sua custa o tragado até 4 ?ronteira do
Transvaal. Os representantes dos interessados, subditos inglezes
e americanos, protestaram e, appoiados pelos respectivos gover-
nos, exigiram do governo portuguez uma indemnizagio. O nosso
governo, reconhecendo, em principio, o direito 4 indemnizagfo,
nio concordou sobre o guantum d'essa indemniza¢io e tendo sido
impossivel chegar a uma solugiio conciliadora, propoz a arbitra-
gem internacional que foi acceita,

O primeiro acto do governo portuguez, logo immediatamente
4 occupagiio da linha, foi proceder a um inventario rigoroso de
todo o existente no caminho de ferro afim de valorizar as obras
feitas e o material existente. Segundo parece, esse inventario ac-
cusava uma somma de cérca de 3oo contos e o pedido de indem-
nizacio excedia dez vezes esta somma. O governo portuguez ex-
poz ao tribunal arbitral, n'urha longa serie de memorias documen-
tadas, a correccdo do seu proceder e a verdadeira situacio do ca-
minho de ferro no momento da posse.

A sentenga do tribunal arbitral limitar-se-ha a fixar o guantum
da indemnizagio, que tudo leva a crér serd sensivelmente inferior
4 somma exigida pelos interessados. O facto do governo ter feito de-
clarar pelas folhas officiosas estar preparado para o pagamento da
indemnizagdo, que 4 primeira vista parece menos conveniente, tem
realmente explicagdo plausivel. Convinha em verdade assegurar
que dispomos de capitaes sufficientes para pagar qualquer indem-
nizag¢io, ndo 'nos sendo, para i8so, nécessario recorrer a qualquer
auxilio extranho.

Desde certa epoca, principalmente desde que foi conhecido o
praso para a decisd@o do tribunal arbitral de Berne, que successivas
rropostas teem sido dirigidas ao governo portuguez no sentido de
he fornecer o ouro preciso para 0 pagamento da indemnizagao,
em troca da explorag¢ao completa de todo o districto de Lourengo
Marques. Algumas d'estas propostas fixavam mesmo o guantum
do adiantamento em 800.000 libras sterlinas. Houye-as de varias
procedencias, predominando, porém, as de origem britannica mais
ou menos manifesta,

Por seu turno, o Transvaal nfo deixdra de pensar na eventuali-
dade de precisarmos ouro para o pagamento da indemnizagido, E
sabido que, desde certo tempo, o Transvaal tem ido constituindo
um f de reserva-para a hypothese de poder adquirir a linha

de Lourengo Marques. Ultimamente este fundo havia attingido a
importante somma de 500.000 libras sterlinas, dizendo-se até que
ja féra transferida para um banco europeu para uma mais rapida
disponibilidade.

Como ¢ natural, o governo inglez ndo tem perdido de vista este
assumpto, de modo que, dados todos os factos acima indicados,
bem se pode dizer que o caminho de ferro de Lourengo Marques
estda como que cercado por todos quantos teem interesses no sul
africano, cada qual disposto a fazer-se preponderar na hypothese
d'essa alienagdo. E ninguem sabe 0s meios a que todos eﬁes terdo
disposto para crearem uma atmosphera favoravel, mais ou menos,
as suas pretengoes no tribunal arbitral, Isto depois se saberd.

Em taes circumstancias andou avisadamente o governo por=-
tuguez, descartando-se de todos os pretendentes e declarando ca-
tegoricamente que ndo precisard de auxilio extranho para pagar
a indemniza¢@o. Foi um acto de boa administra¢do prepararmo-
nos para a eventualidade e um acto de boa politica fazermos pu-
blico de que a ninguem recorreriamos para satisfazer as sommas
que sejam consideradas como devidas aos interessados no cami-"
nho de ferro de Lourengo Marques. Esta declaracio afastard os
generosos pretendentes e € incontestavel que, pelo momento, nos
deu uma grande for¢a moral.

*

O nosso mercado commercial e financeiro, a ndo ser em pe-
quenas operacoes, tem continuado muito desanimado. O dinheiro
parece mais abundante e facil, posto que mantendo-se a taxa an-
terior de 6 p. ¢, tanto para reportes como para descontos. As in-
scripgoes foram bastante procuradas, mantendo-se aos precos de
36,10 a 36,20, assentamento, 34,00, .‘;5,05 coupon j. r. As obriga-
¢oes de 4 p. c. (1888 com premios) apesar do sorteio mantiveram-
se firmes, havendo pequena melhoria para as de 4 !/; internas, que
ficaram a 47000 réis.

As obrigagGes externas de 4!/, nio tem tido vendedores e nas
de 4 p. c. (18q0), tanto internas como externas, ndo houve aprecia -
vel procura. As obrigacoes do Credito Predial de 5 p. c. conti-
nuam acima do par, acompanhando esta alta, na sua devida propor-
¢do, todos os titulos d'esta companhia. As ac¢Ges dos bancos per-
manecem firmes, tendo as do Banco de Portugal attingido réis
1209000, as do Commercial de Lisboa 1029000 réis, as do Lis-
boa & Acores 1043000 réis e as do Banco Ultramarino 543000
réis. As accoes dos tabacos regulam a 543800 réis.

*

Apesar da procura de papel, principalmente na ultima sema-
na, os precos cambiaes mantiveram-se quasi sem alteracdo, regu-
lando o cheque sobre Londres a 41 7/j4, sobre Paris a , SO~
bre Berlim a 282, sobre Madrid a 1.012. O cambio Rio-Londres
regulou a g '/;. As noticias do Brazil fazem acreditar que a or-
dem politica nio estd completamente assegurada, havendo, ao
que parece, fundados receios de que esteja imminente um novo
pronunciamento militar.

-

A proposito do Brazil, parece que se tem descoberto graves
abusos praticados sob a presidencia do marechal Floriano, abusos
que comprometteram sériamente as financas brazileiras. Parece
que, além do langamento na circula¢io de todo o deposito de no-
tas do tempo do imperio, se fez uma emissdo clandestina, que ao
principio se computava em 100.000 contos, mas que ja se diz ter
attingido o triplo d'esta somma. Os compromissos tomados na Eu-
ropa com encommendas (material de guerra ao que parece) re-
presentam encargos de alguns milhares de contos. Em taes con-
di¢bes comprehende-se que, apesar dos enormes recursos de que
dispoe o Brazil, a situagdo seja melindrosa e difficil.

*

A respeito da situaciio dos cambios brazileiros, a seguinte ex-
plicacdo da baixa é plausivel. A regra dos cambios brasileiros tem
sido sempre esta: — existindo no thesouro um stock em ouro, cor-
respondente a 2/y da circulagdo fiduciaria, cambio a 27 ; — existindo
no thesouro um stock em ouro correspondente a '/; da circulagio
fiduciaria, cambio a 18;—ndo existindo no thesouro nenhum
stock em ouro, cambio a 9. D'aqui se deve concluir que, emquanto
o governo brazileiro ndo conseguir organizar as suas disponibili-
dades em ouro, o cambio ndo subird, dependendo depois a gra-
duagio da sua subida do crescimento successivo d'essas disponi-

bilidades.
ot A

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 juin 1895.

l.e marché manifeste certains velleités de reprise, et bien que
les affaires soient peu activés, les cours témoignent en général
des tendances assez fermes..

I.’annonce de la prochaine conclusion d’'un emprunt chinois
de 400 millions de francs, avec garantie de la Russie, qui serait
émis a Paris avec le concours de nos grands établissements de
erédit, a été bien accueillie, Les mines d'or dont les mouvements
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donnaient une grande activité au marché, sont plus hésitantes
devant les incertitudes du lendemain qu'on leur prépare; mais si
la libre circulation sur notre place des petites coupures d'actions
de 25 francs vient a €tre autorisée, un nouvel élément considera-
ble d'affaires se prépare, si non de suite, car avec la belle saison
les rangs des spéculateurs sont parfois clairsemés, mais aussitot
aprés les vacances. En tous cas, la bonne tenue générale doit Etre
euvisagée.

Le 3 9, dont le coupon se rapproche, s'inscrit & 102,60 fr.,
Vamortissable cote 101,15 fr. et le 31/, finit 4 107,55 fr.

La Tunisienne est immobile & 502 fr., comme I'Emprunt de
Madagascar A 520 fr.

L'ﬁaﬁen vaut 89,25 fr. Les élections de ballottage ont été sur-
tout favorables a T'opposition, et tout bien calculé la nouvelle
Chambre présente plus d'éléments hostiles a Mr. Crispi que la
précédente. e gouvernement va se retrouver en face de tous ses
anciens adversaires, qui recommenceront la lutte avec plus d'ipre-
té que jamais, si l'on en juge par les discours prononces pendant
la période électorale.

L'Extérieure espagnole gque nous cotions il y a un mois 73 fr.
se retrouve aujourd’hui & 8 fr. soit cing points de baisse.
Des ventes nombreuses ont eu lieu dés qu'on a connu les nou-
velles de Cuba, ou l'insurrection prend un nouveau développe-
ment. De nombreux renforts vont &tre expédiés au maréchal
Martinez Campos; un projet de loi vient d'étre signé par la reine
régente demandant & la Chambre I'autorisation de faire avancer
15 millions au Trésor par la Banaue d‘Espagne, qui recevrait en
garantie des billets hypothecaires de Cuba 5 %',

L.es Cuba 6 %/, fléchissent & 422,50 fr.; les 5 Y, s'inscrivent ega-
lement en réaction assez forte a 380 fr.

Les Fonds Russes ont été d’une fermeté remarquable.

L'Oricnt se traité a4 Gg fr.,—le £ 9, consolide a 102,75, —le
3 Yo 1891 A g3q0 fr. et le 31/ 2 o8 fr.

Les Fonds Portugais sont trés bien tenus 2 25 '/5. L'obliga-
tion des Tabacs 4 '/, donne toujours lieu A des achats suivis aux
environs de 46o fr.

Fonds Serbes.—l.a faiblesse des fonds serbes ne s'est pas
accentuée. La Bourse reste dans l'expectative sans se decider &
faire un pas dans un sens ou dans l'autre, attendant les décisions
du Gouvernement.

I.es Fonds Turcs n'éprouvent pas de changement sensible.

Le Brésilien 4V, sans affaires, reste a 74,50 fr.

Les Fonds egyptiens sont bien tenus sans s'émouvoir des bruits
et racontars relatifs 4 des démarches combinées pour obtenir
I'évacuation des troupes anglaises.

Fluctuation insensible sur les fonds Austro-Hongrois.

La Bangue de France fléchit a 3.585 fr. La reaction dont la
Banque est depuis quelque temps l'objet, n'est malheureusement
que trop justifiée par la diminuition continue des bénéfices so-
ciaux.

La ‘Bangue de Paris s’avance a 815 fr.

- I}onne tenue de l'action Comptoir National d’Escompte 2
r.
gol._e Crédit Foncier se releve a 610 fr,

L& Creédit Ly onnais se traite de 820 a 825 fr.

Le bilan au 3o avril comparé avec celui au 31 mars présente
les différences suivantes :

A lactif, augmentation de 6.254.627 fr. aux espéces en caisse
et dans les banques, de 30.112.070 aux reports, de 7.602.464 aux
avances, crédits sur nantissements ou sur garanties, de 2.637.653
aux comptes d'ordre et divers : Diminution de 17.428.021 au por-
tefeuille, de 31.248.707 aux comptes courants, de 226.827 fr. aux
actions, bons, obligations, rentes. Le chapitre versements non
appelés tend de plus en plus a diminuer, il reste & 49.256:350 au
lieu de 53.795.900 le mois précédent, les actionnaires devangant
dés qu'ils le peuvent I'époque de leur libération.

‘Au passif, 'augmentation porte sur les dépots et bons & vue
pour 3.29'2.398 fr. et sur les comptes d'ordre et divers pour
3.313.875; gby a diminution de 10.042.715 sur les comptes cou-
rants; de 1.667.709 sur les acceptations et de 1.842.203 fr. sur les
dépots et-bons 4 échéance fixe. :

—La Société Générale s'inscrit A 496,25 fr.

Le Crédit Mobilier se négocie a 85 fr. Les actionnaies sont
convoqués-en assemblée générale pour le 20 juin.

La Bangue d’Algérie s'inscrit 760 fr. L'annonce de la réduc-
tion du dividende du premier semestre de l'année 18g4-95 4 15 fr.
n'est pds Wernatlre™d Provoquer une reprise. &

La Bangue Ottomane cote sans changement 725. fr.

La Bangue du Mexique ne manque pas de fermeté a 545. fr.

Chiemins de fer. Les recettes de nos grandes lignes sont toujours

satisfaisantes, et les. moins values des premiers mois commen-
cent i s'atténuer. Les cours des actions ont peu varié.

Le Sud de la France remonte a 285 fr. et I'obligation a 430

fr.; les polémiques qui ont eu lieu derniérement au sujet de cette

gomppagnie ne deyraient pas avoir de répercussion sur les cours,

des obligations et méme des actions dont le:sort ne dépend que
de la Convention actuellement soumise aux délibérations du Sé-
nat.

l.e dMedoc est immobile 4 300 ir.

Le Lombard :valent 242.50 fr.

Les cAutrichiens progressent & g42 50 fr. sous linfluence de
I'assemblée qui a voté un dividende de 32 fr.

Les Chemins “Portugais se traitent & 45 fr. et les obligations
3 0/, anciennes et nouvelles, terminent & 11895 et 120 fr.

Les &Meéridionaux sont ltaibles & 640 fr.

Les recettes du 1.or Janvier au 10 mai sont en diminution de
1.384.801 lires. L."assemblée générale des actionnaires du 30 mai a
approuvé le rapport du conseil d'administration et fixé le divi-
dende a 33 lires,

I.a faiblesse s'est encore accentuée sur les Chamins Espagnols
a la suite de la forte baisSe de I'Exterieure, '

En Valeurs industrielles, nous retrouvons le Swey & 3.2060 fr,
— la (par: de fondatewr 2 1.335 Ir. ’assemblée générale qui a eu
lien e 5 courant, a voté un dividende de o fr. net pour les’
actions de capital, 66,44 fr. par action de jouissance et 37,3 fr.
par part de fondateur.

Le Gaj reste & 1.075 fr. L.e Gay Central s'inscrit 4 1.318 fr.
Les recettes du mois de mai se sont élevées a 674.000 fr. au lieu
de 619,000 fr. I'année derniére. L'augmentation depuis le 1er jan-
vier arf support & la période correspondante de 18g4 s'éléve a
417280 fr

Pas de variations sur l'action Eau.x pour l'étranger A 298,75 1r.

Les Faux de Vichy se maintiennent a 3.820 [r.

Les Messageries Maritimes sont fermes a 615 fr. — ex divi-
dende. — Dans leur assemblée du 3o mai les actionnaires ont fixé
le dividende a 25 fr. et donné l'autorisation au Conseil de con-
tracter un emprunt de 45 millions destinés & la conversion ou au
remboursement des obligations 4 ¢/, restant en circulation.

Les Chargeurs Reéuns se traitent & 1.260 fr.

La Dynamite Centrale varie de 565 a 570 fr., — la Frangaise
de 610 & 615 fr,— l‘E‘Xmgno!e de 750 a 755 fr.,— la Fusion est
stationnaire & 200 fr. A partir du 13 juin, il sera payé 1o francs
par action a titre de 18¢ amortissement. Ce payement aura lieu
sur la présentation des titres.

Les Valeurs d'Assurances sont calmes, et les changements de
cours insignifiants & signaler.

Sur le marché des Mines d’Or, les affaires ont ¢été plus res-
treintes.

La Ferreira, Robinson, Langlaagte, Buffelsdorn, conservent
leur cote précédente.

l.a Chartered est plus faible 4 100 fr., de méme la Mojambi-
que & 36,25 fr.

Les valeurs cupriféres terminent en sensible reprise, le ‘Rio 3
412,50 fr. et le Cape-Copper i 55 fr,

RECTIFICACAO

.+. Sr, redactor. — L.endo-se no Commercio do Porto, que «o
acoupon das obrigacbes de primeira hypotheca da Compan’hm Real
«dos Caminhos de Ferro foi adiado para outubro, a fim de ndo so-
«bre-carregar as necessidades no mez de junho»,—noticia que nio
¢ exacta; rogo a V. a publicagiio d'esta carta, que serve para
affirmar que o coupon do 1.° semestre de 1895 das obngnt;ﬁes yri-
vilegiadas de 1.* grau d’esta Companhia ¢ pago no 1.° de outubro
proximo, em virtude da disposicao do §
venio de¢ 4 de maio de

A disposiciio do convenio que cito ¢ a seguinte :

» Como providéncia transitoria, os coupons das obrigacdes rela-
«tivas ao anno de 1894 e ao primeiro semestre do anno de 1895
«serfio pagos respectivamente no 1.° de outubro de 1804, 1.° d'abri
«e 1,° d'outubro de 1893.»

Agradecendo a publicagiio, tenho a honra de me assignar

De V. etc.— O Presidente do Conselho da Administragio,
Antonio M. P. Carrilho.—Companhia Real dos caminhos de ferro
portuguezes, aos 15 de junho de 1895.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinb. | Papel ; !

Londres go d/v...| 41 7/ig/ 41 *'s |Desconto no Ban-

»  cheque..| 41|41/ co de Portugall 69/ :
Paris go'dfv.(?.... 388 g * INo mercado. .. .. 5';‘: %

Agio Buenos Ay-
R a T T
Cambio Brazil. .. 998

» cheque.....|692
Berlim go d/v....|278 ngg
» cheque ...[282 |2

Francfort go d/v..[278'/s 23:1 1/o] Premio libra.. ... 1
s  cheque 2831y

Madrid cheque ...[ 080 |905

1.° da base 14." do Con-
4, homologado por sentenga do Tribu-
- nal de Commercio de Lisboa de 11 de outubro proximo passado.

T
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Cotacoes dos fundos pnrtugunzas ¢ titulos de caminhos de ferro nas bolsas pnrtuguazas 8 estrangeiras
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