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Al
0 thesouro e os caminhos de ferro

Ao acabdmos ainda as consideracdes que nos sug-
gere a estatistica formulada pelo ministerio das
Obras Publicas e que demos, como annexo do
nosso jornal, ha um ‘mez.

Um deétalhe da maior importancia ndo tem o sr. Per-
feito de Magalhdes incluido na sua excellente estatis-
tica, e aqui lhe pedimos que o faca desde o proximo
anno: —o desembolso que o thesouro tem tido com
cada uma das linhas hoje ém exploracdo.

Serd esse um elemento da maior valia para se poder
balancear a receita ¢ despesa do Estado no que se refere
a esta industria, e julgar da proporcdo dos beneficios
directos que para o erario d’ella tem provindo.
~ Até 1877 temos esse elemento de estudo no interes-
sante relatorio do fallecido conselheiro Barros e Cunha,
ministro que foi das Obras Publicas.

Por elle se vé que as linhas de Leste e Norte, entiio
com a extensdo de o2 Kilometros custaram ao Estado,
at¢ julhe daquelle anno, por:

Réis

Estudos. .... 04.501227
Pagamento de accbes 4 Companhia

Central Peninsular ....... ...

Juros pela méra da entrega das pres-

LI T I I D T T R I O T N I

1.100.707000

LACHES T30 AMDE + S % LT AL, 10.1649800
Adiantamentos 4 companhia....... 525.605#198
DADTORRIBCHES. o8 0 n Sl . vive duitls 71.318200
EMPreiteiros o sesms e it go s cieae 1.0G6.1603164
Fiscalizacao da construccdo........ 73.456451
Fiscalizacao da exploracdo......... 245.5633075

1.500.0843280
8.330.5042566
15.4849726

Administracdo pelo governo .......
SUbveHEhes AN AL I Fan L S deg
Diversos: ool

Total........ 13.181:803287

As outras linhas até egual data custaram:

SULCRUEEE | o iies v hikipind 4
Minho € DOUro: «aaisisie evise s o'siamssor
.01 iy SRR N, R GRS S 8T
Beira Alta — estudos.......
O total, pois, até aquella data dis-

pendido pelo thesouro com os ca-

minhos de ferro fors . .« oo aaiaes

ceee 0:424.946049
0.012.70 1047
31 5.986«.-"31 7
64.0823757

U N Y

32.600.160%317

E' a esta despesa que entendemos necessario se
junte toda a que temos feito desde entdo para cd, para
podermos saber quanto nos tem custado as vias feireas
que possuimos, como, juntando os elementos d’aquelle
relatorio aos que nos fornece a estatistica publicada
agora, poderiamos apreciar a receita directa que d'essa
viacio tem resultado para o thesouro, se tambem
n'aquelle documento nao nos faltasse um elemento im-
portante, o producto do imposto e o remanescente das
receitas sobre as despesas da exploracio nas linhas
administradas pelo Estado até aquella data.

Se desprezarmos este elemento, vemos que o produc-
to do imposto de transito ¢ o de séllo creado em 1886,
cobrado desde 1865 nas linhas do Leste e Norte e to-
mado desde 1877 nas demais, se eleva a

631.3g5%250

Leste ¢ Norte — 1852 a 1877 (junho).
/7 )
2.091.7923202

Todas— 1877 a 18¢3 .. ..

L L I T

Totaly .. cs 3.323.157.‘:9512

isto ¢, mais de 10 p. ¢. do que tinhamos dispendido.
Bem entendido que n@o fazemos esta conta sendo a
titulo de curiosidade, porque as qualidades a comparar
sdo, mais que tudo, heterogeneas.
¢, se afinal chegarmos a apurar bem quanto tem
custado ao thesouro as vias ferreas que temos em
exploracdo, ¢ o proveito financeiro que d’ellas se tira
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annualmente, o que ndo se chegard a calcular é o enor-
me beneficio que do estabelecimento de communicacoes
rapidas, faceis e baratas tem resultado para o paiz.

Compare-se a prosperidade da industriae do commer-
cio nos pontos servidos por via ferrea com o seu esta-
cionamento n'aquelles onde a viacdo accelerada ndo
chegou, e ter-se ha a prova do que affirmamos.

Temos gasto milhares de contos em estradas, melho-
ramento de portos, em balisagem e illuminacdo de
costas, para tornarmos as nossas bahias mais faceis d
entrada da navegacio europea, em subsidios e estudos
para o desenvolvimento das nossas forcas productivas,
mas, pode-se bem assegurar, nenhuma despesa tem
sido tao remuneradora como a feita com o augmento
da nossa réde de ferro, o elemento mais poderoso para
promover o desenvolvimento de toda a agricultura, in-
dustria e commercio.

F
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 28 de maio de 1895.

O ministerio dos caminhos de ferro, correios e tele-
graphos tomou ultimamente uma medida de grande
utilidade.

Até agora, o pagamento dos reembolsos que pesam
sobre os volumes so se effectua muito depois da entre-
sa pelo caminho de ferro, o que representa uma gran-

e desvantafcm para o commercio.

Em virtude da decisdo ministerial, a que me refiro,
o pagamento dos reembolsos de 20 francos serd, d’aqui
em diante, satisfeito logo a seguir 4 expedicdo, nas
estacies de Bruxellas e Antuerpia.

Depois de alguns mezes de experiencia, esta medida
serd extensiva a todo o paiz.

W
% %

O ministro de caminhos de ferro decidiu tambem
que os empregados ferro-viarios, que entrarem para o
servico. da companhia dos caminhos de ferro do COD?O
ou da administracdo do Estado Independente, seriio li-
cenciados sem vencimento durante o praso do seu con-
tracto, nio se lhes descontando esse tempo na sua anti-
guidade de servico publico.

Ha aqui uma nota, que entendo dever accentuar:
Se é certo que ha muito tempo estd em vigor uma me-
dida semelhante nos caminhos de ferro do Grande Cen-
tral Belga, ainda ha pouco tempo que os empregados
das nossas linhas do Estado, chamados ao servico mi-
litar do paiz, foram objecto de identica resolugdo.

N
* &

A Gageta publicou algumas informacdes sobre a crea-
¢a@o dos bilhetes kilometricos.

Completando essa noticia, devo dizer-lhes que nos
nossos caminhos de ferro vao ser adoptados esses cou-
pons kilometricos, pela seguinte forma: O passageiro
compra, por exemplo, bilhete para Louvain, a 3o kilo-
metros de Bruxellas, e recebe uma especie de taldo no
qual vdo indicadas, figuradamente, todas as estacoes
equidistantes da capital. E o passageiro tem a faculdade
de escolher, a seu livre arbitrio, qualquer d'essas loca-
lidades para ficar. \

Isto ¢, d’aqui em diante, conhecendo, pelo meio que
acabo de expor, as distancias kilometricas do percurso,
0 passageiro tem a maior vantagem em comprar um
coupon d'esta natureza de tantos kilometros quantos
desejar.

Reconhece-se facilmente quanto vae ser simplificada
a complicada tarefa dos pobres bilheteiros, cujo traba-

lho, em dias de grande concorrencia de publico, nao é
realmente para invejar,

Por seu lado o publico tambem nilo perde nada com
esta util innovacdo.

*
* %

Muitas vezes os proteccionistas teem sustentado que
ndo sdo os consumidores que pagam os direitos de en-
trada dos generos. Parece que jd ndo succede o mes-
mo quando o consumidor ¢ o Estado.

Com effeito, o governo acaba de rejeitar uma pro-
posta, tendente a elevar os direitos sobre madeiras 4
taxa uniforme de 3 francos por metro cubico.

O governo fundou-se, para esta resolucao, em que,
sendo as linhas ferreas do Estado as principaes con-
sumidoras de madeira de carvalho, importada do es-
trangeiro, do facto da elevaciio d'esses direitos resulta-
ria grave prejuizo para o Estado em beneficio dos gran-
des negociantes de madeiras.

LR
. ¥

As experiencias de marcha de comboios rapidos
?)uc actualmente se estdo effectuando entre Bruxehas e

stende merecem especial attencao.

Essas experiencias, que obedecem ao projecto da
creacdo d'um novo servico internacional — 4 imitacdo
do de Ostende Vienna, que tem dado resultados ver-
dadeiramente surprehendentes — teem-se realizado com
um comboio de 50 unidades, quer dizer, 15 carruagens
de grande capacidade. Ha a notar que esta composicdo
corresponde, em extensdo, 4 de dois comboios ordina-
rios, e d'ahi uma carga consideravel. Ora a duragio
do percurso ¢ de z hora e 37 minulos para uma distan-
cia de 1206 kilometros.

Se considerarmos a clevada importancia da carga e
os pontos de diminuicio de velocidade, reconhece-se
que a rapidez da marcha d'este comboio constitue um
novo triumpho para os caminhos de ferro belgas.

L
%
Uma boa medida democratica, que todos decerto
applaudirio, acaba de ser prescripta pelo seguinte offi-
cio que mr. Garnier, chefe da direccao commercial de

caminhos de ferro, dirigiu aos chefes de servico da ex-

loracio:
« Por differentes vezes teem sido submettidos 4 admi-

nistracdo varios pedidos tendo por fim facilitar, o mais

possivel, aos domingos, as viagens de operarios em ca-
minhos de ferro. Sobretudo € preconizada a creacdo
de assignaturas dominicaes de modico preco, etc.
aTOgﬂS estas medidas, porém, requerem uma orga-
nizacio especial ou o augmento do servico de revisao.

«A fim de satisfazer os interessados, sem complicar
ainda mais a engrenagem administrativa, foi resolvido
crear, todos os domingos, para distancias de 1 a 25 ou
de 1 a 50 kilometros, bilhetes de 3.* classe com 50 p. c.
de reduccdo de preco. »

A realizaciio d’esta ideia tem, pois, por fim facilitar
d populaciio operaria das grandes cidades o accesso aos
campos, que tdo necessario se torna, tanto sob o pon-
to de vista moral como sob o da hygiene,

A experiencia demonstrard se a realizacio d'esta
ideia trard, ou nio, um accrescimo sufficiente de trafego,
se este augmento se mantém em limites que permittam
ndo augmentar os meios de acc@o a por em pratica,
ou entdo se estes o deverdo ser, e se o accrescimo de
despesa a fazer, no caso d'esta ultima hypothese, seri

sufficientemente productivo.
A. Urban.



GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

163

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Direcgio dos servigos de obras publicas
Repartigdo de oaminhos de ferro

Sua Magestade El-rei, conformando-se com o parecer de g do
corrente mez do conselho superior de obras publicas ¢ minas: ha
Eor bem apFrov_ar 0 auto de inspec¢do & nova ponte de Melga, ao

ilometro 167,367 da linha ferrea do norte, ¢ auctorizar definitiva-
¢+ mente a abertura a exploragio da referida ponte.

O que se communica ao director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 20 de maio de 1895.=2Arthur cAlberto de Campos
Henrigues,

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

T md

Ministerio dos Negocios da Marinha o Ultramar
Direcgiio geral do Ultramar
8. Repartigiio —2.* Secqdo

Sua Magestade Fl Rei, attendendo ao que lhe representou 0 go~
vernador geral da provincia de Angola, conformando-se com o

arecer do conselho superior de obras publicas ¢ minas : ha por
Eem determinar, pela secretaria d'estado dos negocios da marinha
¢ ultramar, guc se ponham em vigor no servigo da construc¢do e
exploragiio dos caminhos de ferro do ultramar os artigos 27.% ¢
28.* do decreto com forga de lei de 31 de dezembro de 1864. Ou-
trosim manda 0 mesmo augusto senhor que se appliquem na
provincia de Angola as disposigées em vigor nos servigos dos ca-
minhos de ferro da metropole, que ndo estiverem em opposigio
com o regulamento da dita provincia.

Pago, 21 de maio de 1895.==José Bento Ferreira de Almeida.

e
NOVAS TARIFAS

Madeiras da Beira Baixa.— Para dar sahida 4s ma-
deiras que d’esta linha pédem ir aos mercados do Por-
to ¢ Lisboa e para além das fronteiras, foi creada a no-
va tarifa n.” 3 B, que hoje damos como annexo.

Os seus precos sdo reduzidos bastante e estamos
certos de que concorrerdo sufficientemente para pro-
mover o desenvolvimento d’este trafego que, até hoje,
ndo podia arcar com os elevados precos ja tarifa geral
na linha da Beira Baixa.

Para as madeiras que se destinem ds minas das pro-

vincias de Badajoz, Cordova, etc., lembramos que,

desde a fronteira de Badajoz, pédem gosar da nova ta-
rifa 17 da linha hespanhola, cujo preco ¢é 20 pesetas
por tonelada para todos os destinos desde Castuera

até Puertallano, na linha de Ciudad Real, de Zugar

até Belmes, na-de Belmes, ¢ de Usagre até Fuente del
Arco, na de Merida a Sevilha.

Gado lanigero. — Tambem juntamos a este numero a
ampliagio da tarifa n.”10 da Beira Alta para
transporte de gado lanigero para Hespanha, pela fron-
teira de Villar Formoso, tarifa que tem por fim facili-
tar a expedicdo pelo ¢aminho de ferro das grandes
manadas de gado procedente das faldas da serra da
Estrella que vdo para a provincia de Salamanca, ¢ que
até hoje seguiam a pé pela estrada.

Esta tarifa aproveita, desde Guarda, ds expedicoes
que procedam da linha da Beira Baixa.

Taras vasias. — Tambem estd submettida 4 approva-
¢do do governo uma concessdo para que as taras vasias
das expediges de liquidos, effectuadas das estagées de
Caria a Guarda, quando regressem dquellas estacées,
gosem de transporte gratuito em todo o percurso.

Sobre os mesmos transportes — taras — tambem se
teem suscitado duvidas sobre se as taras das remessas
expedidas por grande velocidade de Lisboa-Rocio, ou
destinadas a esta estaciio, perdem o direito a0 regresso

gratuito, visto as tarifas especiaes disprem que esse
regresso s6 se effectua por pequena velocidade, e nio
haver este servico em Lisboa R.

Para attender aos desejos do publico, n'este ponto,
foi resolvido que o regresso das taras das remessas
n'essas condigoes se effectue pela estacio do Caes dos

Soldados.
ek,

Bilhetes baratos

Centenario antoniano. — Por nio se saber ainda quaes
os dias em que se realizardo os principaes festejos, nio
estd ainda fixado, em nenhuma das linhas ferreas por-
tuguezas, o servico que se fard para Lisboa por este
motivo.

De Hespanha jd estdo combinados os servicos com
as linhas de Badajoz, havendo bilhetes das principaes
estacSes da Estremadura, Mancha e Andaluzia, (Cor-
dova, Sevilha, etc.); com a linha de Madrid-Caceres,
para as procedencias da capital do reino vizinho e das
demais estacGes de Caceres e Qeste, e com as de
Salamanca, Medina ¢ Norte de Hespanha, que estabe-
lecerdo bilhetes desde as principaes estacoes até Avila
e até Burgos para Lisboa.

Todos estes bilhetes, os procedentes de Hespanha,
teem o abatimento de 50 por cento, a validade, para
vinda, desde 1o até 20 de junho ¢ para oregresso des-
de 15 até 1 de julho, e ddo ao passageiro a faculdade
de se apear em qualquer das estagdes do percurso.

Além d'isso, os procedentes do Norte e das linhas de
Medina e Salamanca-Fronteira, permittem fazer uma
pequena viagem circulatoria, vindo de Villar Formoso,
por Pampilhosa, e regressando pela Beira Baixa, ou vi-
ce-versa.

Dos servigos internos no paiz ainda, como dizemos,
nada ha definitivo.

Parece que haverd na linha do Norte comboios es-
peciaes de 2.* e 3.* classe, por pregos muito reduzidos ;
ampliacdo de praso para os bilhetes ordinarios de ida
e volta, e talvez bilhetes por precos muito baratos para
as procedencias das povoagdes em volta de Lisboa.

as linhas do Sul e Sueste tambem havers bilhetes

r precos reduzidos para Lisboa, assim como nas da
Beira Alta; Minho ¢ Douro, Vizeu, etc.

A falta d'um programma, fixande os dias das. diffe-
rentes ‘manifestacdes civicas, deve prejudicar muito o
brilhantismo das festas, porque néio serd 4 ultima hora
que os habitantes da provincia se apressardo em fazer
as malas para vir 4 capital. ,

Toda a antecedencia, para estes casos, ¢ sempre
util, € 0 caso ¢ que estamos no dia 31, as festas diz-se
que principiam em 12, € nada se sabe.

Senhor da Pedra, — Para esta importante romaria,

ue se realiza no dia g, 4 capella proxima da estagdo
ga Granja, ha o mesmo servico dos annos anteriores,
isto ¢, frequentes comboios desde Porto e um desde
Aveiro, parando em todas as estagGes intermédias, com
bilhetes por pregos reduzidos.

Banhos de mar.— Comecard este anno, em 1 de ju-
Iho, o servico de banhos de mar, combinado entre as
rédes de Leste e Norte, Oeste e Beira Baixa e a do Mi-
nho e Douro.

Segundo nos consta, o servico este anno serd mais
simples, limitando-se 4s procedencias e destinos que
nos annos anteriores teem tido movimento de passa-
geiros com estes bilhetes, e, portanto, deixando de ha-
vel os n’aquellas estacSes e para os pontos em que a
venda foi nulla ou de pequenissima importancia.

Em logar de bilhetes individuaes e outros, para gru-
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pos de 2, de 3 e de 4 pessoas, com differencas de pre-
cQs quasi inapreciavels, haverd s6 uns precos para bi-
lhetes de uma ou duas pessoas, e outros, com maior
abatimento, para 3 ou mais pessoas.

As senhas de paragem, systema que tae apreciado
tem sido pelo publico, continuam a ser facultadas aos
portadores d'estes bilhetes, mas deixam de vender-se
nas estacoes de partida e tio sémente n’aquellas em que
o0 passageiro pretenda parar e logo d.chegada do com-
boio em 3ue o passageiro for. Forad’esta occasido jd
ndo se pode obter a senha, e o bilhete fica nullo.

As ampliacoes de praso serao por preco 'mais redu-
zido e custardo apenas 10 por center do prego do bi-
lhete, em logar de 20 /s que nos-annos anteriores cus-
tavam. BTV 3 ‘ d e

Tambem ¢ estabelecida uma taxa fixa para as mu-
dancas de itinerario dos passageiros que de Lisboa se
dirigem & Figueira ou ao Norte e queiram, na ida ou
na volta, passar pela linha do Oeste e vir a Lisboa.

Assim, com um bilhete de servico de banhos ¢ uma
senha de mudanca de itinerario, pode-se realizar uma
interessante viagem circulatoria.

Precos reduzidos na Beira Baixa.— A exemplo da
tarifa de passageiros em 3.* classe por precos muito
reduzidos, que tdo bons resultados tem dado no Norte
e no Oeste,; estd para se estabelecer uma outra na li-
nha da Beira Baixa, entre todas as estacées do troco
de Castello Branco 4 Covilha.

Logo que receba a approvacap do governo serd pos-
ta em vigor. : gl :

- Bk
A linha do Caes do

Envidam-se todos os_esforgos por parte da compa-
nhia real, secundados com a'melhor boa vontade pela
fiscalisacio do governo, ministerio das obras publicas
e ‘camara municipal, a fim de ‘que’ na: primeira  quin-
zena de agosto proximo abra d exploracio alinha pro-
visoria ‘do Caes do Sodré a Aleantara-Mar, ligandoali
com a de Cascaes, e permittindo, assim, o servico direc-
to entre ‘o centro da cidade e esta villa balnear.
« A 'linha é construida ao longo da antiga margemdo
Tejo em terrenos da 1.* seccio das obras do porto de
Lisboa, segundo o respectivo projecto em que a linha
segue encostada parallelamente 4 futura avenida mar-
ginal, sendo estabelecida no aterro em frente da praca
do Duque da Terceira a estacio provisoria.
0 percurso entre o Caes de Sodré e Alcantara ¢
proximamente de 3 kilometros, ficando, portanto, a dis-
‘tancia do Caes do Sodré a Cascaes em 27 kilometros.
Proximo de Santos haverd uma simples paragem pa-
ra receber e deixar passageiros. - 2]
* Na época propria de banhos, enyque as praiasiservi-
‘das por aquella linha tdo frequentadas sio, o'publico
térd jd o novo servico que tanta commodidade Ihe offe-
recerd. ' - : -

Sodré

“ 3
do Baltica =~ .

" «wVae ser brevemente inaugurada, como se sabe, esta
nova € importantissima via de communicacdo: mariti-
ma que, além do alto valor estrategico que. representa
para a Allemanha, constitue para o commercio inter-
"nacional um novo progresso de indiscutivel utilidade.
As costas do mar Baltico, formagdas por diversas e
imporlantes nacdes da Europa, ficam d'ora avante
abertas 4 facil exploracio commercial do mundo intgi-
10, que até hoje ahi se nio tinha expandido com o;na- |
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tural - desenvolvimento, em virtude das difficuldades e

perigos da difficil travessia do Skagerrak e do Kattegat,
que de inverno, sobretudo, impossibilitam, quasi por
completo, a navegacdo n'aquellas: paragens.

Ndo ¢ pols s6 a economia do tempo e a diminuicdo
do percurso o que ha a notar na abertura do novo
canal, cuja inauguracdo a Allemanha vae em breve
ruidosamente solemnizar —é€, especialmente, este’prisma
da sua utilidade que se impde principalmente 4 atten-
¢do dos paizes exportadores, reclamando a sua activi-
dade para este novo campo. . 5.
- A-nova communicacdo do Elbe com o golfo de Kiel
¢ como que uma barreira 1ue se abate diante do com*
mercio, deixando-o passar facilmente para os gelfos.da
Finlandia, da Botia, de Riga, communicar com toda
aquella immensa margemy.onde. veem juntar-se, 4 busca
da navegagao que, 0s trapsporte d Europa . central, os
productos da Suecia, da Dinamarca, da RusSia e da
Allemanha do Nordeste. no

Narva, Riga, 8. Petersburgo; Nyland, e Abo, appro-
ximam-se -dos centros europeos, onde, até heje, os
artefactos raro podiam penetrar pela carestia do trans-
porte, devida 4 extensiio da viagem. :

Mas, tclvez que a E

»
R

Europa central e occidental néo
tenha que. rejubilar-se muito d'este estreitamento de
relacGes, ¢ quem sabe se tempo vird em que ella ex-
probé 4 emprehendedora Allemanha tel-a posto em
tao frequentes communicacées com o BaltiCo. . :

Difficil ndo serd que isso succeda, porque a abertura
do camal do Eider vird dar novo impulso d-actividade
de todo.o narte allemao. eymais do que isso ainda, das
feracissimas provincias da. Russia, opde, nos ultimos
tempos, tem prosperado extraordinafiamente a indus-
tria, e que virdo, pelos seus-canaes do Neva e do _Duna,
e d'ahi :pelo Eider; pesar na balanca® commereial .do
occidehte. i mobog nelail & '
~Outros interesses que a poyqr¢dnal poe.em jogo sde
os das vias ferreas da Prussia, Qccidental, da Pomera,
nia, Mecklenburgo, Hanover; e outras. KEram ellas que
hoje acatretavam o trafego a Hamburgo e Bremen, pa-
ra evidar aog vapores a subida ao cabo Skagens. Ago-
ra que os bdrces pio precisam d'esse sacrificio, aquel-
las grandes cidades maritimas do mar do Norte hio de
por. forca resentir-se ao vér passar na foz do Elbe o
commercio: que até hoje fez d'ellas-o seu gentro. .

K quando o Transsiberiano trouxer @ 5. Petersbur:-
go os productos do interior do paiz-das gelos, jd; as li-
nhas ferreas da Allemanha ndo terdo nisso uma  tdo
prodigiosa fonte de movimento, porque . uma. grande
parte d'este se lhes ird por agua atravez do dusado de
Holstein. - g oA

Talvez, ainda assim, que ao nosso paiz a influencia
da nava rotina da navegagio nig deixe de ser propicia.

Aquielles paizes nfio produzem vinhos,.e estes. $ao @
nossa principal produccio. agricola. I .

Bom serd, pols, que nos activemos .em acudir gquel-
les. grandes mercados, e para este facto chamamos
attencdo do paiz. ' y13e A

NOTAS DE VIAGEM

XX

' 'Bilbao ea rampa de Orduna”

.. Mas, porque ir a Bilbao quem vem de Frarca ¢'se
destina a Portugal? , PP amaaeTy
Fui ali atrrahido por tres motivos, além do. deséjo
de ver a importante cidade biscainha.

Um jd o disse —a linha de Durango, que jd me"ﬁf’l

. ag . = .
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‘viam, assegurado ser curiosissima. o’ seu’ montaihoso
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tracado ; outra eéra a notavel e originalissima ponte tras-
bordadora do sr. Palacios, de que ja aqui fora feita a
descripcao pelo meu querido amigo Albert Urban; a
terceira, o querer, 4o regresso, passar a rampa de Or-
dufia, uma das maiores difficuldades vencidas pela en-
genharia na construccdo de caminhos de ferro em Hes-
panha. |

A cidade de Bilbao tem grande interesse e originali-
dade, sob varios aspectos.

O Nervion, rio estreito mas navegavel mesmo para
vapores de certa importancia, atravessa-a, ¢ as grandes
embarcacées carregam e descarregam directamente pa-
ra os caes com toda a facilidade. E o trafego d'este
bello porto ¢ importantissimo, niio s6 por ser Bilbao,
depois de Santander, o porto do mar Cantabrico mais
proximo de Madrid, o que [he dd a preferencia, sobre
outros, para o transito de todo o genero de mercado-
rias que abastecem o centro da peninsula, como pelas
minas de ferro que se exploram em toda a regiao bil-
bainha, dando ao embarque para o estrangeiro milhGes
de toneladas annuaes.

E’ mesmo este o principal motivo do desenvolvimen-
to d'aquelle porto Os vapores mais facilmente accei-
tam frete para o Nervion, porque teem a certeza de que
ali encontram sempre frete de retorno.

Porque, facio curioso, Bilbao ¢, por assim dizer, to-
do elle uma mina. A montanha em que assenta ¢é por
tal forma fertilissima em mineral de ferro de grande
riqueza que os afloramentos d'este cobrem-a por to-
da a parte. :

Mesmo nas estradas da cidade se conhece que o so-
lo ¢ alguma coisa mais do que simples terra, tendo a
verdadeira apparencia do mineral ferrico.

E’ sobre uma montanha n'estas condicdes que a ca-
pital da Biscaia estd estendendo os seus novos bairros,
em uma grande extensdo, os quaes formardo em breve
uma linda cidade¢ sobre a margem esquerda do rio, em
substituic@io da cidade antiga, feia e sem nada de nota-
vel, na margem direita.

Por “esta margem cotre uma via reduzida, tremvia
a vapor, que vae a Las Arenas, foz do Nervion, ligando
ahi para Plencia, no litoral do Cantabrico; e tendo ou-
tros entropgdmentos, tambem com vias reduzidas, que
conduzem a Lezamia e Munguia.

Pela outra margem corre outra linha tambem de via
reduzida, tremvia a vapor, muito mais importante ¢ de
um extraordinario trafego de passageiros.

Os comboios’ sdo compostos de carruagens de 1.%,
2,% classe e 2.* classe especial, vehiculos muito largos,
com umas grandes plataférmas. Do tejadilho d'estas
liga-se, de umas para outras, uma cobertura de ence-
rado que evita que as faulhas da machina incommodem
0S passageiros.

Estes enchem continuamente as cdrruagens e plata-
formas.

Ha comboios de 40 em 40 minutos em ambos os
sentidos, e para se fazer uma ideia do seu movimento
basta notar que em 18g4 foram transportados 2.443.777
passageiros ou a meédia de 6.640 por dia ou 552 por
dia e kilometro, e 356.017 toneladas de mercadorias, o
que dd 1.000 toneladas por dia.

O producto total n’esse anno foi de 1.115.263 pese-
tas, representando 2.935 pesetas ou mais de 18 contos
de réis por anno ¢ kilometro, rendimento que faria a
felicidade de todos os caminhos de ferro da Europa.

A densidade da populacdo em toda aquella marFem
do rio, os importantes altos fornos que ali se acham
estabelecidos em constante elaboracio, as ligacoes d'es-
ta linha, para Oeste, com outros tambem muito impor-
tantes, ¢ hoje at. ligada uma d'ellas, a de Valmaseda,

ds linhas de Santander e Oviedo, sdo elementos de tra-
fego que fazem extraordinariamente prosperar a peque-
na linha de 12 kilometros. =

E’ por esta linha que se vae ao ponto em que se acha
estabelecida a original ponte trasbordadora que eu tan-
ta curiosidade tinha de ver.

A sua descripcio jd aqui foi feita, como acima digo,
por penna mais competente do que a minha. Relem-
bral-a-hei apenas: -

De uma a outra margem do rio foi lancada uma pon-
te sustida por dois pilares extremos, em ferro, de altu-
ra de 61 metros.

Pendente de uma especie de wagonete que circula
sobre o taboleiro da ponte, que tem 61 metros, por meio
de fortes cabos, anda uma caixa rectangular que fica &
altura da estrada em uma ‘e outra margem e onde to-
mam logar do centro os carros, e aos lados as pessoas
que se querem trasbordar. -

Cheia esta plataférma (porque anda sempre cheia), a
machina do lado opposto dquelle em que ella se acha,
machinas que se acham installadas no interior dos pi-
lares, pucha o cabo que se prende ao carreto e ahi vae
a especie de barquinha, suavemente, em uns 2 a 3 mi-
nutos, encostar-se & margem opposta e desembarcar

‘0§ SEuUs 200 pi.lSSElgCiI'OS, carros, ammaes, €tc., que a

carregavam.

O andamento da caixa produz uma sensacao original,
especialmente porque o som do rodar dos carretos -so-
bre os carris da ponte, transmittindo-se, pelos cabos, &
barquinha, faz parecer que € esta que anda sobre ro-
das.

A travessia custa apenas 5 centimos por pessoa.

De Las Arenas onde nos achamos, tendo ido de Por-
tugalete, pode regressar-se a Bilbao ou pelo comboio
da linha a que acima me referi, ou pelo tremvia, pela
estrada, que faz servico ora a vapor ora por cavallos.

D'esta forma livramo-nos de' passar segunda vez
pela atmosphera de fumo que atravessamos ao ir pela
linha de Portugalete, fumo sahido dos altos fornos que
abrem as suas boccas vomitando metal ardente bem
perto da linha, e que se eleva em nuvens densissimas
que escurecem o sol.

E’ este um dos defeitos. de Bilbao e seus arredores.

O fumo das grandes fabricas metallurgicas, o dos va-

ores que entram até a cidade e cujos canos ficam in-
eriores ds ruas marginaes, o das locomotivas da linha
de Portugalete, em continuo movimento, formam uma
expessa nuvem que envolve a cidade, sujando, suffocan-
do os viandantes, ennegrecendo edificios e tudo, incoms-
modando quem ndo estd habituado a respirar tal am-
biente.

De resto a cidade, a parte nova, ¢ bonita; ruas espa-
cosas, bons edificios, um jardim vasto, servico de trem-
vias frequente, por uns carros muito elegantes e muito
pequenos em forma de plateia, mas s6 com 4 bancos a
3 pessoas; elegantes pontes que atravessam o0 rio, uma
das quaes ¢ nova e de abrir para passagem das embar-
cacoes; estabelecimentos, porém sem importancia, sen-
do os proprios cafés pequenos e sem coisa alguma de
notavel. Hoteis maus e caros. .

O theatro ¢ bom, o palacio do governo da provincia
muito rico. '

Passemos ao terceiro attractivo da minha ida a Bil:
bao: o regresso por Tudela.

A linha da companhia do Norte parte da estacdo ao
centro da cidade, estac@io regularmente vasta e de gran-
de movimento, ¢ segue o curso do Nervion que ¢ por
ella atravessado em repetidas pontes pequenas e um
elegante viaducto de pedra, evitando-se assim os fre-
quentes serpenteados das aguas, menos perto de Arela,
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a uns 20 kilometros de Bilbao, onde, por meio de uma
grande curva, rodeamos o valle de Orozco.

A paizagem ¢ sempre variada e interessante.

Chegada, porém, a via ao kilometro 34, estacdo de
Amurrio, acha-se 4 altitude de 184 metros, e para subir
a Inoso, que em recta nio distard mais de uns g kilo-
metros, tem que elevar-se a 6oo metros.

Para vencer esta enorme rampa construiu-se uma
curva de mais de 15 kilometros e ainda outras mais
pequenas, curvas em que se percorrem outros 15.

A primeira, porém, ¢ a mais notavel. Ao chegarmos
ao kilometro 39 deve-se olhar 4 esquerda e ver-se-ha
que estamos numa garganta de montanhas onde sé
passa a linha, o Nervion e, na outra margem, a estra-
da real,

No flanco da montanha, porém, a uma distancia dé
500 metros, veremos uma linha ferrea, mais de 250 me-
tros acima do ponto em que vamos. K’ ahi que have-
mos de passar depois de rodear o valle que se nos abre
adiante da machina, sendo muito interéssante para o
passageiro conservar-se d janella da carruagem (lado
esquerdo) e ver o comboio fazer a subida n’aquella
grande curva em volta dos prados, descrevendo uma
oval de 15 kilometros, como se seguissemos pela borda
de um enorme prato travesso.

Os fios telegraphicos abandonam a via desde a esta-
cdo de Ordufa, dirigindo-se em recta para a de Leza-
ma.

Durante este trajecto atravessamos o Nervion em um
viaducto de 50 metros e passamos dois pequenos tun-
neis. Nos serpenteados, que a via descreve, depois ha
outros tunneis de maior importancia, 4 bocca de um dos
quaes ¢ o ponto culminante da linha, 624 metros, para
o qual subimos em rampas de 14 %o0.

A,
0 Grande Central Belga

Reuniram-se sobre a nossa mesa varios relatorios
d’esta companhia que nos fornecem elementos muito
dignos de estudo sobre uma das principaes rédes da
Belgica, uma das melhores organizadas da Europa cen-
tral.

O primeiro relatorio ¢ o apresentado & assembléa
geral da sociedade de Anvers a Rotterdam que, como
se sabe, pertence ao grupo Grande Central.

Deelle se v& que as receitas d'esta grande réde se
elevaram, em 1394, a 14:110.235 francos, dos quaes
4:086.975 sdo o producto do transporte de 7:09 408
passageiros (dos %uaes 5 milhGes com bilhetes de ida
e volta), e 10:020.208 fr. de mercadorias, cujo peso trans-
portado foi 4:204.526 toneladas.

Tendo a despesa sido de fr. 7:243.557, o excedente
foi de 6:872.678 fr., o qual permittiu a destribuicio de
um dividendo de 3o fr. ds ac¢bes ordinarias e 17,50 fr.
is de dividendo.

Qutro relatorio refere-se ao servico da Traccio ¢ Ma-
terial, que tambem n’elle presta interessantes esclare-
cimentos. _

As locomotivas percorreram 4:777.701 kilometros,
no anno passado, isto é, 0 maior percurso que tem fei-
to desde 1865. ]

Os comboios, no mesmo caso, percorreram 3.627.068
kilometros. () gasto de combustivel, carvdo, com este
movimento, foi de 50.220.820 kilos no valor de 495.136
francos, @ que dd amédia de g francos 85 centimos por
tonelada, preco inferior ao dos ultimos annos.

A situacdo do material no 1.° de janeiro d'este anno

ra:

Locomotivas. . ... 203
Tenders. ... . Nl bt . s 4 124
Carruagens. . casse v i o o nisibe/eia 374
BFOURGORS), o aaeis0/0 4510 AP By 212
Wagons diversosssecescossacaes 7.036

ORI 785 biaa e ke 7.049

Os trabalhos executados nas officinas centraes eleva-
ram-se ao valor de 1.809.173 francos e os nos deposi-
tos a 517.714 francos.

Uma outra seccio d'este servico ¢ o armazem de ge-
neros alimenticios para consumo do pessoal.

A entrada de generos durante o anno representa um
valor de 746.509 francos, a sahida 742.902 francos. A
economia que o pessoal realizou em relagdo ao preco,
porque compraria os mesmos generos féra do econo-
mato, foi de 177.221 fr., ou seja quasi 32 por cento,
sendo s6 no pao de 54 por cento, o que é importan-
tissimo.

Outros interessantes esclarecimentos contem este
bem elaborado relatorio que estimariamos poder ex-
tractar se ndo tivessemos ainda dois outros que exami-
nar.

Um d'estes ¢ o do servico da Via e Obras.

A extensdo das linhas a cargo d'este servico mede
593 kilometros em exploracdo para passageiros e mer-

cadorias e 22 s6 para estas, total 615 kilometros.

No renovamento da via empregaram-se durante o an-

no 2.500 toneladas de carris, d’aco na maior parte.

Acompanham tambem este relatorio bem elaboradas
estatisticas da conservacdo, substituicdo e consumo dos
carris, despesas em obras e reparacoes, etc. -

Finalmente o ultimo relatorio refere-se 4 caixa econo-
mica e de reformas, a qual conta 936 associados que
concorrem annualmente com uma importancia de quo-
tas que se eleva a 79.180 francos. A companhia deu
egual somma.

Como ji aqui dissémos em tempo, a organizacdo das
instituicoes de previdencia e beneficencia do pessoal
d'esta companhia ¢ uma das melhores.

A,
Concessies a congressistas

Approxima-se a festa do centenario de Santo Anto-
nio e uma das partes do programma d'esta celebragdo
¢ a reunido de.um congresso catholico.

Consequentemente, de todos os pontos do paiz affluem
os pedidos para que o Estado conceda nas suas linhas
passes aos membros d'esse congresso. E tel-os-hdo, na-
turalmente, se ndo os teem jd.

E’ um mau costume que se¢ tomou e de que ndo é
facil corrigir, se a nossa administraciio publica e, mais
ainda do que ella, os particulares de todas as classes,
sempre que se trata de grandes viagens —imaginarem
que os caminhos de ferro do Estado, pelo facto de se-
rem do Estado, devem por o seu seryigo gratuitamen-
te 4 disposi¢do de todos que, por qualquer motivo, sio
mais ou menos forcados ou convidados a fazer viagens.

Contra esse costume temos sempre protestado aqui,
e fazemo-l'o porque entendemos que assim defendemos
os interesses do paiz, do thesouro, do publico em geral,
que nada tem que ver com que o congresso A ou B te-
nha ou ndo mais meio cento de membros, mas que tem
muito com que as receitas do Estado ndo sejam defrau-
dadas, em proveito de esta ou d'aquella aggremiacdo,
mais ou menos isolada.

Comprehendemos ainda que n'um congressso de ca-
minhos de ferro os congressistas tepham as maiores fa-
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cilidades na viagem —sdo de tasa, sdo da familia. O
mesmo succederd n'um congresso maritimo com as via-
gens por mar, n'um congresso postal com os portes da
correspondencia, n'um congresso telegraphico com as
participacoes telegraphi -as.

Mas, quando um congresso ferro-viario se reune, os
demais servicos publicos ndo sdo postos 4 sua disposi-
cdo, nem a esse nem a qualquer outro congresso as
administracGes publicas ou as industrias particulares
concedem isencdo de pagamento pelos seus servicos ou
productos da sua actividade.

Tratando-se, porém, de caminhos de ferro, o caso é
outro: —as linhas do Estado sdo assaltadas por uma
multiddo que toda quer viagem gratis, porque. .. vae
a0 congresso.

E isso ¢ quando vae, quando ndo aproveita o convi-
te ¢ o passe unicamente para fazer uma digressao, sem
sequer querer saber onde o congresso se reune, pa-
ra tratar dos seus negocios ou para, emfim, economizar
uns tantos mil réis que teria que dar por um bilhete de
ida e volta.

Jd aqui o temos dito mais de uma vez: a exploracio
de linhas ferreas pelo Estado ndo deve considerar-se
uma fonte de receita, porque o Estado ao tomar o en-
cargo teve mais por fim crear elementos'de desenvolyi-
mento da riqueza publica do que fundar uma industria
lucrativa.

Mas, por isso mesmo, essa administracio ndo pode
nem deve deixar de ser rigorosa, para que o beneficio
a todos aproveite e se estenda em tdo larga escala quan-
to possivel.

(Sra desde o momento em que, successivamente, se
depauperem as receitas com repetidas concessoes a de-
terminadas classes, impossivel se torna beneficiar as de-
mais, que para o caminho de ferro pagaram tanto on
mais do que aquellas, e assim a linha ferrea deixa de
satisfazer a sua missdo.

Parece-nos, portanto, que uma simples reduccéo de
precos, para estes casos. ¢ mais que bastante para at-
trahir os concorrentes a estas reuniées, e ainda isto o
dizemos mais por questio de equidade do que por ne-
cessidade imperiosa, porque ¢ facto que quem tem que
tomar parte n'um congresso ¢ em geral pessoa de ha-
veres bastantes para ndo regatear alguns tostdes ou
mil réis pela sua passagem, e ndo serd por que pague
5 ou 10000 réis que deixard de concorrer.

E se bem que, para cada congressista, este pequeno
?asto pouco ou nada representa, para as receitas da via
errea ¢ a sua falta muito.mais importante do que pa-
rece 4 primeira vista.

Ao congresso agricola, por exemplo, vieram pelo ca-
minho de ferro do Sul e Sueste 1.358 pessoas.

Ora se € certo que nem todas vieram do extremo da
linha, ndio ¢ menos certo que a maior parte viria da re-
gido de Borba, por Extremoz, e do baixo Alemtejo.

Portanto ndo € exaggero calcular que, em média, cada
congressista pai;aria uns 57000 réis, o que corresponde
ao preco entre Beja e Lisboa e volta, com 35 por cento
de reduccio.

O Estado sacrificou-se pois em 6.7g0m000 réis, sacri-
ficio que ninguem lhe agradeceu, e de que elle nio tira
o menor resultado. _

O congresso da tuberculose era uma reunido de sa-
bios e de benemeritos, mas para premiar o merito scien-
tifico ha a ordem de S. Thiago, e para os benemeritos
a medalha de servigos humanitarios; substituir estas re-
compensas por um bilhete de caminho de ferro talvez
pareca muito pratico aos interessados—a nos parece-nos
muito novo ¢ caro,

Agora reune-se o congresso catholico e ndo descorti-
namos porque se lhe faca egual concesséo.

Esse congresso, mais de fins politico-religiosos do
que de resultados praticos em bem do paiz, nada tem

ue ver com as vias ferreas.

Se n'elle se discutirem as encyclicas e as pastoraes;
se se concluir que os jejuns e as resas sdo as maiores
panacéas para a prophilaxia da alma, o caminho de ferro
nada lucrard com isso, ¢ nem mesmo remotamente po-
deremos supp6r que a reunido resolva aconselhar o uso
de bilhetes circulatorios para purificar e santificar o es-
pirito.

Portanto, repetimos, ndo encontramos a menor razio
para este generoso conceder de passagens gratuitas,
quando o thesouro precisa e o proprio santo que se
vae festejar ndo fez o milagre de descobrir o remedio
para curar as nossas financas arruinadas,

A,
Os Wagons-Lits

+ Pelo relatorio do ultimo exercicio da Companhia
Internacional de Wagons-Lits, que tantos servicos
presta aos transportes internacionaes, e que tantas
difficuldades tem superado, vé-se que a companhia,
apesar dos obstaculos que nas fronteiras lhe oppéem
diversos povos com as suas exigencius quarentenarias
e as suas ferocidades aduaneiras, apresenta uma sen-
sivel melhoria de situacfio em 1804.

O dividendo, que para o exercicio de 1893 foi de
3 13.p. c.. para &94 serd de 4 p. c.

A extensdo total das linhas percorridas pelas car-
ruagens da companhia augmentou 3.155 kilometros,
isto €, passou de G4.052 kilometros a 67.207. Entra-
ram em circulacio mais g carruagens, estando hoje
em servico activo 458 vehiculos, sendo 402 carruagens
e 50 fourgons.

Entre outros contractos realizados, que s@o de con-
sideravel importancia e de grande vantagem para a
companhia, destacam-se os cffectuados com a com-
panhia italiana do Mediterraneo, prorogado até 1go3;
com a companhia de Orleans, renovado por 20 annos,
e com o Leste francez, por 16 annos e meio.

Crearam-se novos servicos e outros vao ser estabe-
lecidos em breve. Um servico de wagons restaurantes
entre Moscow e Varsovia; outro de wagons-lits entre
Moscow e Sebastopol, que promette ter largo futuro;
ainda outro de wagons restaurantes na Suissa, de Ba-
siléa a Lausanna, e de wagons-lits, de Basiléa a Vinti-
mille, e tambem se estabeleceram mais servicos na
Hespanha e na Austria-Hungria.

A companhia de Wagons-Lits caminha de concerto
com outra companhia, que a completa e assegura a
regularidade e commodidade do seu servico. E a com-
panhia internacional dos Grandes Hoteis, que vae guar-
necendo as suas linhas, nas principaes capitaes, com
magnificos hoteis terminus. R

Esta companhia fundou em 1804 mais dois luxuosos
estabelecimentos, em Constantinopla e no Cairo, que
sdo verdadeiros palacios.

No relatorio do conselho de administracio é exami-
nada detidamente a situacio do Awenida Palace. ()
conselho, reconhecendo que as circumstancias anor-
maes que 0 nosso paiz tem atravessado nio tem per-
mittido que este hotel, um dos primeiros de Lisboa,
possua ainda o largo desenvolvimento que lhe com-

ete, declara, no entanto, que a situacao do grande
otel internacional tem melhorado sensivelmente, e que
em breve desapparecerdo por completo todos os seus
embaracos,
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A companhia dos Grandes Hoteis possue actual-
mente, além do Awvenida Palace, fundado em 1891, os
seguintes hoteis: Internacional, em Brindisi, fundado
em 1803; Riviera Palace, em Nice, no mesmo anno;
Summer Palace, em Therapia, no Bosphoro, em 184,
e Gheriseh Palace, no Cairo, em novembro do mesmo
anno; ¢, finalmente, Pera Palace, em Constantinopla,
fundado em marco ultimo.

A companhia de Wagons-Lits muito deve do seu
progressivo desenvolvimento & companhia dos Gran-
des Hoteis, seu natural complemento.

Pelo bom servico prestado ao publico de todos os
paizes, a companhia de Wagons-Lits alcancou a con-
fianca geral, e por isso os seus resultados financeiros
se manifestam todos os annos com um caracter mais
prospero.

O saldo do exercicio findo é de 646.440 francos. Na
reparticio d'esse beneficio liquido couberam 10 % ao
fundo de reserva, 10 %o 4 administracao e direcciao e
80 % aos accionistas da empresa,

As despesas de exploracio tambem tiveram uma
diminuicao de 38.454 francos.

Como se vé, a situacdo da companhia apresenta-se,
pois, actualmente, sob um aspecto altamente satisfacto-
rio e tudo faz prevér-lhe um futuro desafogado e pros-

pero. 2
' PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia das docas do Porto e Caminhos
de Ferro Peninsulares

sociedade anonyma de responsa’i.idade limitada

Convido os srs. accionistas a reunirem-se¢ em sessao extraordi-
naria, que deverd ter logar, pelas 12 horas do dia 7 do proximo
mez de junho, na rua do Rosario, n.o 35, :

Esta reunido tem por fim discutir e votar o parecer da commis-
sao nomeada em assembléa geral de 3o de abril ultimo e eleger
0s corpos gerentes. / '

Porto, 18 de maio de 18g5.—= O presidente da assembléa geral,
pelo banco Allianca, Francisco Ignacio Xavier.

Companhia de Seguros Fidelidade
Dividendo do 1894

Nos dias 1, 3 e 4 de junho proximo, das 11 horas da manha
até a 1 hora da tarde, no escriptorio da mesma companhia, no
largo do Corpo Santo, n.® 13, 1. andar, proceder-se-ha ao paga-
mento do dividendo dos lucros de 1894 — 659000 réis, por cada
accdo, livre do imposto de rendimento, continuando depois ds
mesmas horas em todas as quintas feiras. Quando seja santifica-
do o dia de quinta feira, far-se-ha pagamentec na quarta feira an-
terior.

Lisbea, 22 de maio de 1795.

Pela Companhia de Seguros Fidelidade
Os directores
Victriano Estrella Braga
Jose A. de Mello ¢ Sousa

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de maio.

O facto de maior impornancia da quinzena € a informagio que
acaba de ser publicada pelas folhas officiosas do governo de se
haver fechado em Paris um contracto com o Crédit Lyonnais
com o fim de garantir ao thesouro portuguez um credito perma-
nente de 5.000.060 francos em ouro com garantia de titulos de
divida interna, ficando assim ainda libertos os valores que o go-
verno tenha disponiveis para qualqueér eventualidade de recurso
ao credito. A operagiio ¢ tio limitada que nifo mereceria mengio
especial se nilo tivesse sido trazida a publico como facto com-
provativo de que o credito do paiz nao esti tdo profundamente
abalado no estrangeiro que se tenha tornado impossivel, sem
caugdes valiosas, obter meios para occorrer ds urgencias do the-
souro,

Nao esti ainda liquidada a questdo suscitada a proposito de
uma das nossas companhias coloniaes. As irregularidades com-
mettidas foram submettidas aos tribunaes competentes. Pelo tri-
bunal do Commercio foi proposta a ac¢do de dissolugio da com-
panhia, pelo tribunal criminal vae ser requerido o respectivo pro-
cesso contra os administradores responsaveis pelas diversas ille-
galidades e ubusos praticados.

No entretanto, nos circulos commerciaes assegura-se que ha
trabalhos no sentido de uma conciliagio entre os dois grupos
divergentes ¢ os dois syndicatos que cada um d'elles respectivi-
mente patrocinava. No estado, porém, a gue as cousas chegaram
nio parece que haja accordo possivel, sobretudo accordo que de-
mande a intervencio do governo, que, pela sua parte, parece in-
flexivelmente resolvido a conservar-se extranho ao conflicto, dei-
xando absolutamente livre a acciio dos tribunaes.

*

Esta fixado o proximo dia 3 de junho para a primeira reuniio
do tribunal arbitral de Berne, chamado a resolver as divergencias
suscitadas entre o governo de Lisboa ¢ as de lLondres ¢ Wa-
shington. sobre o guantimn das indemnizagdes devidas pela rescisio
do contracto relativo ao caminho de ferro de Lourenco Marques.
Esta questiio tem para nds uma alta importancia e, como € natu-
ral, esta preoccupando bastante a opiniio em Portugal.

*®

Tem sido as mais affectuosas ¢ as mais cordeaes as demanstra-
coes consagradas em l.isboa e Porio ao ministro do Brazil na
¢orte portugueza: Nao ha memoria de haver mais completa nem
mais significativa consagragiio da estima e da sympathia existente
entre dois povos, e esta bem claramente demonstra que aci-
ma das susceptibilidades dos governos estio sempre os naturaes
impulsos do coragio, a forte consciencia da mutualidade dos inte-
resses que ligam Portugal ao Brazil. Correspondendo a estas dis-
posi¢hes, tem por sua parte a nagdo brazileira prestado as mais
rasgadas homenagens 40 ministro de Portugal (sr. conselheiro
Thomaz Ribeiro) o qual, hontem, (30), apresentou as suas cre-
denciaes ao presidente da republica (sr. Prudente de Moraes),
trocando-se discursos os mais lisongeiros e tendo o ministro por-
tuguez recebido acolhimento o mais lisongeiro e honroso para
elle e para a nagio que representa. Assim ficam definitivamente
reatadas as relagbes diplomaticas entre as duas nagoes irmis ¢
dMmigas.

8 u

Os negocios financeiros na nossa praga tem continuado apa-
thicos, Niio deixa de impressionar este estado geral, que a muitos
se affiguira de simples mdifferentismo, mas que a nos parece ser
caso pathologico porventura mais grave. Tanto no mercado de
descontos como no de cambios pouco papel appareceu, ¢ por isso
ndo faltaram tomadores pela taxa official, O [!K:mcu de Portugal
mantem-se inalteravel no proposito de nio modificar a sua taxa
de 6 ", que contintia a Contrariar sensivelmente o alargamento
dos negocios na praga. O mercado de cambios conserva-se esta-
cionario, apesar de alguns supprimentos vindos do Brazil, que
ainda assim ndo modificaram os pregos.

w

As inscripgbes estiveram mais fracas. Apesar de nos meados
da quinzena estarem a 36,50 ass. ¢ 36,30 coup,, ndo sustentaram
estes precos, descendo a 36,15 as primeiras ¢ a 30,07 as segun-
das. Ndo houve movimento na divida externa. As obrigacbes de
1888 (4 p.¢.) tiveram bastante sahida a 163#300; nas de 18go (4 p.
c.) nio houve vendas, ficando a 4t1¥%500 réis; nas de 4 !5 houve
poucas vendas a 469800, Venderam-se alguns lotes de obrigagoes
dos tabacos a 10500 réis, Houve regulares transiycgoes nas obri-
gagoes do Credito Predial, que regularam a 93300 (6 p. ¢. ass.),
003000 (3 p. ¢. ass.). As acgoes do Banco de Portugal ficaram a
11gsp300, do Lishoa & Agores a 1059000, do Commercial de Lis-
boa a 1029500, do Nacional Ultramarino a 565000 réis.

J. I,

Curso dos camblo;, descontos e agios

Dinh. | Papel 1
|
Londres 0o d/v...| 41 7'g 41 Vs [Desconto no Ban-
» cheque..| 41 %41 |  code Portugal, 69,
Paris g0 d'v.....,| 688 |68g | No mercado....., 51,0
» cheque.....[6gt |Gn Cambio Brazil...| g%
Berlim qo d'v....|280 [28:¢ |Premio libra...... 1.280
» cheque ...[283 |284 [Agio Buenos Ay-|
Francfort go d/v..[280151 281 1ol res .......0.,.] 238
¥ cheque . [283 1512841/, '.
Madrid cheque .. d 1.030 | 1.045 |

=

A%
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Cotacoes dos fumios portuguazas g titulos de caminhos de ferro nas bolsas poriuguezas e estrangalras

™M AIO
—— — A —
6| 47 | s | | w | wm | oo |98 [ e ) %8 2 )30 |3
| | } ! ! ]
Bolsa de Lishoa: ', | : | . :

[nseripgdes assent. .. ....... 36,15, 36,300 3650 36,50, .ib 20, 3620 - 36,45 36.25 36,50, 36,45 36,400 36,40 36,30
" COUPON. «vvv s | 36,100 36,16/ 36,30 36,38 - | = | 39607 3610 - - 36,15) 306,15 36,05

Dl\lillf'\lt‘l’ﬂ.\............; = =TS U N LT | i o e -

nluw & 0/, {888, premios. l| - 163000 16.300) ll’:.:l(lﬂ- lB.:lO{){ 16.300 — = lh ‘:.’.)0 !6 WO - 16.2000 - -

815, O 1888 assent.. .| - = |, = | =1 | - NS I - ‘ A = 2 -

w40 “‘WU coupon ..., = | ’&l‘.fiﬁl)t ol me & e - - - &1. 50() - - - ~

» A1, 88-89a8sent..., - | - 7000, - | 46800 - - | 47.000 4’;7.0{}0 46.800, - - - -

n Tabacos » COUPOTL, - o v v 1 | - - - | - - - - ! - - - - -
Accoes B. de Porlugal...... rl IR-){)O llﬁ 200 - (119000 - | = - - - - 120.0001120,0001 120,000
»  w Commereial......| 02000l - | = 102200 - ’ - - - - | = 11023500 - - -

» » N Ultramarino. . - | 36000, -~ - Seiah . mEE = - 2| T - - - -

v Tabacos coupon.....| 63300~ - - | - - - i R = - - - -

»  Comp. Real........| 7o - | - 10.800] - - - = - - L - -

Obrig. prediacs 607, .. ... .. peisis ‘ - - - =t (S e - L TV s 9& 000 - "
» TR o { By D F I - [rarase i ties - - 1 890.000 - - 1 - = %00()‘ 9‘0000 - 90.000
»  Comp. Reald*f, . o b= e - 21000 = | = =y =S | z- =
» U Nagional:. .. .. .55 |- - - sop, 1 Lo - - - [ - - | -
» Alravez Afriva....... l l}ﬂn 75.300/ ;.’i.;‘éﬂll' 75,2000 75,200, 75.4000 - 75.100! 75400 - - 7‘5.000 77.500! 78.000
Bolsa de Paris: | i | _'
3 Oy portugues c..o.iinny | 28,50 2:‘5,:}7'[ 23581 25,56 25500 2WH6; - 25,68, 25,68 2578 2537 25,62 2553 2550
Acgioes Comp. Real.. ... ... 43 (%) - b |l A4 )ll - - & | 45 - - =il (™ b
o  Madrid-Caceres ... .. - l ol - - - - - 52 S U R -
»  Norte de Hespanha .. lU(} 101 101 100 IOB ; 935 - 06 - 98 097 07 1 35 96
s Mad. Zaragoza.......| 152 150,50/ 154 152,50, 150 | 149 - 149 - - - - | - -
S Aiiditudon s, oot 4By LaBE” | A7es0) 188" (as | s T gkt ol e e 2 et
Obrig. Comp. Real.......... 121 121 | 122 \ 121 120 | 19 - 19 1Y 120 Ho | 119 } 19 119
v (. Beira Alta........ 75 79 ™ | 19 | 70 - 75 - - - - - -
»  Madrid-Caceres. .. ...| 145 - l - | 14 15 | - | - 1Ad 143 - 145 145 ‘ 145 -
» «N. Hosp, (1.0 hyp.)...| 232,50, 236,50, 237 | 236 935,300 237 - 233 - - S e -
Bolea de Londres: . ] '; ~'s ;
3 0/ portuguez. .. eesiais 9595 9595 25,25 25,37 23,50 25,50 25,62 25,56 2550 25620 25,62 25,62 2550| 2 30
Obrig. Atravez Africa......| - - S - - - = - - - | = - =
Amsterdam : . ‘ . |
Obrig. Atravez Africa.. ... - - 63 - - | = - - 63 | 6330 - - | 6350 -
Bruxellas: ' | | | '
Obrig. Atravez Africa....... - - - ‘ - o 8 - - - } - =Gy St ‘ - -
Ranaltas dos cnmluhns da farro portuguazas ¢ haspanhnas
RECEI’I‘AS NO PERIODO DBSDE 1 DE JANEIRO
e —— R IR . e e — R —ee
Periodo M
Vinhas de 1895 1 Fi e 1894 Totaes Differenca a favor de
exploragao| | : ; i ' aer bt b
Kil.| Totass | Sleme: | Kit l Totaes | Klome- gg5 1894 895 | 894
dr ? Réis Réls Réis | Reis Réis | Riis Réis || Réis
= Antiga réde| 7\13) Wio | 690 52.286: uun 77:226/ 90| 47.014:88% 6R:137(  936.556:000  906.883:201 20.672:70Y -
2| enovanaolld20[ » | » 55.776:000 80:834] » | A7.01%:88% 68:137 ‘.!92.332:00{11- U53.808:175] 38.433:820 -
s (B i 0 s B [ = B e e R O
= N edak 7013} mio | 3801 5.584:000( 1% h{l& 480 fl-.Bii_l:(_lHR,‘ | 2:665 102.955:000 100.753:855] 2.201:14) -
=(Nova T8Gely590l » | » | 3778:000 45:2050 » | &BI3:088) 12:665 108.733:000 103.566:943]  3.466:057 -
= garantida. ' $37h i = g ol S & A 3 = 5
PW‘I il | 475 ll‘.’.)l} O6h| 23:6861| 475 9.970:520 20:99!)J 193.651:490  203.352:085 - 9.700:8935
Sul e Sueste.. G| Maio | » 13.768:060, 28:983| » | 10.101:810] 23:372] 207.419:250)|  214.453:895 - 7.033:645
I 7 saeire] 353 ll‘..;‘i:ln:’n-i‘iu A6:8281| 3531 10.595:10%] %l:345 16.530: 450 16.595:408)  1.935:346, -
Minho e Douro.] Bi4] » " 13.959:109] 39:5151] » | 12897:220] 36:536 30.479:559 27.492:333] 2.987:236 -
1521 » » 1LO87:80%] 31:410) » | 13.389:053( 37:929 A 1.567:363 40.881:386 685:977 -
16/22| abil | 253  A.894:320] 19:345) 253| 4.227:696] 16:710 83.7005:586 70.330:935] 4374651 -
Beira Alta..... !2!2‘1 o | » A321: 211 17:080(1 » AA24:472] 17:470 88.026:797 83.752:407) 4.274:590, -
30| G Maip | » 5.239:344 | 20:700( » B5.305:479] 21:325 03.266:137 8O.147:586] 4.118:551
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ZOM) s o ovornsos (‘28] » | » 1.348:012 12:838i » LO28:543] 9:795 14.877:350 15.707:763 - 830:413
of 8 auil | 34  1.239:390] 34:452] 34| 1.038:330{ 30:530 13.816:004 14.637:335 - 821:301
Guimardes..... OS] » | » 1.976:470| 37:534] » 1.008:865] 32:300 15.002: 204 135.736: 200 - 63%:996
16122 » | » L7155 32:8571| » 1.225:060] 36:031 16.209:359 Iﬁ.Qlil:iﬁOI - 751:901
Norte de Hespa-\ 20 5| Wiv {36561ps. 1.455: 3520pe,  370/13303[rs, 1.559:012(ps,  A6AJPs, 25.035:004( P 27.526:461 - Ps. 2.488:547
gh: gacope o v | = 1.537:675] . 393]| » 1L667:533 471  26.473:389 20.191:995 - 2.748:4006
Madrid — Zura-'\:l{l G| ain 12927 lﬂ 607 S48112672 089390 370F  16.544:272 17.586:011 - 1.061:739
goza—AMoan-! 713{ s | » 1130 469 J86( » 1.103:305 512 17.67%: 7% 18.689:316 - 1.015:57%
R IR AR - = - | = - - - - - - - - -
‘30 G| Maio | 894 J61:239 504)| 894 328: 940 367 5.058:635] 5A80:717]  131:082 -
~ Andaluzes ..... ? - = -1 = - - » - - - Z - - -
7103 Waio | 480 51:008) 2831 180 48:909, © 271 873:431) RO7:882| - 24:751
Zafra a Huelva {1420 » | » 49:052 278/ » h5:4902 252 022.783 043:374 - 20:5M
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