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Add
0 rendimento das linhas ferreas

portuguezas

ASEANDO-NOS na estatistica da Reparticdo de Ca-

minhos de ferro falimos do movimento das .

nossas linhas em 1893. Tratemos agora dos
productos da exploracéo.
Da referida estatistica vé-se que estes resultados fo-
ram, em numeros redondos, contos:
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Este rendimento, dividido pelos kilometros em explo-
racdo em cada um dos annos, dd:

KO IO o 0.5 0cais 513 wintersani oo’y 2.334 2.300
Producto kilometrico........ 2.5233419  2:5031585

A differenca 207000 réis bem pequena é, no entan-
to sempre ¢ uma demonstracdo de augmento.

Tomando as receitas pelas rédes, temos que a explo-
rada pela companhia real e que abrange as nove pri-
meiras verbas supra teve um augmento de go contos,
o Sueste uma diminuicio de 6, o Minho e Douro
augmentou 35, a Beira Alta g, e as vias reduzidas 4.

%)ndc o augmento foi mais importante, em Leste e
Norte, merece a pena consultar a estatistica, que nos
dd interessantes detalhes. -

Tiveram estas linhas uma diminuic3o em producto
de passageiros de cerca de g contos. Porqué? pergun-
tar-se-ha.

Em primeiro logar, jd vimos no artigo anterior que o
numero diminuiu em 7.000, 0 que se explica pela crise
economica que vamos atravessando, que restringe as
viagens; mas a creacdo dos comboios tremvias e o des-
envolvimento das linhas de curto percurso e maiores
attractivos devem tambem ter influido para esta dimi-
nuicao.

De longa data a companhia deveria ter cuidado,.
como ultimamente, de desenvolver as povoacées proxi-
mas da capital para o lado do leste.

Uns pequenos comboios, ligeiros e por precos convi-
dativos, no intervallo dos comboios ordinarios, escas-
sOs e custosos, teriam feito, desde longo tempo, povoar
mais densamente aquella regido, absolutamente priva-
da de relacGes frequentes com a capital a nio serem
as povoacBes proximas que eram, e sdo, servidas pela
viacdo de estradas.

EE nem ha a desculpa de que as povoacdes ndo te-
nham facil accesso ao caminho de ferro ; em Poco do
Bispo, Olivaes, Povoa, Alhandra, Villa Franca a esta-
¢io ¢ no centro da povoacdo e facil seria desenvolver
todos estes pontos, alguns dos quaes, antes da abertu-
ra das linhas de Cintra e Cascaes, poderiam servir pa-
ra apreciaveis passeios das classes trabalhadoras, ao
domingo.

Umas feiras, umas festas populares que a propria
companhia poderia promover ou coadjuvar, chamariam
concorrencia de povo, tanto mais que aquetas localida
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des teem jd ali um sufficiente nucleo de animacio para
estas festas, nas pequenas colonias industriaes que ali
se acham estabelecidas.

A mais forte fonte de augmento foi em mercadorias
por pequena velocidade.

Uns 53 contos de réis de differenca, representando
quasi 5 %, foi essa melhoria.

Se na estatistica vemos o movimento d’este elemento
de trafego, achamos que elle decresceu ém 40.000 tone-
ladas; logo a differenca a mais provém do maior custo
do transporte, ou por augmento de percurso ou por
elevacdo da tarifa.

A média do producto da tonelada, n'esses dois an-
nos, foi:

29342 réis

B 18075 v e b Ryt s bt B |
2.0b6 »

» 1802...
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O desenvolvimento do percurso deve ter sido produ-
zido pelo necessidade que a propria crise fez reconhe-
cer de se buscar mercados a maior distancia para os
productos da terra ou da industria. A outra origem de
augmento, a superioridade no preco, provém sem du-
vida da reforma das tarifas operada em junho de 182,
e cujos effeitos s6 no anno scguinte se fizeram sentir
por completo.

Em 1890, anno em que a famigerada tarifa especial
n.° 1 para transporte de mercadorias esteve em vigor,
o producto kilometrico da tonelada de mercadorias na
réde de Leste e Norte foi de 1.723 réis, havendo por-
tanto, em 1893, um augmento de 619 réis.

E ndo se attribua a este facto a diminuicdo da tone-
lagem, porque a prova do contrario estd em que na li-
nha da Figueira, onde essa tarifa se mantem em vigor,
tambem a-tonelagem tem diminuido, ¢ quando, de 188¢
para 18go, ella augmentou, ndo deixou, por isso,0 ren-
dimento de baixar.

A differenca a mais nos productos da réde do Minho
¢ Douro encontra clara explicacao na elevagio do mo-
vimento, tanto em passageiros como em mercadorias.

Privilegiada regiao e excellentes linhas aquellas que
véem o seu trafeﬁo desenvolver-se apesar das crises ¢
da devastacdo phylloxerica feita na mais importante
fonte de riqueza da provincia.

No meio das nossas desgracas intimas ¢ ainda um
flordo do nosso thesouro aquella réde do Estado, e bom
serd que a deixem prosperar e demonstrar, como o tem

~ feito até hoje, os seus beneficos effeitos.

Por isso que ¢é boa e promettedora, bem invejada tem
sido para base de varias negociacées, mais ou menos
desgracadoras das nossas financas publicas.

Francamente diremos que nos doe ver assoalhado
nos jornaes e¢ nas discussdes parlamentares que tem
havido governos que mais de uma vez teem auctorizado
negociadores de varias castas a vender aquella preciosa
joia no estrangeiro, depreciando-se assim o seu valor
que ndo ¢ o estimativo de quem tem no fundo da arca
uma velha reliquia de familia, mas o valor real e segu-
ro do ouro que representa e da prosperidade futura
que promette,

Fazemos votos por que taes offertas em almoeda nio
se repitam, ¢ se um dia, esgotados todos os recursos,
—que tantos outros ha ainda!—o nosso thesouro pre-
cisar mandar ao mercado aquelles 350 kilometros de
via ferrea, que tenha o bom senso de consultar primei-
ro a finanga particular portugueza, e que esta o tenha
tambem para acudir ao thesouro com os seus capitaes
e formar, sem a menor dependencia extranha, uma
companhia puramente portugueza, genuinamente por-

tugueza, em poder da qual a réde do Minho e Douro
continue a ser o que €.

Isto dizemos, em ultimo caso, porque o melhor de
tudo é deixal-a estar como estd.

e
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de maio de 18¢5.

Amigo ¢ sr.

Conforme a minha promessa, envio-lhe hoje algumas

noticias.
*

N'uma importante reunidao de empregados da Lon-
don & North Western Railway Company, que se reali-
zou ha poucos dias em Crewe, o sr. . W. Webb, su-
perintendente do servico de traccao da Companhia North
Western, referiu-se n'um discurso 4 grande diminuicio
no numero de milhas percorridas recentemente pelos
comboios da dita companhia. Parece que, durante os
primeiros quatro mezes do presente anno, as locomo-
tivas d'esta teem percorrido menos 409.000 milhas do
que de costume, notando-se uma correspondente dimi-
nuicdo no consumo de carvdo, o qual era de 3.500 to-
neladas por dia. Nos novos contractos, a quantidade
pedida ¢é de mienos 250.000 toneladas do que nos con-
tractos anteriores. Uma grande parte d’esta diminuicdo
¢ devida d recente gréve dos mineiros.

O relatorio da Mutual Insurance Society do London
& North Western Railway, que acaba de se publicar, so-
bre o numero de accidentes occorridos durante o anno
aos machinistas, fogueiros, etc., ¢ bastante interessante.
usta socledade ¢ uma de tres da mesma classe que
trabalham em combinaciio com a Companhia North
Western, e tem 10.182 membros. Durante o anno pas-
sado houve 6 accidentes fataes em machinistas, etc.,
numero egual ao do anno anterior. O numero de acci-
dentes menos graves foi de 723. A sociedade pagou
durante o anno, em indemnizacdes de todas as classes,
a somma de Lb. 4.903, ¢ a companhia ferro-viaria pagou
Lb. 3.230, sendo o total pago pela Sociedade e pela
Companhia na importancia de Lb. 8.135.

*

Uma das propostas do « Steam-engine & Botlerso Bill,
apresentadas recentemente no parlamento, ¢ que qual-
quer pessoa que, antes do 1.° de janeiro proximo, te-
nha tido a seu cargo, por umcreri-odo ndo inferior a um
anno, uma machina da forca de mais de cinco cavallos,
ou uma caldeira ou gerador qualquer de vapor para
uma machina, n'um caminho de ferro ou fabrica dentro
do Reino Unido, ou n'um vapor de rio ou de cabota-
gem, de egual forca, tenha direito a um certificado de
servico, que lhe serd entregue pelo ‘Board of Trade, a
vista de provas satisfactorias de que o interessado é
pessoa competente ¢ de boa conducta. Os certificados
estabelecidos pelo Bill sdo:

a) Certificados de 1.* classe;
b) Certificados de 2.* classe;
¢) Certificados de servico.

Conceder-se-hdo os primeiros somente depois de ve-
rificado um exame por examinadores devidamente no-
meados; os de segunda classe, mediante uma peticao
por escripto, dirigida ao Board of Trade, sendo preciso
que tal peticdo seja acomeanhaC{a de cartas que certifi-
quem a conducta e aptiddo do interessado, assignadas
por nio menos de duas pessoas Jd possuidoras de cer-
tificados de primeira classe em conformidade com este
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regulamento. Pessoa alguma de menos de 18 annos de
edade pode possuir um certificado, a menos que nao
seja para trabalhar com machina que ndo exceda de
dois cavallos de forca. Os certificados de servico serdo
concedidos ad libitum a todos os que, antes do regula-
mento comecar a vigorar, tenham tido a seu cargo,
por um anno, uma machina de mais de cinco cavallos

de forca.
¥

Segundo um informe parlamentar do Local Go-
vernment Board, o valor do terreno, estacoes e arma-
zens dos caminhos de ferro de Inglaterra e Galles, no
anno de 1804, foi de Lb. 13.871.050. No anno de 1870
foi de Lb. 4.871.048. O valor da propriedade ferro-viaria
em Londres, que foi de Lb. 617.780 no anno de 1870,
alcancou no anno passado a somma de Lb. 1.754.404.

W. N. Cornett.

- i
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria
Direccao dos servigos de obras publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto elabo-
rado pela companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
dutado de 13 de agosto de 189y, de um typo de taboleiro metal-
lico de ™15 de vao para ser applicado ds pontes da Regateira ¢
Rouxinol, aos kilometros 37,852 e 39,326 da linha de leste, em
substitui¢io dos existentes na primeira via: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do conselho superior de obras publicas
¢ minus, de 18 do corrente mez, approvar o referido projecto. O

ue se communica ao director fiscal da exploragio de caminhos
e ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 3o de abril de 1895, = edrthur cdlberto de Campos
Henriques

Para o director fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 1 do
corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem approvar o projecto datado de 28 de outubro de 1893,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes para applicagdo das vigas da antiga ponte do Baralho, da
linha de leste, na substituicdo dos actuaes taboleiros do typo de
6 metros da primeira via das pontes do Lagartixa e Serrado,
aos kilometros 81,518 ¢ 88,701 da linha de leste.

O que se communica ao respectivo director fiscal para os
effeitos devidos.

Pago, em 11 de maio de 1895, = edrthur Alberto de Campos
Henrigues.

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

Ministerio dos Megocios da Marinha e Ultramar
3.* Repartigio —2.* Secgdo

Tendo o decreto de 27 de setembro de 1894, publicado no
Diario do Governo n* 221, de 29 do mesmo mez e anno, dis-
posto que ficassem dependentes da approvagiio das cortes as con-
cessbes de terrenos, construcgdes de caminhos de ferro, docas,
caes, pontes e outras obras analogas nas provincias ultramarinas,
bem como a concessio de exclusivos ou monopolios para a explo-
ragiio de quaesquer industrias nas mesmas possessoes, que tives-
sem sido decretadas e por virtude das quaes nio haja contracto jd
assignado com o governo ou sé nio tenham constituido compa-
nhias com estatutos devidamente approvados : manda Sua Mages-
tade El-Rei, pela secretaria d'estado dos negocios da marinha e
ultramar, que sejam consideradas pendentes, até que as cortes as
apreciem, todas as cancessoes que se encontrarem nas indicadas
circumstancias, e por conseguinte sem effeito qualquer despacho
de prorogagiio de praso, ou de caducidade das mesmas conces-
soes,

]’;:lg(). em 1 de maio de 1803, = José Bento Ferreira de Al-
meanaa.

147
Direccao Gerel do Ultramar
3.* Repartigdo — 2.” Secgdo
Caminho de ferro de Mormugéo
Mappa da receita e despesa no 4.° trimestre de 1894
Receita
53
£%| Numero !
Designagies £ 5| de passa- Peso Importancia
|_§'E, geiros
23
Grande velocidade : 1
Passageiros ... davenns 731404 - 6:6803335
Bagagens e recovagens ( o - - 760435
DIVEPSAS .« oo.vis nsp o osty - - z.yggab lg
Mercadorias o, vse ey - |22.732:647,21] 38:413 %03
‘ 73:464|22.732:647,21| 48:6533623

Despesa
Conservagiio (via e obras)i.cocieviiiiiiannans. cev o 3:368%467
Tracgiio (locomotivas, combustivel, pessoal, ete.)..  g:5319271
Material circulante (limpesa e réparagao) ......... 1:06353 %
Trafego (pessoal, expediente das estagoes, etc.)....  5:366400
Diversas (encargos eraes, e1c.). .« vavivssss N T . 30:982735
50:331 9860
Resumo
Receita . ivaehyiege Vb, o T o 6.2 & T 1 4 s B 48:653 9623
Despesa. . ... sl 0 SR IS YL oo enrsemnavies D03 IHHE00
DRI« o s vocsminewssinsssmasssossse R cees  1:6783237

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 3
de maio de 18g5. —O chefe da reparticao, Tite Augusto de

Caryalho.
Al

Guerra de tarifas

Continta, e promette prolongar-se, a declarada lucta
entre as duas grandes companhias hespanholas, a do
Norte e a de Madrid-Zaragoza-Alicante, disputando-se
mutuamente o trafego entre os pontos servidos pelas
rédes das duas companhias.

Novas tarifas foram publicadas por esta ultima com-
panhia, sendo a principal uma temporaria com o n.” 5
de pequena velocidade, applicavel ao transporte de
mercadorias de todas as classes de qualquer esta¢do da
linha do Norte (Madrid a Irun), de Pamplona (Alsd-
sua a Gallur), e de Castejon a Bilbao para Madrid, ou
vice-versa, via Casetas, pela qual M. Z. A. cobra ape-
nas 8 pesetas pelo percurso Zaragoza-Madrid.

Francamente, a nio ser uma questdo de effeito, ndo
se percebe muito bem a razdo d’esta tarifa.

Sendo mercadorias procedentes de povoacoes encra-
vadas na linha do Norte, esta companhia por certo ﬁue
nio as entregard 4 sua rival, tendo linha sua até Ma-
drid. Ndo as levard, portanto, a Casetas, mas pela li-
nha de Hendaya-Madrid para a capital.

Sendo expedices de Madrid, parece-nos que por
mais esforcos que faca a companhia do Meio-dia (M.
Z. A.) ndo conseguira facilmente que o publico prefira
entregar-lhe o trafego destinado a estacées do Norte,
sabendo, como ¢ natural, que esta ultima companhia
buscard todos os pretextos para lhe difficultar a conti-
nuacdo do percurso, ji taxando-o pela tarifa mais cara
que tiver, j& empregando por inteiro os prasos legaes
de transporte ¢ entrega.
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Pela sua parte, o Norte, mais prudente e menos im-
pressionista, vae tambem publicando uma nova serie
de tarifas temporarias para o trafego pelas suas linhas,
oppondo a via Lenda (?astejon-l\limnda a via Reus Ca-
setas-Guadalajara para levar de Catalunha a Madrid e
linha de Irun e vice-versa, todas a classes de merca-
dorias.

Nio se pode prever quem ficard vencedor n'esta
lucta, porque ambas as companhias, gracas d liberal
legislacio do reino vizinho n'este ponto, teem plena
liberdade de abuixar as suas tarifas, ¢ ambas teem
linha que ligue os dois centros importantes, o oriente
da Hespanha e a velha Castella.

Se o Norte tem muito maior percurso de Madrid, por
Castejon, a Barcelona, 1.05¢9 kilometros, do que o Meio-
dia por Zaragoza—Reus, 679 ou scja 380 kilometros
mais, tambem para o trafego Valladolid--Madrid a via
_directa offerece 242 kilometros, e a de Ariza por Guada-
lajara 560. ou mais 318 kilometros.

Quem lucra com esta lucta ¢ o publico, porque em
qualquer dos sentidos tem sempre meio de aproveitar
tarifas, mais reduzidas do que nunca teve.

Isto ndo quer dizer que tenhamos confianca em que
este estado de coisas dure muito. Todas, ou quasi to-
das as tarifas de combate agora publicadas, sdo tempo-
rarias—por um a tres mezes—mas muentras ruelve, co-
mo dizem os hespanhoes, o commercio e a industria
vdo aproveitando.

Seria agora occasido asada para se combinar uma
tarifa directa entre Lisboa e Barcelona e Tarragona
que ndo deixaria de fomentar algum trafego.

Entre Lisboa e Madrid ha a tarifa M. L. n.” 1, que
tem precos baratissimos e se applica a quasi todas as
mercadorias.

De Porto, por Salamanca a Valladolid, tambem se

dde estabelecer identica. Ligadas essas tarifas 4 nova
n. 15 do Norte, ou a outra mais reduzida que a via
Zaragoza offerecesse, teriamos o trafego directo para
Barcelonae Tarragonu, e, especialmente de ld para cd,
esta tarifa poderia dar resultados vantajosos, porque
muitos productos da industria catald poderiam vir ao
nosso paiz em competencia com os similares de outros
paizes que veem ao nosso mercado pela via maritima.

Tecidos, machinas, mobilias e muitos outros produc-
tos da industria, teem na Catalunha um grande desen-
volvimento, ¢ se ndo sdo transportados para o nosso
paiz, deve-se isso, talvez, 4 falta de tarifas convidativas,
nao so por serem baratas como por serem directas.

Bom seria, pois, que nas aguas turvas da lucta entre
as companhias rivaes hespanholas, nés pescassemos
uma fatia de trafego novo. Nao nos parece difficil.

A,
Centenario indiano

Volta a falar-se em que se reataram as negociacoes
ara que na proxima commemoracio do centenario da
ndia, que d'aqui a dois annos se deve realizar em Lis

boa, seja representada a India ingleza, formando purte,
a mais grandiosa por certo, da exposicdo indiana que
se projecta cffectuar.

Nio temos phrases para encarecer que nao se des-
cure d'este assumpto que ¢ da mais alta importancia
para o nosso paiz.

O centenario da descoberta da India tem uma signi-
ficacdo universal tdo elevada que todos os paizes dese-
jam associar-se a elle— ¢ natural.

E propriamente sé assim entendemos estas grandes
commemoracoes que as sociedades modernas crearam

nos ultimos tempos, para, a0 mesmo tempo que cele-
bram os grandes feitos da sua historia, attrahirem os
visitantes das outras nacdes, isto €, quando se comme-
mora um facto perfeitamente extraordinario que signi-
fica mais do que a revelagio restricta de um talento,
uma obra monumental em bem da humanidade.

Camoes, o poeta maravilhoso que, n'um poema, im-
mortaliza o seu paiz; o grande Infante, que ensina ao
mundo, do seu abrigo de Sagres, o caminho das gran-
des conquistas maritimas; o Gama que doma os furo-
res do Adamastor para devassar os arcanos a que elle
servia de barreira, e dota o mundo occidental com um
novo mundo no oriente ; Cabral e Magalhaes que vol-
tam da America trazendo tracado no mappa a configu-
racdo integra d'aquelle continente até o seu extremo
sul — sdlo personagens que no nosso paiz teem jus d
consagracao das suas memorias pelos servicos que os
tornaram gigantes em evidencia perante 0 mundo in-
teiro. :

Sdo estes 0s centenarios que, entendemos, as nacées
podem celebrar, porque a ellas deve associar-se, n’essa
occasido, toda a humanidade que tem tambem a sua
divida a pagar a esses monumentaes vultos que deixa-
ram de pertencer exclusivamente i historia do seu paiz,
para envolverem nos effeitos da sua obra gigantea toda
a grande familia humana.

o centenario da descoberta da India ha toda a ra-
zao para que o continente novo, que foi motivo de glo-
ria ao arrojado navegador, venha visitar o velho conti-
nente de onde esse arrojo partiu, e comprehende-se a
importancia que esse facto terd, se nos lembrarmos das
colossaes fortunas que ali se accumulam e desejardo,
por certo, patentear-se na Europa, e dos grandes inte-
resses que a Inglaterra tem nos paizes indianos, o que
a fard desejar ver essa exposicio.

Incalculavel numero de familias do Reino Unido apro-
veitard o cnsejo para ver um pouco da India, jd que
no todo nao podem visital a pela viagem que essa vi-
sita Ihes exige, e ao restante da Europa, 4 America mes-
mo, essa approximacio do Oriente ndo podera ser indif-
ferente.

Nio percamos, pois, a occasio que se nos depira,
preparemo-nos com tempo, que jd pouco tempo resta,
para celebrar um centenario de importancia universal
e que trard indiscutivels vantagens ao nosso paiz.

A
NOTAS DE VIAGEM

XXI
De Bordeus a Bilbao

O leitor que, acaso, tenha seguido esta digressdo es-
pera, com certeza, que eu lhe fale de Bordeus, da bo-
nita cidade quasi ilha, assente nas margens do Garonne
e rodeada pelas aguas d'este rio, ¢ de mais cinco diffe-
rentes ribeiras, onde se reune a maior parte do_ com-
mercio maritimo francez, gracas ao seu maravilhoso
porto. . ) _

A vertiginosa correria por que realizo a maior parte
das minhas viagens ndo me consentiu, ainda d'esta vez,
o prazer de consagrar a Bordeus um dia e de apertar
a mio a um amigo querido de velhos tempos, que ali
exerce o cargo de nosso _consul, do qual se dcscmpcnhﬂ
com a maior competencia € proverto para o paiz.

Apenas hora ¢ meia estive em Bordeus, e ji se vé
que, apesar de pouco tempo, ¢ de noite, niio me dei-
xei ficar inactivo na estagdo, esperando que se formas-
se o comboio, como quasi toda a gente faria.
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Eram 10 e meia quando sahi da estacdo, tomei um
trem, e eis-me a percorrer a cidade que me pareceu
pouco animada e mal illuminada dquella hora.

O itinerario jd eu o havia previamente formulado,
d vista da planta, de férma a nfo depender do cochei-
ro para me guiar na cidade, systema que uso sempre
que posso, com o qual me dou perfeitamente e que
aconselho a todos que viajam. Anda-se mais indepen-
dente e é-se menos enganado.

Assim, mandei seguir da estaciio pelo Cours de Saint-
Jean, que lhe fica em frente, voltei 4 rua Burguet, pra-
¢a Rohan, para vér os edificios da cathedral e da ca-
mara, pracas Gambetta e Tourny, jardim publico e
praca des Quinconces (quadros formados por arvoredo)
a mais notavel da cidade, com as suas elegantes e altas
columnas sobrepujadas das estatuas de I\’ﬁmtcsquieu e
Montaigne. Dando uma volta, a pé, n'esta vasta praca,
mandel que o carro me esperasse na praca da Come-
dia, onde refresquei o estomago com uma bebida, no
principal café.

D’ahi segui pelos caes, vendo o ramal da linha ferrea
que por elles segue a ligar as estacoes de S. Jean com
a do Medoc, e admirando a vastiddo d'aquelle porto,
até a estacdo.

Quem conhece a cidade, rir-se-ha d'esta minha visita
a rol d'visean, mas eu responder-lhe-hei que, sem me
dar ares de ter visto Bordeus, vi, ainda assim, muito
mais do que se ficasse na estacio.

A’s 11 horas e 45 minutos estava eu jd a entender-
me com o carregador da estacilo, a quem deixara a mala,
encarregando-o de me escolher bom logar em que eu
pudesse dormir.

O verbo, que sublinho acima, traduz se por uma pe-
quena gratificacio com a qual, em Franca, se operam
prodigios.

Um franco, n'estes casos, ¢ mais que bem merecido
ao pobre homem que, emquanto estamos ausentes, nos
arranja um compartimento isolado quanto possivel, ld
poe os nossos volumes e ld fica elle de guarda 4 por-
ta, at¢ que voltamos, perfeitamente socegados de que
tivemos quem cuidasse das nossas commodidades.

E d'esta vez, eu ndo so6 dobrei a parada como tive
vontade de dar um abraco no moco. . . e soltar um rra
4 direccdo da linha do Meio Dia que poe tdo bom ma-
terial & disposiciio dos passageiros de 1.* classe.

O meu togar estava marcado n'um galante compar-
timento, n'uma carruagem de corredor lateral, muito
nova, muito confortavel, com o seu gabinete ao fundo
do corredor, illuminada por um forte bico de gaz. offe-
recendo me dois vastos bancos de bello estofo. 4 esco-
Iha, para o descanco do meu corpo.

Se eu nilo conhecesse a linha, declaro que me assoma-
ria d janella e ali ficaria até que o somno de todo me
vencesse; mas ndo succedia assim e, portanto, ainda o
comboio andava em manobras e jd eu dormia prodigio-
samente como quem, desde as 6 da manha, anda nio
parara. .

S6 em Bayonna acordei, porque me acordaram.

Para a carruagem entrara um velho marquez hespa-
nhol, com seu filho, um creado, cinco malas volumo-
sas e uma ainda mais volumosa pieguice que me mar-
tyrizou todo o resto da viagem!

Muito amavel, mas com esse afeminamento egoista,
que dd a allianca da velhice e da riqueza, tudo queria
para si, todas as commodidades; que se fechasse a ja-
nella d’aqui, porque lhe vinha ar, e se corresse a corti-
na diali, porque entrava o sol; que se tirasse a mala
d'acold, para estender uma perna, e se pozesse a mala
para além, obrigando-me a encolher o meu corpo.

Quando cheguei a Irun, respirei. Ia mudar de carrua-

gem e livrar me-hia d'elle! Mas o homem, grande via-
jante por toda a Europa e amante de recordar impres-
soes de viagens, sympathizou com as minhas descrip-
pches, sentia-se reviver com a recordacdo que eu lhe
suggeria das cidades e das montanhas e... tive que o
aturar até destino porque, para mais, ia para Bilbao,
como eu.

Para quem faz esta viagem ha um ponto difficil: co-
mer. O leitor que a emprehenda que se previna, por-
que se arrisca a passar privacoes, se o nio fizer.

Em Hendaya tem 11 minutos de demora e nada tem
que fazer, porque a visita da alfandega é em Irun, 4
vinda. Regularmente, mesmo, ha maior demora do que
a regulamentar. Pois previna-se, tomando um bom ca-
fé e coma alguma coisa, porque em Irun, onde tem 1
hora e 20 minutos de espera, ndo ha bufete capaz, e
em Zumdrraga nem tem tempo, nem que o tivesse po-
de ingerir os tabernaes comestiveis d’'uma espelunca
que a companhia de Durango-Zumirraga consente na
sua estacdo.

Esta linha de Zumdrraga a Durango, e d’este ponto
a Bilbao, encurta consideravelmente o trajecto para a
cidade biscainha, por isso tem um intensissimo trafego
de passageiros e mercadorias, em seis comboios diarios.

Ha poucos annos ainda, quem ia do lado dos Pyre-
neus para Bilbao tinha que dar a volta a Miranda, per-
correndo, desde Zumdrraga, 211 kilometros. A via re-
duzida de Bilbao a Durango, pertencente ao Ferro Car-
ril Central de Viscaya, ligando em Durango com a li-
nha da companhia de Durango a Zumarraga, reduziu
este percurso 81 kilometros. Jd se vé, pela comparacio
dos percursos, que todo o trafego vae pela nova linha,
que estd por isso representando uma das melhores em-
presas ferro-viarias da Hespanha.

Para o interesse do touriste esta linha é tambem um
attractivo. E' uma verdadeira Suissa aquella regido, e
o comboio lembra-nos, mais de uma vez, a linha do
Briinig, taes sdo as fortes rampas, as apertadas curvas
por entre as quaes serpenteia, passando em enormes
aterros sobre verdadadeiros precipicios, apertada fre-

uentemente em valles profundissimos, nas margens
go Dua e do Durango que a via atravessa sobre pon-
tes de ferro de pequena extensao.

Um verdadeiro caminho entre montanhas, muito in-
teressante e de razoavelmente difficil exploracdo.

O material, no systema americano, de plataformas
nos dois extremos ¢ estreito, apertado, incommodo. Cada
vehiculo de 1.* divide-se em quatro compartimentos —
dois. especie de coupés, para tres pessoas, dois para seis,
ficando ao centro a passagem —e como tudo vae cheio de
gente, em pé, sentados nos joelhos dos outros, ampa-
rando-se ds portas para ndo cahirem com as repetidas
voltas nas curvas, enchendo as plataférmas, onde dar-
deja o sol dos Pyreneus, a viagem ¢ um supplicio de
aperto, calor, poeira e fumo. '

Imagine-se a minha situacdo, tendo ainda para mais
que soffrer o meu amigo marquez de muitos des e mui-
tos 'y, sempre coadjuvado pelo scu filho e pelo seu aio,
a fugir de todos os logares onde dava o sol, a impedir-
me de ver a linha, a contar-me historias que nao me
interessavam e a fechar-me as cortinas que me tiravam

a vista do caminho. : : )
Creio que até cheguei a desejar... um descarrila-

mento.

N'este martyrio chega-se a Bilbao onde n'uma fria
estacdo suja e acanhada nos obrigam a sahir por cima
das malas que s¢ amontoam no improvizado vestibulo,
entre alas de mogos que nos disputam para uns carros,
e de corretores que nos apoquentam recommendando

hoteis.

B T e
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Congresso internacicnal de caminhos
de ferro em Londres

O governo portuguez nomeou seus delegados 4 pro-
xima sessdo d'este congresso os srs. engenheiros Al-
meida Eca, Pires de Sousa Gomes, Cabral Couceiro,
Mendes Guerreiro, Antunes Navarro, Sarrea Prado,
Mendes d'Almeida e Xavier Cohen, aos quaes o the-
souro ndo abona despesa alguma, sendo-lhes pagos
apenas os vencimentos ordinarios.

Por parte da companhia real dos caminhos de ferro
foram indicados para a representar os srs. Boyer, en-
genheiro administrador-director; Espregueira, enge-
nheiro consultor; Vasconcellos Porto, engenheiro da
construccao; Ferreira de Mesquita, da traccio, e Car-
rasco Bossa, da exploracio.

ey
A tarifa de zonas

No proprio paiz onde brotou dos tenacissimos esfor-
¢os do ministro Baross, a famigerada tarifa estd por
pouca existencia. g

Fez a sua rotacdo por toda a Europa e toca a méta
do occaso no mesmo ponto onde surgiu.

Excitou o interesse de muitos, foi querida por bas-
tantes, estudada por alguns, e tambem, bem que des-
conhecida, preconizada por varios, entre os quaes o
nosso paiz teve sua parcella.

Pois vae-se o que tdo bom se dizia ser; morre a tarifa,
que se proclamava dar vida ds populactes e receitas
fabulosas aos caminhos de ferro. ..

O sr. de Szabo, antigo conselheiro do estado hungaro,
foi quem lhe lavrou a sentenca, depois de um diagnos-
tico minucioso, demonstrando que ella, a benemerita,
nao deu os resultados que se esperava e que, bem pelo
contrario, ella ha de forcosamente desapparecer, como
verdadeiramente prejudicial.

Repartindo os resultados em tres grupos: trafego
local (comprehendendo a 1.* e 2.* zonas); trafego a dis-
tancia média (zonas 2 a 13) e trafego a grande distan-
cia (zona 14 e seguintes) logo se observa que ¢ o segun-
do grupo (de 25 a 225 kilometros) aquelle que deve
ter mator importancia. Segundo documentos officiaes,
de 1888 a l§92 o trafego augmentou, em numero de
passageiros e elevacdo de receitas, pela seguinte forma:

Augmento do  Augmento

passageiros  de receitas
1.% grupo (trafego local) ..... ..... 730 % 200 %
2.° grupo (trafego a distancia média) 22 % 1.4 %
3.° grupo (trafego a grande distancia) 300 Y6 180 %

Por aqui se vé que o segundo grupo, ao qual deve-
riam provir maiores vantagens da reforma do minis-
tro Baross, fol exactamente aquelle que teve uma insi-
gnificante percentagem de 5,5 Y/y ao anno, muito infe-
rior 4 do augmento da réde.

Em seguida o auctor da memoria, a que nos repor-
tamos, consigna que a unica novidade das novas tarifas
por zonas consiste na adopcao d'uma nova unidade de
distancia: 15 kilometros. Mas esta innovacido tem por
consequencia inevitavel, na sua opinido, e na nossa,
tormar impossivel uma estatistica conscienciosa e segura,
dando origem d deturpaciio do systema. E baseia o seu
raciocinio no facto, geralmente reconhecido, de muitos
passageiros percorrerem um trajecto de distancia média,
com dois bilhetes de trafego local, com o simples in-
commodo d'uma breve caminhada de uma a outra esta-

cdo, evitando por essa forma o notavel augmento de
preco d um bilhete directo. D'ahi advem a elevada per-
centagem do trafego local, que acima expuzemos.

Em muitas outras razoes se funda o auctor, cuja ele-
vada competencia dd 4 sua analyse um cunho de indis-
cutivel importancia, para affirmar que a continuacao de
taes tarifas comprometteria de uma férma irremediavel
a instituicdo dos caminhos de ferro do Estado, n'aquelle
paiz.

Os jornaes austriacos e allemdes, que teem discutido
vivamente o assumpto, nio vendo por um prisma tio
pessimista a questdo, nio deixam comtudo de reco-
nhecer que o sr. de Szabo se apoia em dados positivos
e que effectivamente as novas tarifas deixam muito a
desejar em pontos de inquestionavel gravidade.

A Zeitung des Vereins, orgido da unido allema, termina
assim o seu artigo:

«A experiencia foi preciosa, embora negativa, porque
se o systema nao der os resultados esperados n'um
paiz como a Hungria, onde todas as circumstancias lhe
eram especialmente favoraveis, pode-se desde jd decla-
ral-o como impraticavel nos nossos paizes do oeste.»

Pela nossa parte fomos mais avancados do que o
nosso collega allemao.

Contra o parecer da maior parte das enthusiastas
tarifarios portuguezes, foi a nossa Gazeta sempre con-
traria ao estabelecimento de tal tarifa em Portugal, e
quem se recordar do que se passou na hoje dormente
commissdo official nomeada para estudar o assumpto,
concordard que, se ndo lhe demos o golpe de misericor-
dia, pelo menos, segundo a expressdo popular, deitimos-
lhe agua na fervura.

Na Austria jd a celebre tarifa vae ser substituida
desde 1 de julho; em breve o serd na propria Hun-
gria.

No proximo numero daremos noticia sobre as novas
tarifas austriacas, o que hoje niio fazemos porque o
espaco falta.

A
0 Metropolitano de Paris

O projecto do Metropolitano, que ainda ha pouco,
como referimos, foi posto de parte, em virtude das di-
vergencias que surgiram entre o governo e o conselho
municipal de Paris, parece agora entrar em via de rea-
lizacdo, ainda que d’'uma férma indirecta.

O meio de attingir esse fim consiste no prolonga-
mento reciproco das linhas das grandes companhias,
pz:olonf;amcnro que, operando-se n'um sentido concen-
trico, fard, pela coincidencia d'essas vias ferreas, uma
verdadeira linha metropolitana na capital franceza.

_Como a companhia de Orleans chega até o square
Cluny, a companhia do Oeste projecta operar com
ella a sua junccdo n'este ponto central, e diz-se que o
governc estuda actualmente um novo projecto de ca-
minho de ferro, lateral ao Sena, por meio do qual se
evitard a mutilacio da esplanada dos Invalidos, de que
0 K}arlamemo recentemente se occupou.

‘esse Novo projecto trata-se, segundo consta, do pro-
longamento da linha de Moulineaux até o square Clu-
ny, que ficard sendo o seu ferminus. D'essa forma, s6
serd estabelecida nos Invalidos uma simples estacéo,
cuja edificacio em nada prejudicard a esplanada. D’ahi
ao square a linha seguird, n'um funnel, sob o boulevard
Saint-Germain.

A extremidade da linha de Cluny, n'um momento
dado, tornar-se-ha o ponto natural de junc¢io dos pro-
longamentos das linhas de Orleans, P. L. M. e
Sceaux.

o
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Este projecto, que serd submettido ds camaras fran-
cezas, vem, como acima dissémos, realizar, d'algu-
ma forma, o mallogrado projecto do Metropolitano
de Paris.

EL

Companhia das Docas e caminhos de ferro
peninsulares

Realizou-se no dia 30 do passado a assembléa geral
d’esta companhia.

Foi apresentado o relatorio do exercicio do anno de
1804, bem como o respectivo parecer do conselho fis-
cal, que foram approvados, depois de haverem falado
o sr. Henrique Kendall, para declarar que votava o
relatorio, porque lhe merece a maxima consideracio o
conselho de administracdo e nio porque examinasse
minuciosamente as contas, e o sr. dr. Souza Avides,
para declarar que ndo dava o seu voto de approvacio
ao relatorio, ndo porque ndo lhe merecesse a maxima
consideracdo o conselho de administracdo, mas porque
tinham sido preteridas as disposicoes dos §§ 3.° e 4.°
do artigo 189 ¢ do Codigo Commercial. Parecia-lhe que
o relatorio devia ser feito pelo sr. conselheiro Justino
Teixeira, porque era elle quem, pelo decreto de 5 de
abril de 1892, administrava a Companhia. Apontou
algumas outras illegalidades, como a de estarem repre-
sentadas n’aquella assembléa sociedades dissolvidas,
contra o expresso no artigo 127.° do Codigo Commer-
cial. Concluindo, disse que o melhor caminho seria
talvez o da dissolucdo da companhia das Docas, se
isso fosse possivel.

Por parte do Banco Commercial do Porto foi apre-
sentada uma proposta, tendente aos seguintes fins:

1. Para ser transferida a séde da companhia para
um dos edificios dos Bancos interessados no Syndicato.

2.° Para ser nomeada uma commissdo incumbida de
propor, em uma proxima assembléa geral, as reduccoes
que possam effectuar-se na administracdo da compa-
nhia.

Esta proposta foi approvada, sendo nomeados para
a referida commissdao os srs. conselheiros Francisco
Ignacio Xavier, Julio Lourenco Pinto e dr. Souza Avi-
des.

Por proposta do sr. Almeida Outeiro, resolveu-se
que as eleicoes dos cargos fossem adiadas.

A este respeito os jornaes portuenses levantam cam-
panha pela dissolugio da companhia, proclamando que
¢ preciso acabar com aquella empresa que jJd nao tem
razdo de ser e ndo constitue senao uma agglomeracdo
de prejuizos.

omprehendemos que haja todo o desejo de acabar
com as consequencias de tantos errados passos, mas
ndo vemos muito facil o modus faciendi, sem que os
prejuizos que uns teem soffrido recaiam sobre o the-
souro que jd concorreu para os diminuir, mais do que
as suas forcas e as da razdo e justica lhe permittiam.

A,
Companhia do caminho de ferro de Guimardes

Reuniu no dia 13 a assembléa geral ordinaria d'esta
companhia, sob a presidencia do sr. Thomaz Martins
Ramos Guimardes, e estando presentes 18 accionistas,
possuidores de 2.08¢ accGes, ou mais de dois tercos do
capital da companhia.

ntraram em discussdo o relatorio da gerencia e o
parecer do conselho fiscal, documentos que foram ap-
provados unanimemente e sem impugnacio.

Foi auctorizada a gerencia a emittir 6.000 obrigacoes
do valor nominal de go¥ooo réis cada uma, ao juro de 5
p. c., pagavel aos semestres, e nomeados os srs. ge-
rente Antonio de Moura Soares Velloso, visconde da
Ermida e Jodo Augusto de Souza, para a commissdo
& qual compete preencher as formalidades necessarias
para a emissdo das obrigacées, conforme as propostas
da gerencia que publicimos no numero passado.

oi dado um voto de especial louvor ao sr. gerente,
pelos excellentes servicos que tem prestado 4 compa-
nhia.

Procedeu-se d eleicdo dos diversos cargos:

Assembléa S::ral— presidente, dr. Henrique Anthe-
ro de Souza Maia; vice-presidente, Thomaz Martins
Ramos Guimaraes; 1.° secretario, Manoel de Souza
Machado; 2. dito, Antonio Narciso de Azevedo Maga-
Ihaes.

Gerencia— gerente, Antonio de Moura Soares Vel-
loso; sub-gerente, visconde da Ermida.

Conselho fiscal — José¢ Nogueira Pinto, Eduardo da
Costa Correia Leite, Jodo Augusto de Souza, dr. José
Carlos Godinho de Faria e Alfredo Carneiro Soares;
substitutos: Candido Augusto Pires de Aguiar, Joaquim
Bessa de Carvalho e Manocl José Rebello Duarte.

e,
PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 mai 18g5.

Nous avons encore raison de dire qu'il ne faut étre trop pes-
simiste. 1l y a huit jours le marché etait sombre, il broyait du
noir; aujourd'hui, changement complet de front,

Le Japon et la Chine ont fait la paix, et toute crainte de com=
plications a propos du trait¢ Sino-Japonais est desormais écartée.

Les nouvelles de Cuba, fort encourageantes, font entrevoir la
fin prochaine de l'insurrection déja décroissante; les dépéches
de Madagascar sont favorables; la crise ministerielle est conjurée
en Autriche ; en un mot, tout est au calme.

l.e 3 V' s'inscrit a 102,87 fr,, I'amortissable & 101 fr.

l.e 31, ne manaue pas de fermeté a r07.70 fr.

I.'Italien revient a 88,60 fr., aprés 80,10.

Les Fonds Brasiliens continuent a donner lieu & des transac-
ions suivies; le 4 Y/, 1889 est a 75 fr.

1. Unifie d'Egypte reste a 104,50 fr. ex-coupon; les négocia-
tions se sont ralenties depuis quelque temps, les cours cotés
paraissant suffisamment élevés.

LLa Rente Portugaise se traite a 23 '/,. L'action des Tabacs se
maintient facilement a 525 fr. L'Obligation est activement recher-
chée a 458 fr.

Voici le tableau des ventes effectuées par la Compagnie des
Tabacs de Portugal depuis le commencement du 3.¢ exercice (1.er
avril 1894 )

Kilog. Réis
Ventes d'avril (y compris la recette
provenant des droits d'importa- :
tion directe) ..... e s 158.670  628:343 9752

Les fonds edustro-Hongrois ne se montrent pas trés affectés
par les difficultés qui se sont élevées. Le conflit Kalnoky-Baufty
n'a pas au reste é1é de longue durée apparente. La ‘Rente cAutri~
chienne or 4 9/, ferme a 103,10 fr, ainsi que le Hongrois 4 %y &
fr, 104 {

lLes Fonds Ottomans sont mieux tenus.

Les Lots Turcs savancent & 155 fr. L 'administration de la
Dette publique turque fait savoir que son projet relatif au nou-
veau réglement des Lots Turcs, n'ayant pas été approuve par le
Sultan est renvoyé i une commission spéciale. Les delibérations
de cette commission terminées, le projet sera de nouveau soumis
au conseil des ministres, avant d'étre présenté au Sultan: de sorte
qu'il s'écoulera encore un certain temps avant que la question
soit définitivement résolue. '

l.es Fonds Russes se sont raffermis depuis que I'on est rassure
en ce qui conserne les dispositions du Japon,

Le 3 Y/, vaut 93,70 fr., le 3 1/, o850 fr. et I'Orient 67,50 fr. Le
ministre des finances de Russie vient Je s'entendre avec la Ban-
que de France pour la création de certificats nominatifs qui se-
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ront ¢échanzés sans frais contre des rentes aux porteurs par les
détentéurs de fonds russes qui en feront la demande.

L.’ Exterieure est un peu moins agitée, elle finit & 72.50 fr. re-
gagnant deux points en quelques séances.

Le groupe Hellénigue se ranime un peu. Les ¢lections géné-
rales a4 Athénes sont tout en faveur de Mr. Delyannis, et on sait
que cet homme d'Etat montre des dispositions plus conciliantes

ue Mr. Tricoupis, si complétement battu, a I'égard des porteurs

trangers. Les negociations vont sans doute reprendre a bref délai.

lLa Bangue de France se retrouve a 3.700 fr. L'Encaisse au ¢
courant s'éléve A :

e R R AT 2.053.600.831,36 fr.
Argent... . o1l G oy e 1.238.006.08qg,01 fr,
Totaleen i oiwed 3.291.606.920,37 fr.

La Bangue de Paris et des Pays-Bas obtient une nouvelle
avance 705 fr. a la suite de l'assemblée qui a €u lieu le g de ce
mois. Toutes les propositions du conseil d'administration et no-
tamment la fixation a 35 francs du dividende de l'année 1894 ont
été approuvées a l'unanimité.

5 Le Credit Mobilier aprés avoir touché 97,50 fr. revient a fr.

30.

2,l_.e Crédit Lyonnais varie de 8135 & 820 fr.-

Le Crédit Industriel se tient & 360 fr. :

Le Comptoir National d'Escompte varie de 585 a 500 fr. Le
droit de préférence réservé aux actionnaires pour la souscription
aux 30.000 actions nouvelles expire le 15 mai.

L.a Bangue Internationale s'inscrit & 345 fr.

La Societé Générale ne se départ pas de son calme, et se
tient prés du pair. .

Le Sous-Comptoir des Entreprenewrs remonte it 113 fr. Les
actionnaires sont convoqués le 30 mai en assemblée extraordi-
naire afin de statuer sur une proposition de dissolution de la so-
ciété et la constitution d'une socicté nouvelle. .

La Bangue Oltomane se négocie a 730 fr. Les bruits mis en
circulation pour la réduction du capi:af social par I'échange de
deux actions libérées de moitié contre une enti¢rement libérée
ne reposent sur aucun fondement. ) ;

Le Crédit foncier d’Autriche est plus faible a 1.440 fr.

Chemins de fer. Les recettes totales sont satisfaisantes.

L’Est est a 962,50 fr. ex-coupon. Le Lyon cote 1.485 fr. ex-
coupon. L.'Ouest est au méme cours de la semaine derni¢re. Le
AMidi est A 1.318,75 fr. L'Oriéans vant 1.592,50 fr. et le Nord
1.825 fr.

Les Compagnies secondaires. ‘Bone-Guelna, chemins Depar-
tementaux Est; et Ouest odlgérien, Sud de la France, Medoc,
etc., s'inscrivent @ peu prés aux mémes cours.

En valeurs industrielles, nous retrouvons l'action Panania a
10 fr.

La Compagnie de Suej n'a R;ls' encore déclaré le dividende
qu'elle distribuerait pour 18g4. Mais sur_la convocation de |'as-
semblée générule des actionnaires pour le 5 juin, I'action se raffer-
mit & 3.420 fr,, mais réactionne sur réalisations a 3.380 fr.

Les Voitures de Paris se tiennent 4 370 fr., malgré la diminu-
tion des recettes.

Les Omnibus sont fermes a 1.080 fr.

On cote l'action Decauville 210 fr., ex-répartition de 20 fr.
ce qui raméne le cours & 230 fr.

es Valeurs d’assurance sont calmes en ce moment, car la plu-
part des vendeurs attendent le paiement des dividendes avant de
réaliser. Dans leur ensemblé les cours sont fermes, et pour beau-
coup de titres de la branche Incendie et accidents, la tendance a
la hausse est manifeste.

L.e marché des Mines d'Or est toujours des plus suivis; @ part
quelques titres favorisés, un tassement s'est produit sur un grand
nombre de ces valeurs; les reports, ayant atteint dernierement
des taux assez élevés n'ont pas peu contribué i peser sur les
cours par suite de liquidations de positions. 3

On signale de nombreux achats en dMogambigue qui cloture
a 45 fr.; on sait que la Mozambique est une société de terrains
titulaire d’une charte octroyée par le gouvernement portugais.
Ses possessions sont situées a l'est de celles de la Chartered et
s'étendent jusqu’a la mer. Son capital est représenté par un mil-
lion d'actions d'une livre sterling, dont Goo.0b0 sont encore a la
souche. En mars, nous avons dit déja quelques mots sur ce titre
qui se négociait alors vers 3o fr. .

La Chartered vaut 120 fr., affaire trés intéressante, & mettre en
portefeuille mais dont on ne doit attendre aucun revenu avant
plusieurs années peut-étre.

La West ‘Randt Mines termine a g5 fr., et la de Lamar & 35 fr.
ex-coupon de 1,88 fr.

La Huauchaca (mines d'argent) vaut 1go fr. La compagnie
annonce que le bénéfice de l'exercice 1894 s'éléve a 5.004.000
bolivianos : son assemblée générale se tiendra le 30 mai & Valpa-

raiso.
L. C.

LOLETIN DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 15 de maio.

As questOes ultimamente suscitadas a proposito d'uma das
nossas companhias coloniaes vieram novamente alarmara opinido
nos mercados estrangeiros a respeito das cousas portuguezas 2
muito € para recear que com ‘o regimen de suspeigao, que se
vae estabelecendo dcerca dos negocios financeiros de Portugal,
tenham que soffrer infelizmente, as outras companhias coloniaes,
que por ventura carecam de recorrerao estrangeiro para o alar-
ﬁnmemo das suas operagGes. Depois a pressdo manifésta que so

re o governo estd exercendo uma certa corrente de falsa opinido
contraria ds concessoes no ultramar, que por todos os meios se
querem contrariar ou inutilizar por diversas ordens de interesses,
estd compromettendo bastante a situaciio das differentes empre-
sas jd constituidas. Desde que nio haja a seguranca de que o go-
verno mantenha rigorosamente as concessoes que fez ¢ estejam
legalmente constituidas, essas empresas ndo poderdo dar um pas-
S0 porque o0s capitaes retrahir-se-hio. O governo precisa proceder
com a maxima prudencia em tudo o que se refira a companhias.
ou empresas envolvendo capitaes estrangeiros, porque de qual-
quer precipitagao podem resultar complicacdes que custém caro
a0 paiz. . -

*

Ainda a respeito da impressiio causada ld fora pela publicidade
dada aos successos da Companhia do Nyassa, a que acima nos
referimos, transcrevemos o seguinte trecho d'uma carta particu-
lar, de procedencia absolutamente auctorizada, escripta por um
negociante portuguez actualmente em Londres, onde tem rela-
¢oes importantes na alta banca :—«Ndo se imagina ahi o que por
«aqui se pensa e diz dcerca dos cousas portuguezas ¢ o descre-
«dito que nfelizmente pesa sobre o nosso puiz. A niio ser alguma
«confian¢a e consideragiio pessoal por quem realmente seja serio
«e honesto, tudo quanto diga respeito a negocios com Portugal ¢
«condemnado em absoluto. Quem tem capitaes em companhias
«portuguezas, em que o governo intervenha, esta completamente
«descrente e desanimado, E' muito desconsolador, muito triste,
amas verdadeiro !o

*

Continia a ser muito limitado o movimento de operagdes na
nossa praga, tendo affrouxado as cotagdes dos diversos titulos,
designadamente as acgoes do Banco de Portugal. As inscripeoes
de assentamento regularam de 35,00 a 36,15, as de coupon de
35,80 a 36,00. As obrigaches de 4 p. . 1888 regularam de 165100
a 169300, as de 4 /5 ISES—SI_.} a 4b3 500 e 46pboo, ns obrigacdes
dos tabacos a 1044000, as prediaes de 6 p. c. a g3pooo réis, as
de 5 p. ¢. a gopooo réis.

*

Nos mercados externos soffreram tambem uma baixa sensivel
os fundos publicos. O externo brazileiro declinou egualmente a
73 34 reanimando depois e reconquistando a anterior cotagio de
73 Vs O externo portuguez, que partithou da oscillagio geral, fi-
cou a 23,
-

O mercado de cambios esteve agitado no ultima semana por
ser manifesta a falta de papel para as transferencias. Os moageiros
vieram ao mercado, mas nio tinham urgencias a satisfazer ¢ re-
trahiram-se. Para o thesouro houve procura de papel afim de
cobrir 08 saques que circulam no estrangeiro. Com a chegada
do paquete de Africa, o mercado affrouxou, mas a animagio
voltou ¢ a firmeza accentuou-se promptamente sem que a
offerta dos smlues, vindos do Brazil no Elbe, tivesse attenuado a
situacao, As lettras a go dias sobre Londres chegaram a ter so
comprador a 41 ¥y, mas o mercado regressou a sua antarior posi-
¢io (41 "4). O cheque sobre Londres reguloua 41 35 e sobre
Paris a 639.

Jn Fl

Curso llos cambios, descontos e agios

Dinl | Papol. i

Desconto no Ban-|
co de Portugal.|
No mercado. . ...

4105 |41 1
4t N |41 e
683 | 084
687 |68
281 282
285 |287
2811/, 282 1/,
285 1/sf 287 1]
r.023 | 1.035

Londres go d'v...
» cheque. .
Parisgod/v......
» cheque.....
Berlim go d/v....
v cheque ...
Francfort go d/v..
» cheque .
Madrid cheque ...

6% '
545 %
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Gotaches dos fundes pnrtuguazas o titulos de caminhos de ferro nas bolsas porfuguezas e sstrangeiras

e

MATO
B EEE——— T T R ——— e
| 9 3l e 6 * } g "o T Ay s | e ] —
Boisa de Lisboa: | |' ‘ ' -' |
[nseripodes assent. oo oo o, 3645 36,46) 36 H - ] 36 | 35,95 - 35,981 a6,45 96,15 36,15] 36,15 -

» COUPOR. i ewvsenn] = - 36,01 3880, - | - - | 3590 3583 35,95 - 36,06/ 36,100 -
Divida t'xli R INS vas 8 B - - - - 1] = = 2 31.60 - - | - = o
Obrig. & o 1588, prer mice 7 16.130] 16.200] 16200 = | 46200 16200 16:200] - | 46300 - o e - -

’l-" 0/, 4888 assent...| - | = - - - ‘ - - - - = L - - =
v b ‘”;. 18“0 CONpon ... - - 1300, -~ 2 his - - | AL3000 - £1.300 41.300, - =
1] *'bl ° 988 SJ assent. . . ’}ﬁ-b‘}“ - | - - - 46 ﬁ(}[} = = = 1t g4 l 4?‘:100 &7.5““} ol
»  Tabacos conpon...... - | - - (104, 000 - = = 2 X 3 g g
Accoes B. de Portugal...... } - i'l UUU' - - 119,000/ 118, 10()’!18 300 = - - - = 83001 -
» » Commercial......| =~ [102:000; - (402800 @ = | - - - - - - {102.000; =
»  » N. Ultramarino,..| = 16, {H}()[ 56000 56,0000 - | 96.000, = - - = - - - -
» 'l abacos coupon.. ... = - |~ | 63000 =~ | = - - - ‘ - - | 633520 - -
» Comp. Real........ ‘ - — e e - | 40.700 = = = = e - %
Obrig. prediaes b 137 PARA RISy e S Sl e - 03.1000 - | 93.200{ 93.300 ‘JiJUU a3 -4 = 93.300, -
» CURLES . R R PR 1 = 00.000 - - 900000 - - QU.O{H}!I 90,000 90.000 - - - -
» l.on‘?l. Real 3% vsic e | = - - - 27600, | - | - sl thgss & -t o = - =
n S Macional Jodunee | - - - - - - | = - - | 21.000 - - - -
» Alravez Afriea....... s ciee - [, 78000 = 1 < |1= - - | 78000 7&300( - - - -
Bolsa de Paris: * | 1 * I ,
39/ portuguez ... | 25 2542 25 25,06/ 2525 25,31 2534 2537 2531 2531 253 f| 25,31 2843 -
Acgdes Gomp. Real..c.ou. o - - - - - - - 33 A | 43 &5 ) - -
»  Madrid-Caceres ..... & i o e - - & Y e o - =
» Norte de Hespanha ..| 99 %s 100 100 97 | 100 | 103 102 i(]:l 104 102 - 102 - -
» Mad. Zaragoza.. ... ..| 16050 169.50! 143 | 446 | 446 | 146 | 146 | 148,30| 148 & i 2 = X
»  Andaluzes... ..ol 1()! 750 165 | 16525 3| 16950 170 170 17850 182 - - - ~ -
Obrig. Comp. Real.......... 11‘.1,?:‘5 117,500 117 liR 118 118 18 118 122 122 122 {22 - -
a- C.Beira Alla.., . see 70 - 71 71 71 73,28 71,25 72 7h - - - - -
»  Madrid-Caceres, .. ... 142,50 150 145,50 140 140 146 140 144 145 - 149,50, 149 - -
» N, Hesp. (L. hyp.)... 228 | 230,25 229.87| 231 234 235 235 237,50 24050 - - - - -
Bolsa de Londres: ‘
3 0% portuguez. «oouvevise- - 24,93 25 25 925,42 28,25 24,25 25,48 25,18 2525 25,25 25,25 20,25 -
Obrig. Atravez Africa......| 66 66 66 66 66 ‘ 66 66 66 66 66 66 66 -~ -
Amsterdam : | ’ |
Obrig. Atravez Africa....... | = 62 62,87 63 - | - 6387 - g 63,25, 64 - -
Bruxellas: ‘ }
Ohng ﬁlm\o? Afru.a ....... - - - - i B - - = |- = = ] - -
Hacsilas dos anminhus de ferro portuguazes e hespanhuas
RECBITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
e R —e— ™~ A —— = e — e
Periodo
Liekin de 1895 1894 Totaes Differenga a favor de
exploracao - il " deatd =
Kil. | Totaes j ity uu.l Totaes ‘ Klinks 1895 1894 1895 H 1894
| def 2 Réiy Réis || Réis | Reis Réis Réis Réis Reis
5 Antiga réde 23129 Abdl | 690 &9.“20:00()] ?i:ﬂl:l G'll] B.232:573 6%:105]  831.176:000 813.250:997 - -
== enova nao/d0] G| ¥ao | » 52.004:000, 75:498[ » | 46.617:410, 67:561 883.270:000 850.808:407] 17.925:003 -
=) garantida.| - - - | - - | ] >y - | = - - 23.401:593|) -
= od \212‘} Al | 3800 5.513:000 l'l- )0;\ 3800 A.909:74% 12:920] 01.918:000] 91 113:853 - i -
| Nova redeis) gy, | » 5.453:000 14:350( » | 4&826:91% 12:702]  97.371:000 05.940:167]  804:147| -
=( gorantida.) T 0 L % = o ¥ » LA30:233) -
' 2 8 Al | 4751 11.928:880 QS:II:i 475 10.447:350, 21:362]  163.356:460(  173.885:1350) - 10.528:750
Sul e Sueste...! 915 » “ 9.065:810] 19:085|] » 9.983:905 21:018] 172.422:210 183.869:055 - {1.446:845
16;22] » o 0.078:015 21:006) » 9.512:510 20:026“ 182.500;225 193.381:565 - 10.981:34%
wliw]| = 1. 353 - - 353 - - - - - -
5 Minho e Douro.{ -| -| = - - - - - & L = 3 >
96! 4] Al | 253)  5.078:287| 20:072|( 253| A56%:148] 18:040 6:5.999: 260 64.879:670] 1.119:5%0 -
Beira Alta..... 208 » » 7.654: 751 30:254( » 5251:489 20:757 73.651:001 70.431:159] 3.519:842) -
QUS| » » BA00: 264, 20396/ » 4.972:080( 19:652 78.811:265 ?5.103:23&! 3.708:026 -
Nacional (Mi-s.‘!ﬂ A Maree | 405 1.082:505 10:310] 105| 2.143:567| 20:444 8 894:201 10.426:335 - 1.532:04%
randella e Vi-{ Hili| » » £.0483:065  9:933)] » 1.068:612] 10:177 9.937:336 il.&':l-i:%}' - 1 557:611
ORY. A 12048 » | » 1. A86:645) 11:282)] » 1.086:155] 10354 11.121:981 12.581:102 - 1.459:121
;12 I8 Marce | 34 LO&R:070{ 30:825(| 34 065:700, 28:402 10.389:858 ll.’t.?)S:lf!El - 1.068:231
Guimaraes... .. 19125 » » 1.430:640] 33:204|| » 1140:580) 33:546 11.520:538 -12.5398:709 - 1.078: 171
2h {{ Abril | » 1.056:106/ 31:064} » 1.000:206] 29:420| 12.576:64% 13.599:005 - 1.022:361
Norte de H ‘ SI20| Abnd [3056Ipe. 1.327:43910s,  363([330:3 |0 1.569:8064(Ps. 4440, 22.3!7:!:?&3 Ps. 22.388:89?" - Ps. 2.071:01%
R L eze‘:a g | w | 4.362:678) 372 & | 1.576:551]  ka6|  23.680:562(  25.963:448) - 9 984 :887
Madrid — Zara-‘w 22! Abril 12927  4.022:900 349126721 1.068:476 399 14.513:489 15.580:257 - 1.075:768
goza—Alican-23(29| » | » 1.010:1477 45| » 1.007:358 376 15.523:6066 16.596:615 - 1.072:949
R AL - - - - - - - - - - - - -
‘ O 15 Abil § 894 88:052 322! 894 268:493 3001 hO38: 557 4.203: 548} - 254:90
Andaluzes ...... 16/221 » v A35: 666 37H|| = 28%:365 318 4.374:123 b.577:914% - 203:7
f 2320 » » 323:272 J61 » 282:862 316 4.697:396| 3;.86{):?7ﬁ| - 163380
23129/ Abril | 180 48:171 267! 180 49:933 277 7606:839 794:200 - 27:361
Zafra a Huelva.(30] 6] Mo | » 55:197 J06! » H5:763 304 822:036 848:973 - 26:937
4 s i i ol Sk el LML= Gy B = .3

Nota. — Repetimos as receitas das semanas de 26 de mar go a 8 de abril da Beira Alia, em raziio das importancias tercm ficado inverlidas
no numero anterior.
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