9.° do 8. anno

Gazeta dos

Lishoa, | de maio de 1895

Caminhos de Ferro

L

Numero 177

DE PORTUGAL E HESPAINIE.A

Contendo uma PARTE OFFICIAL, por despachos de 5 de margo de 1888 e I3 de maio de 1892, do Ministerio das Obras Publicas

Proprietario director: L. DE MENDONGA E COSTA —Engenheiro consultor: C. XAVIER CORDEIRO.
Redactores: Madrid, D. JUAN DE BONA. — Bruxellas, ALB. URBAN, Eng. — Paris, L. CRETEY.

Anvers —1804

REDACGCAOC —Rua do ILuocreto, 43 — TLISBO.A.

Anvors —1894

— —

Annexos d’este numero

Mappas estatisticos do trafego dos oaminhos de ferro
portuguezes até 31 de dezembro de 1893.
Tarifa especial n.° 5 G. V. do Minho e Douro.

STUMMARIO

Movimento e produoto da exploragdo em 1893 - . . . . . . . ., 140
A nossa oarta da Belglca, por A, Urban . . . . . . . . . . = 130
WMORETROIEE W L Ts L e TR IR AT S0 aF S e e ot 132
A L T P S i g 133
ERLRNINEINNE 0, 10 O et A R TR R S PRI Tl R 133
U NAA NG He YA Qe -DONOR S /v rpe or v et o i e v At 138
Notas de viagem.—XX—A linha do Estado de Franga . . . . 4. . . 183
Um mau horario ™ T L TR Oyl 1 vl i I 5y T & A ey 2 184
MRGIRIRDIRI BT S iy Ty e 3 2o F SRS e o S e S R 145
A0 dOrNRa TINENQRR 80 Porte o .. .0 il SRR TR 135
A companhia do caminho de farro de Quimardes . . . . . . . . . 185
parte financeira, — Cartelra dos accionistas—Boletim da praga de Lisboa,

por J. F.—Curso dos cambios, descontos o agios—Cotaghes nas bolsas

de Lisboa ¢ eostrangeiro—Receitas dos enminhos de ferro portuguezos

S HORDRGROSE. = 5 o= TF SRA0 T MOREE Ae ISR NI 137
G IRl & e e R e i a3 b 138
REIRPIS. g0 biinnteg ' < UL GE S R e e s s o 138
Linhas portuguezas. — Linha de cintura do Porto — Do Valenga a Monsiio

— Votagho honrosn — Conselhos do mestre . . ., ., . . ., ., . 138
Linhas hespanholas. — Oalatayud-Ternel-Sagunto — Ovste — Cartas  de

porte — Porrifip a Mondariz — Carril a Pontevedra — Finares a Alme-

rin — Vigo « Bayonn — 8, Sebastian a Zarauz — Madrid a Santofia. © . 154
Linhas estrangeiras. — Austria — Russia . . . . . ., ., . . . . 154
BYISAR OU QERVIRU S T T N R TR IS L S R R T L
o mons ot s o s T LT R LTI LRGN b SR £ ) S S L |+
BAREECACOMIIMENTRNER -« = 4. % il %% 4t e e e e U B e 141
REORNE R VIRIGNES: * 7 O & 1R 2R el i el T e Sk e 141
e L T T S Ty i O e i Sl T 142
Horarlo dos combolos em | de malo de 1895. . . . . . . . . . ., j44
Vapores a sahirdo portodoLisboa. . . . . . . . . . . . . . 144

Aehd,

Movimento e productos da exploragéo
em (893

EGUNDO 08 r'napjpas formulados pela reparticio de
caminhos de ferro do ministerio das Obras Pu-
blicas e que constituem annexo do nosso nume-
ro de hoje, o trafego dos nossos caminhos de fer-
ro, durante o anno de 1893, deu melhores resultados
que o de 1892, posto ndo attingisse ainda o de outros
annos, anteriores aos da crise que nos assoberba.
Para o apreciar ndo se podem tomar as totalidades
do movimento, porque n'ellas se ddo quantidades repe-
tidas que destroem por completo a base da apreciacao,
isto € que, sendo a estatistica feita por linhas, as quan-
tidades transportadas em cada uma dido-nos o movi-
mento d'essa linha, mas a sua somma com outra ou ou-
tras ndo nos apresenta o movimento das duas, porque
ha trafego commum que em ambas contado isolada-
mente se contaria no final por tantas unidades quantas
as linhas que tivesse percorrido.
Parece-nos que ndo ¢ demais exemplificar este caso
para o por ao alcance de algum dos nossos leitores me-
nos versado n'estes assumptos.

-4 | 4 y - 3 » 4
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Um passageiro que da linha do Sul se dirige 4 do
Minho € contado como uma unidade na réde do Sul e
Sueste, outra na linha Urbana de Lisboa, outra no ra-
mal de Cintura, outra em Leste e Norte, e outra, final-
mente, no Minho. Se sommamos, pois, as quantidades
de todas estas linhas teremos que esse passageiro figu-
ra n'ellas como cinco.

Por isso 0 movimento s6 representa, n’estas estatis-
ticas, o seu papel especial em relacdo a cada linha, pe-
lo que o reproduziremos por separado, nos seus dois
elementos mais importantes — passageiros e mercado-
rias por pequena velocidade —comparando-o com o
anno anterior.

Foi elle, em:

Pagsagoiros 1893 1892
Leste e Norte.......c.oouvv.  1.484.482 1.491.372
Sul e Sueste................ 358575 354629
VRO S0 e A4 s v T 2o 534.736  500.168
DIOUH0 Y v alae e dbine sjv e iswicss d 334.574 323438
Povoa de Varzim............ 328071  308.214
Ramal de Caceres........... 25.704 26.204
BeIvR AR Ko Sen e sivpmnmionss 102.179  195.224
Guimardes ..........coooeee. 178,036 186.493
Ramal de Coimbra........... 147.812 158.231
Cintra-Torres................ 646154 547.617
Torres-Figueira-Alfarellos......  291.411 25Z.4o:
Mirandella s steil oo s it 27.022 25.844
Cintura de Lisboa............  291.603  174.381
CIaSOREs: - A s VR h et el 1 SRBIBRY 1 365887
Urbana de Lisboa............  872.823  681.683
VABEO 3 505 B0 s, e r ndh wlo 46.606 49.183
Bewra Bayhl T aie v M 04.015 70.606

E’ interessante investigar a razdo de algumas das
differencas mais importantes que resultam entre as ver-
bas das duas columnas supra.

Na réde de Leste e Norte a diminuiciio é de pouca
importancia, menos de 0,5 por cento, nido obstante vé-
se, comparando os productos na estatistica de que nos
estamos occupando, que ella influiu n'elles, fazendo-os
diminuir g contos de réis ou quasi 0,9 por cento, e se,
na mesma estatistica, vemos que a maior diminuicdo
foi em 3.* classe, concluimos que as classes populares
viajaram menos, e ainda que em geral se viajou a me-
nor percurso.

O Sul, o Minho, e o Douro tiveram pequenos aug-
mentos em todas as classes e nos productos. O aug-
mento na Povoa foi importante, 7 %, posto que o pro-
ducto apenas crescesse 2,7 /. -

A Beira Alta perdeu 1,5 % em passageiros de 3.%
certamente por ter sido menor a emigragdo d’aquella
provincia. Ndo obstante augmenton em producto, o que
indica que o percurso subiu em extensio.

Guimardes perdeu 7.000 passageiras, e cerca de 11.000
o ramal de Coimbra, sendo n’este a maior parte em 3.*
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classe, s6 se podendo attribuir esta differenca 4 crise,
que faz restringir as viagens.

Mas nas linhas de Cintra e Torres-Figueira o movi-
mento augmentou, em todas as classes, n'aquella g8.000
passageiros ¢ n'esta 38.000, certamente pela maior
affluencia de viajantes de recreio, na época de banhos
e aguas.

Na Cintura de Lisboa o augmento ¢ de 117.000, ten-
do a sua facil explicacdo no estabelecimento dos com-
boios tremvias que principiou em 28 d'agosto de 1893,
augmento que se reflecte tambem na linha Urbana, em
101.000 passageiros, visto que aquelle movimento ¢
contado em ambas as linhas.

Finalmente, na linha da Beira Baixa houve a mais
cerca de 24.000 passageiros, porque em maio d’esse an-
no abriu o complemento d'essa linha até Guarda.

Toneladas em

Merendorins 1893 1862

Leste € INOTEE «iviosiin sinan s 494.080 534.432
Sul e Sueste..... SEE S el 108,488 166.073
1) T 110 SRS IR SRR N oA 122.545 1|¢__),{}()2
3701 e R P 1399_‘_6 13(-'_;.7-_)_2
B OWO 2.4 m e W ixia/ocns, 9 ki 23.214 18.970
Ramal de Caceres.......... 18,388 26.702
T e R R A S 92. 106 89.485
GUIMNATACS i os s v s 50 s a4/ vnv’e a28. 160 ‘37,951
Ramal de Coimbra......... 27.021 24.682
Cintra-Torres.i fa.cs s onns o's 76.411 110.762
Torres-Figueira-Alfarellos. ... 88.424 101.086
Mivatidella: s oidece cnsopas 21.360 19.381
Cintura de Lisboa.......... 51.804 65.503
LT A R S 5.076 3.008
RRIEGN. < o3 wsnre: B ocsts s sip idiiaos 11.212 10.100
Beiea : Barkar. cam i oo o osiaige 37.321 20.070

Sdo bem insignificantes os augmentos em algumas
linhas e bem consideraveis as diminuices, nas mais im-
portantes, no que se refere a este ramo de trafego.

A explicacao que, para estas differencas como para
o decrescimento de todo o nosso movimento economi-
cO, Sé encontra na crise que temos atravessado, ndo nos
satisfaz por completo.

A par de transportes que, por motivo da crise, dei-
xam de se fazer, muitos ha que deviam comecar a fa-
zer-se por caminho de ferro, se a imperdoavel rotina,
um descuro teimoso que muitos teem dos seus pro-
prios interesses, uma como que animosidade contra os
progressos da sciencia mederna, ndo os fizesse preferir
ainda outros meios de communicacio.

Pontos ha, no paiz, onde o almocreve ronceiro ainda
monopoliza 0 melhor dos transportes, e outros existem
em que os exﬁedidores chegam a esperar oito dias que
o recoveiro lhes venha tomar os volumes, s6 para se
ndo incommodarem em leval-os ao caminho de ferro.

E se calculamos o preco por uma e outra via, como
ainda ha pouco fizemos, achamos que pelo caminho de
ferro a remessa custaria a terca parte e chegaria ao seu
destino em metade do tempo invertido pela carroga.

A falta de instruccéo deve concorrer em grande par-
te para este resultado, porque ao individuo analphabeto
muito mais facil é encarregar das suas encommendas
o almocreye com quem esta relacionado, ¢ que ndo lhe
exige mais que a jndicacdo verbal do nome e morada
do destinatario, do que expedil-as por caminho de fer-
ro, tendo que entregar com ellas um papel escripto,
receber outro, envial-o ao consignatario e outros mcom-
modas identicos. -

Accrescente-se tambem que o recoveiro é muito mais
- Otegido pela lei do que a via ferrea,

A esta exige-se escripturacio regular, o pagamento
de imposto de transito, de sello, a submissao a regras
por vezes complicadas para a adopcio de tarifas, isto
embora o Estado ndo tenha dispendido um real com a
construccdo da linha, com a acquisicao de terrenos pa-
ra ella, com a sua exploracdo ou conservacao.

O recoveiro, esse circula livremente pelas estradas,
que o Estado manda, sollicito, reparar quando o rodar
da carroca que, fazendo competencia ao caminho de
ferro, os rendimentos do mesmo Estado defraude, a
damnificam, ndo dd satisfaccoes dos transportes que faz,
ndo paga impostos nem de transito nem de sello, e as
suas tarifas fal-as elle 4 porta de cada freguez, sem con-
sultar conselhos superiores nem sequer os do mestre es-
cola 14 da terra. : P

Depois outra razdo milita ainda em favor do almo-
creve: Este é eum pobre homem, que precisa ganhar
a sua vida» emquanto que o caminho de ferro, seja ex-
plorado pelo Estado ou pertenca a companhia particu-
lar, ¢ sempre suma companhia poderosa» no dizer da
generalidade, que n’este caso se transforma de ignoran-
te em sabia de leis economicas.

Estas consideracbes que nos suggeriu a preciosa es-
tatistica, formulada pela 2.* reparticdo de obras publi-
cas, impediram-nos de prolongar este artigo com a apre-
ciacio do que da mesma estatistica resulta com res-
peito aos productos e despesas das nossas linhas fer-
reas.

Fica para outro artigo.

Ao,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 26 de abril de 1895.

No mez passado foi lancado ao mar um novo navio,
o Rapido, destinado ao servico de mala-posta do go-
verno belga, e que foi construido nos importantes esta-
leiros de Cockerill, de Hoboken. O novo navio fard o
servico entre Ostende e Dover, e tem as seguintes
dimensoes: :

Comprimento total, 313 pés (93,"3g7;) comprimento
entre perpendiculares, 300 pés (91™,437;) largura, 38
pés (11",5823) largura total, 75 pés (22™,85g;) altura
total da quilha até a ponte, 21'g" (O™,28). |

As suas accommodagdes sdo pouco mais ou menos si-
milhantes ds da mala-posta &Marie Henrielte, ha pouco
construida. Mas como o Rapido tem, em largura, me-
nos 4o pés (12™,20) do que a Marie Henriette, deverd
tambem necessariamente ter menos um né de marcha.

*

Com a chegada da época dos concursos, voltou-se a
tratar com a major actividade do transporte de pom-
bos correios. A administragao dos caminhos de l};rro,
entendendo, e com razdo, que d’ahi lhe advem uma
importante fonte de receitas, acaba de tomar varias

rovidencias para assegurar o transporte rapido e regu-
ar dos pombos correios.

Para esse fim foram restabelecidos 18 comboios para
a reunido dos cestos com os pombos em diversas esta-
coes centraes, onde affluem principalmente as expedi-
¢oes d'este genero; organizaram se ainda novos com-
boios, e as expedicoes para a Franca, que sdo as mais
numerosas, foram modificadas por meio de differentes
horarios.

Nas instruccoes, que a este respeito foram dadas
aos empregados, consigna-se que na Belgica existem
mais de quatrocentas communas onde se costuma or-
ganizar concursos de pombos correios, e que a maior
parte d’essas communas pertencem d& Wallonia.

Ordibanlacg - b SN i S

f apar . _— -
- . - - e e =Tl e, TR T N T



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 131

A administracdo dos caminhos de ferro do Estado,
respondendo a uma observacdo, recentemente formu-
lada por um dos nossos collegas da imprensa, decla-
rou que a suppressao, no seu Guia Official, das indica-
¢oes relativas aos grandes expressos para Hespanha,
Meio Dia da Franca, Roma, Florenca, Veneza, etc., foi
resultante da md vontade manifestada pelas compa-
nhias estrangeiras, que nunca notificaram em tempo
as suas mudancas de horario.

Todas as diligencias effectuadas, no sentido de se
obter uma combinacdo favoravel, pela administracao
dos caminhos de ferro belgas ¢ pela companhia do
Norte, que serviu de intermediaria, foram inuteis, e
as indicacoes existentes foram retiradas do Guia Offi-
cial, a fim de ndo induzir em erro os viajantes despre-
venidos. :

W

Consta que o conde Legrelle-Rogier, d'uma parte,
pela Belgica, e d'outra parte os ministros dos negocios
estrangeiros e do Walerstaat, pela Hollanda, ja assi-
gnaram a convencdo que regula a unido telephonica
dos dois paizes, pela ligacdo da réde telephonica dos
Paizes Baixos com a réde de Anvers.

*

No anno passado houve na Belgica uma tdo extraor-
dinaria e excepcional produccio fructifera que, por falta
de mercados proprios, deixou de se fazer a colheita
de muita fructa, que se estragou por completo. N'esta
occasido houve um engenheiro que aconselhou aos la-
vradores a creacdo de fabricas de conservas, 4 seme-
lhanga do que se faz na Inglaterra,

A administracdo dos caminhos de ferro encontrou
outro remedio para esse mal, tomando, n'esse sentido,
varias medidas especiaes a fim de favorecer a exporta-
¢io das nossas fructas para a Allemanha, onde ellas
sdo apreciadas e teem fortes probabilidades de larga
extraccéo.

No intento de se assegurar da efficacia d’essas me-
didas, a administracdo ordenou a todas as suas esta-
coes a elaboraciio d'uma estatistica detalhada das fruc-
tas expedidas para além-Rheno.

Essas estatisticas parciaes formardo depois uma esta-
tistica geral, que serd organizada nos principios de
1896, e pela qual a administragdo verd os resultados
obtidos e adoptard novas medidas no mesmo sentido,
caso ellas se tornem necessarias,

-

Vae ser modificada a organizacdo das agencias com-
merciaes que a administracdo dos caminhos de ferro
estabeleceu no estrangeiro.

Ja foi supprimida uma d'essas agencias, a de Mildo,
cuja circumscripcdo passou para a agencia de Basilea.
Em compensacdo foir creada nova agencia em Elber-
feld, na Westphalia. Quanto ds agencias de Francfort
sobre o Meno, de Vienna e de Londres, sdo mantidas,
com algumas modificacées, nas circumscripcoes onde
ellas exercem a sua accdo em favor do commercio
belga. .

Segundo elle proprio jd confessou, o nosso ministro
de caminhos de ferro estd 4 frente d'um verdadeiro
exercito.

Effectivamente estdo debaixo das suas ordens :

Funccionarios e empregados — 6.519; addidos —
1.468; operarios permanentes,— 34.163 3 operarios em
régie,— 7925 ou seja um total de 42.942 homens.

*

Diz.se que o servico da Red Star Line vae soffrer

uma transformacao radical. O servico Anvers-New-York

serd feito por meio de vapores de grande tonelagem e
de maior velocidade, passando os antigos barcos a fa-
zer o transporte de gado e de carnes entre New-York
e Liverpool.

*

A administracdo dos caminhos de ferro badenses vae
realizar uma innovaco que eu recommendo ao exame
do meu excellente amigo L.. de Mendonca e Costa. A
partic do dia 1 de maio, pord a dita administracio 4
venda coupons kilometricos. Cada serie comprehende
1.000. O custo € calculado, tomando por base o preco
d'um bilhete de ida e volta para uma distancia de
1.000 kilometros, sendo de 75 francos para a 1.* classe,
50 francos para a 2.%, 31 fr., 25 para a 3.%

Estes bilﬁetcs sdo validos em todos os comboios, e
podem ser utilizados em todas as viagens. Mesmo
nos comboios expressos, estes bilhetes dispensam o
pagamento da sobre-taxa. : : ;

s passageiros que aproveitarem mais de cinco ca-
dernetas de 1.000 kilometros gozardo, em cada cader-
neta a mais, d'uma reduccio de preco.

A reduccdo de precos concedida aos portadores d’es-
tas series kilometricas é muito importante : 25 %, em
1.* classe ; 24,5 em 2., e 26,5 em 3.*. Comparada com
as tarifas dos comboios expressos, a reduccdo ¢ de
3441 % em 1.*§ 37,5 em 2.* e 42,7 em 3.2

A caderneta serd nominal. Entretanto, poderd ser-
vic para toda a familia, para os criados, e até para
parentes que estejam, por exemplo, de visita em casa
do proprietario da serie, sem que para estas pessoas
seja necessario que este ultimo as acompanhe.

Certamente que esta innovacdo seria bem recebida
na Belgica.

¥

Agora, vou dar aos leitores uma noticia original !

Apenas chegam os primeiros dias de calor, é sabido
que todos os governos comecam desde logo a reeditar
as suas ordens relativas a epidemias ; — aqui, prohibe-
se a importacdo de roupas; alem, a importacdo de
trapos, etc., etc.

iste anno o regimen das precaucées foi iniciado

pelo governo dinamarquez, que acaba de prohibir a
importacdo de semeas em saccas que jd serviram, pro-
venientes da Russia, da Allemanha, da Belgica e de
Franca.

Tenho realmente curiosidade de saber, confesso,
qual a quantidade de semeas que poderd ter sido ex-
portada pela Belgica para a Dinamarca.

Sobre este ponto as estatisticas guardam uma inexo-
ravel mudez, e parece-me que, d'esta vez e dcerca d'isto,
ndo deixam de ter razdo no seu silencio.

A furia da regulamentacio ¢, segundo parece, pro-
pria de todos os governos do mundo.

¥

N'este momento em que parece estar concluida a
paz entre a China e o Japdo, ¢ muito natural que estes
dois paizes facam, muito brevemente, importantes en-
commendas industriaes 4 Europa.

A Belgica néo exporta grande quantidade de produc-
tos siderurgicos para o Japdo, pelo menos directamen-
te, mas a China vae-se agora tornar um mercado im-
portantissimo, e ha muitas razbes para esperar que,
caso o Imperio do Meio dirija 4 Europa os seus pedi-
dos para construccdo de vias ferreas, etc., a Belgica
ndo deixard de ter uma parte bastante elevada nos for-
necimentos d'essc genero.

Foi em Seraing que os chinezes completaram a su
educacdo siderurgica e ¢é portanto muito natural r
as nossas fabricas ndo sejam esquecidas.
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E' o seguinte o quadro comparativo dos productos
siderurgicos expedidos directamente da Belgica para a
China e para o Japao, nos annos de 1894 e 1893 :

China 18094 1893
P o e PR T i fr. 334.140 191.606
Material circulante .<.....  ton. 111 g1
NESChInaS s v - @b sigietyia son » 421 149
Aco fundide bruto ....... » — 010
Acos laminados diversos. . » 167 6o
Fundic6es em bruto...... > 044 306
Eerro msadow vy sissbeass » 560 80
Fios de ferro. . jonssemesis » 405 50
‘Fraves de. ferroi s waee oo > 63 836
Folha de ferro......... & Db e BOTD 2.585
Ferros laminados diversos. » . _22.031 18.209
IPEEROS. oo o ivsoviajs sinisras oios > 278 441
Ferro emiobra.. s siue i » 347 34
Japao
Machinas. « o voveie sosioevs » 343 3
Ferro laminado........ .. 3.558 1.90g
Fundicdo em obra....... 018 13

A China recebe-nos, pois, For anno, pouco mais ou
menos, umas trinta mil toneladas de productos side-
rurgicos, emquanto que para o Japdo ndo chegamos a
fornecer mais da decima parte d’esta totalidade. Se os
nossos industriaes se resolvessem a fazer um esforco,
que bem necessario se torna, a fim de conquistarem
para a nossa industria aquelle paiz, seria essa uma pro-
veitosa campanha, que abriria um novo e importante
mercado 4 nossa expansdo industrial.

Para terminar:

Muitas vezes tenho preconizado a organizacido d'um
servico rapido e directo para transporte, entre Ostende
e Dover, de mercadorias em transito entre a Inglaterra
e o continente.

O Estado Belga actualmente estd inteiramente pre-
parado para se poder encarregar d'esse servico. Effecti.
vamente as antigas malas, agora substituidas pelos na-
vios rapidos, podiam facilmente ser transformadas,
sem grande dispendio, em cargo boals.

Consta-me que o ministerio da Marinha estd estu-
dando a questdo, e julga-se que tem probabilidades de
levar a effeito o projecto. Todavia, é difficil fixar a
data da solucdo, porque depende muito da boa von-
tade das grandes companhias inglezas de caminhos de
ferro que todas estdo muito interessadas na manuten-
cdo dos servicos de navegacdo anglo-continental e que,
por conseguinte, hdo de forcosamente vér com maus
olhos a concorrencia do Estado Belga.

Mas —repito —o ministerio da Marinha tem funda-
das esperancas na realizacdo do projecto.

A. Urban.

A,
NOVAS TARIFAS

Especial n.” 5—gr. vel.—do Minho e Douro.—Avencas
de passageiros. Justamente quando iamos occupar-nos
d’esta tarifa, que damos hoje com annexo, chega nos,
na interessante Carla da ‘Belgica do nosso redactor
ali, o distincto engenheiro da direccdo do Grande Cen-
tral, uma referencia 4 nova tarifa, bem parecida 4 por-
tugueza, que o grio-ducado de Baden vae por em vi-
gor. : | ¢ ‘

A adopcdo de uma tarifa n'este genero ¢ de incon-
testavel vantagem para todos os centros commerciaes ou

industriaes de onde irradiam viajantes de commercio, e,
no nosso paiz, a implantacdo, no Norte, d’esta tarifa, jd
ha annos em vigor nas linhas do Sul e Sueste, corres-
ponde 4 satisfaccdo dos insistentes desejos da Associa-
cdo Commercial do Porto.

Esta tarifa substitue. por vezes com vantagem, a dos
bilhetes de assignatura e a de viagens circulatorias,
dando ao publico as maiores facilicﬁldes para as suas
digressdes nos caminhos de ferro.

Se fazemos uma rapida comparacdo com as bases
da tarifa allemad, a que acima nos referimos, vemos que.
mais felizes do que os viajantes badenses, os nossos
teem uma reduccdo de 29 por cento de desconto no
custo dos bilhetes de avenca. - -

O que ndo ha aqui é a concessdo do bilhete servir
para toda a familia, e cremos que mesmo ld isso néo
durard muito tempo, attentos os abusos a que indubi-
tavelmente dard logar.

Madeiras para Hespanha.—Devido ds bem conduzidas
negociacoes do actual director da companhia real, Mr.
Boyer, a companhia de Madrid a Zaragoza e Alicante
acaba de combinar com a linha portugueza uma tarifa
de grande vantagem para uma parte importante do
NOsso commercio.

A exportacdo das nossas madeiras para Hespanha,
outr'ora tdo prospera, ia definhando, nos ultimos tem-
pos, apesar do tratado de commercio beneficiar este
producto, devido ao elevado preco, 30 pesetas, porque
a companhia hespanhola fazia pagar o transporte de
cada 1.000 kilogrammas proce£211tes da fronteira de
Badajoz.

Aquelle preco nido deixava que as madeiras portu-
guezas chegassem aos pontos de Hespanha onde sao
utilizadas, especialmente para a entivacdo de minas, e
onde se fazia d’ellas grande consumo, como Pefarroya,
Belmez, Almadenejos, Almendralejo, Llerena etc.

A nova tarifa facilita este accesso e dard bons resul-
tados aos nossos madeireiros e 4s duas companhias,
visto que os seus precos permittem levar as madeiras
a esses ¢ outros pontos com economia superior a 100
pesetas por wagon.

Daremos com o proximo numero esta nova tarifa.

E,arespeito d'ellacelebremos um novo systema inau-
gutado pelo actual sr. ministro das obras publicas, que
Inteiramente louvamos.

Sendo lhe apresentado o projecto d’esta tarifa, s. ex.*
approvou-o immediatamente, embora com caracter pro-
visorio, mandando ouvir sobre elle as corporacées con-
sultivas, mas sem que isso impeca que a tarifa entre em
vigor.

Assim, percebemos. O commercio nido ficard por
longo tempo privado dos beneficios que a tarifa lhe offe-
rece, e entretanto, se os consclhos superiores lhe des-
cobrirem qualquer inconveniente, sempre serd tempo
de introduzir na tarifa qualquer modificacdo possivel.

Peixe fresco, fructas e outros generos frescos. — Foi
resolvido que, nas expedicoes taxadas pelas tarifas espe-
claes n.” 1 e 13 de grande velocidade da companhia
real, se prescinda da exigencia de acondicionamento do

gnero em caixas ou canastras resguardadas com gra-
es de pau, uma vez que o expedidor isente a compa-
nhia de responsabilidade pelas avarias que, por este
facto, a mercadoria possa soffrer.

Bilhetes d’Elvas para Madrid.—Vae ser substituida a
actual tarifa M, L. n.” 6 de grande velocidade, suppri-
mindo se os bilhetes simples entre as estacées de Por-
talegre a Elvas e as de Valencia a Caceres ¢ Madrid, e
conservando so os de ida e volta de Elvas para Valen-
cia ¢ Caceres e para Madrid, ou vice-versa.
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Em Hespanha.—Nio se sabe até que ponto ird a guer-
ra que se fere entre a companhia do Norte e M. Z. A.
desde a abertura da linha de Valladolid a Ariza,

Especialmente esta ultima companhia tem posto suc-
cessivamente em vighr um jogo de tarifas tdo reduzi-
das, tendentes a arrancar trafego da linha do Norte
pelas suas vias, que se pode dizer vae chegando ds
ultimas reduccoes em precos de transporte.

Desde hoje comeca a vigorar uma nova tarifa tempo-
raria, n.° 6 para transporte de mercadorias de todas as
qualidades, excepto farinhas, cereaes, azeite, fructas
verdes, hortalicas, sal e vinhos, cujos precos s@o extraor-
dinariamente reduzidos.

De Madiid a Zaragoza, 341 kilometros, custa o trans-
porte 12 pesetas, 0 que representa apenas 3,01 cen-
timos por kilometro; de Valladolid a Madrid, 460
kilometros, 10, pesetas, o que dd apenas 2,17 centi-
mos por kilometro, e de Valladolid a Zaragoza 8 pe-
setas, que, por 391 kilometros, reduz o typo kilome-
trico a 2,04, ou menos de 4 réis por kilometro em
moeda portugueza, ao par.

Ista tarifa ¢ valida por wm me3, mas continuard em
vigor emquanto a companhia ndo annunciar a sua annul-
lacdo com oito dias de antecedencia. Quer dizer, é uma
verdadeira tarifa de combate.

A
CONTRACTOS

A companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes celebrou contractos com 0s srs:

Alves Diniz, Irmio & C.*, para o transporte de varias
mercadorias de Lisboa (Santa Apolonia) e Sacavem
para Coimbra, Porto ou mais alem, no praso de um
anno 3

Antonio Marques Rodrigues, para o transporte de
300 toneladas de farinha, semeas, farellos, cabecinha e
limpadura, das estacbes de Lisboa (Santa Apolonia),
até Povoa, para as de Coimbra, até Porto e linhas de
Minho e Douro ;

D. Manuel de Alba, negociante em Badajoz, para o
transporte de Goo toneladas de coke da estacdo de Lis-
boa (Santa Apolonia) para a de Badajoz, no praso de
um anno;

Jules Froehling & C.*, para o transporte de trapo,
500 toneladas, de Santarem para qualquer destino, ou
de qualquer procedencia para Santarem.

ey
Estatisticas

Bilheles de assignatura. — E’ interessante a seguinte
nota dos bilhetes de assignatura que teem sido toma-
dos para as linhas de Cintra, Cascaes, Cintura e Leste,
durante os ultimos quatro annos.

Annos Cintra Cnsencs  Lesto o Total
Cinturn
1891 318 109 — 42
1802 122 113 —_ L ens
1893 200 270 30 = 390
1804 318 318 93— —728
Este ultimo numero subdivide-se em:
B A o Sl v v ¢ s AP AP 4 HD
. e e LG AITRR) G s SR PO 2 g DU SRR Y. VY
> P A T, R e i W e 200

Como se vé, a procura d’estes bilhetes vae em pro-
gressivo augmento e o mais curioso ¢ que as duas li-
nhas de Cintra e Cascaes estdo em egualdade de nu-
mero ha dois annos. A classe preferida foi sempre, a 2.*

0 CAMINHO DE FERRO DO CONGO

Estd jd aberto & exploracdo um lanco d’esta linha,
que corresponde & urgentissima necessidade de rapidas
communicacées n'aquelle ponto do territorio do Estado
Livre, em que o Congo, precipitando-se em successivas
cachoeiras, desde o lago Stanley até Matadi, deixa de ser
navegavel, n'um percurso de 175 kilometros, para em-
barcacoes de qualquer espezie.

Este primeiro lanco, que tem uma extensdo de cerca

de 40 kilometros, comeca em Matadi e termina na esta-.

cio de Kenge-l.emba.

Matadi estd situado na margem esquerda do Congo,
a 140 kilometros da sua embocadura. Até este ponto,
onde o rio mede 750 a 1.200 metros de largura, podem
os navios de maior tonelagem chegar com facilidade.
E, garantidos os transportes rapidos d’este ponto até
Stanley-Pool, onde o rio retoma o seu curso natural,
ficam, por esta forma, asseguradas as communicacoes,

or via maritima e terrestre, em toda a bacia interior
do Estado Livre do Congo, completamente atravessada
pelo grande rio africano.

O tracado do lanco, de que falamos, parte, portanto,
de Matadi, e segue a margem fluvial até a confluen-
cia do rio Mpozo, no quarto kilometro do percurso.

Logo ao sahir da estacdo de Matadi, a via ferrea sobe
uma encosta, que avanca sobre o rio, em férma de pro-
montorio ; desce em seguida o contraforte do lado
opposto e entra n'um valle, que atravessa n'uma ponte
de 20 metros e onde forma uma curva de >0 metros de
raio. D'ahi por diante segue, sem interrupcdo, até o
Mpozo, o flanco do massico que forma a margem
esquerda do Congo. N'este ponto a altitude do nivel
regula por 61 metros.

Partindo do confluente do Mpozo, a via continda pela
margem, n'uma extensao de mais 4 kilometros, atraves-
sando, por fim, o rio n'uma ponte de Vo metros de com-
primento, situada ao kilometro 8. Segue por algum
tempo a margem direita, e depois, transpondo o bar-
ranco da Missdo, n‘'uma ponte metallica, embrenha-se
n'um desfiladeiro; volta, de repente, para leste, e come-
ca a ascensdo da encosta de Palaballa, o maior obsta-
culo que os engenheiros tiveram que vencer. Na passa-
gem da montanha, ao kilometro 16, por uma trincheira
de 13 metros de profundidade, ¢ a uma altitude de 250
metros, a via ferrea encontra-se, pouco mais ou menos,
ao nivel do lago Stanley. :

Das gargantas de Palaballa o caminho de ferro desce
ao rio Mia ; chega, no kilometro 20, 4 regido das plani-
cies, e d'ahi torna a subir, gradualmente, até Kenge-
Lemba, no kilometro 3g, a uma altura de 260 metros.

Para se fazer uma idéa das innumeras obras d'arte
que, n’este percurso difficil, se tornou necessario reali-
zar, basta dizer que, da estacao de Mpozo a4 de Kenge
ha cerca de duzentos aqueductos e vinte e seis pontes,
n'um trajecto de extensao relativamente diminuta.

Até Kenge estd hoje em exploracio o caminho de
ferro do Congo, mas o assentamento da via ja attinge
actualmente o kilometro 73.

Ao,
NOTAS DE VIAGEM

XX
A linha do Estado de Franca
Quando, em 1889, eu descrevi aqui uma viagem a Pa-
ris, disse entdo que informacoes que recebera em tran-
sito me haviam assegurado que a linha do Estado era
uma das mais apreciaveis da Franca,

i
- 3 i.l_‘:
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Ndo quiz pois, agora, deixar de 2 percorrer, e de dia,
0 que para mim representava o sacrificio de menos um
dia de permanencia em Paris, mas sacrificio que me
foi bem recompensado pela agradavel viagem que
fiz.

A linha do Estado francez parte da estacdo de Mont-
parnasse, situada a meio do boulevard d'este nome,
margem esquerda, a velha estacdo do Oeste, cuja im-

ortancia for destruida com a construccdo da nova es-
tacdo de St. Lazare, mas que conserva ainda a vanta-

em de ser a que mais rapido trajecto offerece para
%/ersailles, da qual dista apenas 11 kilometros.

A estacdo nada tem que nos mere¢a mencdo especial
porque nem mesmo O seu movimento de comboios ¢é
caso extraordinario n'uma estacdo parisiense.

O material do Estado tambem pouco difere do nos-
so, mais bem conservado, boas machinas, servico mui-
to regular, muito pontual.

A’ sahida da estacdo, a linha dirige-se em recta para
as fortificaces e, ao passar entre os fortes de Vanves e
de Issy, inflecte para a direita, approximando se da curva
do Sena e da linha de Puteaux ao campo de Marte.

Aos dois lados da via acompanha-nos a interminavel
successdao de pequenas povoacbes, entremeadas de ar-
voredo, que sao como os satellites d'aquelle fulgurante
planeta que se chama Paris.

Clamar, Meudon, com o seu bello bosque, Bellevue,
ue atravessamos, a foresta de St. Cloud, ao longe, 4
ireita, Sevres, com a sua montanha coberta de casi-

nhas de uma elegancia extraordinaria, e a sua grandio-
sa fabrica das mais afamadas porcelanas, sio os delicio-
sos companheiros n'esta viagem, fazendo-nos lamentar
menos a despedida da famosa torre Eiffel que vemos
desapparecer ao longe.

Em breve vemos a linha de Versailles a St. La-
zare, e logo entramos n'um tunnel, 4 sahida do qual se
nos depara a bella villa de Luiz XVI, cujo parque atra-
vessamos, pela esquerda do palacio, proximo do famo-
so lago dos Suissos. i

O terreno um pouco montanhoso offerece-nos varia-
dos e interessantes aspectos.

Em Chartres grande cruzamento de linhas, umas per-
tencentes tambem ao Estado, outras & companhia do
(este.

A’s 10 horas e meia preparemo-nos para almocar no
bello carro restaurante que vae no comboio.

E’ uma grande commodidade que a direcc@o do Elat
introduziu ha pouco nos seus expressos.

Passa-se n'uma estacdio para este carro e tem-se uma
hora para comer um excellente almoco, que custa ape-
nas 4 francos, com vinho e café.

O carro tem logar apenas para 24 pessoas de 1.* ou
2.* classe n'uma sala e egual numero dos de 3.* em ou-
tra, pelo que se torna necessario tomar o logar com
antecedencia logo nas primeiras estacdes, o que se con-
segue por meio de umas senhas que se ddo no restau-
rante.

O servico ¢ farto e bem feito e Mr. Bonnet, o em-
presario do restaurante e dos buffetes de Niort e Cour-
talain satisfaz bem os seus freguezes.

A’ sobremesa, entre duas fumadas de charuto, pas-
sada a estacdo de La Chartre sur le Loire, vejo d direi-
ta que a montanha, onde a localidade d'este nome assen-
ta, estd perfurada, formando habitacoes, exactamente
como as dos gitanos em Granada.

Mais adiante, e passadas duas pontes sobre um bra-
¢o do Loire, abrem-se vastas planicies verdes que nos
acompanham até a margem do rio, de onde passamos
para o outro lado por uma grandiosa ponte tubular de

PR

14 tramos. E’ lindo o aspecto da cidade de Saumur que
vemos do comboio, 4 direita.

Passada a ponte, temos um tunnel, durante a passa-

em do qual as carruagens sdo illuminadas a gaz, e sa-
ﬁido elle, vemos que o comboio segue pela margem de
um rio, o Thouet, até que, na estaco de nome pareci-
do, Thouars, o atravessamos por um notavel viaducto
de 261 metros de extensdo e 38 d’altura sobre a agua.

O valle é pittoresco em extremo.

Em Niort separa-se em dois o nosso comboio, seguin-
do para a direita a parte que vae para La Rochelle,
La Pallice e outras atﬁmadas praias do oceano, e con-
tinuando o nosso para o sul, onde, em Saintes, se nos
vem juntar os passageiros que veem d’aquellas mesmas
localidades e de Nantes pela linha de Rochefort,

Em Saintes tinhamos meia hora para jantar, das 6 /4
ds 6 %, mas preferivel ¢ fazel-o no restaurante ambulan-
te at¢ Pons, ndo s6 porque muito mais descancados co-
memos, tendo para isso quasi uma hora, como porque
o servico € bom e a comida em viagem n'um bello car-
ro commodo e elegante é sempre agradavel.

Os guardas da linha, mulheres bem vestidas e de ap-
parencia saudavel, protegem o comboio 4 sua passagem,
collocando-se a meia da via com a bandeira vermelha
desfraldada. Este uso, que s6 conheciamos em Hespa-
nha, produz uma certa boa impressio no viajante que
faz reparo n’elle, dando lhe a entender que, emquanto
0 comgoio se affasta, alguem fica vigilante na linha, im-
pedindo que outro avance sobre elle.

Até Bullant, onde deixamos os passageiros que véo,
por Cognac, a Angouleme, seguimos pela margem di-
reita do Charente, margem ridente e pittoresca que
n'aquelle ponto deixamos, passando o rio sobre uma
ponte, para tomarmos o vaﬁe da ribeira sua affluente,
a Seugne, que nos vae acompanhando até Pons, estacio
de junccdo da linha de Royau, e pittoresca e luxuosa
praia de banhos da foz do é’ironde, uma das mais no-
taveis e frequentadas da Franca.

De novo se nos depara uma ponte em que galgamos
a Seugne, e outra o Tende, continuando na margem
d'aquella ribeira até depois de Jouzac, de onde segui-
mos, entre pequenas montanhas, a atravessar o Dordo-
gne, €, entrando pouco depois na linha da companhia
de Orleans, eis-nos em Bordeus d4s 10 e meia da noite.

A velocidade do comboio entre Paris e Saintes ¢ de
uns 54 kilometros por hora, em média, gastando-se 10
horas e 18 minutos no percurso de Paris dquelle pon-
to, 492 kilometros, e perdendo-se 1 hora e 12 minutos
em paragens.

De Saintes a Bordeus o trem ¢ mixto, invertendo 3
horas e 43 minutos em marcha e paragens (127 kilome-
tros), detendo-se em todas as estacdes.

O comboio mais rapido d’esta linha, o unico expresso
em todo o percurso, é o que sae de Paris ds g e 45 da
noite, levando s6 12 horas no percurso a Bordeus, mas
n'esse ndo me convinha seguir, porque o que eu queria
sobretudo era ver a linha que é, ndo ha duvida, das
mais interessantes que tenho percorrido.

ey
Um mau horario

Ha por vezes, n'esta particularidade do servico de
exploracdo das linhas ferreas, singularidades que nin-
guem percebe e de que s6 se encontraria explicacdo se
o seu fim fosse prejudicar o publico e o proprio cami-
nho de ferro, sem proveito para ninguem.

Estd n'este caso o horario da linha de Medina del
Campo a Salamanca.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 135

Uma linha que tem apenas dois comboios ascenden-
tes e dois descendentes, ¢ que n'um ¢ n'outro extremo
liga com outras linhas, parece que devia fixar-lhes o
horario de forma que estabelecesse o maior numero de
ligacdes possivel, para que os seus comboios nao so6
servissem aos interesses locaes, no percurso que atra-
vessam, como ainda utilizassem aos passageiros que
quizessem seguir a pontos mais distantes.

E’ esta uma regra rudimentar de exploracio de vias
ferreas, e ndo sabe muito quem a sabe.

Ora a linha de Salamanca-Medina tem, como disse-
mos, dois comboios, mas a um sé d'estes deu marcha
combinada com os das outras linhas suas confinantes
— e, pelo visto, parece que o faz com sacrificio —o
outro acha-se absolutamente isolado de toda e qualquer
ligacdo, tdo isolado que, dir-se-hia, foi posto ad hoc
para nao servir sendo para o trafego interno.

Este combolo sae de Salamanca ds 4 h. e 56 m. da
tarde, ¢ um mixto, e vae chegar a Medina 4s 8 h. e 10
m. da noite, isto ¢, 6 minutos depois de ali passar o
Sud-express, com o qual podia ligar sem o menor sacri-
ficio, se partisse de Salamanca 10 minutos mais cedo
ou se accelerasse a marcha ganhando este tempo.

Mas porque ¢ este combolo a tal hora? Ignora-se.

Em Salamanca ndo tem que esperar o mixto de
Ciudad Rodrige, que esse chega ds ¢ h. e 3g m. da
manhd, nem o de Pefaranda, que chega tambem ds 8
h. e 52 m. da manha.

Em Medina ndo utiliza a nenhum descendente do
Norte, nem aos de Medina a Zamora, nem a qualquer
da linha de Villalba, ndo tem ligacdo alguma.

Em nenhum dos extremos ¢ obrigado, pelo servico
de lacet, a esse horario, porque em Salamanca chega
de manha e parte de tarde, e em Medina chega de noite
e R}H‘IE de manha.

do ha, pois, o menor motivo para este horario que
parece s6 escolhido para prejudicar Salamanca, e os
viajantes que, chegando ali de Portugal no correio, quer
de Barca d’Alva, quer de Villar Formoso, ds 10 h. da
noite, poderiam ficar na cidade até o dia seguinte ds 4
h. da tarde, tomando entdo o comboio que os levaria a
Medina a utilizar o Sud-express, com o que recupera-
riam o tempo da visita a Salamanca, emquanto que,
elo horario actual, teem forcosamente que perder 24
oras se quizerem visitar a velha cidade universitaria,
ao que nem todos se resolvem.

Nido sabemos se as auctoridades e corporacées de
Salamanca jd repararam n'isto. Se o ndo fizeram, ahi
lhes fica a lembranca.

A
0 GUIA OFFICIAL

Vae apparecer completamente reformado o Guia Of-

czal dos caminhos de ferro de Portugal.

O fundador d’esta publicacdo, o activo e intelligente
inspector da direccao fiscal do governo, sr. José Duarte
do Amaral, entendeu dever convidar para a empresa o
director d'esta Gageta, o qual, apesar dos seus muitos
trabalhos, acceitou o encargo de, em coadjuvacao com
o sr. Amaral, continuar a publicacio, reformando-a,
porém, de maneira a collocal a em situacdo de se poder
classificar de um bom guia de caminhos de ferro.

O livro duplicard de numero de paginas, e melhorard
consideravelmente em papel, feito em especial para
esta publicacdo pelas fabricas do Prado e da Abe-
lheira.

A parte typographica, completamente refundida e em
typo novo, serd, esperamol-o, perfeitamente executada,
apresentando na disposicdo das tabellas algumas novi-

dades, segundo as melhores publicacées d'este genero
no estrangeiro. Assim, as horas de noite, desde as 6 da
tarde até as 5 horas e 59 minutos da manha, serdo de-
signadas por caracteres mais grossos, com typo espe-
cialmente fundido para este fim na Imprensa Nacional.
Para maior clareza ainda, o tempo, das 8 da noite ds
4 da manhd, serd designado como noite, em logar de
tarde ou manhd, que para alguns estabelecia confusdo,
como quando se trata da meia noite, que designada por
Izsmanha muitos imaginam ser meio-dia.

Os quadros de horarios serdo numerados e com re-
ferencias de uns para outros, de férma a poder-se esta-
belecer com a maior facilidade a ligacdo de qualquer
viagem. e

Um grande numero de itinerarios indica a maneira
de seguir a viagem entre todos os pontos do paiz e en-
tre este e o estrangeiro, por todas as fronteiras e por
todas as vias, com horas e precos.

Conterd tambem um resumo, sufficientemente com-
pleto, de todas as tarifas de passageiros, viagens cir-
culatorias com alguns itinerarios jd feitos para facilitar
a utilizacdo d’estes bilhetes, precos e distancias de Pa-
ris ds principaes cidades da Europa, etc.

Um mappa do paiz figurard tambem no Guia, espe-
cialmente desenhado por um dos nossos mais distinctos
engenheiros e executado em photogravura nas officinas
da éMala da Europa.

No servico de publicidade tambem vae dar-se um

rande desenvolvimento, sendo o pequeno livro vendido
a bordo, 4 chegada de todos os vapores que entram no
Tejo, com passageiros.

Vistas as ligacoes que ficam existindo entre as duas
empresas, a do Guia e a d’esta Gageta, os srs. assi-
gnantes d'esta que desejem receber conjunctamente
aquelle pagardo apenas mais 500 réis por assignatura,
preco inferior ao da assignatura do Guia que fica sendo
Goo réis annuaes ou 50 réis cada numero.

Confiamos que serdo coroados do melhor exito os
esforcos do nosso director e podemos assegurar que

elle ndo os poupa para que a antiga publicacdo se torne-

digna de hombrear com as majs aperfeicoadas do es-
trangeiro.

P
Ao <Jornal das Finangas» do Porto

Com desagradavel surpresa vemos que este jornal,
transcrevendo, por completo, o nosso artigo de fundo
do numero passado, subtrahiu as iniciaes que firmavam
esse artigo, e apenas n'uma referencia disfarcada na
sua seccdo economica e financeira diz que tirou esse
artigo do nosso jornal.

Dd-nos muita honra o collega quando se servir dos
nossos artigos, mas ndo ¢ demais pedir-lhe que, sem-
pre que o faca, siga o melhor costume de citar a ori-
gem junto do mesmo artigo, € nao cortar a assignatura
que o acompanha.

Bem sabemos que nos vae dizer que foi omissio
involuntaria e por isso ja d'aqui o desculpamos, por
esta vez.

o
Companhia do caminho de ferro de Guimaries

O relatoric d'esta companhia que vae ser presente &
assembléa geral, que se ha de realizar em 13 do cor-
rente, jd se acha distribuido.

O movimento de passageiros e mercadorias e o pro-
ducto total do trafego € dado, n'este relatorio, desde o
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comeco da exploracdo, apresentando os seguintes re-
sultados :

Numero de Toneladas Proiiucto
Annos passageiros  de mercadorins total
Ema88i:e vovinio v, Th444 9:910  38:3951105
» 1885......... 125:85% 15219  42:6209508
» 1886..... voss 1381244  17:296  46:3178220
» 1887......0.0 1451454 19:976  52:0663330
»: 231888 v vesivns 153:971  22:401  56:9468550
¥, 188G <np e eve  165:982 21:336  57:605464
» 1890...000e..  177:708  22:918  5g:273¥400
» 1891......000 1773723 25:532  Gi:4108470
S 17 R 3 187:765  209:413  64:00900691
R 100 (ORI 178:976  30:776  67:808103
B3 BBOHS v eia vomis 182:236  20:083  67:583 1523

Como se vé, os resultados de 1894 em relacdo a 1893
sdo apenas um pequeno augmento de 3:000 passagei-
ros (os quaes produziram egual receita); as mercado-
rias, tanto em peso como em producto, conservaram-
se estacionarias e a receita tambem ndo apresenta dif-
ferenca apreciavel.

N'um mappa em que se detalham as mercadorias,
por classes, vé-se que houve em 1894 augmento de
transporte de carvao, drogas, estrumes, madeiras, sal,
legumes, fios, forragens, cal e farinhas, e diminuicdo
em vinhos (muito importante), mineraes, taras, marmo-
res, forragens, cereaes, etc.

A despesa, que fora de 25:9202547 réis, em 1893, des-
ceu a 25:391»106 em 1804, ficando portanto o saldo de
41:992422, superior em 104932 réis ao de 1893, do
qual deduzidos os encargos restam 8.1409844 réis, que
a gerencia propde se juntem aos saldos retidos dos tres
annos anteriores, formando 24:7165065 réis, para, con-
junctamente com os dividendos suspensos dos annos
de 1889 e 18go (13:500000 réis), serem opportuna-
mente distribuidos aos accionistas.,

Sendo as accdes apenas 3:000, este saldo daria jd
para um dividendo de 122738 réis por acgdo ou 2123
réis por anno.

O conselho fiscal concorda com esta proposta e pro-
pbe mais:

«Que aos srs. Soares Velloso, gerente da Compa-
nhia, Jodo Augusto de Sousa, secretario do conselho
fiscal, e visconde da Ermida, sub-gerente, sejam con-
firmadas as auctorizacdes dadas para reduzir a escrip-
tura publica, e preencher as restantes formalidades
para legalizar todos os actos, que necessarios forem d
realizacao da emissdo auctorizada pelo governo, em por-
taria de 4 de marco proximo passado, assignar a es-
criptura de hypotheca da propriedade do caminho de
ferro, e seus rendimentos, 4 garantia da seguranca
completa do pagamento do capital, juros e amortizagao
da mesma emissao.

«Que a gerencia, com voto affirmativo do conselho
fiscal, fique auctorizada a crear 6:000 obrigacdes do
valor nominal de go®ooo réis cada uma ao juro fixo de
5 p. c., pagavel aos semestres, e amortizaveis dentro
do praso maximo de gg annos, e a sobre ellas effectuar
qualquer operacdo financeira.

«Que tendo o gerente, sr. Velloso, continuado a des-
empenhar com o maior zélo e competencia o seu car-
go, sem remuneracdo alguma, desde 1880, bem mere-
ce, por esse motivo, um voto de reconhecimento e gra-
- tiddo, e muito mais pela intelligencia e dedicacdo com

EL‘;C sempre tem administrado todos os negocios da
mpanhia.»

FU g T R, TR TR

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de
Guimaraes

Por ordem do ex.™ sr. presidente da assembléa geral da Com
panhia do Caminho de Ferro de Guimaraes, convido os srs. accio
nistas a reunirem-se em sessdo ordinaria e extraordinaria, no es
criptorio da Companhia, rua de Passos Manuel n. 47, no dia 10
de maio proximo, pela 1 hora da tarde, para tratar dos assumptos
referidos nas cartas convocatorias.

Porto, 26 de abril de 1895.

O 1.2 secretario,

eManoel de Sousa Machade.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 30 de abril de 1895,

Foi muito reduzido e limitado o movimento da nossa praca na
quinzena que hoje finda, ndo se tendo produzido nenhum facto
que possa modificar a situagdo anterior. As inscripgoes d'assenta-
mento mantiveram-se, com pequenas oscillagoes, a 36,00, variando
pouco as de coupon. As obrigacoes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.)
ndo tiveram operagoes, as de 1890 oscillaram entre réis 41.}:311,00 e
415500, as de 1888-8g (4 '/3) regularam a 46p6oo réis.

*

As acgbes do Banco de Portugal, que no principio da quinzena
haviam mostrado uma certa animagio, tendo attingido a cotagio
1209000 réis, affrouxaram um pouco. As obrigacdes dos tabacos
regularam a 1043000 réis. As obrigagées prediaes de 6 p. c. regu-
laram a 73000 réis, as de 5 p. c. a goypooo réis. Declinaram um
pouco as obrigagbes Loanda-Ambaca sobre 744000 réis, prego
das ultimas cotagoes. Em geral a baixa, mais ou menos accentua-
da, incidiu sobre os titulos, que entram nas operacdes da nossa
bolsa, que alids tiveram pouca procura.

“

A divida externa portugueza conservou-se nas pragas de Paris
e Londres entre 25 e 25,12, tendo, porém, nos ultimos dias flexio-
nado para 24,75. O externo brazileiro tambem soffreu oscillagoes,
tendo declinado lentamente de 76,12 para 75,37.

w

A taxa do desconto do Banco de Portugal mantem se a 6 p. c.
e no mercado a 5 1/, p. c.

.

Os ultimos paquetes do Brazil teem trazido grande numero
de compatriotas nossos, que veem de visita ds terras da sua natu-
ralidade. Parece que quasi todos veem em boas condigoes de for-
tuna, trazendo comsigo valores de certa importancia. Muitos
seguiram para o norte, alguns, porém, demoraram-se em Lisboa,
ostentando um certo bem estar, indicio animador de que tra-
zem fortuna.

»

Esti finalmente publicado o decreto regulando o commercio
de vinhos nas possessbes ultramarinas. Este decreto foi muito
discutido e a sua redacgiio definitiva s6 foi feita depois de ouvidas
¢ muito ponderadas as opinides das entidades mais competentes
e mais auctorizadas. Os direitos de importagio dos vinhos nacio-
naes sdo reduzidos provisoriamente a 10 réis por decalitro. Foram
augmentados em 50 p. ¢. para as possessoes da costa occidental
os direitos estabelecidos para as aguardentes simples, inferiores a
24 Cartier, para as aguardentes preparadas, quer estrangeiras
quer nacionalizadas. E' mantido o beneficio differencial para os
productos nacionaes. E' prohibida a importacio de quaesquer
productos com destino ou upplicagio 4 distillagio d'aguardente ou
alcool de qualquer graduacao.

Jo Fa
Curso dos cambios, descontos e agios
e ———————— —_—
Dinh, | Papel
l.ondres go d'v...[ 411 | 41 Tyg|Desconto no Ban-
» cheque..|41%/¢ | 411/ co de Portugal. 69,
Parisgod'v...... 6go | 6g1 |No mercado..... 545 %
»  cheque..... 6g2 [Go3 1Agio B. Ayres ..| 269
Berlim go dv....|282 |283 |Cambio Brazil 01/s
» cheque ...[285 |286 [|Premio da libra-..| 1.300
Francfort go d/v.. 2821 283 1/,
» cheque | 2851,/ 2861 '
Madrid cheque ...|1.025
—'—*-*"=Jm==~_—..=
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

| ABRIL
e ——r ——— ——— S —
6 | 17 | 48 | 19| 2 | 2 | 2 | =% | 2 |26 | 27 f 20030 |
Bolsa de Lisboa: ‘ { j
Inseripeoes assent. ......... 36,05 36,20 - 36,441 36.10 36,10, 36,07/ 36.02{ 36,10 36,40, 36,10/ 36,08/ 36,05 -
»  COUPON......... | 86 | 36,03 36,0/ 36,45 36,10 3614 - | 36.40| 3642 36 | 360, 36 | 36 2
Divida externa............ fri e - - o £ a1 L& & = = & 2 e = L
Obrig. 4 9/y {1888, premios....| 15.950[ 15.950, - 16.000, 16.050 - - - - - - - 16,100 -
» &1, 0,1888 assent...| - - - - ~ - - = - - - - - -
» &9 1890 coupon ....| &1.400/ 41.500 - 413000 - | 40.300] 44300 41.400| 41.300| -~ 41500 - - -
»  &41/,9/,88-8)assent.. | 46.700] - - - - - - - - &65H00| - - - -
»  Tabacos coupon. ... .. - - 108000, - - -  (103.000, - -] - - 105000, =~ -
Acgdes B. de l‘orlugn! ...... AAB.500[148.7001119.000 119.200120.000/120.000/129.000{119.800/ 119.500 119.500| -~ - - -
v » Gommercial. ... .. - - {03000, - - [103.000] - - - - (102.000/102.000/102.000{ -
»  » N. Ultramarino...| 82.000{ 52.000, 52.000 - - - - - - - 56.000[ - | 56.000
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - | 64300 - - -
v Lomp. Real........ - - - - - | 11000, - - | 11000} - - | 41.000] - -
Obrig. prediaes 697, .. ..... - - 893.000 - 93.000, - - - - 03.000{ 93.000 ¥3.000{ - -
» I PR 90.000; 90.000, - - - | 90000 - - - - - 90.000, 90.000] -
» Comp. Real3°/, ..... - - - - - - - - - - | 27.0000 -~ | 27.400 -
» U Naelonal Ly o 0k - - - - - - - ~ - ~ - 24.000f - -
o Atravez Africa....... 742000 74,300, - 740000 74000 74000 - 74000 -~ - - 78000, - -
Bolsa de Paris: J
30)0 POLLUGUEZ ...\ .ee.s. . 95,75| 25,68) 25,62] 23,56/ 2553 2535 25.40| 2537 2543 2537| 25 | 242 U8 -
Acgoes Comp. Real......... 45 s Sl ango) BT < | K8 | 4 | A8 S W = -
»  Madrid-Caceres ..... ab =k H8 - < | = - - - 5l - - - -
»  Norte de Hespanha ..| 105,62 105,25 - 102 103 104 103 103 101,25, 102 - - - - .
» Mad. Zaragoza.... ..| 156 152,500 157,500 150 | 450 | 150 150 149 149 148 - - - - |
» Andaluzes........... - 176 - 16d | 172 | ' = 170 173,75, 170 170) - - - -
Obrig. Comp. Real.......... i8S 118 17,75 118 | 418 | - 117 117,50 117 117 118 118 117 -
» (. Beira Alta........ 68,50, 68,50 6850 68 68,50/ 68,25 - - - 70 - - - -
»  Madrid-Caceres...... 155 150 1 147,50, - 147,500 - 147 - 145 149,50, - - - -
» N. Hesp. (1. hyp.) ..| 244,75 239 238 235,50 234,50, 235 234 235 234,50, 232 - - - -
Bolsa de Londres: ,
3 0/ portuguez. ........... 25371 25,37| 2537 25,34 235,25 25,12 25.42( 25 p 25,42 24 25,87 2437 =~
Obrig. Ateavez Africa.... 66 66 66 66 66 - - - - - - - - -
Amsterdam : :
Obrig. Atravez Africa....... 64,50, 63,500 63 63,75, 63 63,50, - 62,50, 63 - - - - -
Bruxellas:
Obrig. Atravez Africa.. ... .. - - - - - - - - - - - - - -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JAINEIRO
i T e — s 4 — -
Periodo -
Cinhes de 1895 1894 Totaes Differenga a favor de
exploragao i ki 3
xn.’ Totaps | Xliome- Kil.l Totags | Kliome- 1895 | 1894 1895 1894
[ e Réis Ris Réis Réis Réis ] Réis Réis Réis v
=( Antiga réde 20 8| Abril | 690 58.187:000| 84:328) 690 44.232:573] 64:105]  679.4123:000 680.553:278 - 1 430:278
=\ emnovanao] Y15 » 54.231:0000 78:595( » | 44.232:573| 64:105]  733.354:000 724.785:851] 8:568:149 - ;
=] garantida [1622] » | » | 48.202:000 69:857| » | 44232:573 64:105] 78L.556:000]  769.018:424 12.537:576 - A
% N ad 2 8) Abil | 380  6.384:000, 16:799¢ 380  4.000:744 12:920 7:‘5.‘257:00(” 76.38%:621 - 1.127:624
S oarantiaa ] 245 v 1o | BEOS000 45:5201 » | AD09:78) 12:920f  BLIS5.000( - 81.204:363) - 139:363 .
S| sarantlda-giool o | » | 5.250:000] 43:815]| » | 4.900:74& 12:920]  86.405:000(  86.204:109)  200:801 - :
‘l? 18] Margo |A75| 11.022:590) 23:205( 475| 13.070:230, 27:516] 127.487:915 141.819:485 - 14.331:570 r
Sul e Sueste... 1925 » u 11.740:210] 26:746(, » | 14.495:820] 24:201] 139.228:125 153.315:305 - 14.087:180 !
26 1| Abnl 3.5 12.499:395, 25:682 3”5 i 10.422:505| 21:942  151.427:520 163.737:810 - 12.310:290 :
- = = | 353 - - 35 - - - - - - i
Minho e Donro.? =l =l =] = - -~ = - - - - - - :
19125 Wargo | 253  4.792:392| 18:942)] 253| 4.864:637) 19:228 60.920:973 60.315:522 605:451 - ¢
Beira Alta..... 26( 4| Al | » | 4565148 18:050/| » H.078:287| 20:072 64.879.670 65.999:260) - 1.119:590 i
2 8 » v 5.251:480] 20:757( » 7.650:754| 30:24% 70.131:159 73.651:001 - 3.519:842
Nacional (Mi—k e B i (1 5) - - 105 - - - - - - 3
randella e Vi-{ | -| - - - - - - - - - - - !
BOR) s« oisvasinne l -l = -] = - - - - - - - - - e
‘iQ 25 (Fer, 34 790:426| 23:247)| 34 061:463| 28:278 7.417:433 7.615:554 - 198:421 -
Guimardes...... 26/ &) Margo | » 01%:040] 26:883|| » L.744:655) 51:225 8.331:473 9.35?:209‘ - 1.026:036 <
_ ‘ St » " 1.()10:2‘55 2&):7%5 » 1.135:220 33:1’:82 ‘.!.2?!:8&28 11(}.&‘.;‘2:&29 - i.iﬁu:ﬁgi
25(31 | Nargo [3656Ps. 1.350:5931ps. 39713393 |Ps. 1.4206:389(ps, 403|Ps.  18.260:697(\ps. 19.726:334 - Ps. 1.465:837
Nortede Hespa-\"y(*7| yi [, | r4ih:686 386l » | 4537:350] 433  9.675:383( 3025884 - 1578301
""""" ) S1&| » » 1.315:060 389! 1.565: 148 %) 20.990:443 22.819:035 - 1.528:592
Madrid — Zara-( 2| 8 Abril 2027 0965:991 3302672 944055 353 12.541:515 13.495:662 - O8%:147
goza-—.&lionn—} oS » » 078:983 334|| » 1.025:149 484 13.490:499 14.520:781 - 1.030:282
B e s sl el Bl - - - - S - - = -
(19 25| Warge | 894 273:467 305} 894 274:493 * 303 301 5: 452 3.462:262 - 347:810
Andaluzes ..... 26/ 4| Abrl | » 342:917 383 » 201:826 326 3.457:369 3.75&;089H - 206:720
) 2| 8] » » 203:13% 327]| » 270:966 303 3.750: 504 £.025:055 - 274:551
915 Abril | 180 49:405 274/ 180 46:7 259 676:219|) 696:199{ - 19:980
Zafra a Huelva, 16|22 » | » 42:449 235, » 48:069 266 718:667 744:277 - 25:610
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PATENTES DE INVENGAO

Patentes de invengdo concedidas no mez de janeiro de 1895

Carl Hoefelmayr — assento hygienico para latrinas — 15
annos.

Pierre Jean Baptiste Vincent, — aperfeicoamentos na

roduc¢do industrial de sal agglomerado em pies, por meio de
fuzdo ignea — 15 annos.

Compagnie pour la fabrication des compteurs et
matériel d’usines a gaz, — contador de goz de pagamento
antecipado — 5 annos.

Johann Georg Wilhelm Berckholtz, — cartucho de si-

gnaes e dispositivo para o descarregar — 1 anno.

Eduard Feuchtwanger, — processo para fabricar carvio
comprimido — { anno.

Alexander Frankl, — capacete para syphdo — 1 anno.

A. Rohrbach & C.°, — disposiciio para fazer avangar a ma-
teria a peneirar ¢ a0 mesmo tempo para conservar limpo o tecido
da peneirac¢do dos peneiros planos — 1 anno.

Oito Tiegs, — processo de fabricagdo de corpos incandes-
centes — 1 anno.

Ludwig Grote, — melhoramentos na fabricacdo de pedra e
marmore artificial de cér preservativa e de outras materias analo-
gas — 1 anno. .

Frederic de Marc, — irradiador de gaz denominado «He-
liogeneo» — 5 annos.

Frederic de Marc, — ¢jector de gaz — 5 annos.

Karl Méray Horvath, — machina de rotagio continua para
estampar as matrizes — 1 anno.

Antony Bruandet, — machina para cigarros — 5 annos.

Patentes de invengdo cujos prasos da concessdo
terminaram no mez de janeiro de 1895

Ricard Werdemann, — apparelhos de luz electrica — 15

annos.
Gaston Ragot, — apparelho aperfeicoado, proprio para a
carburacio do ar por meio da naphtd ou de outros hydro-carbu
retos para a produccio de um gaz para illuminagao e para aque-
cimento — 12 annos.

Carlos Garcia Barreto, — aperfeicoamentos na concen-
tracdo do vinho, da cerveja, de sumos ou de extractos de fruc-
tos e de plantas, fermentadas ou nio fermentadas, e nos appare-
lhos destinados para este fim — 15 annos.

Placido Tarda y Puig, — contador de agua— 10 annos.

John Bowing, — aperfeicoamento na fabricagio do combus-
tivel com carvdo miudo e outras materias analogas — 5 annos.

Carl Zipernowsky, — aperfeicoamentos nos motores syn-
chronos de correntes alternadas, invertidas — 5 annos.

José Julio Rodrigues, — processo portuguez para o fa-
brico de tinta de imprensa por meio de oleos de resina (tintas
pretas typographicas) — 3 annos.

Algernont Booker Jackson, — melhoramentos e proces-
sos para ventilar garrafas e para descarga de cerveja e outros li-
quidos — 2 annos. _

Soenderop & C.iv, — disposicio de inversdo autonratica
para elevadores de agua, que funccionam por meio de ar compri-
mido — 1 anno.

Lucien Laporte, — forma articulada corte V para fabrica-
¢do de todos os generos de calgado para homens, senhoras e
criangas — I anno.

Carl Weitenkampf, — processo e apparelho para separar
substancias solidas ou liquidas, dissolvidas em alcool, ether ou
chloroformio, sem vaporizagio do dissolvente — 1 anno.

ey
Reforma de bilhetes

O ministro das obras publicas da Italia pensa em
estabelecer brevemente varias reformas relativas a bi-
Ihetes de caminhos de ferro.

Essas reformas referem-se a bilhetes de ida e volta,
no sentido especial da graduagdo da validade do bi-
lhete, conforme a distancia do percurso 3 aos de circu-
lacdo geral com a introduccdo d'um systema de com-
binagdo com as viagens circulatorias de recreio; aos
de assignatura, diminuindo o custos dos bilhetes men-
saes, estabelecendo a assignatura cumulativa para fa-
milia, e facilitando a sua utilizacdo nas viagens par-
ciaes.

As companhias estdo em geral de accordo sobre a
utilidade e conveniencia d'estas modificagdes.

LINHAS PORTUGUEZAS

Linha de Cintura do Porto.—Projecta-se tambem cin-
gir a capital do Norte com uma linha de cintura, a qual,
partindo da estac@o de Campanha, ird ligar com a linha
da Foz e Mattosinhos. Serd de via reduzida.

Assim o propoz ao governo a companhia do caminho
de ferro da Povoa, ndo pedindo, para essa construccao,
subvencdo nem auxilio algum do thesouro.

A camara municipal de Boucas representou ao gover-
no, pedindo que se dé prompto seguimento a esta pro-
posta e achamos que fez bem.

O novo projecto ndo pode deixar de ser um grande
beneficio para as povoacies da Foz e Mattosinhos que
assim ficariio ligadas por caminho de ferro com a réde
geral do paiz. .

De Valenca a Mons@o. — A assembléa geral da com-
panhia d’este caminho de ferro americano approvou o
projecto de estatutos, e nomeou 0s COrpos gerentes: —
Assembléa geral, presidente, Miguel Dantas G. Pereira;
vice-presidente, visconde do Peso de Melgaco; secreta-
rios, Quintino Gramaxo Vianna e J. C. de Souza Lima;
conselho fiscal, Jodo Ferreira da Silva, José Bento Pe-
reira e Domingos Alexandrino F. da Silva; director,
Francisco Antonio de Lima.

Vota¢ao honrosa.—-Na ultima assembléa da associa-
¢do dos empregados dos caminhos de ferro portugue-
zes foi eleito por acclamacéo socio honorario d'aquella
aggremiacao Mr. E. Boyer, director da companhia real
O respectivo diploma ser-lhe-ha brevemente entregue

or uma commissio da direccdo d’esta sociedade.

Conselhos de mestre. — O Llvense, queixando-se da
falta de umas laranjas n'uma expedicdo, exclama, n'um
rasgo de inspiracao:

«Como se poderdo evitar estes abusos que s@o quo-
tidianos ?

Facilmente. A Companhia que ponha na rua os em-
pregados que ndo sejam de confianca, e que nomeie
com o maior escrupulo outros que sejam honrados.»

Ora ¢é justamente o que ndo s6 a companhia dos ca-
minhos de ferro como toda a gente que tem emprega-
dos pretende fazer. E, nio obstante, a policia tem sem-
pre, e em toda a parte, o seu mister.

— Tambem, no Commercio de ‘Portugal, um colla-
borador adventicio que a redaccéo teve o cuidado de
fazer designar por ##, expelle uma indignagdo furibun-
da, porque, tendo-se elle enganado, expedindo para Ex-
tremoz uma remessa que era para Setubal, o empre-
gado da estacdo do Barreiro, que ndo estd, nem podia
estar, auctorizado a emendar a escripturagido de expe-
dicoes jd effectuadas, exigiu-lhe o porte para Extremoz,
embora, por conveniencia do expedidor, a remessa ali

nao fosse.
E exclama, cheio de ifas e de competencia conse-

lheira :

«Quando se resolverd o governo a tomar a serio a
nossa administracdo publica 7 Olhe s. ex." que o assum-
pto ¢ importantissimo ¢ que os queixosos tambem sdo
muitos. Ninguem gosta de ser esbulhado, sem razdo de
ser e sem lei que o auctorize, d'aquillo que tanto lhe

custou a ganhar.»

Tem carradas de razfo; isto estd acima das questdes
de fazenda e da sustentacdo dos nossos dominios na
Africa.

Esqueceu-lhe accrescentar que nos demais paizes o
ministro das obras publicas vae pessoalmente ds esta-
cOes verificar a taxa das remessas. .. para Setubal.

" 4
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LINHAS HESPANHOLAS

Calatayud Teruel-Sagunto. — Ao concurso, realizado no dia
22 do mez passado, para a nova adjudicagao d'esta linha, concor-
reu unicamente uma sociedade industrial de Bruxellas, represen-
tada pelos srs. Joseph Devolder e Victor Stoclet, sendo-lhe, por
esse motivo, concedida a construcciao da linha.

Na sua proposta, os signatarios obrigam-se a construir a linha
de Calatayud-Sagunto, passando por Teruel e Segorbe, reservan-
do-se, porém, o direito de escolher a direcgiio geral do tragado e
o ponto da partida entre Segorbe ¢ Sagunto ; egualmente o de
estabelecer em Calatayud e Sagunto estagoes independentes, com-
municando com outras de varias companhias ; compromettem-se
a_abrir & exploracao toda a linha, no praso de quatro annos, rea-
lizando essa abertura parcialmente, por sec¢oes, e obrigam se a
unificar as tarifas, desde Calatayud a Grao de Valencia, classifi-
cando as mercadorias em cinco classes.

O nosso collega, £l Agente Ferroviario, de Valencia, que em-
pregou os maiores esforcos para a organizacido d'uma empresa,
toda constituida por elementos hespanhoes, tendo sido baldada a
campanha que n'esse sentido iniciou, lamenta, nos seus ultimos
numeros, o mau exito da sua bella iniciativa, ¢ analysa detida-
mente a proposta dos concessionarios, 4 qual faz alguns justifica-
dos reparos.

Oeste.—Segundo noticia o nosso collega, La Crdnica, de Béjar,
a companhia constructora d'este caminho de ferro estd resolvida
a restabelecer a circulaciio de comboios até aquella cidade.

O mesmo jornal informa que, emguanto se procede ds obras
da variante do kilometro 76, a companhia repara, a toda a pressa,
0s prejuizos causados nas trincheiras pelos ultimos temporaes, a
fim de, segundo consta, restabelecer quanto antes, n'aquella esta-
¢ao, o servico de mercadorias.

Muito brevemente deverd tambem ficar estabelecido o servigo
normal de comboios em toda a linha, até Plasencia.

Cartas de porte.—A companhia do Norte de Hespanha acaba
de supprimir nas suas linhas a entrega de carta de porte ao consi-
gnatario das expedi¢oes, limitando-se a dar-lhe uma copia da nota
de expedicio, e isto somente quando este documento € expressi-
mente reclamado.

Esta determinagdo da companhia tem levantado reparos, sen-
do considerada a annulla¢@io do systema antigo como um mau ser-
vi¢o prestado ao publico em geral.

Porriiio a Mondariz. —Foi apresentado ao congresso, pelo depu-
tado sr. Vincenti, um projecto de lei relativo & creagao d'um ca-

minho de ferro entre estes dois pontos,
' Carril a Pontevedra, — Vao comecgar em breve os trabalhos de
construcgao d'esta nova linha.

Linares a Almeria.—A locomotiva chegou, pela primeira vez, 4
estagio de Guadix, no dia 13 do mez passado. A populacdo em
peso foi recebel-a, com as maiores demonstracoes de enthusiasmo.

Vigo a Bayona.—Consta 11!18 a construccio d'este caminho de
ferro serd feita com capitaes hespanhoes, tendo a cidade de Vigo
contribuido, para esse fim, com meio milhdo de pesetas.

S. Sebastian a Zarauz.—E’ o seguinte o tragado d’este caminho
de ferro, que, como se sabe, foi recentemente inaugurado.

A linha, ao sahir de S. Sebastian, segue, n'uma prolongada rec-
ta, pela margem esquerda do Urumea, até Morlans, onde passa
jrara o lado direito do rio, transpondo ahi a sua primeira ponte.

Depois, a via ferrea penetra nas montanhas, por meio d’um
tunnel que, em curva, atravessa o monte de Ayete.

Este tunnel é o maior de toda a linha, tendo uma extensido de
845 metros, e, 4 esquerda do ponto de sahida, ha um muro de sup-
porte com contrafortes e bastante elevagio.

Prolongando-se horizontalmente com a estrada, segue a linha
em frente até chegar a Irubide, onde passa novo tunnel, indo des-
e¢mbocar no valle de Zubieta,

N'este trajecto ha duas trincheiras d'um corte admiravel ¢ uma
curva elegantissima.

A primeira estagiio ¢ Lasarte, ao pé da qual se encontra a
ponte sobre o rio Orio, com quatro tramos e 32 metros de com-
primento. 3

D'ahi até Usarbil, o caminho de ferro affasta-se pronunciada-
mente da estrada, seguindo uma direccdo elliptica, tomando de
10v0 a margem do Orio, e chegando assim a Arrazuina, onde tem
4 sua estagao de Aguinaja.

Um tunnel de 220 metros passa o monte Irisariy ¢, transposta
a estagdo de Orio, apparece um magnifico viaducto e o tunnel de
Zudugaray, pelo qual a linha desemboca no amplo valle de Zarauz.

Cinco comboios percorrem ji diariamente a linha.

Madrid a Santofia.—O concessionario da linha, Mr. Braconnier,
requereu ao ministerio do Fomento a confrontacio immediata da
secgdo de Burgos-Bercedo, a fim de, depois de ter a definitiva
concessdo d'este lango, comecar por elle os trabalhos de con-
strucgio.

LINHAS ESTRANGEIRAS
AUSTRIA

O governo austriaco projecta, segundo se diz, uma operacdo
colossal, relativa aos caminhos de ferro de exploracio particuTar

Trata-se da acquisicdo, pelo Estado, das tres redes ferro-via-
rias mais importantes da Austria, que pertencem actualmente a
varias companhias.

S@o o caminho de ferro do Sul (Stidbahn), o caminho de ferro
vulgarmente chamado do Estado (Staatsbahn) e o caminho de
ferro do Noroeste (Nordwestbahn).

O custo da acquisi¢io d’estas tres importantissimas rédes ava-
lia-se da seguinte forma, em milhGes de florins.

Capital  Oapital
acgdes  obrigaces

Stidbabneci. o veinea s R L ey A 150 505
Staatshahn e vvoaisi s en vy o S - 110 3go
Nordwestbahn ........ RIS e A ey 66 03

326 o88

Estas duas parcellas constituem um total de 1.314 milhes de
florins ou seja r2r milhdes de libras sterlinas, cerca de 545 mil

contos de réis.
RUSSIA

O ministro da fazenda do imperio declarou 4 commissio, no-
meada pelo conselho municipal de S. Petersburgo a fim de estu-
dar 0 meio de relacionar a réde ferro-viaria do Norte com as com-
municagoes fluviaes das regides interessadas, que o Estado ndo
toma a seu cargo a construccao do caminho de ferro de S. Pe-
tg:rs:)ur;;o-\fimka, tencionando entregar a empresa 4 iniciativa par-
ticular.

. Na primeira quinzena de janeiro os caminhos de ferro russos
:_mlmm uma extensao total de 36.081 yerstas, dividida da seguinte
orma:

Réde do: Estado. -, coaailiine S AL A ey M caes 17990
Caminho de ferro militar transcapiano................ 1.433
Caminho de ferro de concessdo particular...... SRR 15.310
Réde da Finlandia ........... AR A T AR, 2.248

Totalisieaes . 36:981

As linhas em construcgao por conta do Estado, comprehendido
o Transsiberiano, attingiam 4.556 verstas, e as das diversas compa-

nhias 2.187.
oo
AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Tarifas especiaes n.° 1 e n.* 13 de grande velocidade
Transporte de generos frescos, comestiveis, ete.

Ficam sem effeito, desde a data do presente, as condigbes das
tarifas especiaes n.° 1 e n.® 13 de grande velocidade, que tornam
a applicacio das referidas tarifas dependente do acondicionamento
das remessas em caixas de madeira, canastras ou cestos resguar-
dados com grades de pau, declinando a companhia, entretanto,
toda e qualquer respousabi}idade pelas avarias ou faltas que pos-
sam resultar da insufficiencia ou fragilidade das taras, em confor-
midade com a condig¢io 2.* da tarifa especial n.* 1 de grande velo-
cidade, com a disposi¢ao final da condigd@o 4.* da tarifa especial
n.* 13 de grande velocidade e com as prescripgdes regulamenta-
res da tarifa geral.

Lisboa, 27 de abrl de 1895.

Ao,
ARREMATAGCOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de 10.000 kilogrammas de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia g do mez de
maio proximo, 4 uma hora da tarde, na administracao do bairro
oriental d'esta cidade, em presenca do respectivo administrador,
se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de
10:000 kilogrammas de massaroquinha para limpeza de carruagens,
devendo apresentar uma amostra de massaroquinha a fornecer,
para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de ef-

F
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fectuar no cofre da direc¢do o deposito provisorio de 35000
réis.

O deposito definitivo que € obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por cento da im-
portancia total do fornecimento.

As condigbes da arrematac@o e do fornecimento poderdo ser
examinadas na seccdo dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estacdo do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manha até as tres da tarde.

Porto, 16 de abril de 18qg5.

Fornecimento de material de via

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 16 de maio
proximo, & uma hora da tarde,na administragdo do bairro orien-
tal, em presenca do respectivo administrador, se ha de proceder
ao concurso publico para o fornecimento de duas placas girato-
rias, dez croxinas e dez agulhas completas, para os caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direc¢do o deposito provisorio de 754000
réis.

O deposito definitivo que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por cento da im-
portancia total do mesmo fornecimento. !

As condicoes da arrematagdo e do fornecimento poderdo ser
examinadas na secc¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagcao do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 23 de abril de 1895.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de 1.000 tubos de ferro

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 14 do proximo
mez de maio, perante 0 administrador do 2.° bairro de Lisboa, se-
rao abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para
adjudicagao do fornecimento de r.000 tubos de ferro para caldei-
ras de locomotivas. . _ “

O deposito provisorio para poder licitar € da quantia de réis
38po0o. Eﬁste deposito sera posteriormente elevado ao definitivo,
ou seja 5 por cento da importancia total da adjudicagdo, por
aquelle dos licitantes a quem csta for feita, depositos que terdo
logar, aquelle na thesouraria dos ditos caminhos de ferro, e este
na caixa geral de depositos, 4 ordem da referida direcgao.

As condigoes do concurso estdo patentes na secretaria da direc-
¢o, largo de S. Roque n.° 22, onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde as dez horas da manha até ds quatro da tarde.

Lisboa, 23 de abril de 1895.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de lixas diversas

No dia 15 de maio, pela 1 hora da tarde, na estagdo central de
Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva d'esta companhia,
serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
3.4.650 hixas diversas. "

As condi¢bes e amostras estdo patentes em Lisboa, na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 da manhd ds 4 da tarde e em Paris,
nos escriptorios da companhia, 28 rue Chateaudun.

Lisboa, 13 de abril de 1895.

Venda de residuos de carvio até 31 de dezembro de 1895

Pela 1 hora da tarde do dia 4 de maio proximo futuro, perante
a commissdo executiva d'esta companhia, serdo abertas as pro-
postas até dquella hora recebidas para a compra dos residuos de
caryao provenientes das fornalhas das locomotivas e das forjas
das officinas até 31 de dezembro de 1895, eaed

As propostas deverifio serdirigidas em carta fechada a direcgdo
d’esta companhia, indicando exteriormente no sobrescripto «Pro-
posta para a compra de residuos de carvio» e redigidas confor-
me o teor seguinte «Eu, abaixo assignado, residente em ........
obrigo-me a comprar a companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes todos os residuocs provenientes das fornalhas das lo-
comotivas ¢ das forjas das officinas até 31 de dezembro de 1805,
com excepcio dos recolhidos nas estagoes de Alfarellos e da
Figueira da Foz, pela quantia de....... réis (por extenso) cada
tonelada posta sobre wagons nu estagio de Alcantara-Terra, na
conformidade das condigoes patentes, durante o praso do con-
curso, das quaes tomei pleno conhecimento. Data e assignatura
(por extenso e bem legivel). y A

As condigbes para esta arrematagio estdo patentes na repar-
ticio central do servigo de material e trac¢do, estagdo de Lisboa
(Santa Apolonia) e nas estagoes de Lisboa (central do Rocio,

e e

Santa Apolonia e Alcantara) e nas de Oeiras ¢ Cascaes, onde
podem ser consultadas durante o praso d’este concurso.
l.ishoa, 16 de abril de 1895.

Servigo de via e obras

Arrendamento de 3.700"% de terreno junto & estagao
de Campolide
Base da licitagio 18.000 réis annuaes

No dia 6 de maio proximo, pela 1 hora da tarde, na estacio
central de Lisboa (Rocio) perante a commissdao executiva d'esta
companhia, serdo recebidas e abertas as propostas para o arren-
damento, até 30 de setembro de 1896, do terreno situado ao kilo-
metro 3 da linha d'Alcantara a Cintra, proximo da estagido de
Campolide, medindo 3.7002, tendo 25 oliveiras e duas figueiras.

As prepostas serdo enderecgadas ao director da companhia, na
estacdo central de Lisboa (Rocio) com a indicacdo exterior no
sobrescripto : «Proposta para o arrendamento de um terreno junto
d estagido de Campolide,» e redigido segundo a forma seguinte :
aEu, abaixo assignado, residente em...... obrigo-me para com a
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes a tomar de
arrendamento 3.700"? de terreno, junto & estacdo de Campolide,
na conformidade das condi¢bes patentes, durante o praso d'este
concurso, e das quaes tomei pleno conhecimento, pela quantia de
i‘éis_. 0 ) ...(por extenso.) Data e assignatura {(por extenso e bem
egivel.

gAs condi¢gbes ¢ planta de terreno relativo a este concurso es-
tdo patentes na reparti¢do central de Via e Obras (estag¢ao de
Santa Apolonia) todos os dias uteis, desde as 10 horas da manha
as 4 da tarde, e na estagio de Campolide.

L.isboa, 19 d’abril de 1805.

Fornecimento de ferramentas

No dia 24 de maio, pela 1 hora da tarde, na estagiio central de
Lisboa (Roclo,) perante a commissdo executiva d'esta companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de fer-
ramentas diversas.

As condi¢bes e desenhos estdo patentes em Lisboa, na repar-
ticdo central dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolo-
nia) todos os dias uteis das 10 horas da manha és 4 da tarde e
em Paris, nos escriptorios da companhia, 28 rue Chateaudun,

Lisboa, 23 d'abril de 18q5.

Fornecimento de cabos d'ago para ascensores

No dia 24 de maio proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
estacdo central de Lishboa (Rocio) perante a commissio executiva
d’esta companhia, terd logar a abertura das propostas recebidas
para o fornecimento de doje cabos de arame d’ago para ascenso-
res.

As condigbes estdo patentes em Lisboa na reparti¢io central
dos armazens, todos os dias uteis das 1o horas da manha ds 4 da
tarde e em Paris nos escriptorios da companhia, 28 rue Cha-
teaudun. Lisboa, 23 d'abril de 18¢5.

Fornecimento de ferro para grelhas

No dia 5 de junho, proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
estacao central de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva
d'esta Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de 65.000 kilogrammas de ferro para grelhas.

As condiches e desenhos estdo patentes em Lisboa, na repar-
ticdo central dos-armazens (edificio da estagio de Santa Apolo-
nia) todos os dias uteis das 1o horas da manhd ds 4 da tarde e em
Paris, nos escriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 29 de abril de 18q5.

H. LOPES BANHOS
DEPOSITO DJE ARTIGOS DE USO DOMESTICO

— C—

Forneoedor das Cooperativas don Emprogados di

“ Companhia Real dos Camiohos de Forro Portugunezes, w
don Offlciaes de Administragiio Militar, Cooperativa Mili-

tnr, dos soclos da Sociedade de Goographin de Lisbon, da sosiedade Cooperntiva o

Crodito & Consumo «d Auwitiars fundada pelos empregados do Monte-plo Goral, ste
Todos o# fornecimentos nos empregados o stas familing silo pagos em  prosta~

t"ﬁuu MONAADH,
Grande sortimento em artigos de nso domestico, tags como : lougn do  ferro
esmunltadn, fornalbug foﬂ. o8, ferragens, quinguilliarias, ferramentias para diversan

artes o officios, artigos para oagadoras, para carrungens o 0orreciros, o muitos

ouIros nreigos, eic,, oL,
 ——— e R S
Importagio directa dos melhores fabricantes estrangeiros,

PRECOS SEM COMPETENCIA
157, Rupe 0s Retrozeiros, 159, 1.° (em frente da Rua do Crueifixo)

e
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—5. O0.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go ¢ g1, Langenstrasse. .

Covilha. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commissaes,

Covilha. - Cezar d'Oliveira— Agente commercial da companhia
real dos caminhos de ferro — Commissoes, consignagoes e
conta propria.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo. - A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbreucke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.

Lisbhoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas ¢ gutras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Liskoa. —C. Mahony & Amaral. —Rua Augusta, 70, 2.°

Lisboa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43 -45.

Lisboa.—Joiio Maria Bravo.-R. do Arsenal 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street.

Madrid. — Cesar Fereal. — Agente commercial da C.* Real.

Porto. — Grijo & C.*—Rua de Traz, 28.

Valencia d’Alcantara. —D. Alejandro Campero.

AGENDA ro VIAJANTE

Prevenimos 0 nossos leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR, — Nous,ne sauriote s besons A Pt ANCE PoSo e

L SBOA Avenida-Palace — Rua do Principejunto 4 Esta-
¢do Central.— Etablissement de premier ordre—tout le

luxe et confort—200 chambres et salons.
L SBUA Braganza Hotel —Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1. ordre—Propr. Viclor Sasselti.

SBOA Hotel Durand — Rua das Flores, 71 — 1. ¢lass —
- English family hotel — Proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

SBD A Grand Hotel Central — Caes do Sodre — Toul le
b confort désirable, vue du Tage, prés de la douane, bourse,
ministéres, (héatres, bains. Ascenseur, poste.
SBD A Hotel Avenida — Maison de 1.7 ordre — vue splen-
= dide — salons pour familles — voitures — Avenida, 55—
Propr. Jodo da Malta, 1.« ewsinier du Portugal.
SBOA Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frenles, pro-
= ximo dos thealros e eentro da cidade — ascensor — le-
lephone — banhos, ele.

s BO A Grand Hotel de PEurope — Maison frangaise
s de 1.er ordre —au cenlre de la ville — Propr. M. Es-
trade. 16, rua do Carmo.
SBO Hotel Francfort — . de Sta, Justa. No centro do
L cotnmersio, a 5 min, da estacio do Rocio — Grande con-
forlo, bons quartos de I£000 a 25000 rs. por pessoa.

=

PHMA DA NAZABET Grand Hotel Club — Ma-
J | : gnilicas accommodacdes, aceio
inexcedivel, bom servico, pregos modicos, trens d’aluguer e carreira,
para as eslacoes de Cella e Vallado — P opr. A. de S. Romdo.
PORT Hotel de Francfort — O melhor e mais central da
eidade — SalGes, banhos, correio e telephone — Servigo
de 1.* ordem — Propr. Adriano & Francois.
PURT Hotel Braganga — A melhor situagio da cidade, ex-
cellenles comodos para familias e para uma_pessda. Ba-
nhos a toda a hora. Mesa, servico de 1.* ordem e com vinfos 4 descrip-
¢do —Diaria 1§£000 a 1§£500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.
PORTD Grande Hotel do Porto — Le meilleur de la ville.
Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.
Salles de lecture et de véeeplion. Bains. Journaux.
P 0 RTO Hotel Continental — L. Lulreparedes (Frente 4 Ba-
talba). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Frente
do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.
PORT Grande Hotel America Central — Umn dos me-
lhores da cidade, magnificas sallas e quartos, banhos.
Aceio e bom servigo. 1§000 a 1§400 rs. diarios.
CUVILHA Hotel Central do Castella — Largo do Pelou-
rinho — Bom servigo de mesa, quarlos confortaveis
desde 1£000 rs. por dia.

Francfort Hotel — No centro da cidade — Aposen-
e SBOA tos para familias. Pregos modicoes. Mesa redonda ds 4 e
6 horas da tarde, 600 rs. — Tres frentes. Praca de D, Pedro, 113.
Hotel Americano — I’. de 5. Paulo, n.* 3. — Pro-
I SBU ximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos e
aposentos.—Pregos: [$000 rs. para cima.

Asc AE Hotel Central — De 1.t ordre — Cuisine et ser-
vice frangais — Salles de lecture et de conversation
— Grand confortable — On parle toutes les langues.

cnsc AES Hotel do Globo — Praca da Rainha D. Amelia®

Um dos melhores da villa, cosinha esmerada, junta-

res para casamenlos, ete,— Proprielaria Anna Vieira.

c R A Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quartos con-
INT fortaveis, servigo esmerado. Diaria 1600 a 28000 rs.

—Propr. Joio Nunes.

SEV".H Hotel d’Europe—Fonda de Europa —Propr. Ber-

nardino Ricea, Saldo de leitura. Omnibus na estagdo,
Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas. Falla-se ita-
liano, inglez, francez e porluguez.

SEVILH Gran T—'on.da. de Madrid — Principal estabele-
cimento de Sevilha — illuminagdo electrica — luxue-
sos paleos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.
SEVILH Fonda de Jesus Madrid — Calle Moratin—no
centro da cidade — casa confortavel e economica —
mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.
M A L AG A Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cnistobal Gam-
bero — Calle del Marqués de Larios, 9 — Bellos apo-
sentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.
GHANADA Hotel Victoria — Propr. Federico lmesta. Sitio
o mais ceplral, proximo do commercio e dos thea-
tros. Pregos moderados. (entral do caminho de ferro.

Hotel Netto — Scrvigo de primeira ordem, aposentos
CI NTRA confortaveis e asseiados, almogos e jantares, mesa redon-
da ou separada, magnificas vistas de lerra e mar, casa de [ianlar para
100 pessoas. Pregos rasoaveis. — Prop. Romdo Gareia Vinhas.

Hotel Moreira — no largo, em frenle do convento.—
M AFHA Bellas accomodages desde 13000 réis por dia até 45500,
—Reducedo de precos para caixeiros viajantes.

Hotel Natividade —Largo de D.

TORRES VEDRAS Carlos, 1 e R. Paiva d’Andrada, 3—
No melhor loeal da villa, proximo do caminho de ferro—Excellenles
quartos, servico esmeradissimo, bilhar e piano.—Carreiras a 100 réis,
para os Cueos—Diaria de 800 a 18200 réis.

CALD As D A H A I N H Grande Hotel Lisbho-

! nense — lislabelecimento
de primeira ordem em edificio praprio. Accommodagdes para familias.—
Cosinha esmerada e farta. Propr. Vic nte C. de Paramos.

Nlc Riviera-Palace-Hotel.—Morveilleux panorama sur la
mer el les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre — Voitures
pour Monte-Carlo. Vins el cuisine de {.er ordpe.
B XELLA Hotel de la Poste — Rue Fossé anx Loups,
32. Prés de la Place de la Monnaie el de la Posle.
— Propr. H.the Tilmans,
0 n Grande Hotel Continental—Proxino da Estagdo
Central e de todas as antiguidades e allractivos. na parte
mais hygienica da cill:ulf'—-".!."_ii} quartos—todo o conforto moderno.—
Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.
CD N S TA NTI N OPL Pera-Palace - Hotel. — Grands
salons — luxueux apparlements —
Vue du Bosphore — Cuisine el cave de {.er ordre.

c AIH Ghesireh=-Palace -~ Hotel. — Elablissement de pre-
mier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et confort-—

grands salons.
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Proprietario Vicente Cyriaco A. Paramos

Estabelecimento de primeira ordem, constroido expres-
samente para esta indastria, e seur conlestacdo o methor
da localidade.

N'este magnifico hotel reunem as prineipaes familias
Tte frequentam aquellas thermas, ali encontramn commo-
didade e aceio, mesa abundante e egual para todos, e
de dieta para quem faz tratamento.

Quartos espacosos e hygienicos, que ligam entre si,
querendo, e independencias para familias. Um bom club,
€ bilhares, sala geral e de leitura, com os principaes
periodicos do paiz, um salido de jantar como pou-
cos possuem, casa de banhos, cocheiras, jardim e som-
bra, eaixa de correio, ele.

Tabella com pregos em lodos os quartos desde 13200
e 43500 réis diarios por pessoa, segundo o aposento.

Situagdo explendida, em frente do passeio, e estabele-
cimento balnear thermal,

Prevencdo. — Iiste hotel nfo gralifica cocheiros
nem bagageiros, ¢ por este motivo elles desviam hospe-
des para outros hoteis, sob qualquer prelexto; acaute-
lar-se pois contra este abuso.

il T

Officina de fundicio J. Thonar-Dejaiffe, Namur (Belgica)

ESPECIALIDADE: Serragdo de pedra e marmores—ferramentas diversas para pedreiras — Cabrestantes, Pontes gyratorias, Gruas,
Perfuradores Bombas, elc.

Apparelhos de serragdo de pedras duras e molles de todas as classes

Applicagdes diversas da serra de folha helicoidal e dos perfuradores, para extracedo o serragdo directa na rocha, corte das grandes
massas nas pedreras, etc. Systema privilegiado. — Transmissdes teledynamicas dirigiveis em todos os sentidos.

Agente em Portugal —AD. SEGHERS — Rua Nova do Almada, 11, 2.°

CALDAS DA FELGUEIRA “**"*:.n: e
s . = Estabelecimento Thermal

DOS MAIS PERFEITOS DO PAIZ
Abre a 15 de maio
Fecha a 30 de novembro

Excellentes aguas mineraes para doengas de pelle,
eslomago, garganta, ete,

Foi completamente reformado e comprehende 60 ba-
nheiras de 1.* a 5. classe, duas salas para duches, uma
para senhoras ¢ outra para homens, e a mais comple-
ta sala de inhalagio, pulverizagio, e aspiracdo, com
gabineles annexos e independentes para toiletle,
= E sem duvida o melhor do reino. — Para esclareci-

e - : mentos, em Lisboa, rua do Alecrim 125.

b -
-

e

—

=

GRANDE HOTEL CLUB

Abre em 15 de maio

Magnificas accommodacoes

Desde 17200 réis, comprehendendo servigo, club, etc.—Para esclarecimentos : rua de 5. Julido, So, 1.°.
Correspondencia, lem Caldas da Felgueira, ao gerente do Grande Hotel.
As aguas engarraladas vendem se nas pharmacias e drogarias, e no deposito geral Pharmacia Andrade,
R. do Alecrim, 125.
“- VIAGEM — Fazse toda em caminho de ferro até Cannas de Senhorim (Beira Alta), e d'ahi 5
kilometros de estrada de macadam, em bons carros.

e
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CONTRA A DIABETE

E contra a gotta, herpetismo, arthritismo, etc
AGUA GAZOZA ARSENICAL LITHINADA

Preparada pela Companhia Portugueza Hygiene

DIRECTOR TECHNICO—E. ESTACIO

Esta agua é preparada segundo a formula do dr. Martineau,
distincto medico francez, que curou 67 diabeticos em 70 que tra-
tou, os 3 ndo sendo diabeticos arthriticos. Esta agua, tanto mais
valiosa quanto a therapeutica ¢ pobre de recursos para esta do-
enga, ¢ tambem muito applicada pelos mais distinctos facultativos
nacionaes e estrangeiros, como os ex.™ srs, drs. Gaspar Gomes,
Dujardin Beaumetz, etc., nio sé conta a diabete, mas tambem
contra a gotta, contra o herpetismo, arthritismo, etc.

Vende-se esta agua em garrafas de um terco de litro, a 50 réis,
pharmacia Estacio, Rocio, 61, e na sua succursal, rua de S. Paulo,
1o Lisboa.

K

REAL COMPANHIA VINICOLA

D

NORTE DEPO_RTU GAL
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro, qualidade jd relativamente
premiavel a principiar em 300 réis a garrafa.

VINHOS DE MESA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amaranle
Minho e Basto.

VINHOS ESPUMOSOS

rivalisando em qualidade com as mais acreditadas mareas de
Champagne e custando menos de melade.

Alto Douro Crystal 1.2 reserva ... ... garrafa 13000 réis
» » » SRCOD s L SRS s » 15000 »
» » » ORI 8e000. s e uns » 15000 »
v »  grande vinho espumante ... v 15200 »

Ha tambem as mesmas qualidades em '/, garrafas. Encontram-
sé nas principaes confeilarias, mercearias, restaurants e hoteis.,

DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 117
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72

EMPREZA DE NAVEGAGAO A VAPOR

PARA O

ALGARYE F GUADIANA

Carreira official

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

S.—unA no dia 16 de maio, 4s 9 horas da manha
pura Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro
Olhdo, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
Para carga, encommendas e passageiros, trata-se nc
Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & C.»

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo
e Buenos Ayres

0 paquete CIL Y IDES que sahird a 6 de maio

As accommodacbes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'cstcs: paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes,
AGENTES

Em Lisboa: —KNOWLES RAWES & C.>—R. dos Capel-
listas, 3I, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.o

-
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e cliagada de todos os comboios, em | de maio de 1895.

Fig.» Lighoa R.

LINHAS DE MINKO E DOURO

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.» Abrantes-Guard. Guard-Abrantes LINHAS DO SUL E SUESTE
l ‘art. Cheg. [’a r! Cheg. Part. Cheg. | Part.  Chey.

Lisboa R.-Porto P}orto-Llsbna R. - Om.| 3-0t. l +[11-0 ¢, 1-15m | 9-25m|7-0m.| 4 0 ¢, Li;hna'l’.l’.-,!-'lro Faru-LishgtT.P. Porto-Vianna | Vianna-Valenga
Part. C'hfg. Pard, Cheg. . l -I !I | ll 30 L] 4- 0t 112-29m art, Chey. | Part. heg. Part. Cheg. | Part, Cheg.
8-45 t. | 7-20m. 2-4.-'. . | 430w, | Lishoa R.-Leiria/Leiria-Lisboa R. 4-80 1. | 6- Om, | 680 t. | 7= Om. | 5.01m.] 10-29m, | 7-0th, | 9-15 L.
l,_, 0t. lu 50. m .0t 5 30m. g0t | 1-16 m.| 1-30m. | 840 m, Llsbnaﬂ--Saoav Sacav-Lisboa R, e g AR P8 T TS

=r — | Leirla-Figueira| Figueira-Leiria | S+45m.| 7-20m| 8-30m,| 915 m p[;".h“r P_; B'J.:s?j"u‘hﬂﬂ;'? Porto-Valenca | Valenga-Porto

LisboaC.S.Port. |Port. LishoaC.S. 540 ¢, | 7-55 t. |5-45m.| 85 m. | 9 Om. 945 m|10-30m.[11-14 m 0 m.|3-5t(10-0m. | t ¢ 9 ;
780w, | 8- 0t | 845m. [10-80¢. | —— —— | 10- 0m,[10-44 m[11-80m.[12-14 t. | Lisb. T. P. Pias | rlas-. Isb, T.P. | S-20m.| 1-26 t.| Raaeny 810 m
1_| = x 2 A_.i Figusira-Alfar. ;Alflr.‘ngus{ra. -0t [ 144 t.[ 208, | 244 & | 80 m. )60t |80 m. | 440, |11- Om| 8-16 ¢ | 945m. g-lgl.

veiro a Porto | porto a Aveiro | 4-50m.; 5:32 m. 6:45 m.| 6-45 m 40t | 5.2 5-301c. | 815t A 510 & (3245 L. l“ q0t. | 6 0t
Ea:r:pm aos domingos 2-0¢. | 3-0t 315L | 4158, :},,:n : 8 3! : “'__‘5! : ;_:1”; L Lisboa-T. P. Ext., E“-'““El T.P. = = ‘ 395 t. [10:80¢,
4- 0 m. | 6-25m. | 4-15 t. | h 37 t. 7- 0t | 7-69¢t. 8- 8¢t | B9 ¢, 860 L | 7.8¢ .| 745 ¢ l ].20 t. "-:J['['}I:,] lf ‘l‘(; L 19:-1“6““‘ :l--lgl:l. - -_—
11-20m, | 3-35 & | 5-30 m | 935 m. | FrewoaR “Gintral Cintra-Lisboa R, ﬁ U: 844 t, 50-2:’: L. :1; ': . g : = :‘u == Portu-Brau | Brnga-l’;rl:
V. Ale.- IsboaR 7- 0m.| &11lm.| 7-30m.’ S-40m. os domingos o dias sanlificados le otu etub.-Lis §5- 0m.| 8-10m, | 5-40m 10 m

Ll.‘?::q f;#,‘g | 845 t. L“, 30m. | 11- 0m.[12- 3 ¢. | 9- O0m. 10- Om. | 12-0¢, | l"»—l £ 1248 ¢ | 1-830 . 1 8. 0 m. (2010 m, 80 m, |9-50m. §-20m. | 1045 m. ll-iﬁm.l 2-15¢

o5 4 Bsepab. | G gA8 e | 430t | 589t | 8 Ot 4.0t | 20t | 244t| 8.0t | S44 . | 430t | 625t 230t [440t | 11- Omi| 120t | 5.25 t | 6- O
]5 to.) 1= ,“m 1 q 40 m.| 4- H‘ G- 01 | 7161, | 545 ¢, | 640t — - I-i <40 t. |6-85 t, 5-40¢. | 8251, | 660 1. |10-30 L.
e 830 t. | 989¢. | 930t 11.0¢. LINHAS DA BEIRA ALTA - - 60 t. |7-45t. | Aos domingon e dias aantificados

Aon domingos e dias aantificados 57 m. | 920 1081,

6-50 m. |8-23 m. |
P. Novo-Setub.

T-10m, | 8.5

Aos domingos ¢ dins santificados
1-30 8 1 2-381.| 8-10 ¢, | 8-10 ¢,

Lishoa R.-Caso. |Casoc.-Lisboa R.

Lllhonﬂ -Badaj. |Badaj Listoa R
7-8301 | 6-85m.| 7- u: [ a'i(rm

Lisboa C.S. Bad. Bld Llsnuc S,

Braua-llne

lllneBrnga |
4851 | 6-0t. | 919 m.| 9-64m

Fig.*-V. Form.
5-26m. | 3-30 t.

V. Form.-Fig.*
#15m.| 8 O t.

7-80m. | 9151, | B-45m. | 10-80 ¢, l?.‘;:{l:: l;’: i ’2';‘(’,'“; l‘l"]g:: Figuoira-Pamp. | Pamp.-Figueira | 3156 t. [842t.| — =

LIS TS , 1S5 1, B R 3-10 ¢, -l»!ﬁt 7!5m 910!‘.!1.
Lisboa C.S.-Sant|Sant-LisboaC.8. | 4-15¢. | 597 ¢ | 4-30¢t. | 5.55 ¢, r ! R 5"';““!‘ C.Branoa-Boja | porto-B.d'Alva | B.d'Alva-Porto
11- Om.| 140t I B-45m,| 9-20m. | 680t | 761t | 6-30¢ | 7-51 1. | Pampilh, lang !lanu -Pampilh. b | T F1OB 1 9-- Om, ”0,“ | 315 t, |10-40m.| 680 ¢,
4-80 .| 7-10¢. | 615t | 8 52 t. Aon demingos ¢ diaa santiflcados | 6-835 t. | 947 t.i046m, |l“’ 5L B granc-Evo a | EVOI"I C.Brane | 1304, |10 & |8:80m |10 5‘lm.
u.u.“z:‘“é'?.;rr“mr Us).-0. 8, | TI3L142L 18308 |80 | “Mang Guardd | Guardadany, | O20% 16H0L | 708 888
Ezeepto as 2.°F f. | Excepto aos dom. Bemfica-Casc. | Caso.-Bamfioa | 4.%" feiras ¢ sab. |5.* feiras ¢ dom. Beja-Faro , Faro-Beja Porto Rnol ' He;u-Porto
40m. | N-10m{&-30 m. | 1- 5 ¢ 830 m.) 9-5¢m.| 540 m.| 7-5 m | 10-0 ¢. | 12-50m.| #- Iflm B 28 m, | 11-20m.| 7-365¢ | 6 80m. | 240 t. | 6- Ot. [11-80 t.| 9-12 m.| 8-

Vapores a sahir do porto de Lisboa

vapor allemio, Argentina.
Sahird a 8 de maio.
Agente, Ernesto George.
R. da Prata, 8.

Africa Oriental, ™}, “2a! “kaieer: Hamburgo,

vap. allem. Kaiser.
Sahird 2 3 de maio.
Agente, E. George, R. da Prala, 8.
pelo Cabo da Boa

Africa Oriental, "gopcrmmcn: vaor

allemiio, General. Sahird a 8 de maio. _
Agente, E. George, R. da Prata, 8.

o Anwvers, vapor francez, Saint-

Hav ree Marc.

Sahird a 2 de maio.
Agentes, Henry Burnay & G2,

La Pa"ice (La Rouchelle) Plymouth

y ¢ Liverpool, vapor inglez
Orellana.

Sahird a 3 de maio. |
Agentes, E. Pinto Basto, Caes do Sodré, 64, 1.2
¢ portos do Pacifico, va-

MUHtBVidBO por inglez Iberia.

Suhird a 1 de maio.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*
Para“

R. Fanqueiros, 10.

¢ Hawre, vapor portuguez Rio Tejo.
Sahird a 6 de naio.
Agente, Henry

Bua dos F

Anvers
Burnay & G2
Fanqueiros 10.

Cintra.

Rio ¢ Santos, vap. all.
Sahird a I de maio.
Agente, Erneslo George.
. da Prata. 8.

Bahia,

Manaus, via Madeira, vapor inglez,
Hildebrand. Sahud a M de maio.
Agentes, Garland Laidley & CA
R. do Aleerim, 10, 1.0

Rio ¢ Santos, vapor alle-
mio, Amazonas.

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap. helga
Leibnitz. Sahird a 12 de maio.
Agenles, Garland Laidley & Ca2
R. do Alecrim, 10, 1.

Bahia,

Pernambuco,

Sahird a 8 de maio,

Agente, E. George, R. da Prata, 8.
Bahia, Rio de Janeirof
Pernambucos Santos, Montevideo ¢
Buenos Ayres, vapor francez Charente.
Sahira de 10 a 11 de maio.

Agenles, Torlades & (0.0 R,

Bahia, Rio de Janeiro

Pernambuco, montevideo o Buenos
Ayres, vapor mgh z, Clyde. Royal Mail.

Sahirda a 6 de malo.
Agentes, Knowles Rawes & C.%, R. A’El-Rei, 31, 1.0

Pernambuco, Maceié; Bahia, Rio de

y Janeiro e Santos, \ap.
inglez Tamar. Hmnl Mail.
Sahirda a 13 de maio.

Agentes, Knowles Rawes & (2
Terceira, Graciosa, (Santa
s MlQUEI, Cruz), S. Jorge, lc:nlhetm,
Caes do Pico, l'-'ayal, Flores e Corvo,
vapor portuguez Peninsular,
Sahird a 8 de maio.

Agente, Germano Serriio Arnaud, C. do Sodré, 84, 2,
Barcelona, Cette ¢ Marse-

valen(:ia lha, vap. frane, Saint-André.

Sahird a 8 de maio,
Agentes, Henry Burnay & C.%, K. F anqueiros, 10,

vapor francez, Brésil.
Sahird de 24 a 25 de maio.
Agentes, Torlades & C.*
R. Aurea, 32, 1.°

Bordeaux,

Vi ipnr francez Orenoque.
Sahird de 12 a 15 de maio.
Agentes, Torlades & (C.®
R. Aurea, 32, 1.0

Bordeaux,

Aurea, 32, 1.0

Cette ¢ Marselha,

Barcelonas francez Saint-Pierre.

Sahird a 8 de maio.
Agentes, Henry Barnay & €2, R. Fanqueiros,

Copenhagen,

Sahird a 7 de maio,
Agente, Ernesto George. R. da Prata, 8.

Dakar,

tugal.
Sahira a 8 de maio.

Agentes, Torlades & .5, R,

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja~-

Dakar neiro, Hontendeo’ ¢ Buenos
Ayres, vapor framw Equateur.

Sabird a 23 de maio.
Agentes, Torlades & C.*, R. Aurea, 32, 1.»

vapor

10.

Viking, vapor dinamarquez,
Viking.

R. El-Rei, 31, 10

Rio de Janeiro, Montevideo ¢
Buenos Ayres, vipor francez Pors

32,1°

Aurea,




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direcgdo dos servigos de obras publicas

Reparticdo de caminhos de ferro

Mappss estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portuguezes de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde 4 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1893

N." 1 —Caminhos de ferro de norte e leste.

N.® 2— Caminhos de ferro do sul ¢ sueste.

N.? 3 — (faminhos de ferro do Minho.

N.° 4-—Caminhos de ferro do Douro.

N.o b — (aminhos de ferro do Porto & Povoa e Famalicdo (via reduzida).

N. 6 —Ramal de Caceres.

N.? 7—Caminho de ferro da Beira Alta.

N. 8 — (Claminho de ferro do Bougado a Guimaries (via reduzida).

N.* 9 —Ramal de Coimbra.

N.* 10— Caminho de fervo de Lishoa ;‘1 (Yintra e a Torres Vedras.

N‘." 11 — Caminho de fervo de Torres Vedras i I'I‘igm-ira da Foz e a Alfarellos.

N.° 12 — (faminho de ferro de Foz Tua a Mirandella (via veduzida).

N.? 18— Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

N.” 14 — Ramal de Cascaes.

N.? 15— Linha urbana de Lisboa.

N.° 16 — Caminho de ferro de Santa Comba Do a Vizeu (via reduzida).

N.® 17— Caminho de ferro da Beira Baixa.

N.? 18 — Resumo de todas as linhas ferreas.

N0 19 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias.

N.% 20— Resumo dos caminhos de ferro de via larga ll;'-xl)]l)l'il(l(.ls pelo estado.

N.? 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.
Reparticdo de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894, — O chefe da repartigio, Francisco Perfeito de Ma-

'qdlhﬁ'cs.
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" E £ g 1.2 classe | o .0 classe 8.8 elanso, Tatnl ﬂ:'li;:ll:l.f:’la lid o Do transito Do séllo Piucangeiros
- Z
R : T
g X R o038 H7:949 164:930|  709:054 041:933| 11:883(  280:193| 47:0993800 —$- 519:942560
F B8 .l 206 T4:846 175:246 TOR:465 908:506(  11:6560 254:969|  48:6465990 -8~
; 1879...... o enie 06 (9: 734 171:323 692:113 933:17G]  13:411 314:085|  49:0625428 -H-

REBOS ot §487 06 TH:017 176:224|  695:902]  947:643] 17:123]  360:000| bH0O:8768317 -8- |

v 377 M B 506 S0:880|  193:081|  692:974|  006:885| 16:582|  880:363| 51:2825980 -8~ :

) 3 R RN 506 91:559(  28T:326)  6T9:T14| L0080 156:T60|  428:865) 54:1668013 -3- 0414265111
Y 17l FRACHEESRE H06 96:348|  264:551 675:963 1.084:857| 17:954]  419:017| D54:5745098 -3- 938:8208711
‘o IBBE, < T 506 97:049|  274:276|  629:595| 1.000:920| 20:243(  420:644| H4:2T05751 -3~ -

* IBBD. i e aven 506 93:420)  280:437|  649:579| 1.023:436| 18:233  458:T76| 5H2:2308588 -B-
& JE8E. T oS - b6 112:368|  267:826|  762:949| 1.143:143| 20:434]  497:185| G1:8083602| 10:42235430
3 AO8ES e e 506 108:974 238: T4 869:006| 1.216:824| 23:981 482:527|  63:1178320| 10:2435070 ;
1% L R bob 140:570 284:950| 1.066:607( 1.482:127| 24:352 533:306| 066:0355491| 10:9085740 1.123 8‘[33 ol
= ;1L PR et H06 146:863  816:707| 1.165:001| 1.628:571| 24:520|  596:576| G7:6988405| 11:1158670| 1.1756:368 5848
3 BEV0.. e 506 141:220]  511:668| 1.223:909) 1.676:602| 27:6560|  766:608| G67:4658750| 18:3718840 1 158:4895576
g TOUT e viaiie sars 06|  125:584|  307:801| 1.148:522| 1.081:947| 26:585|  535:807| 6D:74358620| 32:9603780 1.201:726344
i b 1. e SR 506  115:084)  275:755( 1.100:683( 1.491:372| 28:276| 534452 63:9678850| 29:25685370, 1.111 088{81' .f
3898 vaiviv o g 506,  114:502|  274:481| 1.095:449| 1.484:482| 25:455| 494:080| GT:6668842| 29:5625250| 1.101:6388412
- Sommas....| £:599) L751:961| 4.216:311| 14.053:385| 20.520:657| 830:000| 7.804:081| D80:6585814| 162:8475150 ] 16.950:1085128)8
= Obs o1
%3 Estas linhas foram abertas & exploragio por trogos, sendo o primeiro entre Lishoa e o Carregado, na extensio approximada de de 36 .
3 teira alem Elvas, na extensilo de 27546 ; estando tambem n'esga data aberto & eirculagdo, na linha do norte, o trogo entre Estarvo & o Vills
& do Entroncamento e Villa Nova de Gaia na linha do norte, na extensdo de 225936, Em b cie novembro de 1877 abrin 4 exploragdo a 5.2 seccil
- norte em completa exploraciio e com a extensio total de 505%,168. Entre o Pm;n do Bispo e Entroncamento estd assente dupla via. cujl! estu '
o tarem, s abrin 4 cireulagiio em 20 de agosto de 1893,
§
:.. "' {a) Kastas verbas sio as qua da verba geral ereceita forn do trafogor, dio fodas as Huhas exploradas peln companbia real competem n oxtay Holias de norte @ Toste, ua propo:g_
I Reparticlio de caminhos de ferro, 31 de dezembro de 1894,
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' Rendimenros (Hgnidog do impostos) Eé- ?"E = g
— : ey 22 e ot
g - 4 e Despezas Producto liquido -E'E. = g E =
. de exploragio (trafego) e = > gg
- Grando Pequona Tataes Fira Eow <
~ velocldade velocidade do trafego do trafego Totacs T % §2 g égé
g ;’ id) é (=] i
L 192:0488340]  010:5674610( 1.861:0533610( 19:6195145| 1.881:17237506,  H69:604$339| 1.291:9498271 |2:5688488 1:1323414] 0,31
C M0:7185922|  870:7353953| 1.866:92680568| 27:3918855| 1.804:3183808)  008:4078872) 1.268:4203081 |2:0063777/1:1825802) ()32
| 170:1178576) 958:8765762| 1.998:4838565| 16:1508390| 1.974:5928950)  DUT:H07S668 1.860:9265097 | 2:6895578 1:180384H 031
I 172:6178658] 1.026:2563283| 2.062:4445404 |  $:8723080| 207T1:3165588  633:5128000) 1.428:8318904 | 2:8255776 1:2525199 0,31
| 164:19838095| 1.048:0525125( 2.091:1188969| 97:5005186| 2.188:7005155(  (63:2348106] 1.427:8845864 2:821 8907 1:3108739 0,82
| 172:3793361| 1.062:6305786) 2.176:4453208 |  #4:6425007 2211:0878265  760:9338460, 1.415:5113703|2:7973454 1:5035821 0,35
| 170:8608349| 1.070:1755975| 2.179:857T8041| 23:8888967| 2.203:7465008 T10:8168212] 1.469:0408829 | 2:903524311:4043775| 0,33
| 176:0158066| 1,106:0943712| 2.212:0408632| 15:0368403| 2.231:8775125  G87:5265100 1.525:414 8532 | 3:014 5653 1: 3588747 0,31
I 160:2358160| 1.112:5013603 2.174:2233240| 48:4588542| 2222:0815782)  663:1408821 1.511:0825419 2:9865320 1:3108555) 0,31
Q98717684 | 1.167:4695972| 2.423:4738004| 59:2185213| 2.482:6915267|  720:3773231| 1.703:0058823 3363:802 1:4238670, 0,30
1.163:2745659| 2.042:2068674| 55:4855708| 2.407:6918467  785:504 8429 1.706:6115245  3.372 749,1.:4535744 0,30
0, 219; 1.214:3495055| 2.557:414 3438 | 88:0948715| 2.096:4098158  780:9908538) 1.826:4235005 | 3:6098553 1:4443646 0,28
., 218:4 1.800:4728857| 2.698:3048075| 61:7985734| 2.760:1023809  899:1088733| 1.799:1955342 3:5&£_72211:776;395 033
L 219:5403 1.820:9485822| 2.698:7388205|  T:1658807| 2.705:0045062]  944:0035005 1.754:7358200 3:4673856 1:8605616/ 0,35
L 219:6165090] 1.084:3073461| 2.455:6498904| 85:2085426| 2.490:8085420)  9565:1358080| 1.500:5143905 | 2:9655444 1:8875619) 0,39
| 1901:7105783| 1.104:1045215| 2406:8988822 |  9:9588701| 2416:8625573|  851:4328006| 1.055:4663817 3:0748045 1:6825672] 0,35
[ 199:5975642| 1.157:3358130| 245%:5718198| 20:8565681| 2470:4273874  820:0123591) 1.629:55886023:2205471 1:6388365| 0,34

S
%

18.651:6238259 ‘38.725:199;5267 584:2408794 | 39.809:4408061 12.550:5268738| 26.174:6728529 3:0&3}920?:4595533

X ' -  Medias

T

tos, inaugurada no dia 28 de outubro de 1856. Km 24 de setembro de 1863 foi aberta & cireulagdo toda & linha leste, entre Lishoa ¢ & fron-
i de Gaia. Com a abertura da troco entre Soure ¢ Taveiro, em 7 de julho de 1864, completou-se a abertura 4 exploragio entre as estagoes
Yinha do norte, entre Villa Nova de Gaia e o reeinto da estacdo do Porto em Campanhd, na estengio de 3%,632, ficundo as linhas de leste ¢

lecimento foi anctorisado em portaria de 21 de abril de 1888, e foi aberta & exploragiio por trogos, o ultimo dos quaes, entre Sant'Alna e San-
¥

":,'-’ rendimonto do trafego annual.

0 chefe da repartigio, Francisco Perfeito de Mugalhiies.
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CAMINHOS DE FERR
- :_' Mercadoring
% : Numaro de passngeiros ENeiaers A8 TonoIndas) Tmpostos
Asinos §§-§ -— —— e I — e e —— e

%é% 1.7 claszn 2.8 clnsse 5.0 elasse Toral v:lt::l?&?lv \:ms:;n Do teansito De #llo 1’1!'";':"‘)(!1!‘6’5

Z
Yy AR 312 9:266|  84:528|  133:610]  177:404]  6:884]  102:071] 17:2208116 a2 146:1725047
L o T R 319 8:935 | 35:000 181:0:46 174:981 D:463 88:468 |  16:37H8602 -3~ 148:2005817 ';
IRD S nicve e a 322 10:567 38:603 136:868 | 186:0438 4:417 117:199]  16:22535996 -5 136;081 5317
1 1515, ] A S s 322 11:863 40: 2566 135:391 187:510 4:007 111:465| 20:21589H9 -5~ 131:580 86591
i PRl o ¢ 322 13:911 41:358 139:394 194:6635 4:010 120:741|  18:M495751 -5~ 137:247 80464
RO 00 o0 0768 322 14:635 | 42:207 144:066 200:998 4:357 121:171 21:1598744 -3- 148:663 3523
Lo Rt 322 15:258 | 44:002 145:249 204:509 4:539 100:782| 21:1918317 . 149:834 3761
7l SN R 322 15:302 44:710 154:049 214:061 H:081 112:289| 21:8953866 o 149:0195208{
1885. . 322 16:380 40748 164:539 226:662 D:428 132:566| 22:1558524 -3~ 163:3175172]
I8N0, . il s X 922 18:686 01:836 166:121 286:145 6:139 1355:649]  21:2065205 3:250 5940 163:534 §4-20| '5
{5 ¢ SRR At 335 18:827 H1:200 164:264 234:381 :928 157:634| 22:35358 18H 32078880 161:1023855|
11 R Al 360 19:476 D4:847 186:214 260:537 6:6406 140:605 | 22:8165668 $:9205090 169:924 5662
RO, . 418 27:918 G5:5189 231:487 324:868 T:705 157:208| 27:7208547 3:841 5010 227:3768380]
N -, 42,00 475 B0:570|  Gu:769|  242:576|  840:915|  8:405|  158:303| 28:7143224|  5:9965140|  255:6508447)
XOOL. L s 475 31:347 76:403 244:183 301:933 9761 161:113]  30:49688591  12:6665220 265:596 8405 |
MR, .o, ] 475 350:381 T4:378 249:870 354:629 9:165 166:073| 30:37238402( 12:3735950 255:073507‘&
{1 AR sy S 475 31:719 74:849 252:007 308:576 9:121 168:488 | 30:1538816( 12:9368690 252:7815400(

Sommas.... 6:210 525:041 882:882| 3.020:884( 4.228:807| 106:536[ 2.281:820( 389:2498611| HT:6318470| 3.067:96558194 E

Estas linhas abriram & exploragdo por trogos, sendo os primeiros na linha do sul, entre o Barreivo (antiga estacio) ¢ Vendas Nevas ¢ do
ovas a Casa Branca e de Casa Branea a Evora, no ramal de Extremoz, em ecerea de 60 kilometros. Em 15 de fo
o primeiro trogo da linha do sueste, entre Beja e Quintos, em cerea de 19 kilometros. Em 20 de dezembro de 1870 abrin 4 exploragdo o tro¢o
1573 abriram respectivamente os trocos de Evora a Valle do Pereiro, de Valle do Pereiro a Venda do Duque ¢ de Venda do Dugue a Extremoz;:
tensdio de 199,99, o ramal de Setubal na extensdo de 12°.81, o ramal de Extremoz na extensdo de 78518, e na linha de sueste de Beja a Quin
tos a Serpa, na extensdo de 9473, ¢ em 14 de fevereiro de 1887 o de Serpa a Pias, em 134,04, Em 3 de junho de 1888 abriu-ge na linha do sul
reiro da antiga para & nova estagio distante d'aquella 04,6, A extensio total effectiva das linhas do sul e suoste e sen ramaes ¢ de 473442, en

abriram os trogos de Vendas

r A
Distuncins :
St ) ! I)Iatml
Jesignagies i abortara i _ —
i exploragio A;pp:.r::lmn‘ .Ex_u_i_'_las npplzt;lc&u '
I Kilometros | Kilometros | wpoiaiens |
Liinha do sul
Da antiga estacio do Barreiro a Vendas Novas. ......... SIwin, gprs’ o'a! o/ s e SR B B B b8 e 1- 2.0 -1861 oh
De Vendas Novas o Casa Branea ........ 3 e A s 410 & 04 R e R I P TS I 14- 9.0 <1863 J‘lg 199.99
Do Casa Branca'n BeJR : <o i vvvsaesivaneyiaains 3 AR TR T S Ry B TR AN S veo| 15=20-18G4 b4 )
T R o s O e P ORGS0 e X Pt e 1T, Pt T 20-12-1870 47
Da actual & antiga estagio do Barreiro ... ...ovvvveevirnsriaceraiinass N T SN s 20-12-1884 0,60 < 0,60
Do Cnsevel &8 AmOreiras o oe.oivvvicsiiaves o vaass s FE SRR E RSSO, SO A SR N S voo| 8-Gr-1888 20,94 20,4
Das- AMOTOI s B TPRYO oo u s i s s eas i'vo.8 o e b s Biitos A AR T N AT Y shvees| 1=To=1889 113,83 113,83
Do Barreiro a Faro.......co.ueu... el e g s - - ( 340,36 341
Ramal de Setubal
Do Pinhal Novo a Setubal.... . S ey A 1- 2.0 ~18561 1281 12,81, 13
SOmma € Seque., . oo v.iiinnn. - - 363,17 HETY
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S o'ns 4 o padl -
'k n N Rendimentox (Hguidos de impostog) incluindo a via fiuvial % :é 2; 4 :-g
:. - —— S —r Despezus Produeto 2";’ = @ gﬁo g : g
X lfJ Grando voloeidade | Poquena veloeidade| Totaos do teafe de‘exploragio ,::.::-:i::, “‘E_:g:".'t E%E S %’2
'.'ilr' . (1) s [:;_’ o {a) sy Faora do teafego Totaes % E:;: @'-ig E_ﬂ_ﬂ"é
ﬁ. _ = a -
| ‘ |
0T 20:8788241 232:06231581 408:102 5419 2:6598660 410: 7628079 195:9108378| 212:1923046 | 6505103 6278918| 048
&Y 2@:87:’)576‘2 214:4773769 380:004348|  1:118$355 J90:67238703 212:6678525| 176:8805823| DHASH04| 6668669 0,54
‘ ﬂ L 25:0635049 227:4273938 388:H728304 1 :6825580| 390,254 3884 237:4653863| 151:1065441 | 4603274 7373471 061
| 21:9038403 322:5T08887 475:8725M49 2:4695992 8:34248941 227:0168504 | 248:80658445 1 T728846]  7055020| 048
| 20:7018563| | 285:5278480 443:476 £089 2:0183660 445:494 5749 265:6805008 | 177:7068086| 5528161  R2H3093| 0,60
\\l L 24:6023545 270:9398728 449:205 5796 1: 7905365 451:0863161 264:2418042| 185:00452564 | HT48702 8203625, 0,59
| 27:8078071 265:2175791 442:359 5613 1:8128295 444:1715908 245:8388022| 196:5218501| 6108315| 7638472 055
'“"1 ,‘ 28: 7405720 267:362 542 445:122 3879 1:2755070 446:397 8045 200:4508671 | 189:6725208| 58050441  T938325| 057
-_{ii & 31:9795633 204: 1503781 480: 4473586 1:6165740 491:064 8326 202:2698577| 197:1783009| 61 25354-i 9078669 0,60
4 - 36:4235340 286:824 3481 486: 7825200 3:426 8155 490:2078405 249:7018905| 287:0808845| 7365274 77584711 051
o 3D:H185560 310:199 3135 5068205550 3:854 5200 H10:65485840 271:3438125| 235:4778125| 7028917 8098979| 0,58
il 89:8765500 310:1723125 D19:9758177 1:206 5580 521:1808057 313:3723588| 206:6005584 | HO0S287 S958350 0,60
iﬂ- - D2:3183845 348:4385783 G28: 15H 5008 1:35T8115 629:5165123 316:53563TH7| 311:6288251 7453510 78262 0,50
'il - 02:7865804 327:6005655 (45: 9578956 1:001 5380 646G:980 8356 427:6375825| 218:3503631 | 4695685| 9005289 0,66
41]:' - TH:444 3813 349:0793415 (G91:0208691 1:2705680 (92:291 8871 421:5498739 269:4705952| 5678307 8878473, 0,61
2 ~ 6T:8205018 JO8: 9658162 691:356,5258 1:274 8205 (92:630 3463 439:9095658 | 251:4465605, 5205361 0268125 0,64
| 68:0285706|  857:5083709|  (85:3183574|  1:4168370|  686:7358244|  88T:6285419| 207:6908455| 6265716  B168060) 0,56
 GT4:8343581| 5.044:4223072| S.787:2223747| 51:2208792| 8.818:4525589| 5.024:2188591 |3.763:0045 156 | 6053958 8095052 057
Yagoes Médias

Vereivo de 1864 abriu na
e Boja o Casevel, na linha do sul, na extensdo approximada de 47 kilometros. K
B extensdo de cerea de 52 kilometros. Em 1 de janeiro de 1877 estava, portanto, em ex loracfio, na linha do sul, do Barreiro a Casevel, a ex-
m 14 de abril de 1878 foi aberto 4 exploracio na linha do sueste o tro¢e de Quin-
889, o das Amoreiras a Faro, com 113483, Em 1884 passou o servigo no Bar-

08, on 194,30, prefazendo o total de 310428 em exploragio. E
- Otrogo entre Casevel Amoreirag, com 25494, ¢ em 1 de julho de 1
i nposi¢io se vé no mappa seguinte :

-~ Pinlial Nova a Sctubal (ramal de Setubal) em 1 de fevereiro de 1861, na extensio approximada de 69 kilomeiros. Em 14 de setembro de 1865
linha do sul, entre Casa Branca e Beja, a extensiio approximada de 64 kilometros. Em 2 de novembro de 1869 abriu

m 5 de setembro de 1871, 10 de marco e 22 de dezembro de

Distancias
r Datas
I Designagocs div aberturn. |-
gl P Approxima- X Die
LY i exploragio dits Exactas siplicagio
5 _ Kilometros | Kilomoetros | gijametros
- r—— ST E L L e TR Cams S o D LS. i T =L
"", Transporvte....... bR - - 303,17 304
- Ramal de Kxtremoz
Dﬂ' Casa Branca o Evora. ... o000 T s P00 O R LR ST ceeet 14-901863 26
Do Bvora a Valle do Pereivo..o.vevevieeniineenin. BT, e NI . iy S L H- 9.0 -1871 24 :
| De Valle do Pereivo a Venda do Duqgue ........ i TS e A SIS N AT IS e T A 10- 3.0 -1873 8
Bl D Vendin do Duque & EXEemoz, . ceeecaoeniseiiaiinonisvans ST g o3 aaa saben e oo aares 22-12.0-1873 20 "o
-3 De Casa Branca a Extremoz.. ... .o svevcvnceanva - - 78,18 79
&
- Linha do sueste
‘l : ;-: . - ' TR Ll
J i Dp Beja ot Quintos .....ooovevenn. s T A S S e s N wiki T e eoo|  2-11°-1869 193¢
S De Quintos a Serpie. ..., Sy AR ialeta e 1% Rt ae e a7a S BTN AR S S i S 14- 4. -1878 9,73
e Serpan Pins . ooeeaiiiinnn. HoARC W SRR S WA b S e S WA AN e s o SR e 14- 2.0 -1887 13,04 _
4 b R T Y SR S - - 42,07 42
el Pod, 7 oo oy e s - - 473,42 475
- i
Sk
.,_-*&’1. Huvial, constiantes do segiinte mappe
Jrﬁ*_—_ .
S 1
ol T Girande Pequons i
;1 ﬂ. ?_Ie_l.’naelﬂu “[b{nn*ida(](‘, \'l“ll]l'illﬂtlu l“t"l
] me— | —
-"_l |
S 20520:080|  1.651:885|  B.969:330 | 20.342:505
| BB6T510|  2:088:617 4007:755 | 20.403:012
| 2561970 1 A51:180 G:016:000 | 52762010
S| BaBoiaio | ss0sns | GA8T8I6 | 8212158370
1 2LG40:780 5.210:981 . 160:250 1011420
| =0.881:880 3.650:841 7.000:875 ] 5T:122:500
- | 26,085:710 $.802:410 S067:081 | 98,045:801
ﬁll 26006080 4.020:570  RM0T:083]  S8.795:083
| Roessmoso]|  4.279:050 |  S.890:.482]  4L920:462
| 90550 4826:760 [  S.577:165)  49.900:46)
| 20T15:010| 4.000:823 | 0.584:625 ) 41.950:460
| 21680 5.569:580 | 9.841:850|  41.650:290
ot B0.830:140 | 6.263:043 |  11.907:005|  47,808:088
| Baseio0| 5060781 121756:98|  50.024:967
| HA61330 | 6.615:735 |  12:899:635|  58.645:100
| ‘%‘bm:alo 0.502:068| 12408:170(  53.906:932
[ PNE0LR00 | G.886:088|  12.080.075|  5D.958:048
L AT078:480 | 76.903:088 | 146.521:481 | 006.938:569

'F*]Q chefe da vepartico, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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CAMINHO DE FERRO
=g i Mercadoring
s= Numuro de passageiros Nariuio &a toneiaites Tnpuostus
2% = - — P Vg G =33 v} s
Annaos Eg .
§ é 2 1.2 elusse 2.4 alusse 3.8 blasse Total v-ftt;rus‘l‘n;g?lu v’a’l‘:!"ll:;:x?a 1o transito De sillp Passageiros
s ; |
¢ { ERRTE S 63 23:930 66:875  280:316) 821:121]  2:366 30:113]  T:6495630 ~$- 129:3728247
1 PR . 102 29:974 84:166 208:897 413:037 8:072 89:484| 11:0455425 -3- 173:51481706
BID. . Gasse s 143 32:040 89:292 345:488 466:8520 4:633 47:925|  12:6565050 o 187:4455461
BERY« s wasyv's s 145 43:445 00:352 355:035H 478:832 5:863 48:281| 13:6858944 -9 2_03-'2925.71,
7 T SR Ry 145 32:999 80:129 346:063 459:181 3:619 60:398| 13:7648119 - 198:0185528!
b R, S 145 83:771 T0:742 928:207 439:810 4:212 HT:426| 14:7495245 -3 215:756 5391
5L PR 145 33:743 T6:889  319:716 420:848 4:266 60:044|  10:104 5417 —d- 215:064 5644
- R R 145 41:620 §2:929 308:446 462:995 5:202 T0:448|  16:1688987 - 8- 221:4415236
ADRD., iiew s 145 36:650 77:200 332:639 446:494 4:484 R1:378) 14:8865430 e 198:685 5404
[ T 145 39:658 81:198|  8583:290|  474:141(  4:457 85:681| 16:0485573|  2:9698420|  214:9985814
BT . o vova vt 145 41:476 88:817 465:472 495:765 O 89:086] 17:8255884 2:9335600(  226:997 87560
i (-2 e e 146 42:030 93:873)  305:504|  530:997| 4:804 9T:6TH|  18:15068450(  2:8405400(  240:713 5908
1889, .. b 149 45:207 95:867 404:407 5471 4:8i7 06:190|  20:8438694 3:300 5460 25300352 3]
RN ey » o453 149 45:857 949:089 406:931 504:387 H5:06% 100:824 1 18:6395183 4:4H6 8600 247:710895 1
L P 149 44:669 04:275 385:646 H24:588 5416 106:2000  18:1195710 9:0008560 240:320 5724
1882 v vvsinne 149 40:159 87:222 381:787 509: 168 H:601 119:602|  17:7985926( 10:4175136 227:5085837
L R 149 43:010 93:793 397:943 534:736 5:2056 122:545|  18:87388833 9:567 8870 241:867 50 el
Sommas 2:369 G42:745| 1.458:701| 5.98D:H47( B.087:391| 75:703| 1.318:760| 265:5065414 46:39:');5036l 5.634:211 85

Esta linha foi aberta & exg
extensfio approximada de mais de 8 kilometros, ficando em exploracdo em janeivo d'esse anno a extensdo entre I
julho de 1878 abriram & exploragiio o8 trocos entre Barcellos o Darque e Darque ¢ Caminha, na extend
mente & exploracfio os troges entre Caminha e 8. Pedro da Torre, entre esta estagio ¢ Segadies, e entre esta loealidade e Valengu, ¢ entre estal
vembro de 1888 abriu & exploracio o ramal de Campanhdl & nova alfandega do I

4 kilometros. Em 24 de fevereiro ¢ 1 de

de 150k1.

loragiio por trogos, sendo o primeiro entre Porto (estagio de Campanhd) ¢ Braga em 21 de maio de 1875, ni
orto e 8. Bento, e o ramal dé

orto, na extensdo de cerea de 4 kilometros, A extensio effes

(0} No# aunos de 1877, 1878 ¢ 1579 o5 rondimontos fora do trafego, por insignificantos; oxtio incluidos uos respuetivos rindimontos do teafego,

Reparti¢iio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894,

Obser
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ot Rendimentos (liquidos de impostos) gf &E e
— S51H EE - £
' Yous * Despozas Producto liquide, £E Sk =L
: _ e exploragio {trafego) ez e cee
| Grande Paguena Tolaes Féra : Eeo g = 88
!l_,l Valoeidade viloeidade do trafego do trafego Totaea 'Eg‘% &%.g EEE
e & A | &
 ILATASI6T|  926:4658006]  16T:3118470)(«) -8~ 167:3115470|  78:0828940| 89:228$580 1:4168326 |1:2395412| 0,47
| 12:4028384|  56:4203125 242:3868680((a) -8~ 242:3863685|  140:1358915] 102:2008770 1:0018968 | 1:3735581| 0.58
198648716 T1:271 38064 278:581 5241 | («) -~ 278:081 5241 200:5388616| 780478626 5453788 |1:4028333| 0,72
2 (03 72:1468985|  800:5388651 1:6938420|  502:2328071 172:4948614| 128:0443037 | 88335062 |1:1898618, 057
g .89 " TT:8645885  B0S:0985278|  1:6208030|  309:7188303|  175:5508223| 132:5485050 | 9145090 1:2108725( 0,57
| 29:2708177 83:8043011|  326:9205579 9835043  327:903 3622 180:4088497] 146:5175082 1:0103463 |1:2445162| 0,55
[ 80:0218626 856:8133188|  332:8008458 3:5415082 385:9405490 174:1785969] 158:2208489 1:0915176 |1:2015234| 052
| 84:2855537|  94:9883520|  850:7153802|  2:7085120|  8aB:4288427|  174:9983416| 175:T165886 1:2118841 |1:2065885| 0,60
| 28:5808518| 97:9095002(  3825:1295924|  2:7893428|  327T:8698852|  185:91588301 130:2145094 | 960007 |1:2825178| 057
- 20:9048075 104:6778571 349:5798960|  5:8265405|  358:4068360 187:8808667| 161:6908393 |1:11568106 1:2958790| 0,54
| 83:2205942 105:056183606|  366:1708063|  3:1478325|  869:3178578 173:2468923| 192:9235130 1:3308504 | 1:1943806| 047
| 33:6385296|  100:8523410|  B84:2043549|  2:8778365| 8ST:0815914| | 175:7238613| 208:4808986 1:4275952 |1:2083586| 046
 B1:4233080|  1156:8003264|  400:23585629|  5:5648372|  406:7995901|  192:8388380| 207:4025149 1:3915961 |1:2048184| 048
| B4:9563754|  125:9838350|  4US:6518066  H:1428670|  418:7933736|  208:T1TSB60| 204:9388206 1:3758591|1:3675234| 0,60
| 85:3023758|  122:9878673|  98:6115160(  5:7428620|  402:3533780|  196:6768495| 201:9348665 1:3558266 1:3195976| 0,49
| 86:9998244|  133:4955528|  308:0015409|  3:8278820|  401:8285729|  208:7135020| 194:2875489|1:3084943 1:3675207 0,51
| 96:1785323 142:8028218|  420:8478579|  3:7208865|  424:5778444| . 205:0235260| 215:824 5319 1:4485485 | 1:3768995| 0,49
| 4947915349 1.620:3208970( 5.I08:3325888| 45:1435020| 5.803:4755908| 3.021:124,5037|2.737:2088851 1:160 5325 |1:2808680| 0,52
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isio approximada de 54 kilometros. Em 1 de janeiro de 1877 abriu 4 ex
ga. Em 21 de outubro do mesmo anno de 1577 abriu 4 :
» approximada de 54 kilometros. Em 16 de janeiro, e 3 de junho de 1879, 6 de agoste de 1852 e 25 de margo de 1886 abriram

nte internacional sobre o rio Minho), na extensiio
entre a estacdo da nova alfandega do Porto e o meio da pounte internacional sobre o rio

:_ ‘:,.ahefe da reparticho, Francisco Perfeito de Magalhdes.

explo o0 tro¢o entre 8.

proximada de 26 kilometros. Em

Min

loragdo o trogo entre Nine e S. Bento, alem da actual estagfo, na
Bento ¢ Barcellos, na extensfo approximada de

tiva-
de no-

ho, comprehendendo o vamal de Braga, ¢
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CAMINIIO DE FER |

£ . Mereadorins .

s E‘ Numoro de passageiros Soineto a6 tosialadis Impostos

Eg' T — e || - ——— e e

Annos : :-g' 4 e

g :-g:'g 1.8 classoe 2.4 vlnsse 4.4 elasso Wotnl v::.m‘;?,c ,5‘::‘,‘3:,?“ D transito Do =010 Passngeiros

Zz
1 A RO 46 10:251 41:863 G180 |1 198:505 1:219 14:707 4:549 5465 o
J 0, 7 TR e L H2: 10:467 38:406 139:063 187:956 1:366 14:801 4:8825204 = A5
TR0, PR 54, 15:210 49:262 187:993 202:465 2:040 S0:116{  9:0158004 -5 120:077867
1880....., 120 19:007 53:088|  282:621 304:711 2:7562 HL:T6T|  13:4873980 -3 167:476,
L 127 19:498|  53:378| 947:370| 820:241) 2817 © 63:708 14:0853717 -3- 1716143/
1888 <o e lvwssls 27 19:5756 04:723 243:307 317:600 2:301 )  T3:9837| 15H:7635118 e 175:29854
Y S 131 19:048)  54:029|  9243:782(  BI8:609| 2:5629|  76:455) 16:2045608 =S 179:61089:
13 S 139 17:721 50:34 243:0561 S11:166 2:962 80:362| 16:2913384 -8- 175:400
TG il 1549 15:451 47:123 230:288 205862 2:506 80:752|  15:3785408 ~§- 165:304,
I8N Pl a st 189 18:601 48:193 285:000 J01:799 2:779 88:091| 16:8883281(  3:2518940 169:722;
1 ;3 SRR Sy T 178 19:658| - 51:558 236-924 B07:935 S:68 95:206|  18:36057583 3:4928340)  178:704,
BB i 201! 21:073 D27 249:362 323:882(  8:720 101:983( 20:067 5394 3:3878580)  197:9788
3889, Aot 204 25:326 563:T76 261:397 340:499 3:430 152:472]  26:6295209 4:051 8860 215:5665
00, 320 204 25:892 04487 266:023 845:902 3:962 137:120)  24:1515454 D:T158400 219:27282
WOV b ko 204 98:647 G2To6)  25:800(  B32203|  BKHT 12384 208798817 11:0995280|  210:7025971
00 it 204 21:083 H:460 251:895|  323:488 3:963 136:722|  20:9713442( 11:5045210 199:3705816 :
IO Sk 5 204 22:196 53:866 259:022 334:574 3:507 130:04G] 22:4588187| 11:0615730 202:5828658 |

Sommas....| 2:498)  827:000|  860:489| 3.929:044! 5.116:682) 50:107| 1.442:424| 282:6655988| 53:5645200! 2.911 :561;‘51 |

(1) Nos annos do 1817, 1878 ¢ 1879 os rondimentos fira do trafogo, por lusignificantes, eatio inclufdos nos respectivos rendbmentos do trafego.

Obser

Esta linha foi aberta & exploragio por trocos, sendo o primeiro em 80 de julho de 1875 entre Evmezinde e Penafiel, ¢ o segundo em 20 de
snorém, em exploragio 46 kilometros, ponjua para o-trafego ¢ contado o trogo entre Porto (Campanhi) ¢ Ermezinde como commum s linhas do
3 de julho de 1879 abriu o trogo entre Juneal e Regua em cerca de 89 kilometros. Em 4 de abril ¢ 1 de junho de 1880, abrivam 4 explor
abriu o trogo entre Pinhdo e Tua (margem direita) om cerca de 12 kilometros. Em 10 de janeiro, 5 de maio e 9 de dezembro de 1887 ab
(meio da ponte internncional sobre o rio Agueda), na extensdo total approsimada de 61 kilometros. Em 8 de novembro de 1888 abriu & exp
para o teafego como trogo commum sis linhas do Minho e Douro, a partir d’esta ultima data foram considerados em exploragio 204 kilometros,

Repartiglo de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894. = O chefe da reparticio, Francisco Perfeito de Magalhiies,

MY
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az- Rendimentos (lquidos de impostos) ES 25 l £3
'f- N — TS T ———— EE oi‘ ; B
f R Dezspezas Produeto liguido £E = ] =%
A | de exploracio (trafego) E = - = | g =-§
| Geande velocidado | Pequena velocidade | Totaes do trafego | Féra do trafogo Tolacs = _g X g% e b
ERe = AR
- S -
6:5408388|  22:6005223|  105:6318922 ga) =g 105:6315922|  56:8508285| 4K:8015687|1:0605905 1:2355441.! 0,54
4:9023204|  23:6135925|  105:9483081|(a) -3~ 105:9485081|  685:0703090| 57:8775991| 7285423|1:3098010 0,64
 12:2985390|  55:4385790|  196:THIS851f(a) 35— 196: 7448851 | 115:2748205| S1:4708646| 9695889 |1:3723812| 058
| 23:4613462| - 1056:7T815261 206: 71858776 1:493 5580 208:2125356 151:0478692| 145:6718084 | 1:21338926 1:25838730 0,51
;  25:4185008 125:7T118791 322:674 84567 1:0183610 323:693 30567 151:23358340 | 171:4418117 | 1:3498930(1:1905814 0,47
- 23:6308351 143: 7688554 J42:687 8823 8235962 343:6708785 156:6913169| 185:9965664 | 1:4645541|1:2335788| 0,46
- 22:5033707 143:8698599 345:984 8288 1:9713253 347:9556 5041 156:8538954 | 189:1305334 | 1:4438743 1:1975358, 045
- 256:5145234 148:5488682 S19:5178931 1:1663510 300:684 3441 167:5385615 | 181:9798316 | 1:30082041:2058314 048
- 22:7938728 145:367 8512 333:465 5304 1:2015303 334:666 3657 177:9908369 | 155:4743985|1:1188525|1:2808506| 0,53
24:0578705 159:3233998 353:1045235 2:0768630 355: 1805865 179:8808215 | 173:2248020|1:2463216|1:2945102| 0,51
80:9678972 174:184 5469 383:8566 5496 2:06358120 385:9198616 207:T115698 | 176:144 5798 1:0188175[1:2008645( 0,54
- 82;3715313 159: 8898645 420:2398271 2:056758560 422:2963831 245:1298766 | 175:109851H| 8718192/1:2198551| 058
 B3:8808357|  250:4088511  H04:SH548971|  4:5948052|  H09:4495023|  264:0138488| 240:84135483 1:1808596 1:2945184| 05
. 86:1283559 265:9415925 D21:3425727 3:1018520 D24:444 3247 2TR:0158728 | 242:4268999  1: 18833067 | 1:3675234| 0,63
33:9315339 229:0108075 473:644 8385 2:2258470|  475:8695855 269:2753712| 204:36858673|1:001 8507 | 1:3198979 | 0,57
83:21958253 247:2808417 479:8793486 2:5195750 482:390 3236 279:3085201 | 200:4818285| 9828751 1:3693599| 0,58
| 22:7708011|  236:5068912]  491:8508681|  1:9598245|  493:8185526|° 280:7025986| 211:1565505|1:0355081 |1:3755995, 0.5
O 424:3575931 | 2.692:245818Y | 6.028:1518635] 28:4318565| 6 056:5865200 3.206:5:375503i2.‘8‘21:5975132 1:1208542 1:2835649| 0,53
Medias

dezembro do mesmo anno entre Penafiel e Cahide na extensiio total approximada de 33 kilometros. Em 1 de janeiro de 1877 consideram-se,

ho ¢ Dourn. Em 15 de setembro de 1878 abriu & exploragio o trego entre Cahide ¢ Juneal na extensio approximada de 19 kilometros. Km
ogos entre Regua ¢ Ferrdo e entre esta estaglio e a do Pinhiio na extensio total approximada de 23 kilometros. Em 1 de setembro de 1883
trocos entre Tua (margem direita) e Pocinho, entre esta cstagdo e a do Cos e entre csta ¢ a fronteira de Hespanha alem da Barea de Alva
¢fo o ramal de Campanhd & Nova Alfandega do Porto na extensio approximada de 4 kilometros, e como este ramal & tambem considerado

axtensio effectiva da Tinha do Douro entre Ermezinde e a fronteira & de 1916,
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CAMINIIO DE FERRO DO PORTO A POVOA |
Y n
(Via {
j é }lerund_orlu
,E,Eé' ' Numero de passagolros Tansro -I;-wnela dis Tmpostos .
= : T —— ™ e — o~ — | ————— — |
Aonos EE _ g
§.§ -§ 14 classo 2.4 olasse 3." classe Total ¥ u‘i:';ﬁ':?,u ‘,l;le,f};:izsu Do transito De séllo Passagoiros
7
0.t i (N et 28 28:4902 230:843 - 204:330 8582 T:947 —-d- -H-
1878..... SR 35 18:833 213:162 - 2831:995 830 T:514 -8~ . -5
INED. . oo s wiak 44 16:4567 208:572 - 28.);02!) 818 8:748 -d- = |
A8, . esin s g 44 11:962 190:946 - Uh:008 604 8:‘623 —5- -3-
IBRL. . iviie bl 20:804 216:288 3 ~37:002 1:947 10:274 = —3-
1882..... o b b7 1'_51:991 227:243 - 247:234 2:?_26_ 12:432 -5- -8~
1883..... o e ol 20:342 230:714 - 251:066 2:878 14:523_ -3~ o~
1884, ..onivtai o1 22:908 244:563 - 267 461 4:032 15:493 -3- -
1880..... o5 b8 bl 23:664 258: i - 282:419 2':_9_6_9 20:632 -3- -5-
3005 . . s & avieis o7 28:304 261:294 - 280: 598 3:1%5 19:9-75 —5- 74{_),5170
Pt ST Yy 11:710 279:400 - 811:110 3700 19:336 e 7745180
1 IR 01 30:843|  291:844 E 822:687|  8:154 16:318 -5~ 7163040
{389. abp bl 413 b7 3,_‘3:398 996:7-19 - 320:417 2:H48 21.468 —3- BT8SEH60
1890. . ... > S b7 36:280(  515:006 2 861:286|  $:769 18:880 R 8575810
! X 29:860(  278:545 i« 308:214|  3:665 18:970 @)  9163426]  1:5565100 05:405 8809 |
1898, . cvaiivse 61 82:315 295:766 = 328:081 2:646 23:214(  3:7018560(  1:4235060 %:‘93?6197___ .
Sommas.. . . 890|  485:814| 4.828:201 - 4.709:106| 43:873|  262:176|  4:6173086(  8:3785700,  841:0858080(

Obser |

Esta linha foi aberta 4 exploragio entre Porto ¢ Povoa do Varzim na extensio approximada de 28 kilometros em 1 de outubro de 18765 b
terminus da linha, com a extensio approximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se # exploragiio o ramal da Senhora da

(s} B9 entrando em vigor em outubru de 1802 s novas tarifas d'esta linka, em que fol ineluido o imposto de transito o addicionass, 86 A’aquella data comogon a respectiva lm-:J :

Repartigio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894.=

N4

R.\MAL DE ' I
§§ Numero de passagelros Mumﬂorlnl lmpostos j
e Numero do toneladas N =
- — - ooy - e e, | et "
Annos Eg X \
£ g 18 olasse | 2.8 clanse 3.2 ol Total e EWiuens .
E .5-§ v CIASH -8 <" clnsse otn velocidade | volocidada De transito Do sillo Passngoiron :
"
I8N . o iaave s 40 352 1:334 3:280 4:966 442 31877 9288877 -5~ 2:817 5648
OBE Sy nivias : 72 1:858 3:212 D:204 10:274 Jod 67:004 2:5M48770 -3- 6:853 5586
JOBR-. vy soihw e - 72 8:527 8:514 10:089 27:130 1:015 101:664 2: 7025328 - A= 16:36786156 |
o R 72 11:267 11:745 15:904 38:916 1:539 56:850 J:1628444 -$- 19:014 3996 |
1884...000000s 1?2 8:400 8:150 13:809 30: 359 1:701 72:438 2:8785882 -3- 16:7H63721 |
{25 SR 0 72 4:768 5:010 10:464 20:242 044 42:208 1:921805H -3 14:2015251
152 | YA ICR O 72 ?:09§ 6:662 12:487 26:247 047 50:108 2:126 3682 h824910 1R:TTT78027)
B s v 72 7:3560 8:779 13:112 20:246 967 6G: 087 2:5685672 7595130 17:62335610|
BON8 v bas 72 9278 7:836 14:711 31:820 1:465 02687 2:533 5545 2915050 18:8335139|
1889...... waiae 72 13:072 9:059 17:421 39:502 1:285 52:822 2:6705408 1933810 27:5768802|
2890, s viahiee 4 72 7:835 6260 14:823 28:923 1:24 45:756 2:121 4301 2885250 18:1923867
BOR e e as 72 9:231 6:997 16:526 H42:504 1:974 31667 21207 8658 3595200 22: 14134156
BOTRS v 0 3.oa 5 6 74 7446 5:708 13:050) 26:204 1:791 26;792 1:993 3951 3015010 18:245 5714
1) B v s 72 7:504 ] f;: 609 12:801 20:704]  1:583 18:888|  1:7278542 J075520 16:9365044 |
Sommas .. . 976\ 103:78(11' 04:870 173:481 372:187) 17:291 T468843| B81:5198045| 310828880 234:3208425]

Obser

Este ramal foi aberto 4 exploraciio na sua totalidade entro a estagdo de Torre das Vargens ¢ a fronteira de Hespanha alem de Marydo, ns

(1) Estas verbas sfio as que da yerba goral erecoita ©ra do trafegor, e fodas a8 linlias exploradas pela companbia real, compotom a este ramal ua proporgio de sou mﬂf—f

Repartiglo de caminhos de ferro, em:31 de dezembro de 1894, =
oty = |

r d »
) B

s
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f: reduzida)
_ﬁlj! e ”
" & -
i) b & 88 52
- Rendimentos (liquidos do impostos) g:g. E-E = g
e — —— o g3 °Z §§
R ] . ' § iq— & Dospezag Producto liguido 5@- =5 B2
A v ) de oxploracito (trafego) 8= 2 e e
- Girande Pegquona Totnos Fora g £3 - o = 8
> velocldade yolocidade do trafego do lrafego Totacs 3 %g £ "'i'g
=% 2 ahe g
N 1:071 8000 6:627 5613 50:6415313 J168025 H0:957 5338 J6:63THT88]  14:00355256| HOOZ126|1:3088492| 0,72
1| 1:076 5280 10:807 3915 51:51086G55 4785860 H1:989 8515 38:649‘&21-1: 12:861 8444 3678469 11:1045263| 0,75
< | 1:0375570 10:6785144 49:003 5284 4525040 49:48h5324 ’!IT§874 "1 6855‘}111 1298225 9848486| 0,88
| 12718620 9: 11350601  44:9545140 1463970 45: 4318110, 41:0385241 3& SRON[ B9GN] 9525687 0',9%
e 48505265 - £:3005390 H8:452504H 85135810 59: 26568800 48:2528699 10:1 S346( 1995987 9463131 0,82
B b ssaaoen 10:831 5860 (2:646 3980 (824540 6:3:329 $520 H3:0608097|  9: aSﬁJSBﬁ 1688190| 9303879 085
C | D:I6530NG,  11:B628000  65:4835852 6778560 66:161 5302 p3:60286751 11:8818157| 2088441| 9405398 082
| 7:891 3250 i 12:222 5054 T0:8648918 R138330 T1:1785248 53:1458217| 17:2198701| 8023100 9825872 0,4hH
- H: 9878640 13:9083061 6G8:7165H42 SO8SH60 69:610 5102 D:5458274|  18:1718268| 3183794 886ATHY g_,?gt
g 6:3004825 13:975 898D 11:204 5785 1765010 19805798 49:94154931 21:2638200| 8785040, 8768166 0,70
= I T:6085030, - 18: 0%(:56:0 TH:087 8500 8835905 T6:4218500 51:1298265| 24:4085240| 4288214| 8973005 0.68
el 6:0695 MO 11:6155695 T4:1108886 B645860 TLOTH8746 47:8668067| 26:7448519) 4605207| 8305983( 0,64
- B 238,’5&00 14:011 3785 T8:2018744 1:185$265 79:3375009 49:0278821| 929:1748428| 5115832 8605128| 0,63
6: 20(1,5770| 13:129 8500 80: 7498150 8435330 81:56923485 47:59154567| 33:1567TS698| 5HB14714| 8348938 0,569
, T:0615360 12:4265650 74:2615270 85218750 75:0835000 47:4018616| 26:8598604| 4715222 8315607( 0,64
L B: 40()54'?3' 12:93805070 T6:T36 8352 1208400 T7:461 8807 47:4123825| 29:3288527| D143447| 8315804| 0,62
ad _ G: 1105090 15:096 8071 78:175 8368 2005915 TR:4665273 49:7208632| 28:4458726] 4665323 S153240| 0,64
3  BS:1125669|  201:5835013| 1.180:7808762| 11:9468266( 1.142:7275017|  807T:8488252| 322:9828510| B628846| 9075695 0,71
- — - . — — ——
B - Medias
:" vagoes

_ :. m 7 de agosto de 1878 abrivam-se mais 16 kilometros até 4 estagio de Fontainhag, ¢ em 12 de Junho de 1881 até & estaciio de Famalicio
~ Hora parn o porto de Leixdes. na extensiio approsimada de 6 kilometros,
.‘3' DO

pQ -:*chefe da repartiolo, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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) .‘ 1; 416§2a8 i 89‘)2501 631685340  2:0868685|  B6:1p48925(  18:8663000 14:3028245| 1988642| GTEI6U6| 077
i' 4:3478770]  BR:2205203 TR:O848588| 12678843  R0:2028431 T4:0395480|  4:8003108|  GTAI8H11:0285526 0,04
[ T:051869G]  DB:2TGS204|  82:8428086 0148036|  83:257T8042|  67:4925040| 14:8508046| 2003263 0573989 .82
ol G:5005334 | DR:B228052|  TH:6698107 GHS0RS|  T6:8258165|  OT:211§825|  8:4D73782| 1173469) 935841 ,?9
B B:9218706/ a1 4165799| - 49:53088161  1:1208060|  HO:EOOSSTL)  HG: 0205097 | — 6:4805781| — 905011| TT8I064) 1,13
L 57058103 29:T8TS803|  DH2T05023|  1:85230h1 B:6228074|  HO:STBSA8|  3:8063675| 548119 GHUSEIL| 003
S 504ba6B1|  B8:D60AB00[  G1:2298650|  1:41038100  62:6483960)  bd:4123105) 6 :8178540|  D1S088| TODTL 0,89
B 679784610 82:3188810|  DT:9485910 ROG3566!  BR:SOBAGE|  G4:9013087|— T:00TSITT|— 918822\ DO2F098) 1,12
S BiG1287o1|  82:7958202|  G5UR4A88R|  1:0828087|  GT:HLGAYT2|  DT:2085987)  H:LEGIDOS| 1208041 T90S808| 087
| 4:5168299  27:2005938|  49:940§059 1818716|  GOOTASTHR|  62:B0089Y6| —12:6108957 17081521 8688764 1,25
Bl D01t 22:6728392)  DL:R15SLN0 ?r:tm{-m‘ HA:HEHSIB0 | TH:HRHAB06 | —28:7105126 —:?)JS:&{SOI_I:(M?;S.Jb_ 1,46
S T:15839900 20:9945008|  46:8998872 1043000 46:5988872]  66:1708159 | —19:7T08787| —27d5504| 91950301 143
& r| 6:3138595 16:2765418)  89:5265552 3354914 BO:ACISBE6| Dl 094 5002 | —15:467 5460 | — 2145526 lbaﬁﬁ‘)ﬁ- 139 =
. @ DAL AR : t9 09 P L~
:'Q *?' : ?B 0058172 400:9695514]  80G:3035911| 15:6865047  819: 0003458 825:1685933| —18:8604022|— 195324 8158455| 1 02
: 0 Aty > “Medias.
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h' v " e o."l _.. . o - ‘_'I o__ .' # . = . ‘— \ d‘. R A " . ! e
13 '
CAMINHO DE FERRO
«3% . Moreadorias B
";"‘ 7 Numero de passageiros [Naxiare <‘l-a._l.uueindnn) Tmpostos
e » e ————— e - — — et
Annos g% l'! :
EEZ Fal §iarst sl el Giranda Pequena 2 .
EE : A classe A elasse M oelasse ota volocidade  velooidade De transito De gillo Passageiros ft !
“ 'K
e e e d e e i -
1 Lo A s 127 79013 22:243 68: 442 O8:598 838 13:027 4:8045001 -3- Ha: 0185806
(| ST S 253 11:930 35:359 124888 172:171 1:900 H0:033 9:H808468 e VT804 8171 |
7 R S 253 12:585 35:839 125:174 176:508 2:317 | 65:404| 10:6753963 -3- 08:856564H|
BBBD. v olos danle 253 12:825 85:090 129:519 177: 454 2:154 88:132( 11:82138086! «  —$- 03:534 5809
2880’ . ;e 2563 16:310 37:881 149:914 204:105 2:428 06:796]  13:6213120 1:2208570 - _112:3758623 |
oy e NS G 2563 17:456 39:639 153:279 210:374 3:170 90:250|  13:6605144 1:2518750 118:3368224 |
301 SR T 253 17:654 40:266 167:600 225:520 H3:240 93:138| 14:0303973 1:3078060,  121:4865120
1 P R 253 15:506 57:071 170:869 223:536 3:078 121:301  16:1695793 1:43:3.69?% 122: 3965018 |
b1 ¢ AR AL 263 16:487 37:857 173:372 227:216 3:565 109:281| 15:344 3761 2:0748700,  125:5195702|
180 ... oo wous 253 15:732 35:612 157:721 208:065 3:615 BO:2821  12:6095306 -8:355981'1".0| 110:4373506
188, .o g 253 14:299 32:049 145:876 195:224 3:192 89:485| 12:1783607 3:1793470 95:7235219|
1893.. ... ; 253  14:293| 32492  145:304|  192:179|  2:939  92:106| 12:3985393| 3:8318790|  97:2205142(
Sommas 2:910 173:080 120:802| 1:7185048| 2.312:020 82:436'  998:204| 146:9955704 11:1565330: 1.249:1995174 __

Esta linha foi aberta i exploracio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Hespanha alem de Villar Formoso, na ex
Foi subsidiada pelo estado com a quantia de 23:0008000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:764 5220 réis, na extensdo de

teve sabsidio algum do estado.

Repartigho de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894.—0 chefe da repartiglo, Francisce Perfeito de Maga

~F

Obser

NS

CAMINHO DE FERRO DO

(Via e
= .g - Mereadoring
5 E Numero de passageiros (Runiero d-;-lonelmlmj Tmpostos
= —— R — ™ et - — R B | [
Aunos 5 E
gg % 1.2 classe 2.% plnuse 8.8 elasse Total ‘.S;:;::%,, \.zf;.l,?::::o s l;:_t}mllo Da siillo Pasengoiros :
;-“ e I ._‘
(017 SR O S a1 21:763 95:691 - 117:444 91 9:120 = -3~ 20:92565585
OB e, a4 30:200 95:560 - 125:850 964 14:256 -~ -5~ 20:8058085|
1886.. ... gt 34 31:535 106: 908 - 138:243 1:101 16:096 - 40583520 52:8105730|
1887. . M 32:451 113:020 - 145:454 1:3564 | 18:622 -3~ 4145310 35:4008495
) LT SR R 3 32:184 121:787 - 153:971 1:294 21:167 ~3=- 4263610 ST:8665580
B < cboiwarsie 34 35:193 131:069 - 166262 1:400 19:936 o 47451401 © O8:03651200
1800, . 3 36:002 141:706 - 177:798|  1:5562 21:365 -3~ 1738870 39:0628435|
RUORY x wasirvy's 34 36:987 110:736 - 177:723 1:151 24:085 = 1:2023770 38:5668100]
1 N 3 30:207 151:176 - 186:473 1:341 27:951 -$- WE18860 38:6015480
RO o o s v 8 S 32:679 146:257 - 178:936 1:278 28:160 2:807857H HBR$260 37:2723077
Sommas.... 337 324:244| 1.243:910 - 1.568:154| 12:316 200,706 2:807307H H:6975170 357:6465692

(@) Tendo entraufo am vigor om 1 40 janeiro do 1891 as noyvas tarifas d'osta Hnha, om que foi inelnide o imposto de transito o nddiclonacs, &6 d'aquolia data eomegon & respactl

Obser

LT T T T R R Y TR TN MR e Vs ¢ S v s >

Esta linha foi aberta 4 exploragio entre as estagies da Trofa e Vizella, na extensio de 204299, em 31 de dezembro de 1883, e até Guima 9

Repartigio de caminhos de ferro, em 81 de dezembro de 1894.=0 chefe da rveparticho, = Francisco Perfeito de Ma




-
i I
'
I 4
y

DA BEIRA ALTA
23 TEEE
Rendimentos (Hquidos de fmpostos) E = w5z g g
S e e S —— —_— 23 i A
Despozas Produeta liguido E 'g, -3; e %
de exploragio (trafego) e= - :' ;- & E
Girande velocidade | Pequena velocidade  Totaes do trafego | Fora do trafogo Totaos 2SS 2% :"gz
. SEe g8 | 2%
& a 2
7:961 5063 A8: 7403601 102:6205560 1:946 8905 104:5673465 99:4°23363 3:1688197 245946| TRIS089 0.97
15:5265248 102:4723501 215:891 5920 5:5235073 221:4145993 173:886 8498 | 42:0055422, 1668029 6GSTS208 0,80
15:5935507 122:25678907 240:208 8059 2:9333738 246:141 8797 147:1223442| 93:0854617( 3675927| 5S18511 0,61
! 19:0905610 155:899 35493 2068:5248912 H:5684605 274:093 55156 165:2068545 | 108:3198367| 4083377 6525986 0,61
4 21:5778377 174:1228574 JO8:07TH 5574 B8:7H25469 316:8285043 167:1805129 | 140:80558445] HH6S898| 6GOSTHL 0,54
L 20:2808969 164:191 8533 307:8085726 T:H6080506 315: 3685782 165:3488840 | 142:4598886| HG3S082| 653456563 0,04
| 26:5485143 170:445 85624 S18:2798796|  11:8325246 J90:1123042 159:0765342 | 169:204 84541 6298267 6288756 0,50
i 24:454 5293 226:641 8985 378:4925206| 14:2618105 A8T:T638401 172:7258784 | 200:7668512| T933543| 6828710( 046
28:4923351 199:5125101 353:5243134|  10:634 5650 364:1583754 172:7085694 | 180:8155440, 7145646 6823643 049
28:5225230 154:152 5684 203:11255610 9:8535504 302:9665014 164:6208007 | 128:49238458| bHOTA8TH| 6GOHOS6T2 0,66
23:143 85617 152:302,5930| 281:1693666| 10:1365174 291:3055840 160:8148741 | 120:3548925| 4758711 6353651 057
20:1925689 169:952 5200 287:3663040| 12:3318213 299:696 5253 157:TT08878 | 129:0945162| H125229| 6238600 0,64
260:181 8977 1.840:6923042 ’ 3.500:0735193| 104:3338736( 3.454: 40(_55929 1.905:911 5513 [1.444:1615880, 49635276, 65648952 0,57
y Medias

)
[

;&

202 20714 entre a estagio da Pampilhosa e a fronteira alem de Villar I

_.'g“ 2
AU

Vacoes

BOUGADO A GUIMARAES

ensdio de 2522518, em 1 de julbio de 1882, ¢ inaugurada officialmente em 3 de agosto do mesmo anno. '
ormoso. A parte da linha entre a Pampilhosa ¢ Figueira da Foz, nio

1zida)
Y 3z | a2
Rondimentos (lquidos de impostos) g -‘3- 5- 5 2 ?_';
P e ——————- — g - Ao
Desperis Producto liquide £2 b 28
de exploraciio (teafego) §= - - :' ces
o Erando velocidade Pequena velockdade | Totues do trafogo | Fira do trafoo Totngs & .E & -4 'g,. : 'g*ga ‘:‘
FE& W ™ &
= 2 =
31508150 H:2695100 38:304 8145 103960 38:3058100 23:845 5196  14:5083949| 4683030 7695200 0,62
3:9788538 8:08381H0 42: 1668578 4545020 42:620 3598 98:5108662| 13:6608916! 4013644, 8388549 068
8:456 5980 0:H39 5020 458068730 5105490 46:3175220 30:9745690| 14:8325040. 4365236 9115020 0,68
4:22785610 11:9285950 H1:DH6H985 098895 52:066 5380 20:4268923| 22:1308062 6505884 | 86563497 057
4:0705125 14:327 5550 D6:264 3005 6825545 HG: 9468500 20:5515833| 26:T125672° T8HS667| 8698157 5 0,52
4:4475069 14: 1408000 56:623 5189 0525275 H7:60565464 98:221 8925 28:4018264; 83585831 8308056, 050
4:9008910 14:5408980 D8:0138525 T60307TH D9:273 8400 O7:T888478| B0: 7248847 V035672 8BITS308| 047
4:8628653 17:1978587 60:9265395 484 5075 61:4105470 98:8038573| 82:0328822 9423141 8495811 047
4:6128460 20:351 8336 G060 8276 4445415 G4:0005691 27:5468159|  36:0195117 | 1:0698386| 8105181 043
3:960 8005 21:9083 5743 63: 1358915 7198572 G3: 850 H28T 95:9208047|  87:9158368 | 1:094 55669 |  T623369| 041
© 41:0843825)  19T:0S18026|  D3G:O125543|  5:BSTSC22|  542:5008165|  280:6793486] 206:2338067) 7608335 S3EIT| 052
_ ey ~——
Medias

R g A R R T Y B T i R N Rt W P T e e N F Tonn’ T, ol ro P T R




I‘l ; - - " "9.“.1-' o y w o - .- i’ H q"c' ‘ y " - " ,f g "N f y y ” g '-
_"-4 14
5 '
F-: -
B . =8¢ | Mercadorian :
oy g3 Numero de passageiros A s peoy o e Impostos
.T «E ﬁ e ——— R —— e | — —— || ——
' Aunos g g [ .
;‘ , g é H 1.7 claszo 2.2 glasse 3.7 olasse Total '3:;'5‘:?1“ ‘,,Pﬂ:},','ﬂ::, Do transito De willo Passageiros
x B i
i = : | =T
K 1885, 1 3:303 6:5417 9:556]  19:006| 352!  5:388 488541 ~ sars476]
L, 1886.....c0os 2 16:014 52:342 07:949|  106:305| 1:549]  16:489 2205694 4475190 2:4045870]
N ROBY . i's g s ow's p 2 14:041 28:809 62:390 105:240 1:990 13:385 2385602 T0T8650| _ B':"(iﬁ{ﬂl_ﬁfi i
3 oI 2 16:709 33:413 13:725] 128:847| 2:482 24:631 21554498 6288540  3:3898097
- e S ey p. 19:345 33:986 13:742]  127:078|  8:450 21:603 2705092 8035400 8:6973982
¥ %890 .......... 2 18:5389 39:425 112:469 170:4. 2:977} 20:484 | 2028264 1:154 8810 4:1278672|
y e e e 2 17:120 40:035 99:953] 156: 3:313 25:954 SITS0RL|  2:1478710 3:7928011
i FORL: - oo v lomhip o 2 15:557 88:442 104:232 158:231 2787 24:652 2743991 2:1178020 3 6OSS84Y
4 i e ey 2 14:533 30:011 97:368 147:812 85:043 27:021 2515479 2:264 860 3:613 5060
-5 et R = _ Y . - o |
Y Sommas .. 17 136:161 288:710 690:484| 1.114:855| 21:943 184:687 2:1208242(  10:2715160 28:055 8282 )
; ' 3
f
0 Obser
; 3 Este ramal foi aberto 4 exploragio em 15 de ontubro de 1885 na extensdo approximada de 147,
E- l:-.','- Estas vorbas siio as que da verbr geral eroccita fora do trafogos, de todas as linkas exploradas pels mmﬁanhin realy compotem a esta linha na proporciio do sen rem[huéﬁi‘
I
4 Reparticio de caminliog de ferro, em 31 de dezembro de 1894, =
5 N
i CAMINHO DE FERRO DE LISBOA
ZE Mereadorias o
- .g.' Numaoro do pnssagoiros s t?tl-loneh roe Tupostos
: %2 R S — ot | . St — — it s | et
Annoa g E &
E § -§ [ 1.7 classe 2.3 classo 3.% elasse Total .w(:;:;’di?,, . ,ﬁm?m, Do transito Do sfllo Passagelros ,
5 -1 | 18
R -
BB s8¢ - 66| 64:635 137:530 218:073 420:238 107 88:627 S: 41648641 4918560 124:664 5251 ""!
1588, .. ... 4 80:933 159:444 264:196 H0M:5T3 2:274 89:4021 13:1218332 1368600 157:036 3630{
6 R 74 V2:924|.  181:713 317:622 H92:200 2:789 116:632]  13:4508080 BRGA090 177:6928067|
i B B 74 88:998|  182:6201  825:586| 59T:200| 87| 651781 12:0433988]  1:1058640]  175:216579]
. . add s 74 WBT6|  172:300)  286:785)  506:461|  B:001|  G16:497| 18:1255042|  1:6478800|  156:2085406]
- IR ™ T8:064 182:472| ©  286:181 HAT:617 2:700 110:762)  10:6278578|  1:3928160 1838: 7368017 |
i R AT “ 93:175 215:304 337:675 G46: 154 3:381 THAT|  10:8018521 1:656 5200 140:0318768|
— . e ; - ; il
Sommas. , . 210 076:005| 1.231:388| 2.086:118| 8.843:511 18:182) 1.709:112]  79:1165150 T:8065160|  1.069:481 5863 !

Esta linha foi aberta 4 explovagio entre us estagies de Aleantara

Torres Vedras e Cintra.

{«) Batas vorlias sio a8 e da vorba geral svpesita fed do trafogo, de todas as Hinhas explorndas pola compaubia real, competem o osta lnba na propotyio do kou rendiments

Repartigio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894, ‘—*':-

F

-terra e Cintra, na extensdo approximada de 28 kilometros, em 2 de abril

- 4 .
Obser
.‘

i

-+

-



IMBRA
3 dg PRNEE
Randimontos (Hguidos de impostos) 5-;_'- 5-5 = 8
: L e e s | 3= |i3
| Despoezas Producto liguido 3;. -g;é % .
e _ ' de exploragio (trafego) 8= P oA
~ Grande Poquenn Totaes : Féora : S38% 38 "e@
~ velpoidade volocidade do trafego do trafego (a) Totnes 23 £ ERE S8E
3 A &
L. 1868393 1:2773394 2:0615263 458919 2:1075182 1:1675888 R988380| S038380|1:1674883) 057
. 8193887 4:2788578 7:5035335: 1935886 6973171 5:8185422| - 1:6848868| 8428481(2:9095211| 077
9668794 J:DT48321 | 8:254 $036 2025930 4563966 | 6:4135205(  1: 1| 9208415 3:2065602| 0,78
10448755 S:1788670|  T:D633427 1245450 T:6RTS87T|  6:0208928| 1 | TT1$249(3:0108464) 080
- 14765410 6:2788424(  11:4525766 2088744 11:73185610 T:9028501 | : 215 1:7758107 |3:951275 0,69
| 1:2808318) 1:2248380 12:6338320| 365234 12:669,8554 9:034 5085 5285 (1:799864214:5178017| 071
 1:6158524 7:869 3838 13:2778873 2135000 13:4905873 9:0675308 2:1058282(4:5338654 0,68
© 117028226 (: 7205882 12: 1008957 H88000 12:15688957 8:7585110 47|1:6715423 4:37980556. 0, 72
P -~ 1:6b18002 6:93183231  12:1958475) 1038457 12:2988932 | 8:2348251 1:9805622(4:1175116. 0768
_  10:744 8344 47:84235776 B7:0423402)  1:2568620 88:2005022 62:4168673| 24:6258729 1:4485572 8_:6715569'_ 0,72
3 } Medias
Vaeses
.r- 4
annual.
D chefe da rveparticho, Franeisco Perfeito de Magalhfes.
10
A CINTRA E A TORRES VEDRAS
A iz e i3
5 Rendintentos (lquidos do fnpostos) \ 5 2 ﬁ-g =8
—_— S ——— oo E-ﬁ g gs
| Despezaa Producto liquido| £ Z S g E E
| Grande Poquena Tolaes Fora R e EH';,. Bs 28 5"
| velocidade velocidade o trafego do trafego (a) Totes E-.E E» §§ 2 %gﬁ
= =
| 4:8398457 53:88282560|  182:8358967|  4:2208050|  187:0653926 T0:1738317| 112:6625650(1:7075010(1:0635232| 0,38
: 0:1468439|  124:0185058]  200:1968127|  4:5008717|  204:69658441  114:2445624 175:9513503 | 2:377T8723 | 1:5453846| 039
0:6608802]  112:1895297|  299:3923246!  G:9815344|  80G:3738500  154:2208217| 145:1725029 1:9618784 2:0848057| 0,561
16:6615523 88:35248571 280:2025453 548910, 280:9575343 160:0548577| 120:1478856|1:6235620 2:1625000| 057
14:48238038 |  109:91568611|  280:6018955|  4:0858000 | 234:6865955; 172:5195921 | 108:0825034 | 1:460 8568 2:3318850( 0,61
[ 11:0625480 81:6958673| 234:484 5676 0815000,  285:4665676  1390:6705400 04:8148267|1:2815274 1:8875438| 058
| 11:4418514 T6:4843000|  227:9588177|  1:9338827|  220:8028004  136:8525734 01:1003443|1:23151565 1:8495361| 0,60
| 76:7855049 I (49:4058169] 1.795:6718581| 28:4663757 | 1.819:1383838'! O47:785 8799 | 847:9358782(1:6628619 1:8588305| 0.53
Medias
Yagoes

1887, @ em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na oxtensio total de 745842 até aos limites da concessio, alem das estagies de

e

Mo trafego nonual,
*

O chefe da vepartiglo, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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.
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e

CAMINHO DE FEKRO DE TORKES VEDRAS

l‘lm‘ g Lr“"l"“ . ’:A.-.jll—;ut‘rj -k aﬂlil"‘ll'-: i J‘El;ﬁ-nq-“m-'

| :g'g Numero de passageiros Hem;._d.oﬂi' Inpostos :
2 S‘ Numero do toneladas =
= T —— R —— || e o~ S e— |, NN
i |
g g 5 | 1tdese | sreme | 8 classe Potal | oande | JEradens | Detranitte De séllo Passageiros
z— I ¥
40 4:802 10:596 83:132 . 48:550 261 6:471 1:6145929 8888580 25:4928696|
128 16:4352 35:410 122:273 174:115 1:658 45:874  6:635 3870 4275660 B6:8695900(
161 21:958 48:457|  104:422|  224:837|  2:987 79:081|  9:863377H 9963900 | 109:283 5
168 23:271 Hh:644 207:722 286:557 3:908 101:611 9:2043364|  1:0628830( . 115:5283
168 21:8567 51:629 195:763 268:749|  11:7564 85:080  9:0388631 2:7878710  113:168
168 20:460 49:582 183:050{  2563:401 2:835  101:086|  8:8083862(  2:6003770|  105:2693.
168 21:211 48:626 221:574 201:411 3:969 88:424|  B:7883519 2:8625010 105:535 34 H
Sommas ...| 1:001 129:401 300:144| 1.117:945| 1.547:580| 26:672 D08:08G] 53:0443950( 11:2665290 88109” H

- Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagies de Torres Vedras e Leiria, na extensio approximada de 9655885, em 1 de a;g'-oa!p de
nho de 1891 o ramal de Alfarellos ; sendo a extensio total approximada da linha 16760848, '

(o) N'estas vorbas sio incluidas as que da yverba goral acesita fdra do trafego., de todas as luhas exploradas pela caompanhia vealy compotem a osta Hulin na tqroporqlu-:&o,__ .
de Juro Hquidadas pelo estado pela formu soguinte : X

Bm 1888 = todo o anno em duas geegdes, de Torres
: Em 1880~ parie do anno, na totalidade dalinha
Em 1840 <todo o anno, ua tolalidade da Toha a
Eim 1801 —todo 0 anno, na totalidade da linha
1w 1892 —1odo o anng, nn totalidade da linha até &
BEm 1803 = oda o anng, v totalidide da Hoha atd

N'esta imporiancia foi cncoutrada a quantia de 100:0005000 réis que a companhia real tinha do entregar ao vefado pela luha swericana de 8. Martinho do Porto i Marinht

Reparticio de caminhos de fervo, 31 de dezembro de 19?34 .

l



Reéndimentos (Hquidos de fmpostos)

e —— Y T R ——
- Despezas Producto lignido
| dle exploragio ‘(trafego)

- Greande Pequena Totaes Fora
o] velocldade velovidado do trafogo do trafego

()

ragio por kilome-
Relngho entre ades-
pezaoa receitado

Rendimento Kilome-
trico liquido (tra
Despezn do explo-

1:4858650 T:8688701|  34:7828016 S045767|  85:5865813]  21:0823531| 13:6098516 B428488| 5275063
G:208901|  HI:A935681]  148:2848482| GO:2348826|  208:5195308)  120:5418642| 18:7423940| 1465429 (1:0125043
0068354 90:1374562|  208:9775384) S6:S173201|  295:7048675|  157:6325003| 51:3453381| B185915| 9795080

- 10_9825444 S6:4828765|  212:0735535| 101:1415065|  S14:1145900  213:5125139| — 5983304 — 33561 |1:2715263
12:83 S1:2405793|  207:2418568| 103:6105088|  810:8513651|  213:4515589| — 6:210, 026 — 363964 |1:2708545
85:1685110|  202:7875229| 101:4183088|  304:2068317  179:3758160| 28:412 1393558 1:0675709

72085906  196:3235840| 102:2308563|  208:5545398  179:2048837| 17: 029;5508 1015366 1:067 3228

482:5805526| 1.211:3708879| 566:2668678| 1.767:6275057 1.093:9495301 117:4218078| 1173304 [ 1:0923856

Medias.

q P selesanansanln ;
8irn da Foz ¢ a Alrmlloy ...... S -
tira da Foz o a Alfarellos .

- ; nos tormos do artigo 20.% do contrato de conecssiio de 28 de novembro do 1883,

"‘fj-;" da repartigio, Francisco Perfeito de Magalhdes.




CAMINHO DE FERRO DE

(Via re
e > Mercadoring
,g.i Numero de passageiros Banero Eo_wn;iu s P Timpostos
S =) =
g : e — el TR —~ = e —
k Annos g g _
s B § = 1.8 classo 2.% classo 3. classo Total v:ligml:?lo \-Ehmulilso Do transito De sdllo Pusgageiros
=E=7
. “z
BT s 14 567 1:016 4:592 6:175 199 2:803 3463583 | 1023900 2:6998114 |
o | CRRR L et 55 2:029 3:748 21:018 26:795 496 12:4_63 1:2T5 5684 4375230 10:261 38562 |
Ty ik 55 1:940 4:508 | 24:468 | 80:906 873 | 18:596 | 1:5058400 | 2075650 |- }%;38.. 1
t s e R 53 2:716 4:431 | 26:174 38:321 781 17:328 | 1:6495984 8015660 12:879 8
b R R 55 2:598 4:392 | 24:289 | B81:279 726 16:810 | 1:6323647 B268150 | 12:7588888 |
TR, e sia 5) 1:804 3:966 20:074 25:844 5l 19:381 1 GIS 3046 DH18600 10:765 8558 |
30l Nk B 1:985 4201 | 20:646 | 27:922 m 21:360 | 1:6578587 5953490 | 111265774 |
Sommas ...| 844 | 13:609 | 26:347 | 142:206 | 152:242 | 3:653 | 108:747 | 9:7655840 | 2:7028680 |  71:8613512
Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de F
(a) N'estas vorbas siio incluidas ag Importancias das garautias do J
Em 1887 —noventa ¢ qualro diaf .. .ccivevis onny
Em IB88 —todo 0 anno .. oviiiiiians AT e
B0 IBE0 — 10d0 0 ANN0 4 s v evramaisreiaras
Bim 1890 — 1000 0 4000 . covviiiiiniiininanns i
i 1801 —10d0 o M0N0 vaii i ST sIvohie
Fin 1892 —todo o anno . .. .. AR e g
Ein 1808 —todo 0 ann0 . oviiiiiiians S AR
L) H T SR G
Repartiefio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1804,==
RAMAL DE SANTA A
(Dup a
%% ; Morcadoring I
5 " Numero de passagelros D 5;-‘0“]"]“, Tmpostos
- — R —— e — ] | ——— et
Annos :,3, L . :
B § E? 1.7 clusse 2.9 plasse 3.2 clasne Total “?‘,T;,}:fh ,f,f;‘;‘,‘,i‘;‘;‘, De trinsito e sbllo Passageiyon ".; - I
OO o550 506 = 4:4°s%s ) 17:631 35:190 43:708 06:529 756 41:108 T115782 -3~ §:691
1889.. 5 17:736 36:520 o674 111:330 1:244 67:200 86T 5227 ~-3= D152
1800..... PR 8 15:478 26:842 53:258 95:505 1:500 662781 BOTS167 B O: 1448
TR 8| 10:458  14:864]  24:422] 49789 1:015|  42:874 (333869 -~ 4:300
RIN e sieviainy 8 20:5H83 46:486 107:412 174:381 3:626 65,503 1:288 5083 e 14122
o AR S 8 3-}:_-_13_0 17591 - 179:672 201:693 4:048 511894 1:583 5621 - 20:651 :
Sommas 45| 116:311[  287:698|  465:221|  819:295| 13:089|  885:445|  5:8418249 =B 6651248 3828

Obhser

Esta linha foi aberta & exploragilo, em vin gimples, entre a bifurcagio de Xabregas ¢ a de Bemfies, em 20 de maio de 1868, na oxm ¥
cagio de Sete Rios e Campolule, na oxtensdo approximada de 04,8, em 5 de setembro de 1801, el

A segunda via n'este ramal foi aberta & exploragilo, entre Campolide o a bifurcagdo de Chellas, em 10 de setembro de 1892, e entro

approximadamente de 7% 3. 2

N'esta linha nio se cobra imposto de séllo, sendo langado o respoitante 4s mereadorins ou bagagens, que por ella passam, & carge '4” 0
¢ byl
(a) Estax verbas xlo s que da vorba goral «receita fora do trafegor, de todas ax linhas exploradas pela companhin real, compotem a esta lHoha, na proporgio do m:
. -3
Repartigio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894.== ¢
s P

L
L

s .‘ln— - Y M‘Wﬂﬁuf f“



alSe o e S S b R s dnhy s e R L T e S EXr .
Z°TUA A MIRANDELLA
ida)
Rondimentos (Hgquidos do impostos) Eg %% ’éi
e — = EE 5 |33
S Despezas Producto lignide| 22 3 g £ =
Grande Pequena Totnes Féra prpr bl i o3l §= 8o oo b
i ?ulJﬂdhda vnlullﬂadn do trafego L l{:}fnso Totaes Eg::f %% £ %g%
: a &
1:066 5955 4:064 5330 8:3308427 | 15:2068561 23:536 5988 T:144 8711 1:1858716|  B45694| 5105536 0,86
2:707 8061 18:3885268 31:3565881 | HD:1635252 90:5203133 41:T678817 | —10:4105456| —1895280 | 7595405 1,33
 2:356835800 21:8985071 36:6178036 | H8:1544114 93:.771&650 40:5058417 | — 4:9773881| — 905507| 7358098 1,14
38108467 | 207618726 | 38:90880G | H7T:6013473 | 06:0025279 | 827823413 | 5:7085898| 1035780 5963044 0,55
 B4ATSAN 21:685 5079 87:80088 59:321 885 97:2123696 27:9628194 9:9285647| 1808520 HOSS403 0,74
| B:4158608 | 24:1703340 88: 3915511 H7:8373956 96:189 3467 25:5025807 | 12:8483614| 2833611 4633689 | 0,66
2 548]336 26&6_0‘2543’{_ 40:2T68547 | H7:4548615 07:7315162 20 4445009 | 14 R32S448| 2698681 4628620 0,63
17 r;@.ae35174 189:0705260 | 200:3145549 |364:7305826 | 005:0548875 | 201:1995048 | 20:1153501|  B43638| 5843881 | 087
o Medias
Yagses
lella, na extensio de 54467955, em 29 do setembro de 1887.
‘ I { 8 polo estada desde 20 do sotembro de 1887, que sfio as segnintes:
i KT T P Rk 15:2063561
S T I PR (PR S seraaw 51:"8‘”6’3
R RS N SR . 5810099544
............................... 57:001 4148
........... I yynssseprrivpvy e’  SUISTERLES
S T
Birraiessciianniae e o J03:91565878
O chefe da repartigho, Francisco Perfeito de Magalhdles.
_—
POLONIA A BEMFICA
ﬁé $8 ] 23
Rendimentos (Hguidos de impostas) s .f: ’g. g .s'g
: — e ——— — - g
- Despezns Producto liguido -Q-E = E_ : 'E “%
\ » de exploragio (trafogo) g= 25 - u.E
| r .° \_"flclut'ldudo Peguunn velocidade | Totacs do trafego e d;)u;nrngﬂ Totacs g%% g.'% B E%s
= ] 53
39284561 6:1955500 15:279 5284 2864700 15:5153989 5:06458495|  9:724 37891 1:9443956811:1105800| 0,36
HiT8144 0:6065270 19:4075272 4515164 10:35685436 8 9'1051 10:4675112|1:308 8389 | 1:1175520 0,46
063781 8:8485422|  18:7308131 DOSB28|  18:8008459 9338 9:956 8451 1:244 3556 1:0093210| 0,47
8TR3460 9:9595400 15: 1475282 2198000 15:366 3282 11 18‘[56 3:9858607| 1985201 |1:3955209| 0,74
- :BTRB089 10:7833510 27:784 8003 1163000 27:9003003 15: 0075814 12:776 4279 | 1:597 8035 l BT039TT| 054
L 28473020 9:481 8741 32:985 8007 2795400  38:2148907 17:7213408|  156:2148054(1:9018757| 2:2155182| 0,54
0205805 HLT243802|  120:3083660|  1:9525007|  100:6065166|  67:1798277| 62:1245202|1:3808540| 1:4925873| 0,52
| Medias
poeN
Proximada de 7 kilomotros : entre a bifurcagiio de Chellag e a estagiio de Brago de Prata, na extensdo approximada de 149 e entre a bifurea-

- Mente o trafego annual.

: '.'lepadidoras ou destinatarias da companhia real,

' ‘: da repartigio, Francisco Perfeito de Magalhdes.

930 de Chellas ¢ Brago de Prata, em 10 de agosto de 1893, A extensiio d’este ramal entre ag estagies de Campolide e Brago de Prata &




N_ o .
RAMAL DE

(Dupla via entre Pé‘

=0 Moreadorias
2 E‘ Numero do passageiros Nemcrs Ao tondailis Impostos '
Annos ; -E

Eg% 1.* clnsso 2.2 classe 8.4 classe Total ‘.::‘::::;,.‘:m ‘.rﬁl?:;:;" Do tritnsito Do ¢lilo Parsageiros

ﬁ - !
BB e wie ) - 854:424 91:886 176:310 31 - 8135354 95800 16:1275962 |
090 osoneea e 19 14:339 285:572 315:681 615:592 194 P 2:0425427 D15210 HT:O6H520
1898 . o cocsas 24 30:928 190:990 273:434 495:352 186 457 | 3:9705063 1565340 T6:5868746
1892.. ..., vonis 24 H3:648 117:306 194:027 365:851 451 3:008 3:031 8563 1943740 DT:A3T5251 |
B0 inaein bkt 24 H6:562 123:679 206:517 385:768 h42 H:076 2:97T4578Y 2505340 Hb:1025599 |

Sommas.. .. 96 155:477 801:971 | 1.081:445 | 2.038:803 1:587 8:6568 | 13:7335006 BTT8450 | 263:2198758 |

Ohsn'ar :

Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagdes de Pedrougos e Cascaes, em 30 de setembro de 1889, na extensio approximada de 19
simples provisoria, na extensdo total approximada de 234.5. A ligagdo, tambem provisoria, entre as estagies de Aleantara-mar e Aleantara-terra,
A via dupla foi aberta entre Caxias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, e entre Estoril ¢ Cfascaes, em 21 de maio de 1892.

a) Estas verbas sko as quo da verbia geral — recelta foea do tratogo — de todas as Hnhas exploradas

Repartigio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894,

=2 Mereadoring
e E‘ Numero de passageiros i 00 oniladas lmpostos
T - B p— —— ~ T ——— e etl——__
Annos : -:g 2
Eé'g 1.% classe 2.4 clasac 3.% elnsso Total ‘,3::;:;:%0 ‘.I;](:y;j::;o De transito De sillo
o -
z
1890...... sloie 2 48:842 100:708 126:272 275:822 351 - 1:2065163 953800 : _
0 e 1 79:917 158:656 214:018 452:501 2:144 - 2:077 5780 DUBEA20 39:6008293
0 A 4 08:965 | 221:+24 | 360:894 | 681:683 | 5:078 = 2A265668 [ 2:9045160 | 45:6845610
1898, v viv s ta 4 126:714 284:022 462:087 872:823 G:914 | - 2468087 | 4:1968770 H1:4595002 |
Sommas.. .. 14 354:438 765:210 | 1.163:271 | 2.282:919 | 14:462 - 84565705 6985150 160:5208957 |

Obhsoer

Esta linha foi aberta & exploragio em dupla

() Eatan verbas sio as quo da verba geral - reesiia fea du trafego - do todas s Huling oxplovadaly
e |

Repm’tigio de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894.



91

= v L L s g - L ™ o A Saa L S
e W STy n Jlo s Sl Vo TR RS et et L S 2o el i IS ol s i St R Pﬁ_.:_.‘erI-T'nlﬁu‘lq
= v e bt b v J > o ; % . = - . = 2 - ] .= » - > : ..‘ " = ’ =" 8 ‘_’."-!. g

&
-
= a

"
|

T 3F | 2% |8
Rendimentos (liguidos de hmpostos) ! g::_ Qg oY "n
e e — —— | =S i : k> E " 3
Despozas Produeto liquido | % g | k- bt é
“l . de exploragio (trafego) | §=‘- l 2 l: - 93
I .l‘lndo velocidade Poquena velocidado) Totacs do trafego | Fora do trafego Tolnis ) § & | 28 E‘s P .
il (@) sE€ | SfE | S 22
A & | a
r : | | X
1675864 8- 16:205 5826 3808945 16:6765771 15:0368718 1:2608108 2525021 3:0078143| 092 4
- 1:0498303 : 4 5590 DY:019 3098 1598598 H9:1785691 62:301 3678 | —3:2828580 | —1728767 3:2798035| 1,06 X
L 3:037856T4 1145169 79:7485489 1:1665000 80:904 8489 17:346 5090 2:39283599 995683 3:2228753| 097 ?
L 2:0888404 1:9435402 61:4195107 2575000 61:6765107 62:5838858 | —1:1643746 | — 488531 2:6078660| 1,02 p
L 2:00668565 3:0995502 GO:TERS666 51555616 61:2845182 H1:7858129 8:9838637 | 3748314 2:1578714 0,86
' B:3003760 H:661 8663 277:241 5181 2:4798059 279:7205240 269:06258468 8:1883713 I 84,525_7; 2:8028630| 0,97
_ J Medias 1
Vacedoes 1
__-'ometroa._ sendo dupla a via entre Pedroncos ¢ Caxias, e entre as estagdes de Alcantara-mar ¢ Pedroucos, em 6 de dezembro de 1890, em via j'
B extensdio approximada de 046, teve logar em 10 de agosto de 1891. :
In soxapanhia real, competem a exia linka, na proporgio do son rendimento do.tral'ego annual, '*
O chefe da reparticio, Francisco Perfeito de Magalhiies. i B
I

LISBOA :
2
THEY E
. Rendimentos {(liquidos de impostox) E = ! & E -g 2 2
."‘""-_——— T R S S—— —_— '.i!? o £ & o
| Dospezas Produeto liquido § 8 £ S = go .
il de exploragio (irafego) Ef 4 “ :' b %
M Grande velovidade | Pequena velocidade | Totaos do trafego  Fora do trafego Totaes § _g E; } "é,{:, = %g‘: .
l I . {“) L o= i < b B ) - - ;
bl & IR = }
X - | o Et—— - ‘;
| DL A6 -3- 24:2993175 65 876 24:365 5051 14:9358560 | 9:3688615 |4:6818807 T7:4678780| 061 1
i 2:9053322 -8~ 42:514 8615 6245000 43:1385615 29:734 5201 | 12:7808414 [3:1953108 7:4338550| 0,70 3
| D:9H85002 -8~ H1:6378612 2275000 H1:8643612 44:3285255 7:3098357 |1:8278339 11:0825064| 0,86 "
h'- TADDSHHO | - o b HS:O198052 | 4995825 DO 4185817 43:0058835 | 15:9138217 [3:9785304 10:7513459 0,73
| el [ == = . —— v . : : =
I L 16:8495497 8- 177:83708454 | 1:4163701 178: 78781560 132:0038801 | 45:36638603 3:‘.—.’405471! 9:4285846) 0,74
3 | Medias
NGOe=
B 11 de junho de 1890, na extensio de 34,342,
' '.compmuhln penl, ¢otmipetom o ogta linha, iy proporgdo do sen pendimento do trafego annual,
- 3
i . 's - ;- . -
J'-'""" chefe da veparticRo, Francisco Perfeito de Magalhies.




. j il T 1 R T T Ny T N e S L YNV T e T L it 1 SR qu W ()
L ST R S T ) N e T o BT Ay o R 2 LN . B s Wi T T T e S it o

. r< l_:,.' _._-‘. y e o ¥, ,;r‘-“,'.-. e _.‘.q_
22

CAMINHO DE FERRO DE

(Via ¥

= é Moreadorias
'EE' Numero de passngoiros Numero de toneladas Impostus
. ot T — et e P —— i R -
Annos § g
£ R 1881 9.0 X qa F Girande Pequena : ‘
z5= A elanse 4.0 class $.% elnsse Potal veloctdade |  velochdade Dodransito | Do séllo Pasaageires
7z
800, . UL ) 806 764 8:406 | 4:976 20 824 1178792 54 5220 1:6048115
1 SRR 50 6:602 11:162 40:182 57:946 325 T:879 1:8455040 4483510 19:1288758
1802..... Yoot i) 5:202 9: 662 34:319 49:183 41 10:100 | 1:2855145 4563780 | 16:4318762
IONB S, 5 b0 4:193 9:192 33:311 46:696 349 11:212 1:262 3494 47988720 15: 7185888
Sommas ...| 155 | 16:803 | B0:T80 | 111:218 | 158:801 | 1:045 |  80:015 | 4:0108471 | 1:4398330 | 52:8788618
Obxer
Esta linha foi aberta & exploragio na sua totalidade entre as estagdes de Santa Comb
(@) N'estan vorbas sito incluidas as importancias dia garantias de]i"
Em 1800 — trinta o sete ding - oovviiviiisiianns .....a"
Em 1801 —todo 0 anno «.. coipiniiineiin IRRRTATTIR
Em 1802 —tallo 0 BnN0 oo vvpiiieive teeins bomennalsnand
Em 1801 —todo 0 RON0 . oL ciiviiiabi i iiassdae e et
BOMRIAR < o5 4w b TS
. Reparti¢iio de eaminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894, =
)
CAMINHO DE FERRO
B e T e ——— ————— — '-
= ‘B‘ 2 -T Hamﬁ?ﬁu f
'Eé Numero de passageiros Nombso a6 tanstads Tmpostos
=9 — I — ™. et TP T ee— _rw*-.” -
Annos § g -
g § é 1% clusse 2. clasge 8.9 clasae Total ,,&:‘;m‘, ,L’;’&liﬁﬁ“ De transito Dg séllo Passagelros
B
7 il
WO . 7o vobe ) 2:837 6856  24:679|  sk2w2| 831 B:814|  1:0078681|  5195320]  19:8085082
RO, saeiits . 165 6:491 15:642 45:478 T0:606 885 26:070 4:3095132 1:2325070 40:9625718
IR .onstwine 195 8:210 20:710 65:005 94:015 1:345 37:821 5:8778905 1: 7465520 52:876817
Sommas. . .. 412 17:538 43:208 138:147 198:508 2:561 72:2061 12:0948718 $:2015710 113:646 891 ‘

O s o1

T

Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagdes de Abrantes e da Covillid na extensio de 1664086 em 6 de setembro de 1891 pew

(o) N estas verbas sido ineluidas : J - e it
1.9 — As que da verba geral — recolta fora do trafogo — de todas as linbns explovadas pola companhin veal competemn n eata linka na Eroporgﬂo do veun rendimonto df

2.7 — As lwportaneias das garantias de juro liquidadas pelo estado desde 6 de setombro de 18¢1, para as duns primeirss scogdos do Abrantes & Covilhi, ﬁuullm o

As garantias do joco Hguidadas n'oste mappn sho:

Em 1391—117 l"“ ------ sssaen IR TR

Em 1802 =10do 0 M0N0, ver'reres sy o

Eun 1805 = 1000 0 8000, 440 i vvivees Civieeaaned
L TTTTTT P Senearanas ey

Repartigllo do caminho de ferro, em 31 de dezembro de 1894,==



USANTA COMBA DAO A VIZEU

: s 5 e Y y
E' Rendimentos (Hognidos de fmpostos) 5 ) 'E,E .':'g i
R il LN %3 o 2
i ; ot it R ' Despezas Producto liguido 28 = i =% g
| de exploragio (trafoga) 5= ¢’ = =<
nde velocidade | Pequena velocidade | Totaes do trafego | Fdra do teafogo Totnes ..5. g E 2= 5 'E,g E
k. (a) 53& eES 5 22
2 ~ R &

. i 5

| 1928704 995 3959 2:7928818 | 6:5165789 9: 1085607 5:0748227 | 27818400 |- 5565282(1:11458845| 1,99
| 2:0013468 S:6285799 | 30:3098020 | (2:3698176 |  9LGTESING | B30:1305934 1788086 | 35562| 6023619 0,99
L 2:3338115 0:8148620 | 28:0795402 | 62:4535776 | 91:0838178 |  28:0318879 H4T8D23 | 108950| 5u0s63T| 0,98
L 22023602 | 115065048 | 29:4233228 | 62:5165716 | 91:9895014 | 26:7508620 | 2:6635500 | 5342721 5358198 001

79803019 | 30:9458931 01:104 S468 | 1983:6658457 | 284:7595925 | 90:4965669 6078799 35921] 5835849 0,99
; .. - : —~ - '—‘_ P - ‘-‘ -

Meadias

———

Yag¢oes

Dilo ¢ Vizen, em 25 de novembro de 1890, na extenslo approximada de 49851056,
8 pelo ostado desde 25 do novombro de 1800, que sio as sogaintes:

_;'-'ouuo-uuovo.a.qo».-- A R T U 6331-5&739

T Pl b =t U R R e B B S B B Lo e e T

) 8-;_". ............ Sesasrenianssn et BE.'M“MS’B
A R R T I R I N Phe B2:504 5060
B0 vtavan s sr s casre v g sanavads (2:301 3466

A T R S e 103:290 5187

0 chefe da repartigho, Francisco Perfeito de Magalhdes.

A

n
A
sl ~

DA BEIRA BAIXA 2
-+

B P i e
Rendimentos (Hgnidos do hnposton) E 32 E- 5 ° - y

?": Tota ¥ T T Eﬁ-. i : e 5

| : 08 4 e " d o

'.! |' Ygzzludﬂ;:lq vc{;:z?:?:;u o t':'ul'ogn do Irat:'uno {a) Totacs :E z ? %% g g E. g

i & = &

li .____ — s S —————— I

1 3:8608720 18:8205821 42:4978078| 99:971£135 142:4685213 G1:7518178 —19:2643100| —8704271 1:1878523| 1,45

| T:8785864 45:40053891 94:3318973| 310:3395570 404:6718543  157:0908267 —62:7585204 —38048353 9523062 1,66

i 8:9465901 6618775161 128:7004233| 310:1868532 438:8868765|  162:0085696) —33:3038463 | 1713248 8315200 1,26

| 20:6808495| 181:1965873|  265:5208984| 720:4978987  986:0265521)  880:9358141|—115:4058857 | —2505111 | 9243600] 148

‘ i Medias

vacoes |
Guarda na extensio approximada de 2115590 em 11 de maio de 1893,

R STV, sy (IO (L TeeT NS T (e

Wy

rafogo anunal. -

mn a‘,-fa.cia margo de 1802, pare este effeito o extensio das duas seegbes e 1567,%41005, - ‘q
‘:;';'tliooo ooooo Shsantanodsbntbvabapasecime ﬂo:a&l&“& . $
TR TN e wass v s S ba'n ahs b e sn 4 U4 Lo BOB:IATABTO "o
S L R Wit dsssrsnsinsdsasannnats m:m"!ﬁ ;!
;ll'_ntt-loo_lovnlogullun-‘.-o ....... (RN RN ?‘&387M 5
k ;

I -

b chefe da vepartigo, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro p
desde 1 de janeiro de 1

;‘ é . Mereadorias

‘g 'E.. et paaangnlros Numero til?lmwlmian 'lmpmion

=2 - —— — | — — — | ——

Annos g E

‘-3 -é w 1.* classe 2.2 elasse w2 elagse Totul \.3::;:;:1(, “E;:;L?S:;‘-. Do transito D sitllo

=S o=

g |
) 33 (N R PR L AP 952 134:888 539:039 1.219:1711 1.893:008| 22:734 444:081 | T6:8193000 -3-
1878 ...... ceee| 1:014 143:004 54H:980| 1.277:471| 1.966:505| 22:381 435:181 |  80:9H0 3271 -5~
{0 PR 1:09% 144 008 DHT:0062( 1.362:462| 2.063:522| 25.819| . HI18:068| S86:9583442 -5-
y 1220 JAPSPRN e 4 U 1| 15h:146 552:105 | 1.422:920| 2.1290:570( 28:381 621:023| 99: 13077 -~
881, - 5o 1:223 169:445 DST:896| 1.430:995| 2187:836| 20:320 702:483| 100:727 3276 -3~
TBER. . e iee 1:356 195:971 G6T0:088| 1.473:015| 2.389:971( 31:259 R08:0201 113:34558430 -5-
DB o 2w 5is v 78 1:4806 208:831 TIT:683| 1.523:452] 2.449:966| 35:600 808:204 | 119:81338182 —$~ Ui
12 AR R 1:52b 297:358 836:542( 1.507:124| 25681:004| 42:419 S46:248 | 122: 1698513 -3~ 672 0365473 -
188D, covviiaes 1:029 239: 756 851:265| 1.526:384| 2.617:405| 38:124 024:088 | 118:44235337 e 1.615:802#3%‘. 3‘
880 < . i 1:530]  288:874|  893:635| 1.937:715| 2919:724|  43:009] 1.006:565| 131:9208166| -23:2905800| 1.822:787 8987
p ¥ ¥ AN 1:697 861:985| 1.040:043| 2.120:294| 8531:272] 5HL:446| 1.060:042| M47:85T3743] 24:4975200| 2.016:0008768]
1o, DR 1:8%3 446:837| 1.215:055| 2.5695:008] £.256:900] 5H6:401|  1.270:358| 165:3008687| 20:4375250| 2.253:2513806]
RO 3 e aities 1:998 495:776 95,674 2.969:441] 4.860:801| H8:469| 1.501:585| 188:0015903| 28:0048820| 2.445:6113592]
BB e s Tenin 2:083 500:222| 1.729:163| 3.498:177| 05.782:562| 68:852| 2.221:973| 184:7008697| 42:8845280| 2.525:5018508]
00, ) SRR e 5 2:187 HOT:677| 1.649:393| 8.890:9238| 5.607:993| 7T8:504| 1.803:583| 187:1945799| S1:6865570| 2.589:4508184|
i) N SRR 2:300 595:202| 1.640:675| 8.480:582( DH.721:549|  T1:448| 1.489:799| 182:9408702| 80:9763406| 2.434:0923022(
3898, . s e 2:354 639:081| 1.795:919] 3.786:551| 6.241:501|  T6:74H| 1.405:645] 195:2615708| 83:2195010| 2.470:3828484|

Sommas.. .| 27:3713| 5H.598:631| 17.225:797| 36.326:894| 59.151:322| TS0:505| 17.956:899 2.301:7965336 | 389:9958026 31.783:9978717 e

Obser _

© Pelas disposi¢des do artigo 214.° do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1885, claborado para execugdo da carta de l!}i-;g

:
‘ (¢} Desde o anno de 1887 sito jucluidas n'estas verban as importancias das garantias de juro pagas pelo estado.
L Reparticlo de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de 1894.=
Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portng'uezesﬂ ,
explorados por companhias, desde 1 de -
.-".:i' é Mereadorins I
232 Numero do passagelros (numero de toneladas) TInpostos !
23 I R S R S S O T W il |3 2 | e — S P—
Aunos g3
é E }H 1.7 elasso 2.7 classe 8. clunse Toial “:;;:;:;::m \':TO?‘.‘;:;:I?O De iransito Do séllo Pasnageiros
- by
7 s
IRT i 503 67:949|  164:980|  709:054)  941:983| 11:883|  289:193| 47:0993800 -5~ 819: 942563&
T AR 506 T4:845 175:246 T08:465|  958:566| 11:650(  284:969]  48:6465990 ~B~ 850:4725678|
1819 o aiiina 506 69: T 170:823]  692:113]  938:170] 13:411]  314:085] 49:0623428 ~3- | 829:4598427]
T I ) 5 T5:860]  177:508)  699:1820  052:600| 17:565|  400:877| 51:5048194 . 866:408 5201
UL e OB 518 82:9238|  196:243|  698:178]  076:650]  16:936| 36T HB:6275709 —5- 880:221 8580
BB e i 706 107:999|  268:083|  THS:245| 1.184:827| 17:613]  H48:004| 616738352 —a- | 1018:7028622
L Sl 831 119:540  B811:649|  S14:7060| 1.245:944| 21:393|  500:000| 67:3125840 . 1.05H:729
WO <L T 831 118:084]  518:265| . T71:5T8| 1.207:8T7| 24:261|  H58:BBG| 67:82555H76 -3- | 1.045: 944;‘390
1885....... 832 114:816]  326:884|  798:918| 1.240:118| 21:683|  594:504| 66:0225170 —§- 1.009:820 3013 |
38805 s 833  151:790|  S44:711]  983:200( 1.479:800( 25:858| 66O "mll TTTITH10T|  12:6T33100 1190 8438518]
t R e 939|  217:263  464:147( 1.549:042| 2.030:452| BL:066(  6IT:356] 8O:A41SB0S|  15:5425020  1.356:1838689| ©
1, SR L1040  209:202(  5O6:508 | 1.742:820| 2.638:531| 86:227| 880 1|1| 103:080 8491 | 14:2998700  1.520:071 808D
1889, ..0000enn | 1208 827:404)  T4S:25T 2047 TBT| BA28:468)  38:600)  1.005:715 i 1113935134 15:4418640, 1 641:317508D
0t N 1104 875:000] 1.045:901| 2568:067| B.073:977| 44:794) 1.767:529 111:5183130( 24:6988580  1.687:9028802) =
1.1 ) U DU fh168] 889:485|  985:830| 2.440:823| 8.816:188| 53:918 J.-'l.‘k’):!l»il] 113:7215226 | 44:1908360  1.747:7838075]
1892 . aiui v 12T 431:497|  986:166| 2.547:637| 3.964:6000 46:651[  991:000 108:9075315| 48:1748770  1.680:9345652
1898 ooiviia o 1'}0:; 490:984| 1.118:415 2.822:682| 4482:081) 5H4:167)  890:721] 114:2565701)  46: mmoqo 1.645:0705343
Sommas...| 14:580| 5.518:248 8.899:807 23.137:545| #5.060:190 487:272| 12.867:261 1.343:084 5451 914 13?5900 20.796: 3055029 9|

(1) N'estns verbas csifio incluldan as importancing das garantias de jura pagas pelo estado & companhia real ¢ pela linkia ferren de Torros Vedeas o Piguolea da Foz ¢ n AL

Repartigho de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de:
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guezes, de interesse geral, em leito proprio, no continente do reino,
¢ 31 de dezembro de 1893

. . & st | g2
Rendimontos (liquidos de impostos) g = a‘g -: ‘s
e — e T — —_— 2 - £ 5
Daespoezns Producto Hquido SE B -Z g
de explorigiio (trafego) &= 2 2 e,
. Girando Poquena Totacs Para Bao5 N2 2o
|i Yeloeidado velocidade ilo trafego o tenfego () Totaes ik g_ Zo gxg
é - o ke :é Peat
|| A | —_ -
|
I 171:0168086, 1.207:3123633) 2.593:2408734 22:5)&14583{4 2.615:885 5064 937:0658725| 1.606:17H5000 (1:7413509| 9865348 0,36
185:9758502( 1.181:0005087) 2.656:2765722  28:9808070 2.685:2653792( 1.058:0208613| 1.598:2565109 [1:5765189 [1:0433412) 0,40
C998:3115101| 1.323:6723608 2.871:8855245)  18:3245010] 2.889:6595255| 1.194:0083625| 1.677:2365620|1:5263148|1:0868682| 0,41
“ C904:8005225) 1.562:0828151) B.210:0088478  15:1085962 5.225:2028435| 1.260:4683647| 1.959:6298826 | 1:664 5928 | 1:0625420 0,39
N 248:8285844| 1.601:8655172] 35.286:9885178] 106:0473881| 3.393:0863004 | 1.852:8215465| 1.934:166870811:5815496|1:T065150) 0O, 41
! O67:9645827 1.674:0035743| 3.589:5018584  42:2058660| B.581:8475249| 1.588:8218613| 1.950:7298971 [1:4388591 (1:1718697 0,45
279:084 3793 1.716:6873348) 5.664:31981380  38:3283236| 3.702:6478374| 1.582:6685370| 2.081:65057681: 400,&842 1:0658063! 043
- 801:7893812| 1.809:066 5683 3.782:8025978|  31:5303284| 3.814:4233257| 1.576:8375982| 2.206:0545991|1:44655031:0338992| 0,42
| - 276: :6O83T86| 1.860:8188800) 3.753: ‘2"1,5"11'1! (G2:0085175) 3.815:3783390| 1.620:7668508] 2.132:5085657 [1:3948708|1:0605017| 0,43
|' B27:0128425| 1.949:9995482) 4.099: m‘lsa‘u, RO:181530900 4.179:9518203 | 1.642:1378100] 2.457:6623794 |1:6065315(1:0738292| 040
I 362:255 8449 2.051:1315808| 4.429:3883115]  95:347 A »{)l’ 4.524:78538616| 1.798:0273072| 2.636:3615043 |1:5535542|1:0563586 040
l{l 888:6235281] 2.259:2355196 4.881:110&:233{ - 183:6728677) 5.064:7828910( 2.063:2805225| 2.817:8218008 |1:4965453(1:0958745 0 42
C804:7098124] 2.556:6785011) 5.396:9088727 244:2885607 5.641:2875834 | 2.364:0905741| 3.082:9075986 |1:5175972| 1:1833228 044
432 60652720 2.608:5008438) 5.466:6085268 194:9095421 H.GG1:H1TH689| 2.671:9615902| 2.794:6463566 | 1:34156451:2833363 049
457:8033101 2.‘.’00:977501I5E H.248:2605501 335:‘.13{:5?591 5.634: 1965060 | 2.792,2028677| 2.456:0575624 |1:1235026|1:276 3727 0.53
it 499: 1664206, 2.539:224 8973 5.195:4833201) 5H62:7633460| H.768:2465661 975‘5 T463307| 2.4568:7365804 |1:0698016(1:1595890| 0.53
- 495:8095402) 2.416:0195051| 5.812:30058817) 5HIT:8505416, 5H.880:6608253| 2.641:9738458) 2.670:3275559 | 1:1448099 | 1:1318951 0.50
5416:55—1&736 32,288:3753360| 69.387:9278813 2.689:7205263) 72.07T7:6485076 | 30.866: 9988080 38.520:9295753 [ 1:4075260|1:1275644| 0,44
{ Me?l-;ms,
ﬁﬁ¢ﬁes
e 28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto de séllo nos caminhos de ferro a contar tio sémente de 1 de janeiro de 1856,
U chefe da reparticio, Francisco Perfeito de Magalhdes.
9
8 interesse geral, em leito proprio no continente do reino, de via larga,
&neiro de 1877 a 31 de dezembro de 1893
¥ s % £ 52
Rendimoentos (Hgnldos de impostos) g - E -‘é‘ e :-!
~ o Ze %S ¢3
qn T PSR s == — 2 e <
| R Duospezas Producto liguido SE Choa -E 2
l 7o ile exploragio (trafego) g§= = 'g_'v cfs
al'lllda volocidade [ Poguena volockdade | Totaes do trafego o d::'.llmrcgo it g'g % Erg ; IE"'E" 'g
HoaS = % e = 5
| g : 2
[ 199:0038500]  919:5675610 1861:5655610] 19:6198145| LSSI:AT28736  569:0048339) 1.201:9495971 |9:5733004 LIMSET0| 031
\ - 140: 7185022 87H:T808863| 1.866:9268958] 27:3913850( 1.894:3183808]  HO8: 4978872 1.268:4295081 | 2:5068777 1:1828802| (),32
1 170:1175376 908: 8068762 1.958:43838565] 16:1598890| 1.974:6928965)  HOT:H0TSHE8| 1.360:926 5907 | 2:6898577 1:1508845| 0,81
H 173: 1148738 1.002:461 8018 2.001:983 8957 9:0004000( 2.100:9835957  6H8:8T18596) 1.438: 1125861 | 2:624 5748 1:2068724 | (.51
165:6145148| 1.1085:451 5626 2.154:2873309| 100:576577i 2"54 8643080,  712:1005200| 1.442:187 5100/ 2:4955134 1:2328007 0,33
‘. 184:6885194 | 1.159:6008590| 2.558:0005406| 57:85657556( 2.395:8578161)  934:4258808) 1.425:57558098 | 2:0198200 1:32568426| 040
| 193:4874293| 1.228:9218770| 247%:0918947| 80:3268096| 2.508:4188043  952:1945750 1.625:8978197 | 1:8368218 1:1458842 053
ﬁ' D02:1983907! 1.280:6T486T1] 2.528: 81738798  25:5265280 2.:';.’14:3446037; 901:8593867| 1.626:957 3931 [ 1:9578831 1:0858270| 0,36
“ 183:4898920 ] 1.801:0008289] 2.494:3498231]  55:1935124| 2.0549:54283560)  885:5343846/] 1.608: 8148385 [ 1:9335671 1:064 5345 033
I 296:8198001 | 1.375:6088427| 2.798:3218086( GO:H168619| 2.862:8885505  943:7498230) 1.840:5728706 | 2:2208375 1:1323952) 0.34
I| i 249:6458422| 1.481:2868088| 3.037:1163090]  69:7028515 3.106:81835014) 1.053:0248427| 1.984:0918672 | 2:1125954 1:]215432| 0,35
| 969:9008676]  1,604:9805703| 3.304:0613464| 116:8208:15| 3.511:7813679 1.210:378 5551 2.184:5828013(2:1008561 1:7633825| () 36
} - 265:0183118| 1789718697 :_1.65)3:3(}%?60 172:0015414| 3.865:8085164] 1°472:8638453| 2.220:4435297 | 2:0545064 1:3628501 1 () 40
_983 6318214 1.788:5463539] 8.710:0808415| 120:1435184| 3.830:2285599 1.647:9548414] 2.062:1265001 | 1:8675868 1:4025712 0,44
il |__ ch IRIS286]  1.489:061 5678 S481:5968589| 265:7008163( 3.787:2968692) 1.770:8128414| 1.711:284 5125 1:4715439 1:5225195| () a1l
260:8668080| 1.522:2125700 J $19:0188507| 433:6808585| 35.862:6948090 1.685:2308773) 1.738:7828734 | 1:3088764 1:3208714| 4q
| ;—é;___'?‘i-:lm 3099 1.584:0925293] 3.508:2633735| 449:2728318] 8.952:5365053| 1.640:764 5886 1.862:4985849 1:4‘2155109| 1:2668328 | (.47
1! ;{@#%5:’“)‘_1‘688 99 863: 1968604 | 46.825:105 5221 [2.008:9865726| 48.834:001 5947 18.284:8745494 28.590:2305727| 1;9605921 1:2608677| (.39
: Medias

ulllog degde 1888, o poln linha da Belra Bajxa, desde 1881,

E;—mi.z() chefe da repartico, Francisco Perfeito de Magalhdes.

,.
4




Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueze
explorados pelo estado, desde 1 de janeiro

<

g.g Numero de passagoiros Mereadorias Tmpostos
=z e el b =] ~ — —
Annoa % g = l
g §:§— 1.2 classe 2.4 clasne 8. olaxao Total v;:;:;‘l;:;ia ‘,rﬁ::?,?:‘?e De transito De sitllo I'aknageliros
2=
AV seisasas 421 45:447 143:266 H610:117 696:550 9:969 T6:891  29:7195209 -8
3D . ivdap et 473 49:376 167:552 D69:006 T15:954 9:901 142:698]  32:30835281 -8~ '19‘1 146394 “
BV .. avsavi 44 hT:81T 177:157 670:314D 905:3231  11:690 195:240| 37:8968014 -5- 452:6045 4 9f
1890 < avass : b87 G4:315 183:691 123:047 971:068  10:122 211:518( 47:3805883 -9- H02: bR $426 |
BBl . cavaigie 594 66:405 174:860 152:817 974:085 |  10:446 244:842|  AT:0998567 -~ H06: 7805252
BHOR . iawde i 6594 67:981 174:762 T15:670 058:413|  10:920 02:034| H1:6728107 ~3- biT: 718&33 {
888 . i sunias : 298 68: 940 175:320 TOB:607 952:966 11:354 237:781)  H2:0005342 —d- 540:01053
| YR 6061 T4:643|  178:033|  TS0:646|  988:222| 13:335(  268:009| 54:3448237 -5~ .mwam
B . .owss s 606 71:486 170:066 T27:466 969:018|  12:508 204:696( 52:4208167| - 8- uQT' O b |
- 60|  76:045| 180:722| Toked1| LOI2083| 13:375|  H09:921| BL1433059|  9:4728300 S5
BT caisiacw 653 9:951 190:460)  T66:660| 1.038:081] 15:032 921:926] H8:0693852 9:6638760 Bb(’o BO‘M hir
888, . L caviiea 697 B2:010|  201:167]  S3L:070f LILLOI6|  15:330|  340:263| G1:0898512|  9:55T5670|  GOS: Mb.ss’fs |
368D .5aeusi 171 98:451 215: 146 897:241| 1.210:888 15:452 380870 TH:1938450|  11:2023380 605:94H5T18]
B . .05 bivas 828 104:319 221:560 915:680) 1.241:204| 17:436 B96:247  T1:0043801| 16:1685140 1226385647 |
T80T . . cavas e 828 H9:663 2253:432 S85:629) 1.208:724) 19:084 391:097)  T0:4958886|  83:6668010 T16:6205108]
ABOR: . (o 828|  0L:623(  212:060|  883:552| 1.187:285| 18:779|  492:897| T0:1428770| 342958296|  681:9528781
208 s i suvn o as 828 96:925 221:998 908:962( 1.227:885| 17:883| - 480:97 TL:4853786| 33:565 5290 704:2815106]
Sommas....| 1L:067| 1.294:883] 5.202:072| 12.985:870] 17.432:850] 252:346] A.987:904| 997:4208018) 16T:0905796] 9.613:7285278|
(a) N'estas oxtonsies estd incluida e duplicado a distanein kKilometrion, ou 8%.4 entre Porto (Companbit) ¢ Ermezinde o desde 8 do novembiro de 188, tamboem o oxte Illlé‘ I
Repartigdo de caminhos de ferro, em 31 de dezembro de
Ko
Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portuguezes
desde 1 de janeiro de 18
gé Numero de passagairos ,:“m:f.o ds ton:Tnduu ) Tipostox
S R e T - RS NI ——
Annox gg
gg é 1.% elasan 2.% clawso 3.% classe Total “(,:;:;1‘&.{:" ‘.fgq,‘;:;:;” e transito De séllo Passngolros
: = - —|
IBIT cavvoaosns 28 23:492 230:843 - 254:335 882 T:047 -8~ -3- 42; 942;1 N u
B svvieviie 845 18:833 215:162 -~ 231:995 830 7:014 -$- -3- 39:62654
B . iaviiiv 4 16:467|  208:H72 - 225:029 818 8:743 -5 i 37:287 857 H i
T SN 44 14:962|  190:946 ’ 205: 908 B9+ 8:643 =§- -$- 34:5998470 |
3881 .. a0 »od ol 20:804 216:2858 - 247:002 1:047 10:274 -$- -3~ :2025390(
BB, . i bi ' ot 19:991 237:243 - 247:284 2: 726 . 12:482 S il
ABB8. v bb 5 bl 20:342 230:714 - 261:066 2:873 14:523 - s
1884, i beaies 88 44:661 540:244 - 384905 4:823 24:613 -3- -5
1885. ..., PURE ) | 03:954 804:315 - 408:269 3:983 34:888 -8~ -~
NG . svesiia 91 59:639|  J68:202 - 427:841 4:366 36:071 —f- 1: 1458490
2 ) PSR 105 6d:T11 393:456 4:502 462:739 RN b 40:760 346 8583 1:201 5420
ROBE. VoA ubiais 146 65:066 417:5379 21:018 H503:453 4:944 49:954 1:27H4684 1:DTHSRR0
IRBY. - S vaaas 146 69:881(  432:991 24:468(  H26:085|  4:891 60:000|  1:5068400|  1:5608350
M0 oo 151 T5:804 461:907 2):H80 H6T:881 h:122 O8:897 1:767 4676 2:017 8560
1891 .. iasoivin 196 T8:529 440:181 (4:471 583:181 D:5652 66:047|  2:9TTB68T|  8:8308210
IBR. .5 o5 sis 196 12:172 443:149 04:393 D6Y:T14 6:014 T6:402 H5:8008617 3:H06 8340
1 P e 200 T1:172 455:608 044957 ")‘il li8.1 4:695 R3:046 0198216 b H 48&5(\80
Sommmas 1:726 790:500 ’) 624: 328 258:474 (l H68: Jﬂ? 60:887 6013644 21:201 8872 18 21TS880 1.328 4!316410& i

L d W i

(o) Deade o anno do 1887 sito {nelnldas n'estas voarbas as fmportancins das garantias de juro pagas pelo asiado & companhia nacionnl pela linha forrea de For-Tun o m : :

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 31 d{s dezembro de =

# A
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de interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via larga,
de 1877 até 31 de dezembro de 1893

5 % | 3%
Rendimentox (Hquidos de impostos) e S -
3 e R S w— —_ EE E‘E 53
Desperas Products Hyuido § B o2 - E
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Medias
46 ramal de Campanhi o nova alfandegn do Porto, on 349 por serem trogos communs ao teafogo das linhax do Minho ¢ Douro
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:’-t'llﬁllu'a dosde 25 do noyombro de 1800 tambem as respeetivay i Tinha de Santa Coralin Dilo a Vizen.

],‘894 =0 chefe da repartigio, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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TARIFA ESPECIAL N 5—GRANDE VEIOCGIDADE

AVENCAS PARA VIAGENS A PRECOS REDUZIDOS
DESDE 1 DE MAIO DE 1895

(Approvada por despacho ministerial de 23 de margo de 1895)

Avengea annual

BASES
Custo total das viagens
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| Até 3:000 kilometros . . . e o e e | 433000 | 333500 | 268000 | 578000 | 448400 | 315600

| Por 1:000 kilometros além de 3:1-)00: A ¥ . e o 133500 | 103500 | 75500 193000 145800 103600 |
Por 1:000 kilometros além de &:000. . . . . . . | 423500 | 93800 | 75000 1935000 143800 108600 |
Por cada 1:000 kilometros além de 5:000 . . . . . .| 113600 [ 93000 | 65500 195000 145800 108600

AVYoengit por gim mes

135500 ] 108500 | 74500 193000 ] 143800 | {0&600‘

Até 1:000 kilometros .

CONDICOES

1. O pedido de avenga deve ser feito com oito dias de antecedencia em qualquer das estagdes, no modelo
por estas fornecido, indicando-se n'elle o nome e residencia do avengal, a classe em que pretende viajar e a especie
de avenga (annual ou por um mez). O pedido deve vir acompanhado de um retrato em papel delgado com as di-
mensdes de 0075 X 0,05 e da quantia de 25000 réis, que ficard em deposito como garantia do cumprimento das
presentes condigdes até ao termo da validade da avenga.

2. Serdt entregue ao avengal pela administragio um livrete de cedulas de 500 réis, 100 réis e 50 réis, cuja
somma perfard a importancia nominal correspondente ao percurso, segundo a tarifa geral da classe respectiva, de
1:000 kilometros para a avenga por um mez ¢ de 3:000 para a annual. Este livrete serd por elle pago pelo prego
reduzido indicado na presente tarifa e assignado na presenga do chefe de estaglio que lh'o entregar.

3. Sempre que o avengal pretender um bilhete, apresentard o sea livrete ao bilheteiro da estagfio de partida
para serem cortadas por este as cedulas na importancia do custo do bilhete ordinario, que serd entregue com o
livrete. As quantias inferiores a B0 réis serfio arredondadas para esta.

4.* Quando restarem n'um livrete cedulas, cuja somma seja inferior ao custo do bilhete, que o avengal pre-
tender comprar, ser-lhe-ha permittido utilisal-as conjunctamente com a moeda corrente nccessaria, para perfazer
aquella importancia, .

B5.* Depois de gastas as cedulas do livrete, o avengal poderd requisitar outros successivamente, corresponden-
tes cada um ao percurso de 1:000 kilometros, e cujos pregos gosarfio da reduegio, indicada na presente tarifa. As re-
quisigies devem ser acompanhadas do livrete. ) ;

6.* O bilhete vendido por avenga ¢ considerado para todos os effeitos de franquia de bagagem, de mudanga
de classe, de percurso além da estago do destino, como bilhete ordinario,

7.2 O portador do bilbete por avenga ¢ obrigado a apresentar o seu livrete, como prova de identidade, sem-
pre que lhe for exigido pelos agentes da administragio, sendo considerado passageiro sem bilhete, quando se recusar
a fazel-o.

8.8 O avencal nflo terd diveito a reclamar por viajar em classe iaferior 4 sua, quando accidentalmente haja
falta de logar, nem pelas interrupgdes on irregularidades do servigo dos comboios.

0. As avengas slio contadas a partir do dia wm de cada mez.



10.* Dentro de dois dias, a contar d'aquelle em que findar o praso da avenga, o avencal entregard o livrete
em qualquer das estagles, embora as cedulas ndo tenham sido todas aproveitadas, sendo-lhe restituida em troca a
importancia do deposito.

11.%2 O livrete de aven¢a ¢ pessoal e intransmissivel, e deve ter a assignatura do portador. Quando for en-
contrado em poder de outro individuo que nlio seja aquelle a quem tiver sido vendido, serd apprehendido e o portador
considerado passageiro sem bilhete, independentemente das penas em que por lei incorrerem tanto wm como o outro.

12.* No caso de extravio do livrete, 0 avengal avisard immediatamente a administragio, que o auxiliard nas
diligencias necessarias para o rehaver, fazendo-o apprchender, se alguem pretender aproveital-o frandulentamente.
Decorridos oito dias, poderd o avengal comprar outro livrete, mediante requisi¢io acompanhada de retrato, sem ter
de fazer novo deposito, assistindo-lhe a faculdade de utilisar o primeiro livrete, dentro do praso da avenga, se for en-
contrado posteriormente & requisigiio d'aquelle.

13.* O avengal cbriga-se a nio transportar comsigo recovagens nem valores, a nflo ser nas condigSes estipu-
ladas nas tarifas geraes. As collecgBes de amostras serflo admittidas como bagagens com a condigio de serem trans-
portadas em malas ou caixas fechadas e de serem consideradas bagagens para os effeitos de indemnisaglo por ex-
travio.

14.* O praso de validade da avenca annual poderd ser prorogado por um mez, mediante o pacamento de 10
por cento, da importancia do ultimo livro de cedulas fornecido. O pedido de prorogagdo deverd vir acompanhado
pelo livro de cedulas, para ser n’elle registada a prorogagilo.

15.* A avenga por um mez pide ser renovada por mezes successivos, sem se fazer novo deposito. O avengal
terd o direito de requisitar successivamente dentro de cada mez e pela férma preseripta na condigiio 5.* novos livre-
tes pelo prego do primeiro.

16.* Ficam revogadas as disposi¢les das tarifas geraes, que forem contrarias ds da presente. ~

Porto, 10 de abril de 1895,

: 0 Engenheiro-Director,

Augusto Cegar Justino Teixeira.
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