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0 caminho de ferro de Loanda

E nos paizes civilizados, cada nova linha que se
abre 4 exploracdo ¢ uma nova arteria civilizadora,
por onde corre, impetuoso, o sangue vivificador da

industria, do progresso e da illustragdo universaes, ope-
rando sem cessar a sua transformacio, fazendo brotar
a vida nos pontos onde a natureza se patenteia mais
ingrata e inclemente, comprehende-se quanta gloria,
nas partes mais desconhecidas do globo, onde impera
ainda a sphynge secular do mysterio, estd reservada
ao caminho de ferro, o guerreiro pacifico dos nossos
tempos, conquistador poderoso sem armadura ensan
guentada, na missio gloriosa de desvendar os intimos
segredos da terra, cffectuando as ultimas descobertas
continentaes.

Estas reflexGes nos occorrem, ¢como constante verda-
de na sua continua evidencia.

Referindo nos ao caminho de ferro de Loanda a Am-
baca, de que hoje vamos tratar, mais uma vez teremos
occasido jc avaliar estas verdades e de demonstrar os
effeitos proficuos do estabelecimento de rédes ferro-via-
rias nas nossas possessies africanas.

A’ construccdo da linha ferrea de Loanda a Ambaca
presidiu a larga idéa de ligar, por este meio, as costas
de oeste e leste de Africa, para, por esta férma, n'um
percurso rapido, dar a necessaria expansdo industrial
dquella nossa colonia, valorizando os innumeros produc-
tos do seu territorio. Loanda a Ambaca deve ser a
primeira seccdo d'essa projectada réde, e s6 por si é
um passo grandioso no caminho da prosperidade das
nossas colonias africanas.

Constitue, pois, o caminho de ferro de Loanda a
Ambaca o primeiro lanco, na extensido de 363 kilome-
tros, da linha definitiva que ligard as duas costas. D’es-
ses 363 kilometros, 300 acham-se jd abertos 4 explora-
¢ido, e ¢ d'esses que nos vamos occupar.

Enormes e variadissimos teem sido os obstaculos,
que a companhia, com rara.energia e superior criterio,
tem conseguido superar, de forma a conseguir que a
construccdo da linha tenha avancado extraordinaria-
mente e progrida com a mesma actividade. Cabe
aqui, porém, a parte historica relativa d4s diversas ten-
tativas de realizacdo do projecto, que data de 1862.

Foi effectivamente n’essa época, segundo declara,n’'um
documento official, o sr. Joao Baptista d'Andrade, que
Jodo Soares Caldeira, o primitivo iniciador da idéa, ela-
borou os estudos primarios, que se referiam a uma li-
nha entre Loanda e Calumbo. Por esses estudos, a
linha, seguindo parallelamente o rio Quanza, ia até
Oeiras, no concelho de Cazengo. Os concelhos atraves-
sados pela linha eram Icolo e Bengo, Muxima, Zenga
do Colungo, Colungo Alto e Ambaca. O auctor do

lano esperava, no futuro, prolongar a linha até Ma-
ange.

Mas o projecto ficou... sendo projecto, e s6 d’ahi a
13 annos, em 1875, ¢ que, por parte d'um grupo de
commerciantes e proprietarios de Angola, se tentou re-
novar a idéa, pedindo e obtendo a concessdo da linha.

O encarregado de effectuar o reconhecimento dos
terrenos foi o sr. Sarrea Prado, que rapidamente deu
conta d'esse trabalho, no mesmo anno de 1875.

Em diversas tentativas, relativas 4 acquisicdo dos
capitaes necessarios para a empresa, se demoraram 0s
concessionarios até 1877, sem terem obtido resultado
algum.

‘m 1879, porém, tomaram os factos outro aspecto,
porque o governo, reconhecendo a imprescindivel utili-
dade d’este grande melhoramento, deliberou dar-lhe o
necessario impulso, enviando a Angola uma expedicio
de obras publicas, que effectuou os estudos e estabele-
ceu definitivamente o respectivo tracado.

Seis annos depois, em 1885, a construccido da linha
foi, finalmente, adjudicada, e em 1876, estando jd con-
stituida a actual empresa, comecaram os trabalhos em
dezembro do mesmo anno.

A concessdo da companhia refere-se, simplesmente,
d linha de Loanda a Ambaca, mas o prolongamento da
via impoe-se absolutamente, de forma que ndo s6 jd se
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completaram os estudos de Ambaca a Malange, como
jd se teem effectuado reconhecimentos de terrenos en-
tte este ultimo ponto e Cassange, que serd no futuro o
limite da linha total.

Nos trabalhos de Loanda a Ambaca, hoje construido
quasi completamente, pois que apenas faltam 63 kilo-
metros por abrir 4 exploragdo publica, empregou a com-
panhia, com grande resultado, o trabalho d um nume-
roso pessoal indigena. Em 18go elevava-se o seu numero
a 3.000 trabalhadores, e d'esse anno para cd tem vindo
augmentando, sendo o negro geralmente reconhecido
como um precioso auxiliar.

A descripcio da linha, em que vamos entrar, ¢ ex-
tremamente interessante, tanto pela explanacdo dos
innumeros obstaculos que foi mister combater, como
pelas particularidades da construccdo que d’esses
obstaculos da natureza naturalmente derivaram.

A linha parte da estacdo principal de Loanda, que ¢
situada na parte baixa da cidade, e sobe depois a en-
costa até a parte alta, onde tem a sua segunda es-
tacdo. D'ahi desce em seguida pela planicie até Gacuaco,
onde depois de tocar n'esta importante povoacdo do
litoral, segue, acompanhando o rio Bengo, até Quifan-
gondo, no kilometro 30. E’ ahi a sua quarta estacao.

A seguinte ¢ Funde, no kilometro 45, e a linha at-
tinge depois Cabiri, que estd situado n'um territorio
fertil.

Tanto em Quifangondo como em Cabiri foi preciso
realizar importantes aterros, devido d extrema desegual-
dade dos terrenos atravessados.

Em Cabiri a linha affasta-se pela primeira vez do
rio e encontra depois successivamente dois apeadeiros,
Banza-Quitel e Calambungo.

Ao kilometro g6 estd situada a estacdo de Catete, e
no kilometro 11 a linha chega a Cunga, depois de ter
passado pelo apeadeiro de Bombo, alguns kilometros
antes.

A estacio de Cunga é muito importante. Ponto de
confluencia de todo o commercio do Quanza, este ponto
deve attingir um desenvolvimento consideravel e con-
correr poderosamente para a prosperidade commercial

da provincia.

Seguindo a margem direita do Quanza passa o cami-
nho de ferro de Ambaca pelo apeadeiro de Caculo Ca-
songo, chegando depois 4 estacdo de Cassoneca, no
kilometro 140, onde, distanciando-se progressivamente
do curso do Quanza, parte d'ahi n'uma curva prolon-

ada até a serra de Catalla, cuja subida effectua, e de
onde desce até outra estacdo, Barraca, 165 kilometros
distante do ponto de partida.

D’aqui até a proxima estagdo, Calumguembo, a linha
attinge a sua maxima altura, 173 metros acima do ni-

vel do mar.

Nesta seccdo do caminho de ferro as difficuldades
apresentaram se por vezes d'uma forma quasi insupe-
ravel.

Comeca aqui, n'um declive pouco sensivel, a descida
da via ferrea até Zenza, e ‘repois sobe de novo uma
encosta, a do Musseque da Cambange, no kilometro
109,
A ribeira de Muxau ¢ atravessada por meio d'uma
ponte de 1o metros de altura ¢, seguindo depois ao longo
d'uma planicie, encontra-se Cassoalalla, estacdo de

rande importancia que faz o servigo do Dondo, que
he fica a 20 kilometros de distancia.

N'esta ultima seccdo as terraplanagens attingiram o
volume médio de 12 metros cubicos, por metro linear;
mais de cem obras d'arte se construiram & custa de

“extraordinarios esforcos e as trincheiras foram escava-
das na rocha viva.

De Cassoalalla a via dirige-se ao rio Lucalla, pas-
sando sobre a lagéa N'Zungo, onde, para esse fim, foi
feito um aterro considcrave%.

Pela margem direita do Lucalla, o caminho de ferro
chega 4 estacdo de Oeiras, tendo ja 228 kilometros de
marcha. Oeiras ¢ ponto de importancia, por ser n'elle
que se effectua o embarque do café, que constitue a
riqueza da vasta regido de Cazengo.

Até aqui a velocidade média dos comboios em ser-
vico ¢ de 20 kilometros por hora. g

Obliquando de novo 4 direita, a linha ferrea attinge
a estacio de Talha Quissanga, e d'ahi parte, formando
quasi um angulo, para Canhoca, no kilometro 2go, e
que ¢ a ultima estacdo construida.

A seguinte serd Delatando, e muito em breve estard
concluida a construccdo total da linha que, realizando
a travessia da Africa occidental portugueza, pord em
communicacdo directa e rapida aquelles dois importan-
tes pontos da provincia de Angola. |

Mettendo em conta as paragens, calcula-se em 23
horas o tempo do percurso completo de Loanda a Am-
baca.

O assentamento da via obedeceu a especial cuidado,
e observou-se n’elle todas as regras da sciencia mo-
derna. Os carris sio de aco, do typo Vignole, com o
peso médio de 30 kilogrammas por cada metro de via;
as travessas de pinho preparado com creosote, sendo
os carris fixados sobre ellas com gatos de ferro galva-
nizado. A travessa metallica Willemain, que tambem
foi empregada, tem dado excellentes resultados. A lar-
gura da via regula, de um a outro eixo dos carris,
por 1™,046.

As machinas em uso nos comboios ordinarios per-
tencem aos typos Tubize e Couillet.

O servico ¢ feito com a maxima regularidade, mesmo
nas épocas das colheitas do café, em que o trafego
augmenta necessariamente, e d'uma forma que tende a
desenvolver-se em larga escala.

A distribuicdo do servico é simples.

A locomotiva, que reboca o comboio ascendente n.” 1,
para em Cunga, onde fica para auxiliar o comboio as-
cendente n.° 2.

A machina que se colloca 4 frente do comboio em
Cunga vae até Cassoalalla, e nova locomotiva estabe-
lece a junccdo entre este ponto e o kilometro 3oo,
onde até hoje estd aberta a exploragio. Quando a via
estiver prompta até Ambaca, a terceira locomotiva, que
agora pdra no ultimo kilometro construido, n.® 300,
parard em Canhoca, kilometro 287, e quarta e ultima
machina conduzird o comboio ascendente ao ferminus
da linha. O servico descendente faz-se da férma in-

versa.

Este numero de comboios, assim organizado, tem
sido reconhecido como sufficiente, e quando se desen-
volver, como ¢é de esperar, o servico ferro-viario, no-
vos comboios serdo creados para o transporte especial
de mercadorias.

Avaliando, debaixo do ponto de vista economico, a
influencia benefica do caminho de ferro de Loanda a
Ambaca na prosperidade financeira da nossa provincia
de Angola, o auf,mento de receitas na alfandega de
Loanda impde-se logo 4 nossa attencdo.

Desde a inauguraciio da primeira seccdo do caminho
de ferro, Loanda a Cabiri, até ao momento actual, esse
augmento accentia-se de anno para anno com 0s mais
lisongeiros resultados, deixando prevér os grandes be-

neficios que de futuro a linha de Ambaca reserva i
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grande colonia portugueza. De 18806, época da conces-
sio, até hoje, a alfandega de Loanda accusa uma ele-
vacao de receitas de 218 contos a 8206, em 1803, e jd
nos primeiros seis mezes de 1894 o seu rendimento
mais que duplicava o de todo o anno de 1380,

Como consequencia inevitavel do estabelecimento do
transafricano de Loanda a Ambaca, o movimento ma-
ritimo do porto de Loanda tem augmentado notavel-
mente. Em 1893 entraram no porto 167 navios a vapor
¢ 32 navios de vela, com uma tonelagem total de
162.goo toneladas. O movimento de cabotagem reve-
lou egualmente uma importante progressao.

A companhia, que até ha pouco luctou com impor-
tantes difficuldades financeiras; hoje conseguiu encon-
trar o equilibrio estavel das suas financas. O scu pa-
pel, que representa um valor seguro e que merece a
confianca das principaes pracas, estd hoje ao abrigo de
qualquer revez imprevisto.

Chegada ao termo dos seus primeiros trabalhos, o
resultado alcancado compensou devidamente a perse-
veranca dos seus esforcos.

A provincia de Angola, dotada com este melhora-
mento indispensavel, como indispensavel ¢ para todas
as nacoes colonizadoras o estabelecimento successivo de
caminhos de ferro nas suas possessoes, porque a Afri-
ca sO estard definitivamente civilizada no dia em que
a juncar, em toda a sua extensdo, um abengoado laby-
rintho de vias ferreas, a nossa provincia de Angola,
dizemos, verd de futuro multiplicar-se a actividade do
seu commercio ¢ crescer a riqueza do seu solo, devido
4 construccio da nova via ferrea, de cuja superior im-
portancia tentdmos dar n’estas linhas um pallido bos-
guSa. : :

Terminando este artigo, € nosso dever prestar aqui a
nossa homenagem ao ministro a cuja patriotica inicia-
tiva se deve a construccao do caminho de ferro de
Loanda a Ambaca, ao qual estd perduravelmente vin-
culado o seu nome, por tantos outros titulos egualmen-
te glorioso nos fastos da patria portugueza.

A Pinheiro Chagas, cuja perda recente constitue uma
catastrophe nacional, se deve principalmente esse im-

portantissimo melhoramento, que vem dar nova vida

dquella nossa possessio africana, e de que o mallor;ra-
do estadista se orgulhava, como uma das mais bellas,
proveitosas e fecundas obras da sua vida.

O honrado estadista, que depositava todas as suas
esperangas de rejuvenesgimento nacional na prosperi-
dade constante das colonias, empregou toda a energia
da sua vontade para tornar positivo e real o projecto
que ha longos annos estava sendo estudado, e conside-
rou justamente o dia em que ordenou a sua execucio
como 0 mais benefico e productivo da sua carreira mi-
nisterial,

Rememorando este facto, que ¢ mais uma merecida
gloria  para o grande escriptor, temos a consciencia de
que cumprimos um dever, cujo desempenho constitue,
para nos, uma gratissima homenagem, verdadeiramen-
te sentida, ao amigo que foi alvo da nossa constante

admiracdo, hoje transformada em immorredoura sau-
dade. M. G.

A,
0Os caminhos de ferro da Africa austral

Sido do distincto official da nossa marinha, o sr. con-
selheiro Augusto de Castilho, as palavras que abaixo
transcreyemos, proferidas na sua notavel conferencia
realizada, no dia 1 do corrente, na Sociedade de Geo-
graphia de Lisboa:

«Cecil Rhodes, com o seu grande poder politico e finan-
ceiro, tem bafejado o desenvolvimento das linhas ferreas
de penetracao pela Africa dentro. Nas colonias do Cabo,
onde ha quatro testas de caminhos de ferro, em Ca-
petown, em porto Elisabeth, em porto Alfred e em’ East
London, ha uma grande réde ferro viaria entrelacando
entre si as diversas linhas troncos. A linha da cidade
do Cabo chega j& a Mafekins, no paiz dos Betchuanas,
¢ serd provavelmente prolongada até Bulawayo pelo
menos. As de Elisabeth, porto Alfred e East London,
que vdo reunir-se entre si, sio depois prolongadas em
uma s6 linha atravez de toda a republica de Orange
em direccdo a Pretoria, com um ramal para as opulen-
tissimas minas de Johannesburg.

«A réde da colonia de Natal —onde as difficuldades
technicas sdo espantosas, por causa da disposicdo oro-
graphica que faz com que o extenso e caudaloso rio
Orange ¢ o seu principal affluente Vaal tenham sua
origem perto da costa sul oriental do continente,—a
réde da colonia de Natal, construida sob o imperio dos
sentimentos de ciume para com a bahia de Lourenco
Marques, dirigiu-se para o Noroeste até Ladysmith,
lancou um ramal para Harrismith, na republica de
Orange, e seguiu atravez do Transvaal, cuja capital
estd quasi a alcancar, entroncando em Heidelberg com
a linha tronco da réde oriental da colonias do Cabo.

«A linha de Lourenco Marques, a qual, se foi feita a
despeito das influencias britannicas, ha de ser princi-
palmente utilizada pelo commercio d'aquella grande na-
¢do, hoje preponderante nos centros je actividade do
Transvaal, nao pode deixar de vir a ser um poderoso
auxiliar da expansdo britannica para o interior do con-
tinente, mesmo no caso de continuar a bahia na posse
de Portugal. O canal de Suez tambem foi construido
a despeito das grandes influencias inglezas; e, ndo
obstante isso, é d Inglaterra que elle hoje mais aproveita
sob o ponto de vista do commercio maritimo, e prin-
cipalmente sob o do imperio politico no Oriente. Fi-
nanceiramente, a grande maioria das accées do canal
de Suez estd em mdos de inglezes. Portanto o caminho
de ferro de Lourengo Marques, que ha-de principal-
mente aproveitar ao commercio britannico, ha de ser
disciplinado e submettido ds regras geraes que rege-
rem os outros. () commercio ¢ cosmopolita e busca s6
o seu interesse.

«Continuando com a enumeracao das linhas ferreas
de penetracdo sob a inspiracdo e influencia directa
de Cecil Rhodes, temos a linha da Beira, que chega jd
a Chimoio, e que vae ser prolongada para Massequece,
e d’ali para Salisbury, no territorio da Companhia%outb
Africa.»

Como por aqui se vé, a nossa linha de Lourenco
Marques tem que luctan, apesar da incontestavel vanta-
gem que leva ds suas competidoras na communicacdo
do interior d'Africa com o litoral, com outras rédes
importantissimas e protegidas por poderosos interesses,
e interessados ndo menos poderosos e, sobretudo, acti-
VOS € InVejosos.

Ao
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria
Dirsccdo dos servicos de obras publicas

Reparticao de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com os pareceres dos
conselhos superiores de agricultura e do commercio e industria,
datados de 4 ¢ g de margo findo: ha por bem approvar o projecto
da tarifa especial n.° 2 de pequena velocidade, para transporte na
linha de Foz-Tua a Mirandella de aguis mineraes engarrafadas,
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apresentado n'este ministerio com o officio n.® 189, de 28 de
janeiro ultimo, da direccdo fiscal da explora¢do de caminhos de
ferro. Paco, em 2 de abril de 1805. = Arthur Alberto de Campos
Henrigques.

Para o director fiscal da exploracio de caminhos de ferro.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Diracgao geral do ultramar

Tendo o governador geral de Angola submettido @ approvacio
do governo, em cumprimento do que lhe fora determinado, a re-
duccio da tarifa de passageiros de 2. classe a 20 réis por kilome-
tro, bem como a creaczo de bilhetes de ida e volta com o aba-
timento de 20 por cento, para o caminho de ferro de Loanda a
Ambaca: ha Sua Magesta-ﬁ: IZ1-Rei por bem approvar a referida
proposta nos termos dos §§ 3.° e 4.° do artigo 31.° do contracto
para a construcgio do caminho de ferro de Ambaca de 25 de se-
tembro de 1885,

Pago, em 1 de abril de 1895. = José Bento Ferreira d'Almeida.

A,
NOVAS TARIFAS

Tarifa especial n.” 16 do Sul e Sueste. — Transporte
de alcool, aguardente ¢ corticas. — Damos hoje aos
nossos assignantes esta tarifa que principiou a vigorar
hontem e substitue a antiga do mesmo numero.

A differenca para esta ¢ o desdobramento do preco
para os percursos além de 140 kilometros em um novo
typo, desde 200 kilometros.

Tarifa especial n.” I5 da Beira Alta. — Tambem vae
annexa a este numero esta nova tarifa para o trans-
porte de palha, 4 qual jd nos referimos no NOSSO NUMEro
174 de 16 de marco, promettendo entdo distribuil-a aos
nossos assignantes, cuja attencao chamamos para o
que dissemos entao.

Tarifa especial n.” 5 do Minho e Douro. — Vae com
este numero esta tarifa, applicavel ao transporte de fa-
rinhas que desembarquem, na estacdo de Porto-Alfan-
dega, dos navios que as conduzem, destinando-se ds
linhas da companhia real.

Bilhetes de assignatura do Minho e Douro. — Temos
que fazer uma rectificacdo ao que dissemos nd noticia
que demos no anterior numero sobre esta tarifa, que
entdo distribuimos.

A tarifa em questdo é reproduccdo exacta da que
estd em vigor, sob a designacdo B, nas linhas do Sul e
Sueste, desde janeiro de 1892, e que entdo distribuimaos
com o0 nosso numero @8, com as unicas differencas de
se applicar a toda a réde do Minho e Douro o preco que,
no Sul, corresponde ao percurso de mais de 275 kilome-
tros, e de ndo haver bilhetes mensaes durante o verio.

No mais, tanto precos como condicbes, sao perfeita-
mente a mesma coisa.

A,
Estatisticas

Servico de banhos

O movimento de passageiros portadores dos bilhetes
especiaes de ida e volta que a companhia real dos ca-
mirthos de ferro estabeleceu no anno passado, em com-
binacdo com os caminhos de ferro do Minho ¢ Douro,
foi o seguinte:

1,2 Ela8se. oo ot i s e o 3 60T DASSAZEITOS

Bt b A Biuc b b b R S Bt T b »

3.“ ’ B & 0 & s @ aE b B EE s e e 3.3'2 »
Total. .os vir11i844 »

D'estes, o maior movimento foi de Lisboa, 2.604 em
1.% classe, 3.384 em 2.* ¢ 2.187 ¢m 3. e como destino
as de maior numero foram Porto, Caldas da Rainha,

Amieira, Figueira e Valenca do Minho.

Nio se pode calcular a affluencia que houve aos ba-
nhos da Felgueira, por ndo haver bilhetes directos.

Além d’aquelles bilhetes, houve da Figueira para os
banhos da Amieira 2.874, sendo 528 de 1.* classe, 1.206
de2." e 1.140 de 3.% e para os banhos da Fadagosa, 20
de 1.%. 14 ae 2.¥ 5 de .3.*

Com os bilhetes do servico geral foram tomadas, nas
estacOes da companhia, 1.427 senhas de paragem em
pontos intermedios, 86 de ampliacdo de praso para o
regresso e 95 de mudanca de itinerario, o que bem pro-
va quanto o publico aprecia estas concessoes.

ik
NOTAS DE VIAGEM

XIX
Por Charleroi a Paris

Precisa estudar muito bem os horarios quem quer
viajar na Belgica, porque, como os comboios sdo fre-
quentes, e entremeados os mixtos com 0s expressos,
aproveitando estes, ganha-se muito tempo e pode-se
melhor visitar as localidades.

Assim quem estd em Liége, tendo chegado de noite,
como eu, e querendo seguir a Charleroi de manha, tem,
alem dos comboios das 5 horas e 43 minutos e 6 horas
e 33 minutos, que sdo matinaes de mais, um ds 7 horas
e 40 minutos e outro ds 8 horas ¢ 57 minutos, mas
como o primeiro se demora em Namur, quem vae no
segundo chegard a tempo de passar para elle, gahhando
assim portanto estar mais uma hora e 17 minutos ¢m
Liége.

Liége ¢ uma importantissima e bella cidade em que
se respira um ar de riqueza. .. e de fumo das machinas.

A sua industria em todos os artigos, em que, espe-
cialmente, o ferro ¢ materia prima, acha-se extraordina-
riamente desenvolvida.

Machinas, armas, canhdes, ferramentas, ferros de
todas as qualidades, eis a especialidade d’aquellas gran-
des fabricas, que bastante senti, pela rapidez da minha
viagem, ndo poder visitar.

O aspecto da cidade, cortada a meio pelo Meuse, ¢
ridente ; a visita torna-se facil, ou tomando um trem
que custa 2 francos cada hora (os carros abertos), ou
mesmo nos tremvias, que os ha em todas as direccoes
e com pequenos intervallos.

Elegantes boulevards, bellas margens do rio, pontes
grandiosas sobre este, edificios notaveis, museu, pala-
cios, egrejas, universidade, jardins, cidadellas edificadas
em grandes elevacoes de terreno e de onde se disfruc-
tam os mais bellos panoramas, de tudo tem aquella
grande cidade, como resultado da vontade persistente e
da actividade notavel dos seus habitantes.

Mas tudo isto eu vi tdo rapidamente, em duas horas,
que ndo posso descrevel-o, posto ndo se esqueca facil-
mente a visita dquella pittoresca cidade.

Partindo, no comboio das 8 horas ¢ 57 minutos, da
mesma estagdo des Guillemins, por onde cheguei, o
comboio, um trem de material bem parecido com o
que se usa nas linhas portuguezas, salvo o ter lavabos ¢
retretes em todas as carruagens, para obedecer aos cos-
tumes d'aquelle povo essencialmente aceado, segue em
recta para oeste, e em breve, do outro lado do rio,
avistamos a grande ceara de chaminés de officinas que
nos indicam que sdo ali os prodigiosamente importantes
estaleiros e fabricas do sr. John Cockerill, em Seraing,
das quaes este jornal se tem occupado mais de uma vez.

Em breve vemos approximar se, passar o rio sobre
uma ponte ¢ unir-se & nossa, outra linha que tambem
vem de Liége pela outra margem.
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D’ahi em diante vamos seguindo o delicioso valle do
Meuse, passando tres tunneis de pequena extensdo e
admirando as mais pittorescas paizagens, até que, 1 hora
e 40 minutos depois da partida, tempo durante o qual
percorremos apenas 0o kilometros (o que prova que
nem sempre, ld por fora, as grandes velocidades sao
de estontear) paramos em Namur, cidade da qual jd
lhes fallei de relance 4 ida de Antuerpia para o Luxem-

burgo.

N%ve minutos de manobras mais ou menos fastidio-
sas, esperando-se os comboios que veem de Tirlemont,
de Bruxellas, do Arlon e de Givet, e, de novo em mar-
cha, deixamos 4 direita aquellas duas primeiras linhas
e inflectimos para passar ao valle do Sanbre, galgando
depois este rio sobre uma ponte, e outra, ¢ varias, por-

ue as tortuosidades d'elle ndo podem ser acompanha-
as pela linha,

Quando nos approximamos de Charleroi vamos
achando nos n'um paiz novo. Por todos os lados se
extrahe do centro da terra prodigiosas quantidades de
carvao.

Innumeraveis chaminés empanam a atmosphera com
os seus rolos de fumo; caminhos de ferro aereos atra-
vessam em todos os sentidos, levando os cestos e os
wagonetes pendentes, cheios de mineral; montanhas
d’este sdo desbastadas pelos ennegrecidos operarios ;
o solo, o ceu, os edificios e os habitantes, tudo ¢ negro,
sujo de fumo e de pd, requeimado pelos calores das
fornalhas, tudo se agita em trabalho continuo; por
toda a parte o ruido, o movimento de um centro mi-
neiro da maior importancia na Kuropa.

E' essa actividade espantosa que—justamente por-

ue os extremos se tocam — torna a cidade deserta,
sem belleza nem vida.

Ruas estreitas, estabelecimentos sem compradores,
passeios com bancos vasios, cervejarias pequenas e
sem frequentadores.

A populacdo estd toda no trabalho, ndo ¢ gente que
passeie nas ruas.

Uma linha americana a vapor percorre as principaes
arterias e vem parar em frente da estacdo do caminho
de ferro, junto da qual corre um canal do Sambre, que
as ruas perpendiculares passam por meio de pontes,
e que forma a linha de defesa da cidade.

Sdo notaveis as fabricas de vidros e de ferro, cujos
productos abastecem grande parte da Europa.

Visto Charleroi em 4 horas, parti ds 4 horas e 7 mi-
nutos n'um ronceiro trem mixto que me levou cerca
de 2 horas para me deixar, ou eu deixal-o a elle, farto
de o aturar, em Maubeuge, 42 kilometros de percurso,
no qual vamos acompanhando o curso do Sambre,
umas vezes atravessando em tunnel as suas margens,
outras vezes passando-o em pontes.

Proximo de Lobbes o horizonte alarga-se, temos do
lado esquerde pittorescas perspectivas, depois passamos
cinco pontes, e d4s 5 horas eis-nos na ultima estacio
belga, Erquelines, na qual nos despedimos com sau-
dade d’aquelle bello e affectuoso paiz de que o viajante
ndo tem sendo a recordar-se com agrado.

Na estacdo seguinte, Jeumont, acertemos os relogios
pelo meridiano de Paris; porque jd estamos em Franca
e o meridiano francez adianta 4 minutos sobre o de
Bruxellas.

O meu calculo era jantar em Maubeuge e seguir a
Paris no comboio seguinte, que ali passa 2 horas depois,
e que, sendo um rapido, ainda chega a Paris 1 hora e
um quarto antes d'aquelle em que eu ia.

Ndo me enganei, porque tive tempo para ver um
pouco da cidade, que ¢ feia e sem interesse, jantar. ..

menos mal, mas tambem menos bem. no hotel do
Norte e regressar com todo o vagar 4 estacio.

De Maubeuge em diante, linha do Norte de Franca,
Jd eu tratei por occasiio da ida de Paris para Bruxel-
las, por isso as minhas notas estdo esgotadas, n'este
ponto.

Esquecia-me dizer que de Charleroi a Jeumont a
linha pertence ao Norte Belga e que o seu servico ndo
tem comparaciao com o das rédes do Estado e Grande
Central.

Estac6es velhas e incommodas, comboios vagarosos,
material gasto.

Por toda a parte ha bom e mau, e s6 no nosso paiz
se nota que nao sc¢ja tudo bom.

Bom e barato, ¢ nem assim se attende aos eternos
descontentes que por cd temos, ¢ que — alguns nio
tendo passado as fronteiras. .. de Villa Franca, em dia
de tourada com bilhetes a precos reduzidos—estdo sem-
pre promptos a depreciar o que temos e a affirmar,
com uma conviccdo profunda, que la fora tudo ¢ me-
lhor.

E” uma das grandes vantagens que eu encontro nas
viagens — poder dizer-lhes que »i. E alguns ficam pas-
sados, pobres desdenhadores !

ded
0 Estado prussiano e os caminhos de ferro
secundarios

Attinge a importancia de 64 milhdes de francos a
somma consignada no orcamento prussiano para desen-
volvimento das linhas ferreas da réde do Estado. A’
construccdo de dez novas linhas em projecto, destinam-
se 46 milhGes de francos.

Ha a notar, porém, que estas construccoes ferro-via-
rias obedecem a uma participacdo mais ou menos im-
portante da parte dos interessados.

Ne maior parte dos casos, em troca do direito da
utilizacdo eventual das estradas e vias publicas, teem
os interessados que fornecer gratuitamente os terrenos
necessarios. Em quatro linhas ferreas, nomeadamente,
teem que pagar, além d'isso, uma contribui¢cdo de im-
portancia variavel, sem direito a juros e que ndo pode-
ra ser reembolsavel. E, finalmente, ha uma linha para
a qual o Estado coopera com 106.000 francos para a
compra dos terrenos precisos.

A,
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Calcul des Ponts meétalliques a poutres droites, 4 une
ou plusieurs travées, par la méthode des lignes d'influen-
ce—par Adrien Cart & Léon Portes, ingénieurs civils.

Dos mais notaveis livros de sciencia editados pela li-
vraria Baudry & C.*, de Paris, € este sem duvida o
que a maior necessidade veiu attender.

O regulamento francez de 18gr (29 d'agosto) sobre
pontes metallicas obriga o constructor a caﬁcular com a
maior exactiddo os esforcos determinados em diversos
pontos da viga pela passagem das cargas moveis, e, n@o
obstante os elementos de que o engenheiro até hoje
dispunha, ndo lhe davam sendo bases approximativas,
e ainda que, tratando-se de pontes de um sé tramo,

ualquer erro podia ser corrigido, em pontes de mais
jc um vao essa correccdo tornava-se impossivel.

Para evitar estes erros e facilitar o calculo exacto
como ¢ necessario, poupando grande parte das fadigas
intellectuaes a que hoje se dava o engenheiro, formula-
ram os srs. Cart e Portes o seu livro em que, n'uma
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successao continua e para todas as hypotheses que se
podem dar n'este genero de construccoes, apresentam
uma série de taboas e formulas que se comprehendem
4 primeira vista, pela sua férma, pratica até o extremo,
dando, além d'isso, a perfeita garantia da exactidao.

No que respeita ds vigas continuas, a solucdo dada
pelos srs. Cart e Portes, no livro de que nos estamos
occupando, baseada no emprego do methodo das linhas
de influencia, de Levy Dupuy e Fontviolant, geralmen-
te applicavel tanto ds pontes de estradas como ds de
caminhos de ferro, isto é, tanto ds que devem resistir
a esforgos regulares e desencontrados, posto que me-
nores, em geral, como d4s que teem que supportal-os
mais methodicamente calculaveis, a solucido dos srs.
Cart e Portes, diziamos, ¢ por tal férma pratica que
um simples desenhador pode, com o livro 4 vista, cal-
cular uma ponte metallica,

A casa Baudry & C.%, de Paris, ¢ a livraria que tem
editado a mais completa bibliotheca de engenharia e
da especialidade de caminhos de ferro, contando-se por
centenas os livros d’esta sciencia que tem publicado.

s,
0 Caminho de ferro do Monte Branco

Segundolemos em jornaes estrangeiros, um projecto,
verdadeiramente extraordinario ¢ d'um arrojo prodi-
gioso, o da creacdo d'um caminho de ferro que fard o
servico dos viajantes até o cume da grande montanha,
estd n'este momento prendendo as attencdes geraes,
da Franca e submettido ao estudo do Instituto francez.

Apesar das enormes difficuldades d’'uma empresa
d'esta ordem, a theoria do projecto, que foi elaborado
por mr. Issartier, de Marselha, parece ter probabilidades
de realizacao.

Segundo o plano de mr. Issartier, o ponto de par-
tida da linha serd a ravina de Miage, em Saint-Ger-
vais, seguindo a via ferrea immediatamente por um
tunnel de 7.400 metros, que ird terminar precisamente
debaixo do cume do Monte Branco.

Ahi ser4 aberto um poco vertical, de 12 metros de
diametro e 2.800 metros de altura, que attingird o cu-
me da montanha, onde actualmente estd estabelecido
o observatorio de mr. Janssen.

Um duplo ascensor percorrerd o gigantesco poco,
permittindo a milhares de fouristes a ascensdo sem
perigos, sem fadigas, sem grandes demoras, até a corda
magestosa do rei dos: Alpes.

l&r. Issartier, que néo se illude sobre a importancia
esmagadora dos innumeros obstacu.los a vencer, sendo
o seu projectado pogo vertical o maior do mundo, por-
que a sua extensiio passard do duplo dos seus simila-
res, vae apresentar aos poderes publicos o seu gran-

dioso projecto.

Ao
A questdo do Norte de Hespanha

Constituiu-se, em Paris, um syndicato dos obrigata-
rios d'esta companhia, com o fim de resistir 4s preten-
soes d'ella de pagar em pesetas, e ndo em francos, os
Seus coupons.

O programma approvado n'uma reunido do conselho
provisorio, que se realizou em 5 do corrente, ¢ 0 seguin-

te:

Exigir por todos os meios de direito que seja dado
aos obrigatarios um bond representativo da differenca
de cambio. nlly

Que a companhia se obrigue formalmente a ndo dis-
tribuir dividendo sendo depois de ter restabelecido o

pagamento dos coupons em francos e reembolsado aquel-
les bonds.

Seguir a marcha tracada pela camara syndical dos
agentes de cambio, ndo recebendo em pesetas o paga-
mento do coupon, seja em que condicoes for.

A difficuldade estd em que a companhia declarou que
s6 paga em Hespanha, e portanto em pesetas, do que
resulta que a conversao da differenca para a moeda
franceza se torna impossivel, visto que em Franca dei-
xou de haver pagamento, ¢ tdo somente se pode fazer
venda dos coupons a quem os mande rebater em Ma-

drid.
= Ad.
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias,
de janeiro a agosto de 1893-1894

VALORES EM MIl. REIS

Importag¢iio para consumo
1808
472:139
10.961:789
J.259:878
7.865:602

1591
706:007
0.798:978
3.077:571
8.708:856

ANTIMAOS VIVOSL o-via aision bisp sl otk biaiu/pivie nia s
Materias primas para as artes e indusirias
Fios, tecidos, feltrog e respeclivas obras. .
Substangias alimenlicias ..o iiiaian
Apparelhos, instenmentos, machings e uten-

silios empregados na sciencia, nas arles,

na industria e na a;fricuilura; armas,

embarcacdes e vehiculos............ o 1A84:737  1.090:2(3
Manuofacturas diversas..... L e 1.676:856 1.564:1V8
T RPN RS PR SR e U S (SRS 50595 43:020
Somma... ... 95ATI:500  24.088:923

Ouaro e prata em barra ¢ em moeda...... 920:543 92:734
FOMRIS o0 sriats 26.403:139  25.081:646

Exporta¢io nacional ¢ nacionalisada

WETOUBE VAVORS 2002 000 o5 et Sbce. g0 970,04 526995 1A3%:017
Materias primas para as arles ¢ industrias  3.529:972  3.755:920
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 392:462 563: 542
Subistancias alimenticias. . ......covviuves 10.550:451 8.607:497
Apparethos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciendia, nas artes,
na industric e na agrieultara; armas,
embareacoes e vehicalos. .. .. R RS 43:009 B SR B
Manufacturas diversas. .«ooveieren voen HU8:77H 1.432:80%
Somma. ... .. 15,081:366  15.337:795
Ouro e prata em barra ¢ emmoeda. . ... 3.896:072 34200291
Potalix e 19.777:436  18.758:086
Exportagcao estrangeira e ultramarina
Reexportagio ... 6.315:617  7.372:270
Rratsilor 2. 0 1349 856 1. 198:043
Diversas mercadorias. ‘ -t
Somma. .. -, 7.090:47; 8.570:313
A

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

O relatorio d'esta companhia, respectivo & gerencia
do anno findo, dd-nos os seguintes elementos de apre-
clagao:

O producto das duas linhas, Mirandella Rdin
e Vizeu, durante o anno, foi de...... 64:320%248
5

As despesas........ hagiad. . R LR o 806010
Liquidos. o e S TS RIS s lusiporbde A58
O movimento repartiu-se como segue :
Mirandelial  Visen Total
Passageiros. .., .. o nagnien 37.000 443005 72,276
Grande velocidade, toneladas 644 307 , 1. 1,241
Pequena  » » 10.023 8.b|é 27.041
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Houve, pois, no anno de 18q4:

1. — No conjuncto das duas linhas, uma diminuicdo
de 7.084 passageiros e 4.846 toneladas de mercadorius,
0 que respectivamente corresponde aos decrescimentos
de 8,9 % e 14 %;

2.°— Na linha de Mirandella, uma diminuicdo de 485
passageiros e 2.338 toneladas de mercadorias em pe-
quena velocidade, e um augmento de 76 toneladas em
grande velocidade ;

3. —Na linha de Vizeu, uma diminuicdo de 6.5g9
passageiros e de 2.504 toneladas em pequena veloci-
dade, e um augmento de 10 toneladas em grande ve-
locidade. '

() numero de passageiros kilometricos foi de 8Bg6.8¢8
na linha de Mirandella e de 1.000:101 na linha de Vi
zeu.

No anno anterior tinham sido respectivamente de
1.040.890 e 1.292.781.

O numero de toncladas kilometricas foi de: em Mi-
randella 643.508.900, ¢ em Vizeu 25¢.740.000.

Tinham sido respectivamente, no anno anterior, de
956.450.000 ¢ 404.8¢t.000.

A conta de lucros e perdas apresenta, portanto, os
seguintes resultados:

Receitas
Productos liguidos :
Saldo de 1893 ++.cvvvees 8:2191760
Saldo de 1894 . «....... 10:5142238
S s e 18:0348007
Garantia de juro:
2.° semestre de 1893 .... 357:318n047
1.° semestre de 1894 .... 02:8652434
T 1201840081
: 138:0182088
Despesas
Transferencia para a ¢/ de
fundo de amortizacio de :
obrigacoes....... P 4:2192760
Encargo das obrigacées:
Coupon n." 9= 32.074 ><
555 1éissi.t dveesnees  17:8010070
Coupon n.° 10=31.711.< gt
555 TéiS+e0vensesss asr 17:5908605
Amortizacio de 45 obriga-
COBS LN te vive v et s 050000
30:450m075
Pagamento aos crédores
concordados:
6.* e 7.* prestagbes...... 85:0711651
Prejuizo em cambio ..... 3:9§6:mg$4
80:0082635
Construcedo:
Expropriacoes, despesas
judiciaes, séllos, etc... 856490
Pulsometros, paiol, pintu- 3
ERNIICEC £v i v siniets oiot 4487551
1:3051041
Saldo em 31 de dezembro
B8 1804, v o o 3o bbvn s 4:9331068
138:0180088

Do saldo foi separada a quantia de 2:000%000 réis,
para ser levada ao fundo especial de amortizacdo ex-
traordinaria, passando o restante, ou 2:933¥08 réis,
a conta nova.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Tendo-se extraviado os coupons n. 3 das obrigacoes d'esta
companhia n.”* 2g:401 a 29:600, annuncia-se, a requerimento do
interessado, que pelo espaco de trinta dias, a contar da publica-
c¢io d'este no ‘Diario do Governo, se receberao na séde da com-
panhia, rua Nova do Carvalho, 71, 2.9 as reclamag¢oes que qual-
quer julgue ter direito a fazer para o recehimento dos mesmos
coupons, ¢ findo o praso estabelecido se resolverd a pretensio,
annullando-os, para os regulares effeitos.

Lisboa, 8 de abril de 1895, = O director de servico, edntonio
Jose Gomes Lima.

Companhia Portugueza dos Caminhos
de Ferro Africanos

Tendo sido convocada  reunido da assembléa geral d'esta
companhia para hoje 6, e nio tendo havido numero sufliciente
para poder funccionar, é novamente convocada para o dia 22 do
corrente, ds dez horas. As deliberagtes tomadas pela assembléa
géral nes'a segunda reuniio serdo validas, seja qual for a parte
do capital representado pelos accionistas presentes.

Lisboa, 6 de abril de 1895. — O secretario, J. M. de edyevedo.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 avril 1895.

I.e marché en général impressionné par les mauvaises nouvel-
les de Cuba et la faiblesse par contre de I'Extérieure, a réactionné
sur toute la ligne : ajoutons que bon nombre de valeurs éprouvées
par des ventes faites pour cause de défaillance de certains gros
spéculateurs & Ia hausse ont certes contribué a peser pendant un
certain temps sur les cours, Aujourd’hui l'orage est passé et le
calme renait.

Nos Rentes mémes n'ont pas ¢été épargnées, car le capitaliste
parait vouloir les délaisser, momentanément, pour s¢ porter sur des
titres 4 gros revenus, peutétre a tort.

Nous retrouvons donc le 3 9, a 102,85 fr., 'amortissable &
100,65 fr. et le 3 1/, & 108,15 fr.

La Bangue de IFrance cote 3.800 et 3.810 fr. L'encaisse au 11
courant s'éleve a:

O S ORIt 2.075.141.384,60 fr.
Argent...i.. i aiiiiniiee, x.2§4.714.443,39 fr.
Totaliiheuasas _3.30(_;_855.827,99 fr.

Le Crédit Foncier s'avance & g20,25 fr. L’assemblée des action-
naires de cette société a eu lieu le g courant. Le dividende de 44
francs qui vient d'@re déclaré donne une capitalisation de prés
de 5 Y/, & ce titre. La réunion n'a été marquée par aucun incident.
Mr. Christophe s'est attaché a réfuter, chifires en mains, les atta-
ques dirigées contre notre grand institut foncier par ses adver-
saires depuis 1800. Il a terminé en annongant que les pourvois en
cassation, Yormés par MM. Sarter et Guérin, venaient d'étre reje-
tés. L.'émission de 250 millions d'obligations du Crédit Foncier
est fixée & la fin du mois, probablement le 27. L'opération de
Conversion de l'Emprunt 1877 aura lieu & Ja fin de l'année. Le
succes qui attend la prochiine émission de cet érablissement ex-
plique suffisamment la havusse que nous constatons. A :

LLe Comptoir National d’Escompte vaut 615 fr. Les actionnai-
res sont convoques en assemblée extraordinaire pour le 25 avril.
La proposition d’augmentation du capital social de 75 a 100 mil-
lions de francs est 4 I'ordre du jour. Le conseil d'administration
s'est décidé a proposer cette mesure, en raison de l'accroissement
considérable du c‘:iﬂ're des affaires de la société et de l'extension
rapide que prend le mouvement d'opérations de ses agences, qui
exige la garantie d'un capital puissant. Ces 50.000 actions entiére-
ment libérées seront émises a 530 fr.

Le Crédit Industriel cote 570 fr.

La Société Geénérale s'inscrit 2 495 1r. (ex-coupon de 5,75 fr.
détaché le 5 courant.)

La Bangue de Paris est calme a 770 fr.

e Crédit Lyonnais varie de 822 2 825 fr.

Le Crédit Mobilier se releve a 75 fr. sur le bruit que la Com-
pagnie de Porto Rico avait réuni le nombre d’adhésions néces-
saire pour assurer au premier tour 'approbation de son convenio.

La Bangue Internationale tinit & 540 fr.

L.a Rente Italienne cloture a 88,50 fr.

L' Extérieure Espagnole termine & 74 /5.

Les Fonds Turcs sont faibles & 26,25 fr. La Bangue Ottomane
également réactionne a 720 fr. sur le bruit que le président du.
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conseil de la dette publique ottomane aurait déclaré qu'il n'exis-
tait 4 sa connaissance aucun projet dé monopole de l'alcool a
appliquer en Turquie. Il y a un mois environ la spéculation avait
achete les valeurs a turban sur la perspective de V'établissement
de ce monopole, et que 'on avait escompté & ce propos une au-
gmentation de l'intérct de la dette.

Le 3 Y, Portugais est toujours ferme & 26 fr. 1.'obligation des
Tabacs Portugais donne lieu & un bon courant d’affaires a 460 fr.
(ex-coupon de 11,25 fr.) L'action cote 535 fr. sans grand change-
ment.

Les Fonds Roumains sont stationnaires, la rente 5 9/, 1875 a
103 fr. (ex-coupon). La 5 9/, 1893 se tient & 90,85 fr. et la o4 ¥,
1890 varie a peimne a go,30 fr.

Peu de changements en Fonds Russes, mais la tendance est un
peu plus faible.

Le calme est complet maintenant sur le marché des titres des
Grandes Compagnies des Chemins de fer Frangais. La spécula-
tion a la baisse manque d'éléments pour opérer sur ces valeurs,
car les recettes du trafic accusent de meilleures tendances.

Les Chemins Etrangers, a part les dutrichiens, se retrouvent
aux prix précédents. :

Le Suej est plus calme a 3.440 fr.

Le Panama a été l'objet de quelques affaires. Cette reprise
coincide avec le retour de Mr. de la Tournerie aprés un séjour de
plus d'un mois dans I'lsthme. Les études faites par cet ingénieur
concluent a la possibilité d'achever le canal.

Les Bons a Lots sont & 133 fr. Le prochain tirage a lieu le 16
avril.

Les Omnibus, le Gag, les Voitures, les Faux, et plusieurs va-
leurs de Forges et Acieries ont été particuliérement l'objet de
transactions depuis une quinzaine,

Le marché des Mines d’or sur notre place prend chaque jour
de I'extension, et les affaires ont pris une telle importance que la
nécessité s'est fait sentir de créer sous le péristyle un groupe spé-
cial pour ces valeurs.

La production d'or des mines du Transvaal pour mars est la
plus forte. Comme jusqu’a ce jour, elle est de 2.840 onces supe-
rieure, et chaque jour le nombre de pilons destinés & extraire de
l'or augmente.

L.e ‘Robinson passe a 235 fr. l.e rendement de mars est de
14.142 onces d'or contre 12.457 en février. Le bénéfice du mois
est de 30.000 livres sterlines.

I.e Champ d’or sur I'annonce de sa production de 4.200 onces
pour le mois dernier s'avance & 120 fr.

Langlaagte cloture a 118,75 fr.

La Buffelsdoorn, nouvelle venue sous le patronage de la Lon-
don and Paris Financial and Mining Corporation, se traite de 153
a 157,50. La compagnie poss¢de des disponibilités importantes:
ses propri€tés couvrent 4.200 hectares. On croit que deux dividen-
des chacun de 10 Y, pourront étre déclarés cette année,

Sitmmer and Jack s'inscrit a 372,50 fr. sur le bruit qu'un filon
d’une épaisseur de 8 pieds a €té recoupé 4 une profondeur de Goo

1eds.
8 La Geldenhuis se maintient 4 165 fr. Fermeté de la Goldfields &
128,75 fr,, de la Transvaal Land & 45 fr., du Bechuanaland 3 65 fr.
et de la éMogambigue a 36,25 fr.

La Londonderry, mine australienne, de 35 tombe a 32,50 fr.

La Transyvalia se traite a 7,50 fr., la privilégiée a 18 fr.

La Ferreira s'échange de 440 a 445 Ir.

La Central-Buffelsdoorn a donné lieu & un assez grand nom-
bre d'affaires de 57,50 a Go fr.

Le ‘Rio a €té 'objet de bons achats de 340 a4 370 fr., on reparle
d'arrangement entre les mines, et on dit que la traction électri-
que qui Se répand dans le monde entier consommera beaucoup
de culvre.

Le Tharsis savance également a 120 fr.

Le Cape Copper vaut 42,50 fr.

Dans notre prochaine ‘Revue, nous dirons quelques mots au
sujet des actions des compagnies d'assurances.

L..C.

'BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de abril de 1895.

O cambio do Brazil sobre l.ondres ndo soffren modificagio
sensivel durante a quinzena. A transferencia de capitaes da Eu-
ropa para emprego no Brazil ainda estd submettida as ¢onvenien-
cias dos poderosos influentes financeiros, que estdo negociando
com o governo brazileiro. Se até aqui a alta na estimativa do
ouro tem convindo aos financeiros carecendo collocar os seus ca-
pitaes no Brazil, que por este motivo dio a lei, vird a succeder o
contrario, quando por seu turno o thesouro brazileiro tiver neces-
sidade de transferir os juros e amortizagoes dos capitaes que ulti-
mamente tem i1do procurar collocafﬁo no Brazil. Em margo jd o
governo brazileiro retirou da cinculagio 20,000 contos em papel
moeda, mas, ao contrario do que se devia esperar, esse facto nao
influiu no cambio. Segundo ouvimos, o governo brazileiro procura

adoptar diversas providencias no sentido. de limitar e restringir,
quanto possivel, as especulagdes que se ddo no mercado de cambios.
Informou nos pessoa competente que uma dis medidas que pa-
rece seriio promulgadas, ¢ a que prohibe a negociagio dé cam-
biaes sem documento comprovativo das existencias de disponibi-
lidades em Londres on em qualquer mercado estrangeira, Como
documento comprovativo figurardo os conhécimentos ou factu-
ras dos carregamentos ou consignagbes de café. Julga-se que esta
providencia, se rigorosamente cumprida, restringira bastante a
especulagio ¢ que, reduzida a offerta as suas verdadeiras propor-
¢oes, os cambios attingirio uma cotagiio mais regular e mais em
harmonia com as circumstancias. :
@

O externo brazileiro, segundo as ultimas informagdes, conti=
nua bastante sustentado nos mercados de l.ondres ¢ Paris, e com
tendencia bastante favoravel, apesar de niio serem absolutamente
tranquillizadoras as noticias acerca da situagio politica, econo-
mica e financeira do Brazil. O paiz tem recursos para se sahir
triumphante das difliculdades do presente, mas para 1550 ¢ neces-
sario que a ordem publica seja completamente assegurada ¢ que
se restabeleca a plena confianga no existente. Annuncia-se a pu-
blicagiio em Londres d'um livio que se diz destinado a produzir
grande sensacao. ' um estudo da situagio economica ¢ financeira
do Brazil, devido 4 penna auctorizada e prestigiosa d'um notavel

-economista, parlamentar ¢ estadista brazileiro, que foi ministro -

da fazenda ja no noyo regimen, e que ha annos velu fixar a sua
residencia na Europa, vivendo actualmente em Londres.
< :

A situagdo da nossa praca foi muito pouco animada na quin-
zena que hoje finda, a despeito mesmo dos feriados d'esta ultima.
semana. As mscripcoes d'assentamento regularam de 35,60 a 36,00,
as de coupon de 35,50 a 3580 e 36,00. As obrigagoes de 4 p. c.
de 1888 mantiveram-se a 13pgoo e as de 4 13 (1888-809) a 46500
(ass.). As obrigacoes dos tabacos conservaram-se a 103.000 réis. As
acgdes do Banco de Portugal affrouxaram algum tanto, descendo
a 1105500, mas em breve voltaram d anterior.cotagiao de 118000.

-

Acabamos de vér o primeiro relatorio da gerencia da nova Com-
panhia do Principe. O activo e o passivo da companhia foi em
1893 de 584:071p433 réis. A companhia tem propriedades no va-
lor de 191:9109310 réis, um deposito de 127:8509830 réis no
Banco Ultramarino e no Credito Predial. Plantou até 31 de de- |
zembro de 1804 mais de 52.000 cacaueiros e fez habitagées parg
400 colonos. leem arroteados 70.000 hectares de terreno. Esga
companhia, dirigida por gente habil e competente, muito conhe-
cedora da agricultura colonial, tem, quanto a nos, grande futuro,

#

Da praga do Porto representou se ao sr, ministro da justiga, |
pedindo a promulgagdo da lei que torna obrigatorio o uso de
lettra para transacgOes superiores a 203000 reéis. lsta solucio
estd pendente do parecer d'uma commissio especial de juriscon-
sullos e negociantes. Parece que este parecer serd favoravel ao
pedido portuense.

*
Por causa da lei eleitoral, recentemente publicada, foi man-
dado inserir no Diario do Goyerno um resumo do recenseamento |
geral da populagao do paiz, feito em 1860 No reino e ilhas & necu-
sada a existencia de uma populagio de 5.049 72 habitantes, mais
499.030 de que a populagio assignalada pelo cénso de 1858, Nio /
¢ explicavel a demora que houve em publicar este mappa, e a
coincidencia d'esta publicagdo com o decretamento da nova lei
eleitoral pode dar margem d suspeita de que este apuro foi feito
ad hoc e, [ora do proveito que d'elle resulte para a distribui¢io
proporcional dos deputados, péde muito bem ser que nido venha
a merecer maior confianga para quaesquer estudos economicos,
que tenham por base a estaustica. Temos ideia de ouvin ent tem-
po que o recenseamento da populagio em 1890 nio fO6ru em
muitos concelhos devidamente concluido e apurado, tendo fi-
cado em branco um numero avultado de boletins, de modo que
faltava a este trabalho o essencial para poder ser considerado
como a verdadeira expressio dos factos. o 3

Curso dos cambios, descontos e agios

————————————— S i————
Dinli. | Papel i

Londres god'v...| 42 41 '5'|.;1[)esconto no. Ban-,
» cheque. .| 41 7'g | 413 co-de Portugal., G/,
Paris go d'v...... 679 |680 [No mercado.....| .15y
» cheque.....|681151682 |Agio B. Ayres .. 239
Berlim go d'v....|270 |280 [Cambio Brazil 4 ¥,
» cheque ...[282 |283 |Premio da libra.. rn2r5
Francfort go d/v.. 2@9“, 2801/, T i
B cheque | 282 1/, 283 1/, L
Madrid cheque .. .| 1.020 | 1.035 W | :

—,—,———— e e
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Cotacoes dos fundos portuguazas ¢ titulos de caminhos de ferro nas bolsas porfuguezas e astrangsiras

| ABRIL
i .-—-———m—— - ——— N —
[ 2 3 | & 5 6 8 9 10°] 1 3 |3 [ {5 Hias
Bolsa de Lishoa: | ."
[nscripeoes assent. . ........| 3548 85400 3545) 3543 35350 35601 33,60 3590, 36 | - ==gt-26 -l -98 =
» COUPON. o v vvses 35,35 35,40( 35,45 - - 35,50 3557 3580 - | - - 36 36 -
Divida externa .. ......... | = - - & - = = = - - - S Lt -
Obrig. 4 ““(, 1888, prenios,...| - 15.900] - - 15900 15.900] 15900 - - | = - 15 ‘Ja(l - -
wo &1/ 00 1888 assent. .. | 46.500] - - - = i = - fyeo= - -
» J'L‘“u 1890 conpon ....[ 41000 41.000] £1.000] £L200{ 41.100, ~ 41200 - ‘ 1300 - - 4. 3UU A1, r'lrUU -
» &Yy 0/ 88-BYassenl, .| A6.500] - - - - | 46.500] - - - | = - - -
» Tabacos coupon. .. ... e - = {03.000, = 103.000 - l - - - -
Acgoes B. de Portugal. ... .. 1H7.0000 - - H5.000{115.000 1440000 - |[116.5300/148.000 = - - 118.!-00 -
»  » Commercial. ... .. - ) - - 100.000/100.000, -~ - [104.500/102.000, - - - - -
» ~ » N. Utramarino...| - | -~ - 3 s‘jti,(JUU! - ~ = | 56.000[ ¢ - - - - -
»  Tabacos mupou =1 il e - | 63.000 ! - - - - - - - - -
»  Comp. Real. ol 41000 - - 11.000 ~ - - - - - - -
Olul-' prediaes 6975 .0 ioo) o — 93.000{ 93.000, 93.000 EH{NI-U ‘l3000 - - - - 93.0000 - -
» )" ........ Y0.000) - - - - 90,000 89.700, - - - - - - -
» - Gomp. ltr-nl:i o, et - 21300, - - = | 21500( -, ~ - - - - - - ~
» C. Nacional ..ot .« - - - - 245000 - - - - - - -
v Atravez Afriea. ... ... 74.500 ~ 74500 Jio(}{) 74500 74500 -~ - - - 7300 -
Bolsa de Paris:
300 POrluguez . .vuuiins . 25,50, 25,65 2590/ 25,80 25,!38' 25,75 ?5,62 o581 2581 25,84 2584 - - -
Acgdes Comp. Reali........ 43,95 &2.500 &3 A0 - 55 45 47,501 43 - 47,50, - -
»  Madrid-Caceres .....| 2530 - - 3 ks | I a0 B0 50,250 9230( 33,50 55 - -
v Norte de Hespanha .| 105 03 403 105 105 106 10(',5{) 104,75 10650, = - - - -
o Mad. Zaragoza..... .. b1 150,50, - 156 155 - | 456,25! 156.50( 155 - - - - -
Andaluzes, .. oo 2 VIS | 478 40D - 174 175 1 180 'l 176,25 180 - - - - -
Uln ig. Cotnp. Real.......... 124 124 123 122 - 121 h.’(] | 119,50( 120 17,50 117,500 - - -
» (. Beira Alta........ 73, 78] 72,50, 7250/ 7250(. 72,50 7],1:1 [ = 64.50] - - - = -
»  Madrid-Caceres...... 162,50 - 155,25 155 152 147 117 145 146 150 148 150 - ~
N. Hesp. (1.* hyp.)...| 237 239 238 239 230 239,37| 239,50/ 239,25| 237,25 -~ - - - -
Bolsa de Londres:
3 O pOrtuguez, . . ooooeunss 25.62| 25,62 2550 2550 25,62 25,62 2530 2550, 25350 2550 - - - -
Obrig. Atravez Africa...... 66 66 66 66 66 | 66 66 66 66 66 66 66 - -
Amsterdam : ‘
Obrig. Aravez Africa...... 64,37 6437 6437 64,87 U&,B?‘ 64,87 64,50, 6450 6450 6450 - - - -
Bruxellas: |
ﬂhng Al:a\w Mrna ....... ti:i,?:‘i 63,78 - - - - - ] - 65,.;0 - - - - -
Hacaitas dos caminhos de fnrrn portuguazas 8 haspanlwas
= = - —
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JAINEIRO
= — e —— e - —
Periodo
Linbias de 1895 1894 Totaes Differenca a favor de
exploragao| kil il
Kil. | Totaes | llome- 1} gy, ’ Totaes ' inie: 1895 1894 1895 1894
| de| a Réis Réis_ || Réis | Réis | Reis . Réis Réis Réis
= | Antiga réde|lY 25 Margo | 690 53.471: Ol}l}' 77:050( 690] 52.090:061 75:503] 570.629:000|  585.341:4%) - 14 712:401
22| enovanao!26] 1| Al | » | 50.307:000{ 72:908] » | 50.975: 264 73:877]  620.936:000]  636.320.705 - 15.38%:705
=) garantida | —| - = | = | S o 5 i ~ s ik A » -
= od \{9 25! Margo | 380 .)9155 U{}U 15:565/) 380 5.842:039 15:373 63.274:000 63.765:999 - 2.491:999
= Nova redelagyl yyil W | 5.599:000 14:734] » | 5.708:878| 15:023]  68.873:000  7LATA:B77| - 2.601:877
= garantida. ) ] o] el & i 2 A f 5 E; \$
26| %) Marco | 475 8.3#%:!:20.’5 17:648] 475 13.792:4000 29:036] 101.98%:863 ii.ii.!tﬁ.‘i:%e‘i' - <
Sul e Sueste...! H11| » bt o | 1LASO:AG0| 25:169( » | 13.285:260 27:968] 116.4635:325(| ' 128.749:255 - 10.479:130
i T ey % o = - & - - - 12,283:930
- = = | 353 - - 353 - - - - - -
Minho e Douro.{ - = = - - - - - - = - -
SIL| arce | 253  5.252:45% 20:761|| 253| 4.255:290( 16:819 50.836:838 50.250:698' H586:140 -
Beira Alta..... ;i! I8 =« » 5.201:743) 20:916]| » H5.200:487] 20:554 56.128:581 55.450:885 677:696 -
Nacional (B!i-‘ 18 |{Fex 105 866:085] 8:248| 103| 1.052:347| 10:022 6.722:583 7.179:06% - 356481
randella e Vi-{19/25| » | » 1.089: 143 10:372|( » 1.103:704] 10:511 7.811:690 8.282:768 - £71:072
TOW) St dvs i dive i (N I - - - - - - - - -
) fi 11 Fer, 340  1.00M4:635| 32:106]| 34 973:260] 28:625 5.785:247 5.652:046 133:201 ;- :
Guimaraes..... ‘lﬂ 18 » | » 841:460) 26:748) » 1.002:0435| 29:471 6.626:707 6.654%:091 - 27:38%
AT Margo [3656(Ps. 1.500:557 |Ps. 540013393 (ps. 1.532:346(rs.  &34|Ps.  15.465:676(/ps,  16.827:859 ~ [Ps. 1.362:183 |
AUk So Hoaph- {aiak o | w | Aseh:327 308 » | L472:283] &d7]  16910:203(  18300:443] - 1.389:942
Madrid — Zara- ‘i9 2«5 Margo [2927 W54 542 326112672 951:819 356 10.637:039 11.634:314% - 994:275
goza—Alican—- 26| 4| Al | » 908:485 30|} » 920:293 344 11.545:524 ' 12.551:607 - 1.006:083
T AN LR B ] b - = - - - - - - - e - = =
‘l‘.’.‘lB. Warge | 894 273:517 306 804 202:540 327 2.840:985 - 359:783
Andaluzes ..... ? - = -] - - - - - - - . - - ‘
26 1| il | 180 82:383 457|180 b4 :509 247 586:470 - 21:728
Zafra a Huelva.i 2/ 8/ » | » 40:344 224 » 41:250 229 626:814 - 22:60%
— — — n - - g — - - - -


































