B

7.° do 8.° anno Numero 175

Gazeta dos Caminhos de Ferro

DE PORTUGAL E HESPAINHA
Contendo uma PARTE OFFICIAL, por despachos de 5 de marco de 1888 e I3 de maio de 1892, do Ministerio das Obras Publicas

Lishoa, | de abril de 1895

Proprietaria director: L, DE MENDONGA E COSTA — Enpenheiro consultor: C, XAVIER CORDEIRO.
Redactores: Madrid, D. JUAN DE BONA. — Bruxellas, ALB. URBAN, Eng. — Paris, L. CRETEY,

REDACSAOC - Rua do Iuoreto, 43 —ILISBO.A.

Anvers—1894

Anvers — 1804
Annexo d'este numero SUMMARIO
e ek e 2::!?:: ::rtta;:a;:lzlcn S RS ST g d 99?8

Tarifa especial n." 4 do Minho e Douro, para bilhetes de
assignatura trimestraes, semestraes e annuaes, entre to-
das as estagdes da réde.

™
Aos nossos assignantes

Tendo-se esgotado o0s nossos n.” 170 e 174, apesar
do augmento de tiragem que fizemos, prevenimos as
pessoas que desejem assignar para esta (Gagela de que
ndo podemos servir-lhes esses numeros, tendo, portan-
to, os que assignarem desde 1 de janeiro, que esperar
que possamos obter alguns exemplares para lhes com-
pletar a colleccdo.

Para este fim compramos por duplo prego qualquer
d’estes numeros, ou acceitamo-los em troca de tres nu-
meros futuros, cada um.
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Prensa para «briquettess da Société anonyme des Forges et Usines de Gilly (Vidé pag 100)

0 Norte de Hespanha

facto mais importante nos caminhos de ferro da

peninsula, na ultima quinzena de marco findo,

foi a declaracio feita pela companhia®do” Norte
de Hespanha de que, a comecar do 1.® d’abril, o paga-
mento dos coupons das suas obrigacdes e o servico de
amortizacio das mesmas serd feito em pesetas, e nfo
em francos como até aqui.

Esta resolucio, wnmAu pelo conselho de administra-
cdo em sessdo de 11 de marco e communicada logo
aos centros onde esses titulos se negociam, provocou,
segundo era natural, uma baixa nas cotacdes e levan-

tou logo acirradas questdes entre a imprensa financei-
ra e politica, especialmente em Hespanha e Franca.

A discussdo principal ¢ sobre o ponto juridico do di-
reito que a companhia tem de alterar a férma do pa-
gamento até hoje adoptada na moeda da praca em que
o seu papel foi negociado, e tendo sido, com effeito, da
Franca que os capitaes concorreram em maior somma
para a conta de crédores da companhia, n'isso se fun-
dam os que abrem campanha contra ella, impondo-lhe
ou a reconsideracdo na resolucdo tomada, ou a decla-
racado de cessacdo de pagamento, e portanto 0 recurso
d lei dos convenios.

De outro lado os defensores da companhia objectam
que as perdas consideraveis que ella tem soffrido com
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a elevacdo dos cambios, com a interrup¢io do tratado
de commercio com a Franga, com as consequencias
d'estes dois factos, obrigando-a, o primeiro, a-suspen-
der as suas tarifas combinadas para além dos Pyreneos,
para passageiros, e o segundo, tirando-lhe por longo
praso o seu trafego de vinhos, sdo por tal forma amea-
¢adoras que a companhia teve que lancar méo do uni-
co recurso legal que lhe restava para obtemperar 4 to-
tal ruina que lhe estava imminente.

E’ facto que a favor d’estas opinides militam razdes
importantes, entre as quaes se nos afigura ndo ser de
pouco peso a de que os titulos em questdo tem diffe-
rentes dizeres em cada uma das suas faces, e se de
um lado dizem que o juro do semestre é de 7,50 fran-
cos, do outro fixam-o em 7 pesetas unicas, isto ¢, nem
mesmo considerando a paridade com o franco, pela dif-
ferenca de impostos.

Tambem nao ¢ menos para ponderar que a compa-
nhia lancou mdo d'este meio i extremis, s6 quando se
viu forcada a isso, e depois de esgotar todos os expe-
dientes que lhe occorreram para o evitar — e a prova
¢ que ndo tomou essa resolucdo quando a differenca do
cambio era de 23 %, e s6 hoje o fez quando ella ndo
passa de 7 '/a.

Além disso, a fatigante campanha, que ella tem sus-
tentado com o governo para que lhe preste o auxilio
de que ella ndo pode prescindir, ¢ sabido que s6 tem
provocado respostas ambiguas e dilacdes estudadas e
artificiosas da parte d'este.

Por todas estas razdes a resolucdo da companhia do
Norte € defensavel como um ultimo esforco para salvar
uma parte do todo que ameaca ruina.

E nunca em maiores perigos se viu uma companhia
de caminhos de ferro da peninsula, como os que se
levantam ante o futuro d’aquella empresa, outr'ora tdo
poderosa e hoje arriscada a perder o melhor do seu
trafego, pela concorrencia de outras linhas.

Ate 1%0 as duas rédes principaes d’aquelle paiz vi-
viam, por assim dizer, n'uma paz armada que, se bem
que fazia prenunciar um combate cruento, affectava, na
apparencia, um respeito mutuo pelas suas grandes for-
cas accumuladas. _

O Norte dispunha a seu talante de toda a réde su-
perior a Madricﬁ e engrossava as suas forcas, engloban-
do as linhas das Asturias, Santander, Bilbao, Galliza e
outras.

Pela sua parte M. Z. A. reforcava-se, ora tomando
a linha de giudad Real, ora com os seus prolonga-
mentos a Huelva, os seus ramaes a Caceres e de Me-
rida a Sevilha.

Calatayud-Sagunto, Valladolid a Ariza, o directo de
Barcelona, eram armas carregadas a disparar os pri-
meiros tiros, mas nenhuma das companhias era a pri-
meira a romper fogo n'este estado de receio ou de res-
peito mutuo.

Quebrou-se por fim essa allianca, e o Norte, vindo
tomar a linha da costa mediterranea, viu com des-

osto fugir-lhe a da fronteira da Catalunha. Sem figura
ge rhetorica péde dizer-se que se cruzaram os ferros,
porque, emquanto o Norte desceu até Valencia e En-
cina, o sul subiu de Tarragona a Port-Bou passando-lhe
sobre os carris em Barcelona.

Nio era, portanto, bastante que Alicante ficasse, com
a sua nova rede, subsidiaria da sua rival entre Barce-
lona e Zaragoza, e o directo surgiu em rapida con-
strucgdo por Puebla de Hijar, Fayon e Roda.

Em breve novo ataque se preparava entre Valladolid
e Ariza, estrategia que foi dos mais funestos resultados

ara o Norte, porque lhe leva todo o melhor do seu tra-

ego de Castella para a Catalunha, e vice-versa.

E como se um s6 tdo poderoso inimigo ndo lhe bas-
tasse, até as pequenas companhias veem tirar-lhe, por
Zumarraga, o movimento de Hendaya e Alsasua para
Bilbao, por La Robla a Valmaseda o de Bilbao e San-
tander para a Galliza, Corunha e Leon, e ndo decor-
rerd longo tempo que o Oeste ndo lhe sangre a linha
gallega em Astorga, preparando-se j4 novo golpe com a
construccao das de Rladrid a Santander e de Madrid a
Aranda, Burgos, Espinosa e Santona, que lhe enfra-

uecerao o trafego de todo o troco Burgos-Venta de
afios-Medina-Madrid.

N'estas condicées ndo deve ser considerada exag-
gerada a medida que o conselho do Norte tomou, e nio
serd pessimismo affirmar que, por mais cruenta que
ella pareca, grandes provacoes esperam ainda esta
companhia, se o governo nao vier em seu auxilio, ou
qualquer facto imprevisto ndo a libertar do bloqueio em
ique um sem numero de circumstancias adversas a col-
ocou.

o
A nossa carta da Belgica

Bruxellas, 27 de marco de 1895.

Na ultima correspondencia noticiei aos leitores o
projecto attribuido ao governo de abandonar por com-
pleto Dover, e iniciar um servico maritimo de paquetes
directos para os portos do Tamisa, tendo-se chegado
a indicar, particularmente, a South End.

O caso vae-se, decididamente, tornando sério. Parece
que a companhia do Chatam se recusa formalmente a
continuar com os expressos de Londres, do meio dia
e das 8 da noite, que fazem o servico postal, por Dover,
para as malas de Ostende.

Por esta forma dividir-se-hia entre estas ultimas e
os paquetes de Calais o servico dos viajantes que che-
gam a Dover ds 10 horas da manha, 4 1 da tarde e ds
10 da noite. Este ultimo, de resto, é ja commum ds
duas exploracées.

Esta intransigencia dos inglezes explica-se perfeita-
mente, logo que se saiba que o Chatam ¢ tambem pro-
prietario de varios paquetes que se occupam em iden-
ticos transportes.

Por nossa parte esperamos que, em Bruxellas, se hdo
de adoptar, em vista d’'este procedimento, resolugdes
energicas e decisivas.

Mas nilo ¢ s6 isto que ameaca o servi¢o de Ostende-
Dover.

Os leitores decerto conhecem o Projecto recente da
perfuracido do Simplon, por meio d'um grande tunnel.
Atravez do massico dos Alpes, a 2:135 metros abaixo
do ponto culminante da montanha, uma nova via se
vae abrir, estabelecendo a communicacdo directa entre
os caminhos de ferro suissos e as linhas italianas. Nédo
data de hoje a ideia; ha quarenta annos ji que ella
surgiuy duas sociedades, successivamente fundadas
para a realizarem, tambem successivamente falliram
e, até agora, ainda a picareta ndo entrou na terra.

N'este momento encontra-se a empresa em nova
phase. O governo da Suissa acaba de approvar o pro-
jecto que lhe foi submettido pela companhia do Jura-
Simplon, que effectuou um contracto com uma socie-
dade de empreiteiros allemies e suissos. Assim, o pro-
jecto vae brevemente entrar em execucdo.

Para o nosso ponto de vista nacional, este facto re-
veste maior importancia do que, 4 primeira vista, se lhe
poderia attribuir.

Os viajantes veem de Inglaterra, pelo estreito, seguem
as vias ferreas do continente, passando pelo tunnel de

o’
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S. Gothardo, e vio embarcar a Brindisi, porto situado
na costa occidental de peninsula italiana,

Para se dirigirem ao S. Gothardo, um grande nu-
mero d’'elles aproveita a linha maritima belga Dover-
Ostende e as vias ferreas da Belgica, atravessando o
nosso paiz na sua maxima largura. 73

Esta situacdo, de que advinham importantissimos
lucros para o Estado, continuard, por acaso, apoz a
creacdo do novo caminho de ferro? O Simplon estd
situado a 53 kilometros a sudoeste do S. Gothardo; a
abertura do tunnel diminuird, pois, consideravelmente
o percurso entre o norte da Franca e a costa oriental
da Italia.

Nio se seguird d'aqui, naturalmente, um desloca-
mento da direccdp seguida pelo trafego dos viajantes
entre a Inglaterra e as Indias? Este trafego ndo adqui-
rird uma pronunciada tendencia para, de preferencia,
escolher a linha franceza Dover-Calais, seguindo depois
as linhas francezas, passando, finalmente, a fronteira
suisso-italiana pelo novo tunnel? Os propagandistas do
projecto ndo dissimulam as suas esperangas a este res-
peito, e ndo ¢ temeridade ver n'isso uma ameaca para
a prosperidade da nossa réde nacional.

*
* *

Annuncia-se uma convencio telephonica entre a Hol-
landa e a Belgica, que se diz ter sido assignada em
Haya. .

A inauguracio do servico entre Haya e Bruxellas
deye ter logar no proximo mez de julho.

A. Urban.

o
PARTE OFFICIAL

Ministerio da Marinha & Ultramar
Direcgdo Geral do Ultramar—3.* reparti¢éo

Caminho de ferro de Ambaca
Mappa da receita e despesa no 4.° trimestre de 1894

Receita
#m
88
8% Numero
Designagdes i E de passa- Peso Importancia
=‘E, geiros
2%
Grande velocidade : .
Passageiros .......... 14:671 - 12:044 970
Bagagens e recovagens (o - - z:jgomnoo
Diversas. .. ....ec000s i - - 8833740
Mercadorias ......c..uu. ) - 3.525:272| 26:282% 110
l 14:671 3.525:272| 41:553%320
_———
Denpesa

Conservagio (via ¢ obras)...... R R
I'rac¢@io (locomotivas, combustivel, pessoal, etc.). .

3044055
;g:ygjggh

Material circulante (limpesa e reparagio).... .... 3=
Trafego (pessoal, expediente das estagoes, etc.). ... 8:002;}54.;5
Diversas (encargos geraes, €1¢.)..ooveveeavacaeina. 11:3079953

62:637 9787

Resumo
Receita ... ... R e - A AR e g o P 41:553 %320
3 el A e e e e A e S RS R O U U 62:6379787
LIGBRTE OIS SIE03%. <~ A5l o 008 AR IR e A R A 210844467

Secretaria d'estado dos negocios da marinha ¢ ultramar, em 13
de marc¢o de 1895.—0 chefe da repartigio, Tito Augusto de
Carvalho,

NOVAS TARIFAS

Transporte de animaes ferozes. — A direccdao do Sul
e Sueste adoptou, com a approvacdo superior, as seguin-
tes disposicoes para estes transportes ;

O transporte so6 serd feito por wagon completo. e
taxado pelo duplo da tarifa dos animaes.

No mesmo wagon poderdo acommodar-se todos os
animaes que elle puder comportar, sem risco para os
mesmos animaes ¢ para o material.

Os animaes ferozes deverdo ser apresentados em
jaulas fortes e bem acondicionados, de modo a nao
offerecerem perij:o algum, reservando-se o caminho de
ferro o direito de ndo acceitar aquelles que julgar que
ndo reunem as condicoes de seguranca necessarias para
a conduccao. :

A carga e descarga serd feita pelos interessados, e
por sua conta e risco, ficando tambem a cargo dos mes-
mos interessados todos os utensilios necessarios para
fixar as jaulas nos wagons, devendo sujeitar-se ds indi-
cacoes do pessoal do caminho de ferro, em tudo aquillo

ue puder occasionar perigo ou difficuldades 4 marcha
os trens.

A carga deverd estar feita duas horas antes da par-
tida do trem em que devam ser transportados.

Em cada expedicio ird, pelo menos, uma pessoa com-
petente por parte dos interessados, que cuide dos ani-
maes e da sua seguranca, durante o tempo em que estdo
entregues ao caminho de ferro.

A uma das pessoas que acompanharem os animaes
ferozes serd concedida passagem gratuita, em terceira
classe.

O caminho de ferro fica isento de responsabilidade
pelos accidentes proprios dos animaes que se transpor-
tam, toda a vez que se prove que nao occorreram por
negligencia dos seus empregados, ou por terem deixado
de se tomar as precaucées que o uso tem ensinado.

O transporte de animaes ferozes na via fluvial serd
taxado pelo duplo do preco estabelecido para o gado
grosso.

Nos vapores que conduzam passageiros néo se effec-
tuam estes transportes.

Especial n.” 4, g. v. do Minho e Douro. — Juntamos
ao nosso numero de hoje esta nova tarifa que vem
satisfazer um incessante desejo do corpo commercial
portuense.

Dedica-se ella a estabelecer assignaturas trimestraes,
semestraes e annuaes, entre todas as estagoes d'aquellas
linhas, havendo tambem bilhetes validos para toda a
réde.

Dos seus precos resulta, como ¢ de prever, poder
o publico fazer importantes economias nos gastos de
transporte.

Tomemos, para exemplo, um percurso de 35 kilome-
tros, muito regular para um assignante viver distanciado
do ponto onde tem que ir todos os dias.

Fard portanto 70 kilometros por dia e, mesmo abs-
traindo os domingos e dias santificados, em 300 dias
uteis do anno percorrerd 21.000 kilometros.

O bilhete de 2.* classe, por um anno, custa-lhe réis
50000 ou menos de 2,4 réis por kilometro.

Assim fard por 166 réis por dia o mesmo percurso
em que, pela tarifa ordinaria, pagaria 1po8o réis. O
abatimento €, pois, de 85 por cento.

Chamamos a attencdo de quem desejar tomar d'estes
bilhetes para as condicdes 5. e 9.", que offerecem certa
novidade, sendo alias de toda a justica.

O bilhete ndo pode ser prorogado por mais de um
mez, isto é, o assignante que o tiver tomado por um
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semestre, por exemplo, néo poderd prorogal-o por outro
semestre, pagando a differenca para o prego por anno.
Reduccdo do minimo da tarifa 10 da companhia real.
— Conforme o aviso que adiante publicamos, desde 16
do corrente o minimo de peso para a applicacdo da
tarifa especial n.° 10 d4s mercadorias expedidas das esta-
coes de Lisboa a Povoa para as de Gaia ou Porto, ou
vice-versa, ¢ reduzido de 1.000 kilogrammas a 100.
Beneficia esta modificacio um grande numero de
mercadorias que entram na classificagdo d’esta tarifa.

ey
Bilhetes baratos

Comeca no dia 4 a venda de bilhetes de ida e volta
para Sevilha, por motivo das festas da semana santa e
da feira annual que ali attrae a mais extraordinaria con-
correncia todos os annos.

Os precos d'estes bilhetes sdo: de Lisboa, Coimbra
ou Figueira da Foz, 1.* classe 13500 réis; 2.* 119200,
3.2 8m200; e do Porto, 1.* classe 16mo00 réis, 2.* 13m200
e 3.* 9200, mais em todos os casos as differencas de
cambio que s6 no dia pédem ser fixadas segundo as co-
tacoes cambiaes, e que regulam por uns 17,3 p. c. sobre
a parte respectiva ds linhas hespanholas, o que dard
approximadamente um augmento de 1270 réis em 1.*

asse, 1110 em 2.* ¢ 800 em 3.%, sobre os pregos su-
pra.

Escusamos de repetir o que jd aqui temos dito sobre
as originalissimas festas que Sevilha offerece aos seus
visitantes n'estes dois periodos, sendo as mais notaveis
as procisses de quarta, quinta e sexta feira, 10, 11 e
12_d’abril e a feira nos dias 18, 19 e 20.

A ida péde fazer-se em qualquer dia até 16 e o re-
gresso desde o dia 13 até 23.

Para maior commodidade do publico, os comboios
correios ascendentes dos dias 4a 9 e 13 a 21, e os des-
cendentes dos dias 5 a 10 e 14 a 22 terdo uma carrua-
gem toilette-cama, cujos logares poderdo ser utilizados
pelos passageiros portadores de bilhetes de 1 * classe
d'este servico, ou da tarifa geral, pagando a sobretaxa
de 11500 réis, tanto 4 ida como 4 volta.

i
Société anonyme des Forges et Usines de Gilly

Do meio do grande movimento industrial que se
opera na Belgica e torna este paiz considerado e admi-
rado por toda a Europa, pela concepcio fecunda e pela
actividade productora, levada a um grau de perseve-
ranca extraordinaria, destaca-se, pelos aperfeicoamentos
introduzidos nos productos da sua especialidade, a so-
ciedade de Gilly, de que hoje nos vamos occupar.

Ha muito que esta empresa gosava da confianca ge-
ral do publico, sendo procurada por numerosos estabe-
lecimentos nacionaes e estrangeiros, com encommendas
de machinas da sua fabricacdo, unanimemente reconhe-
cidas como as mais perfeitas no genero; mas um facto
recente veiu augmentar o bom credito da sympathica
sociedade, que hoje ¢ justamente considerada como uma
das mais florescentes instituicdes fabris da Belgica.

Na ultima exposicdo universal de Antuerpia alcancou
um novo triumpho a sociedade de Gilly.

A sua exposicdo constou de tres trabalhos de grande
belleza e perfeito acabamento, que Ihe valeram os mais
justos elogios, e que passamos a enumerar, acompa-
nhando-os das gravuras explicativas.

Em primeiro logar destacava-se um martello-pildo de
effeito duplo. A execucdo d'esta machina é verdadeira-

mente primorosa; mas como ¢ jd sobejamente conhe-
cida ndo insistiremos sobre os seus detalhes.

O segundo producto exposto era uma prensa dupla
para a fabricacdo de briguetles de carvio.

De todos os systemas de prensas d’este genero, para
agglomeracdo de carvdo, so dois typos estdo actual-
mente em uso: a prensa de formas fechadas e a de
formas abertas.

A prensa exposta pela sociedade de Gilly pertence
a este ultimo genero; permitte o trabalho com carvao
molhado, ainda que contenha 20 por cento de agua;
tem uma construccdo simples, porém solida, e o consu-
mo ¢ quasi nullo.

As pecas que compdem a prensa foram construidas de
forma a poderem resistir 4s maiores pressoes. Quando
sobrevem qualquer obstaculo, a correia corre sobre
a roldana principal e a machina pdra immediatamente.

A compressdo ordinaria regula de 100 a 120 kilo-
grammas por centimetro quadrado e a cohesdo dos
productos attinge a média de 65.a 70 por cento. Como
se sabe, as companhias de caminhos de ferro exigem
unicamente uma cohesdo de 50 por cento, nos seus ca-
dernos de encargos. A produccdo regula por 15 tone-
ladas por hora.

Em terceiro logar figurou uma prensa para bolas de
carvdo ovoides, que se compfe essencialmente de
quatro rodas tangenciaes. Cada roda tem ¢6 cavidades

[N
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Machina para ovoides

e a sua velocidade normal ¢ de duas voltas e meia por
minuto. A produccio da prensa é de 5 toneladas por
hora ¢ o peso das bolas pode variar de 140 a 180
grammas.

O peso da prensa ¢ de 10.400 kilos. A sociedade
costuma construir tambem prensas eguaes com 3 fileiras
de alveolos, produzindo, por hora, 7 toneladas e meia,

Estas prensas sdo d'uma construc¢do em extremo
cuidadosa, com materiaes especiaes escrupulosamente
escolhidos, evitando-se assim qualquer desarranjo no
funccionamento do apparelho.

O combustivel, obtido por esta forma, ¢ preferivel
sobretudo para uso domestico e a perda ¢ relativa-
mente pequena. Ajuntemos que o transporte d’estas
bolas se opera com a maior facilidade, podendo mesmo
ser transportadas nos pordes dos navios, sem que sof-
fram deterioracdo alguma,

As machinas de brigueltes, sahidas das]officinas de
Gilly, estdo hoje adoptadas nas principaes companhias
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que exploram a industria respectiva. Entre outras, sao
empregadas estas machinas pelas Charbonnages de
Maugrétout, em Confreston; de Houssu, em Haine-
Saint-Paul; de Bois-Delville, em Jumet; de Bonne-Fin,
em Liége; de Sacré-Madame, em Dampremy; pelas so-
ciedades das Minas de Sainte-Foi-I'’Argenti¢re (Rheno);
de Weérister, em Beyne Heusay (Liége); das Minas de
Wiesche, na Allemanha; das Minas de Ostricourt, em
Libercourt; da companhia maritima ingleza, em Car-
diff; nas Minas de Francisca, na Westphalia; nas de
Blankenburg, na Allemanha; nos estabelecimentos dos
srs. Iglesias & C.* em Pola de Gordon, em Hespanha;
do sr. Bondonneau, em Paris; e em muitas outras
partes, cuja enumeracdo seria extensissima, ¢ onde os
resultados obtidos teem sido impeccavelmente satisfac-
torios.

Alem d'isso, a Sociedade de Gilly tem actualmente
entre mios um grande numero de encommendas, onde
mais uma vez vae affirmar o esmero do seu trabalho e
a rapidez da execucdo.

A Sociedade occupa-se tambem na construccdo de
machinas de extracciio e de fieiras; de machinas de ex-
traccio de juntas articuladas; de espeques fundidos;
de aterradores a vapor ; de guindastes locomoveis ; de
trituradores e lavadouros ; de compressores e perfura-
dores ; de geradores multitubulares; de motores a gaz
e a petroleo. : : _

A Sociedade de Gilly €, pois, um dos estabelecimen-
tos no seu genero, cuja importancia dia a dia se accen-
tua e que, na exi)osu;ﬁo' de Antuerpia, obteve um suc-
cesso altamente lisongeiro.

P
Congresso de caminhos de ferro

5.% gessdo em Londres

O programma para esta sessio, que acaba de nos ser
communicado, ¢ o seguinte:

A abertura solemne do congresso serd feita por Sua
Alteza o principe de Galles no dia 26 de junho.

5.0 feira 27, 6. feira 28 e sabbado 2g—excursdes In-
dustriaes ds grandes fabricas de Liverpool, Manchester
e Crewe. ;

2.% feira, 1 de julho—sessdo de commissdes.

3.* feira 2—sessao.

4.* feira 3, e 5. feira 4, de manhdi—sessdes; de tarde
—excursoes industriaes 4s proximidades de Londres.

6.* feira 5—sessdo.

Sabbado 6, de manhd—sesséo; de tarde—excursdo de
recreio.

2.* feira 8—sessio.

3.% feira g, de manhd—sessio; de tarde—encerramen-
to do congresso. ; ‘

4.* feira 10—visita & ponte de Forth e 4 Escocia.

A commissdo internacional permanente para esta
5.8 sessio tem por presidente M. Dubois, administra-
dor dos caminhos de ferro do Estado belga; vice-presi-
dentes: M. Picard (Alfredo), inspector geral de pontes
e calcadas, presidente da secciio de tra alhos publicos
do commercio e da industria no conselho do Estado de
Franca; M. Urban' (Julio), director geral do caminho de
ferro do Grande Central Belga, presidente da Sociedade
geral belga de caminhos de ferro economicos. :

A seccio ingleza da commissdo internacional ¢ presi-
dida por Sir Andrew Fairbairn, director do Great Nor-
thern Railway, membro da commissdo internacional;
vice-presidente, Lord Emlyn, deputado chairman do
Great Western Railway. \

Do comité de direcgdo da commissdo internacional sdo;

Eresidente, M. A. Dubois; membros, MM. Brioschi, de
ruyn, Sir Andrew Fairbairn, MM. Griolet, Auguste de
Laveleye, Ramaeckers; secretario, M. Louis
bruch; thesoureiro, M. Holemans.

Portugal tem representacdo no congresso, alem do
Ministerio das Obras Publicas, como delegado do go-
verno adherente por 4 delegados pelas linhas do Esta-
do, 5 pela Companhia Real, 3 pela Beira Alta, 3 pela
Nacional, 3 pelos caminhos de ferro do Estado nas co-

lonias. PR
NOTAS DE VIAGEM

eissen-

XVIII

Colonia—Aix-la-Chapelle — Verviers

Terminei por agua o artigo anterior e For agua co-
meco este, fazendo um aviso a quem me lé.

E' conhecido o gracejo que se faz com os muitos
Johanns Marias Farinas que todos annunciam ser os
verdadeiros, vendendo o verdadeiro producto da per-
fumaria, a afamada agua de Colonia.

Pois quem vae ali que procure ser mais feliz do que
eu, que tambem quiz trazer um frasquinho do famige-
rado perfume e fui a um dos rerdadeiros Farinas, alo-
jado na Julichs Platz n.° 4, e s6 consegui gastar 2 mar-
cos n'uma gotta de agua do Rheno, cuidadosamente
rolhada para que ndo lhe fuja o cheiro... a bafio.

Colonia possuia ja uma das maravilhas do mundo, a
sua preciosa cathedral; hoje possue uma segunda ma-
ravilha, a sua sumptuosa estacio de caminhos de ferro.

Situada ao lado da cathedral, em nada o seu aspecto
moderno, garrido, prejudica o conjuncto d’aquella pra-
ca; bem pelo contrario, olhando-se a um tempo os dois
monumentos, parece que elles, apesar de differentes em
estylo e em edade, se casam bem um com o outro.

E' que mais de uma vez Colonia foi o centro artisti-
co da Allemanha, na edade média, e portanto, hoje,
ao reconstruir a sua estacdo central, ndo podia deixar
de imprimir-lhe o cunho do bello, do grandioso, que ¢
heranca no espirito d’aquelle povo.

A estacdio é no estylo Renascenca e uma das mais
grandiosas da Europa.

A fachada tem 165 metros de comprimento, a face
lateral 50 de largo.

A gare ¢ elevada do nivel da rua uns 8 metros, su-
bindo-se por uma larga escada, ainda assim ndo muito
bem situada, emquanto a nés, porque para ella conduz
uma passagem em tunnel.

Na parte ao nivel da praga ¢ a comprida sala, com
18 bilheteiras, devidamente separadas e com letrei-
ros bem visiveis, indicando os destinos para onde ven-
dem bilhetes.

N'umas s6 se vendem 1.** classes, n'outras 2.* ou
3.%; a 4.% classe é ainda separada. Aqui so bilhetes
para o servico interno, ali s6 o servico internacional,
etc.

Em seguida ¢ a sala de entrega das bagagens, onde
um movimento extraordinario continuamente demons-
tra a enorme affluencia de passageiros que ha por
aquella estacdo, nos comboios que chegam e partem a
todo o momento em differentes direcgoes.

Estas duas salas sdo de uma extraordinaria belleza.
As paredes cobertas de lindos azulejos; as portas e ja-
nellas com artisticas vitrages de cores; a construcgdo
das bilheteiras e outros escriptorios, em madeira poli-
da, é o mais elegante possiveﬁ formando um conjuncto
admiravel, e entre estas duas salas fica a passagem a que

)
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acima me referi, e que conduz 4 escada que vae ao 1.°
andar.

Ahi o aspecto € outro, mais grandioso ainda.

A plataforma occupa um espaco de 255 metros por
92, abrigado por uma cobertura envidracada de um sé
arco. Um verdadeiro palacio de crystal.

Ao centro eleva-se uma construccdo em madeira, vi-
dro e azulejo, applicada a restaurante e a salas de es-
pera das quatro classes, medindo 53 por 33 metros e
7 de altura.

O transporte das bagagens de um para outro pavi-
mento € feito por um ascensor de um systema enge-
nhoso, que vou tentar descrever: '

A meio da plataforma ha uma grade de ferro, reser-
vando um espaco de uns 2 metros por 3 —o necessario
para um tricyclo de transporte de bagagens.

Quando ha que descer um carro, o conductor d’clle
abre as cancellas d'essa grade e, automaticamente, do
centro do espaco a que me referi, levantain-se para os
lados dois alcapées de ferro, deixando a descoberto um
estrado, para onde o carro ¢ impellido pelo conductor.

Depois este fecha as cancellas e, a0 mesmo tempo
que o estrado desce com o carro fecham-se sobre elle
os alcapdes, de forma a evitar que se dé qualquer
desastre, caso alguem abrisse a grade—o que julgo nio
se pode fazer facilmente.

ara a subida do carro a manobra é inversa; as tam-

as vao abrindo até o carro apparecer e, logo que este

¢ retirado e as cancellas fechadas, descem de novo a
fechar.

Esta monumental estacio e as suas linhas occupam
uma area de 22 kilometros quadrados, menos ¢ do que
a de Francfort; levou 8 annos a construir, so o edifi-
cio, e custou mais de 8:000 contos de réis.

Partindo de Colonia, o comboio descreve logo uma
grande curva, deixando a margem do Rheno, e percor-
rendo uma recta atravez de terrenos ferteis e povoa-
dos. A menos de meia hora de marcha passamos o
tunnel de Konigsdorf, de 1:500 metros, durante o qual
as carruagens ndo sdo illuminadas. .

Uma pequena ponte sobre o Erft, novo tunnel, mais
pequeno, e eis-nos em Diiren, ponto de bifurcacdo de
varias linhas secundarias.

Nova ponte sobre o Roer, e em breve passamos
Eschweiler, onde da janella da carruagem podemos go-
sar um bello panorama do valle, até que o novo tun-
nel nol-o tira 4 vista, para, 4 sahida, nos extasiarmos
de novo com a brilhante paisagem do valle do Inde.

Mais dez kilometros, e eis-nos 4 vista de uma das
mais bonitas cidades da Prussia— Aix-la-Chapelle, ou
Aachen—que bastante senti ndo poder visitar, conten-
tando-me em vel-a do comboio.

Que, diga-se a verdade, bastante tempo tive para
isso, apesar de interessado, como estava, a vér as mais
originaes manobras a que fomos obrigados, por causa
de outros comboios que tomavam as linhas e ndo nos
queriam deixar passar.

Oito vezes o machinista avancou e recuou, achando-
se os passageiros quatro vezes em frente da estacio,
ora n'uma linha, ora n'outra. E creio que a cousa ndo
era regular, porque vi grande discussdo entre o con-
ductor e o chefe — parecia um comboio portuguez.

Uns 20 minutos depois pardmos na ultima estacdo
allema, Herbesthal, d’onde partimos 54 minutos an-
tes... de termos chegado.

E’ isso devido a que o meridiano da Belgica atraza
uma hora em relacdo ao da Allemanha.

Em Herbesthal ha um bom bufete; mas os passagei-
ros que entram na Belgica niio podem aproveital-o, por-
que o horario ndo lhes dd tempo para comer.

O jantar devia ser em Verviers, onde ha regular-
mente meia hora de paragem, mas — que o leitor que
fizer esta viagem se previna— nada mais detestavel do
que o restaurante de Verviers.

Nem a mais ordinaria locanda tem tanta falta de
commodidades, de generos, de attencGes para com o
publico!

Passando ali o comboio, em que eu ia, 4s 7 da tarde,
ndo se comprehende como ndo havia jantar, nem um
caldo, nem café, nem cousa alguma quente!

Apenas um fiambre mal feito e quasi pddre, um vi-
nho detestavel, um queijo como pedra; — é pasmoso !

E desdenhamos do nosso paiz, queixamo-nos dos
nossos restaurantes. Vio para ld e verdo, e pagardo

or esse tal prezunto, pdo, queijo e vinho 4 francos,
1sto €, uns 800 réis.

Desenfada-nos d'este contratempo o excellente servi-
¢o da linha do Estado Belga, com as suas commodas
carruagens de corredor lateral, lavabo, bellos estofos e
todas as commodidades de que disfructam os passa-
geiros de 1.* classe como se andassem em luxuosos
saloes.

E logo adiante esquecemos tudo 4 vista do interesse
da linha que, acompanhando o curso do Vesdre, mas
ndo podendo seguil-o nas suas tortuosidades, tem que
passar de uma a outra margem, atravessando.o conti-
nuamente sobre elegantes pontes e perfurando as en-
costas por tunneis, em numero de dez, nos 25 kilome-
tros que nos separam de Liége.

Ao sahir de cada tunnel, a paisagem ¢é sempre varia-
da por grande numero de casas de campo, fabricas,
jardins, cascatas em que a ribeira se precipita, fundos
valles e elevados montes.

Sdo 15 as pontes em que atravessamos o rio, € nio
inferior o numero dos viaductos para galgar os valles
e ravinas das duas margens.

A cada momento o rio apresenta-se-nos em sentido
transversal 4 linha, e occasibes ha em que as obras
d’arte se succedem sem interrupcdo.

Delicioso este percurso.

Por fim, uma ponte de 5 arcos, com 152 metros de
comprimento por 5 de largo, para via dupla e estrada
ordinaria, salva o Meuse, e eis-nos em Liége, onde me
fico para seguir a minha descripcio no proximo artigo.

A
As gréves nos caminhos de ferro

Tornando-se urgente regular, de forma a estabelecer
uma legislacdo adquada ao caso, a situacdo respectiva
dos empregados dos caminhos de ferro do Estado e o
Estado, nos conflictos levantados entre as duas entida-
des, o presidente do gabinete francez, o sr. Ribot, apre-
sentou ao parlamento um projecto de lei relativo ao
assumpto, que tanto tem preocchado as attencoes ge-
raes, nos ultimos tempos, d’'uma férma mais ou menos
grave.

O projecto que o sr. Ribot elaborou ¢ precedido
d'um relatorio em que aquelle estadista expGe os motivos
que levam o governo 4 adopgio d'estas medidas.

Depois de examinar quaes as attribuicdes e o modo
de funccionamento dos syndicatos profissionaes, e a
influencia que elles exercem na declaracdo das gréves
e na sua sustentacdo, o ministro reconhece a que funes-
tos excessos podem dar logar os conflictos d'este genero
e quanto se tornam nocivos ao servico publico e 4 or-
dem geral.

Analysando uma proposta que foi apresentada no
Senado, tambem dcerca d’este gravissimo assumpto, e
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na qual se estabelece, como principio, a prohibicdo ex-
pressa do abandono do trabalho, por meio da combi-
nacdo collectiva que constitue a greve, o sr. Ribot con-
sidera esse projecto como offensivo da liberdade indi-
vidual.

Julga o governo, porém, encontrar o meio de provi-
denciar eflicazmente sobre os deveres que competem
aos empregados do Estado, e sobre as penas a appli-
car sobre delictos de gréve, recorrendo ds prescripcoes
da lei de 15 de julho de 188y, sobre o recrutamento
na armada, a cujas disposicbes, concernentes ao caso,
entende que devem estar subordinados todos aquelles
que servem o Estado.

Assim, propde -0 ministro a substituicio dos artigos
414 e 415 do codigo penal, que se referem 4 liberdade
de trabalho, pelas seguintes disposicées que obedecem
4 doutrina do art.® 51 da citada lei de 15 de julho
de 1880.

Segundo o projecto, o art.” 414 do Codigo Penal é
modificado da seguinte forma:

«Serd punido com a pena de prisdo, de 6 dias a 3
annos, e com uma multa que regulard de 16 a 3.000
francos, ou n'uma d’estas penas, isoladamente, todo
aquelle que, por meio de violencias, vias de facto, ou
fraudulentas manobras, provocar e sustentar, ou tentar
provocar e sustentar, o abandono collectivo do trabalho,
com o fim de produzir a alta ou baixa dos salarios, ou
prejudicar o livre exercicio do trabalho e da industria.»

D) art.’ 415 ¢ substituido pelo seguinte:

«Serd punido com a pena de prisdo de 6 dias a 2
annos, ¢ com a multa de 15 a 500 francos, ou s6 n'uma
d’estas penas, todo aquelle que, féra dos casos previs-
tos no artigo antecedente, provocar e sustentar, ou ten-
tar fazel-o, o abandono geral do trabalho por parte dos
operarios e empregados de qualquer servico publico a

ue sejam applicaveis as disposicdes especiaes do art.” 51
ga lei de xE de julho de 188¢ sobre o recrutamento da
armada.»

ey
Salamanca as fronteiras

Um artigo, certamente muito pensadamente publica-
do no Commercio do Porto e extractado em telegramma
para Lisboa, tem chamado nos ultimos dias a attencdo
de todos que se entendem em assumptos financeiros e
ferro-viarios. |

O articulista, fazendo indirecta justica 4 boa admi-
nistragio que a direc¢do do Minho e Douro tem feito
na exploracdo da linha de Salamanca, diz:

«Os deficits da exploragiio da linha de Salamanca, desde junho
de 1886 a 31 de dezembro de 1894, elevam-se a 1.000.000 pesetas,
ou cerca de 121.000 pesetas por anno; mas, nos tres ultimos annos,
esta quantia jd ndo representa média, conforme se verifica pelos
seguintes algarismos, que demonstram o theorema que apresen-
tamos :

EM PESETAS

Recoitas Despenans Deficite
L R g SN e 2.148  57.6106 103.95
i ER R R O Ry e ggq.cmz 54.6797 7.35?
| SRR RN R R U Y O 538819  54.6568 7.749

« Em conclusio, da média de 220 contos annuaes desceu o
deficit, nos dois ultimos annos, a 1:500%000.
« Basta que o transporte do sal portuguez para Hespanha ad-
juim maior desenvolvimento, para annullar, por completo, o
eficit e para haver um importante saldo positivo. O movimento
dos dois mezes d'este anno, apesar dos rigores do invemo,j;i de-
nunciou a progressio successiva no trafego. O periodo dos deficits
pode considerar-se extincto, e, portanto, as mais graves difficul-
dades para uma solugfio satisfactoria estio resolvidas.
« O governo hespanhol ainda ndo liquidou a conta da subyen-

¢flo, que foi prefixada, na real ordem de 23 de dezembrode 1881,

na importancia de 11.886.608 pesetas, por ndo estarem ainda con-
cluidas todas as obras do caderno de encargos; mas pouco falta
para a sua conclusio, pois a conta de acabamentos ja ascende a

1.500.000 pesetas.
« Terminadas as pequenas obras que faltam para o preenchi-

mento de todas as obriga¢bes contrahidas com o governo hespa-
nhol, ficardo livres cerca de 500 contos, por se poder dispér do
deposito de garantia e haver direito a receber o saldo da sub-
vengao.

«N'esta situacao, o futuro da linha esta perfeitamente garantido
e nenhuma duvida poderd levantar-se para que se possa contar
com os excedentes da explora¢@o para qualquer operagio finan-
celra.»

Até aqui perfeitamente, salvo o calculo da média que
vemos no primeiro periodo supra, %ue a noés nos da
120.984 pesetas, se se inclue o mez de junho de 1886
e 128.235 se ndo se inclue.

Em seguida come¢a a planear um projecto de res-
gate d'aquellas linhas pelo Estado portuguez; para o
qual expoe o seguinte programma :

1.° Ficard definitivamente a cargo da direcciio do Minho e
Douro a exploragio da linha de Salamanca, fazendo-se prévio
accordo com o governo hespanhol, para que a fiscalizaco e juris-
dicgio do paiz sejam applicadas 4 nova administraciio, que poderd
ser apresentada pelos liquidatarios da Companhia das Docas.

.2.° A linha serd encorporada na do Minho e Douro, sendo ad-
g_u:r_nda pela quantia de 6:060 contos. N'este preco esta incluido o

ireito a haver do governo hespanhol o saldo da subvengdo em
divida e o deposito de garantia.

3.0 Rescisdo do contracto celebrado com a Companhia das
Docas e Caminhos de Ferro Peninsulares, nos termos do artigo
1.° da_lei de 29 de agosto de 1889, voltando para o Estado a ex-
ploracio do porto de Leixdes e cessando o arrendamento da linha
de Salamanca.

4.° O pagamento da linha de Salamanca seré encontrado nos
creditos do thesouro sobre os Bancos portuenses, os quaes actual-

mente devem regular por 3:000 contos.

5.° A annuidade de 270 contos, estabelecida por leis de 22 de
julho de 1882 e 29 de agosto de 1889, deixari de ter a applicacio
que nas mesmas leis se mencionou e serd destinada a amortizagao
e juros de um emprestimo de 3:060 contos, que serd levantado
para liquidagdo final do prego da acquisi¢ao da linha de Sala-

manca.
6.° O governo contractard com o Banco de Portugal o empres-

timo de 3:060 contos, por um juro que convencionar € por praso
nao superior a 3o annos, hypothecando a linha ao cumprimento
de estipulagbes pactuadas.

7. Este emprestimo serd regulado de modo a evitar que a
circulagdo fiduciaria exceda o limite fixado no § 2 do artigo 63.°
da lei de 30 de junho de 18q3.

§ unico. A garantia subsidiaria, dada pelos Bancos no contracto
de 8 de julho de 1891 com o Banco de Portugal, para resgate das
emissoes de notas, que foi constituida com os direitos dos mes-
mos Bancos & propriedade da linha de Salamanca, serd substi-
tuida no convenio entre o governo e o Banco de Portugal.

8.2 Os Bancos Commercial do Porto e Allianca serdo os liqui-
datarios da Companhia das Docas, e, n'essa qualidade, distractardo
todas as obriga¢coes com os diversos interessados no Syndicato
Portuense e com todas as entidades ligadas a esta operagdo, fa-
zendo cancellar todos os titulos que possam originar direitos sobre
a linha de Salamanca.

Este plano ndo agradou em geral porque — franca-
mente o diremos —ninguem j& péde admittir, de bom
grado, que por qualquer forma e sob qualquer pre-
texto o thesouro arrisque mais dinheiro n'aquella mal-
fadada linha.

Ha esperancas de que ella comece a dar producto
liquido? Ha todas, mas razdo demais para que néo alte-
remos o slatu quo que tdo promettedor se nos apre-
senta para um uturo proximo.

Realizar qualquer nova operacgdo so pelas esperancas
que mal surgem, seria continuar no systema que tdo
caro nos sahiu no passado, sem mostrar emenda no
ensinamento que os factos nos trouxeram.

Que os interessados no negocio Salamanca tenham
a coragem de esperar. Por emquanto julgamos mais
que extemporanea, imprudente mesmo, qualquer nova
exigencia em bem dos seus affectados interesses que
bem caros tem custado a elles e ao paiz.

E’ a nossa opinido.
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Logares marcados

Renovando a iniciativa da circular ministerial de 17
de maio de 188¢, pela qual o governo francez recom-
mendava ds companhias a necessidade de serem dadas
aos seus empregados instruccoes relativas a garantir aos
passageiros a posse dos logares marcados nas carrua-
gens, o ministro das Obras Publicas acaba de se diri-
gir officialmente ds administracdes ferro-viarias, indican-
do d'esta vez um meio pratico de obstar aos repetidos
abusos que se estdo dando, e recommendando-o ao es-
tudo consciencioso das companbhias.

Consiste o meio apontado na faculdade concedida aos
passageiros de adquirir, mediante uma quantia minima,
um bilhete, na forma de recibo, cujo taldo ficard em
poder do empregado, pelo qual ¢ garantido officialmen-
te o logar que o passageiro marcou, e no qual serd af-
fixado um cartdo, indicando a sua occupacio.

Este projecto tem, effectivamente, razio dé ser, e ¢
de mais provavel validade, decerto, do que o sio os
objectos deixados no logar vago, que tanto podem re-
presentar um passageiro, como serem depostos propo-
sitadamente a fim de illudir o publico e conservar o es-
paco devoluto.

dgd
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho d'administragdo d'esta companhia tem a honra de
prevenir os srs. obrigacionistas, tanto por titulos existentes em
circulagio no dia 1 de janeiro de 1894, como por titulos provi-
sorios representativos de obrigacdes dadas em pagamento da di-
vida fluctuante, de que vae ser paga, no dia 1.° de abril proximo
futuro, a quantia correspondente ao coupon (ouro) do 2.° semes-
tre de 1894 das obrigagGes privilegiadas de 1. grau, emittidas,
trocadas ou estampilhadas.

Néo estando ainda realizada essa troca, nem a estampilhagem,
o pagamento do dito coupon do 2.° semestre de 1894 serd effe-
ctuado :

— quanto ds obrigagGes correspondentes d divida fluctuante,
com a apresenta¢do do coupon respectivo ao dito semestre, anne-
xo0 aos titulos provisorios que forum emittidos;

— quanto s antigas obrigngﬁes.cxlstentcs'na circulagdo, se-
guir-se-ha, para o pagamento dos juros do dito 2.° semestre de
1804, 0 mesmo processo que foi adoptado para o pagamento dos
coupons correspondentes ao anno de 1893 e 1.° semestre de 1894,
isto €, cada uma das obrigactes existentes receberd um terco do
coupon, dividido pelas correspondentes obrigactes l‘lrivilcgladas.

ica entendido que as g4.510 obrigaces de 4 '/, %, (Beira
Baixa) receberio cada uma d'ellas o coupon integral, mas redu-
zido ao juro annual de 3 9/, : ;

Dos coupons das obrigacdes de 3 "/, haverd que deduzir os im-
postos em ﬁmnqa (6,30) por coupon das obrigacoes privilegiadas.

Assim, os titulos provisorios de obriga¢oes privilegiadas do
1.° grau apresentaro o coupon n.° 2, correspondente ao dito 2.°
semestre de 18q4, recebendo por cada obriga¢io 77,30,

As obrigacgoes antigas de 3 Y/, apresentardo:

— quanto ds da 1.* 4 6.* series, o0 coupon n.° 68, recebendo por
cada um 2£40;

— as da 7.* serie, o coupon n.° o, récebendo tambem por cada
coupon 21,40. .

As obrigaches existentes de 4 /) apresentariio o coupon n.® 15,
recebendo por cada um 3120.

As ob::'gaq&es existentes de 4 '/, %/ 1.* serie 1886 (Beira Baixa),
apresentarao o coupon n.° 16, recebendo cada um 6 marcos.

As obriga¢Oes existentes de 4 '/; 9/, 2.* serie, apresentardo o
coupon n.° 10, recebendo por cada um 3 marcos.

As obrigacdes existentes de 4 1/, "/, 3.* serie, apresentario o
coupon n.* 11 ¢ receberdo por cada um 3 marcos. '

O pagamento serd feito nos termos indicados, desde o dia 1 de
abril proximo futuro inclusivé; em Lisboa, na séde da companhia,
ao cambio do dia e com deducgio de 10 9/, do imposto de rendi-
mento em Portugal.

O pagamento em Franca, Londres, Allemanha e na Belgica,
serd realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data,
nos cofres dos correspondentes da Companhia Real, de accordo
com os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 22 de margo de 1895.

Companhia Portugueza dos Caminhos

de Ferro Africanos

E' convocada a assembléa geral ordinaria a reunir na séde da
companhia, rua dos Douradores, 139, no dia 6 de abril proximo,
pelas doze horas do dia, a fim de se tratar:

1.° Da approvagido do balango e contas relativas ao anno de
1804 ;

2.% Reforma dos estatutos, com relagiio aos corpos gerentes,
segundo o exposto na circular, que em tempo serid enviada aos
Sr$. accionistas;

3.2 Eleicao dos corpos gerentes.

Lisboa, 22 de fevereiro de 1895. — O secretario, J. M. de
Azevedo. :

i,
PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 30 de margo.

A situagao da nossa praca, na quinzena que finda, niio soffreu
modificagiio sensivel sobre a anterior, havendo pouca animacio
nos mercados, realizando-se poucas operag¢iies. Isto demonstra
que nio ha confianga no estado das cousas publicas. Emquanto
esta se nio restabelecer sobre bases seguras, ndo é possivel que
0 nosso mercado interno se anime. O Banco de Portugal conti-
nua a manter a sua taxa de ( p. ¢. para os descontos, emquanto
no mercado regula a 5'/,. O cambio do Rio de Janeiro sobre
Londres contintia oscillante, na escala de o, com intermittencias.
Os fundos brazileiros em Londres animaram, subindo a 79,37, bai-
xando depois gradualmente até 78,75, O externo portuguez bai-
xou de 26,37 a 25,87, O comité dos portadores de titulos estran-
geiros (foreign bond's holders) de l.ondres publicou mais um
manifesto, explicando a sua opposiciio a que fossem admittidos 4
cotagdo 3 '/, milhGes sterlinos de titulos externos portuguezes de
3 % (1892) e attribuindo a sua attitude ao facto do governo por-
tuguez nao chegar a accordo com elles.

®

As inscripgdes d'assentamento, que deixdmos a 35,45 no fim da
anterior quinzena, teem-se conservado quasi inalteraveis entre essa
cotacdo e a de 35,60, com pequenas did'crcnqus. As de coupon re-
gularam a 35,50. As obrigagoes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.)
regularam a 15$%900 réis, com pequenas transaccoes. As obriga-
¢Oes' prediaes de 6 p. c. ass. (sempre procuradas) estio a g3
réis, as de 3 p. c. ass. a goPHooO réis. Xs de Loanda-Ambaca regu-
laram de 74000 a 743500 réis. As acgdes do Banco de Portugal
fixaram-se¢ em 118000 réis, mas com pequena procura, as do
Commercial de Lisboa a 1005000 réis, as do Lisboa & Acores a
10239000 réis, as do Banco Ultramarino a 57%goo réis, sem trans-
acgoes. ™

Reuniu hontem, na sala da camara do commercio, a assembléa
geral da Companhia Nacienal de Caminhos de ferro, approvando,
sem discussio, o relatorio e contas da ultima gerencia, ¢ reele-
gendo os seus corpos gerentes.

B

Estd publicada a estatistica aduaneira de juneiro a agosto de
1894. A reexportagio de generos ultramarinos elevou-se n'esse
periodo a mais de 5 ooo contos, 0 que ¢ importante. A exporta-

o de ouro e prata em barra e em moeda elevou-se a mais de
Ji420 contos, emquanto que a importacio n'estas especies pouco
excedeu a 92 contos, N'esse periodo, & importaciio de trigo attin-
giu o valor de mais de 3:667 contos. A exportaciio de mineraes
excedeu 1:687 contos. A exportagio de vinhos (incluindo Porto e
Madeira) subiu a 6:500 contos. O movimenta geral do commercio
subiu a mais de 48:0po contos (importacdo e exportagdo reuni-
das). O rendimento das alfandegas subiu n'esse periodo a 11:341
contos. »

N'um relatorio official, ha poucos dias publicado, vem consi-
gnado que a industria da pesca em Portugal, occupando uma po-
pulagdo de mais de 3o0.000 individuos, representa um valor de
mais de 4:000 contos, .

J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios

—

—_——— =

Dinh. | Papel

L.ondres go d/v...| 42% 4 42'/;] Desconto no Ban-

» cheque..| 42 V/jg 42 co de Portugal., 69,
Paris go d/v......| 673 | 674 |No mercado..... o S0,
» cheque..,..[ 677 |[675 1|AgioB. Ayres ..| 247
Berlim qo d/v....| 273 | 274 [Cambio Brazil ..| ‘g3
» cheque ...| 276 | 278 [Premio da libra..| 115

Francfort go d/v. .| 273 V2| 274 1/
s cheque |2761/5 2781/,
Madrid cheque ...| 1.030 | 1.045 ‘

—————— — e e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 105
Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
F AR E il Bl s fa'y mapi] ' MARCO
Y e o, — —
L a6 | 18 | 190 | 20 | a1 | 22 L o5 Moas [san, bl ion a0 ] G lnas st
Bolsa de Lisboa: | ] t
Inseripgoes assent. ... 35,600 335,60 - - 35,60 35,60 3:‘5.!1’»0{ - 35,600 35.60] 35,50/ 3550, 3547 - - -

»  coupon...| 33300 35300 - | 35350 33,60 3843 33,50 - | 3545 3543 3545 3548| 3545 - = X
Divida externa ...... i' = 5 - L BN B L o & = & e g sl - =
Obrig. w o IB88prem.| | 15,900 ~ | 15.900(15.900| 15.900| 45900 - - | 15900/ - - - - | - -

» s Y/ 1888 as. = L - - s g = = = < - = - i - =
» f& 0/ o igi}() coup.| = |43.100f - |43.200{43.200, - - == k28000 ~ 142500 - - = -
» 0/,88-8018.| - i & - | 48.700/48.700 48,600, - - | 48.200 k8.200, - |48.000, - = 2
» lllJ.u 05 toup . . 106000, - L - al B - - o S ps - ~ - ~
Aceoes B. de l’mtug:l IlHU{JU [18000)  —~ HBO00HA8500(118000[4148000]  ~ 118000 - [147500/ 117500 - - = -
v » Commereial 100000/ 100000] = 100000100000/ 100000/ 100000[  ~ 1000001100000, - 7 & & - B
v o N. Ultram..|$7.900] - = a Bias L - = - = = - - {
» » Lusilano. . - - A - - | - L - - =7 - = - -
» ab'lcasmup - - - - - - | = - l 63.000] . - =) - - - - -
Comp. Real..| - - ~ [ 11000 - | 7 <k - 1Lovo) - - [ 11.000) 11.000, - - -
Ul)rlb prediaes b" ll 3.800 ~ - [ 93.800] 93.800| 93. Rlll)l - - | 93.500( 93.500| 93.000| 93.000{ 93.000, - - -
» ey = 2 = = - 190000, - - 90000 - - | 89.800( 89.500 - i <
» n " "" - - - - - - - - - - - - - - -
» bomp Hmlj Jjof  — - - —& | 27.800 27800 - - = = i = = 4 4
» (. Nacional . - - - - | if= - = - 19210000 - = 1 i =
»  Alravez Af:'ium. 762001 75.000] - | 74400 74.600 74%. ‘)UU 745000  — | 7A.500| 74.400| 74500 - | 7A500[ -~ — -
Bolsa de Paris: | |
3 9/y portuguez ... .. 26,50{ 26,35 26,40 :zﬁ,.-in 26,15 - | 26 | 2605 26,15 26,05 2581 2568 2562 - - =
Acgoes Comp. Real...| &5 - ol e e S S VR - - - - - ~ - o
»  Madrid-Cae Bres (0 59 -|8 58 58 58,501 50 50 - 60 - - - - -
» Norte de Hesp.| 115 15 | 16,50 iH 111 116 | 114500 416,87 114 113,25( 112 - - - - -
» Mad. /‘lr'lgurl 167,50] 166,50( 166,50 165,50 164 | Hi?j 167 | 167,25 46!3,5[] - &g}y & - - - -
»  Andalozes.. 185 182 | 185 187,50 191 83 - - - - - - =
Obrig. Comp. Real.. 126 427,75 125 125 l?o, ;0 l?n 12 '51.'30 125 1 124,25[125 (425 [ 125 - - - -
» (. Beira Mt:u. 7h, ) 75 439 75 73,87 7h,7S| T4 Th - - - - - -
»  Madrid-Caceres| 471 | 170 172,50, 165 - 167,50 IbS‘.jU[ 170 163 165 166 - - - - -
N. Hesp. (1.2)../270 | 268 | 267,50/ 267,50 266, bO 268 | 262,62 263 | 258,871 250,50 ~ - - - - -
Bnlaa de Londres _ .
3 0/, portuguez. . .... 20,12 26,31 2642 206,12 ﬂﬁ,i‘é! 26,06 25,87 206 25.93| 25,75! 25,75 2550 28,78 -~ ; - -
Obrig. Atravez Africa, 66 66 G6 66 66 | 66 66 66 66 (6 66 66 - -t R =
Amsterdam : ' .
Obrig. Atravez Africa.| 64 63 63 63 63 ‘ 63,64 64 64 64,25 64,25 64,250 64,25 - - | = -
Bruxellas:

Obrig. Atravez Africa. Iili,ﬁ(} 66,50 66,50 66,50 66,50 64,25 ﬁ-’s,‘i‘!o 64,25 04,25 64,25 63 70 64,25 -~ - ' - -
— ———— e #_"'"-"__‘___“"—“__"_'L — e —— S
Receitas dos caminhos de ferro portuguazas 8 hespanhoes

. ¥ 5 RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
e — — N — - e —~—— —
Periodo
Linhas 0 1895 1894 Totaes Differenca a favor de
exploragao
W ki | Totaes ] Kllomo- [ ) l Totaes I Kiiome- [ g5 ‘ 1894 1895 1894
[ def 2 Réis Réis | Réis Réls Réis - Réis Réis Réis
= Antiga réde( 51| Marp | 690 52.712:000 76:394) 690/ §2.099; 0h|| 75:505]  466.140:000f  481.147:319 - 15.007:319
=| enovandoli12/18 » » SLI8000] 7&:363) » | 52.099:061| 75:505] 517.458:000{ 533.246:380] - 15.788:380
garantida | = -/ - | = Y ‘ - : | = - [ e ‘ - -
% Mbwa réde‘ 5 41| Margo | 380] 5. ﬂ"k’k 000] 15:378! 380 5.8}?:039 15:313 51.648:000 54.081:921 - 2.433:921
9 g% » | . { 9.} ,'.:- b/ : ¢ ¢ ), 3 A .:' : 2
% garantida. | l-{!tj e 5.741:000 i.’i_.()f?.s . b.B:...IJJH ib;iid 57._!5‘.} 000 59323 960) 4 2 "ﬂi& 960
54 Fer. §7H 11.&56:1?0 25:LI8|| 475 10.382:190] 21:857 75.950:215 75.120:195]  830:020 -
Sul e Sueste...!12/18 » " 0.984:265) 21:0191 » | 13.414:220] 28:240] 85.9:34:480 88.534: 415 - 2.599:935
‘l‘J 25 » » 10.667:180] 22:457(| » | 13.137:480| 27:657 96.601:660 104.671:595] - 5.069:935
- = - | 353 - - 353 - - - - - -
Minho e Douro.{ = -/ = | = - - - - - - - - -
19125 1fev.. | 253] 4. &'i.} 731 19:683( 253 4.924:365| 19:464 40.326:034 39.785:602)  540:432 -
Beira Alta..... 26] &) Margo | » 5.258: 3501 20:784|| » 6.209:806] 24:54) 45.58%:38% 535.995:408 - L0024
Nacional (Mi—‘% 4 e, 105 4.235:930] 14:770}| 105| 1OGH:776 llll-:.iﬁl)l F&.?J:S‘Z:lifm 5.068:512 - H:Bb.}
randella e Vi-} S » » 023:849 8:798| » 1.058:205, 10:078 5586498 6.426:747 - 270:219
ZOW) ¢ gs s ose oo - = -] - - - = - - - p - -
-f = - K1 - - 3 - - - - - -
Guimaraes..... - = = - - % =1 o 3 - 2 = 4
Noiteds T ospis E!-l- I:r;o 33—56 Ps. 1.A70:058]0s. 402 "HTJ:] Ps. 1.5._’)'!:075 Ps.  A30)Ps. l3.ii(ii'j:-l 18[irs. 15 -":2)0 518 2 Ps. 1.313{):400
BRWIirds e satee s ol £ in0RRs 5 2 & s g 5 = =
Madrid — Zara-(20| &\t [2027)  807:306| 2752672 LOK:ATL| 3890 7.782:43 8.&.83:95"’1 - 701:501
goza—Alican-! 54| » | » | 1027:054) 830 » | 1128:440]  423]  8.809:466 9.612:364] - 802:898
R 12148 » | » 873:0300 294/ » | LOGT:A31[  399]  0.682:496)  10.679:495 = - 996:999
S Wargo | 894 204:597 330/ 894 .32[ 276 309) 2.967:467 2.808:227 - 340:760
Andaluzes ..... i == -] - - - - - - - - -
S| wo | 180]  47:086 264 180/ 3607 Bu k31474 W73:585 - 52:411
Zafra a Huelva.{12/I18/ » | » 33:421 185! » 46:835 260 h64:595 520:42¢ - 55:825
19/25] » » 39:403! 219{| » 43:268 240] H0%:087 063:601 - 59:601
!
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