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0 nosso brinde aos srs. assignantes

Mappa dos caminhos de ferro portuguezes

Jd estd em distribuicdo o interessante brinde que of-
ferecemos aos nossos assignantes, o mappa dos cami-
nhos de ferro portuguezes.

Esta distribuicdo tem sido morosa, porque, em Lisboa,
0 tempo chuvoso a difficulta, e, para a provincia, o em-
pacotamento do mappa ¢é trabalhoso. :

Tambem tivemos que interromper o servigo de dis-
tribuicio do mappa, nos ultimos dias, para tratar da sa-
hida d'este numero, recomecando, porem, desde hoje,
com a maior actividade.

De muitos assignantes da provincia temos recebido
querxas de ndo terem ainda recebido.

Pedimos-lhes que soceguem a sua natural anciedade,
por alguns dias — todos hdo de recebery mas ndo po-
dem receber todos a0 mesmo tempo.

Como dissemos, o envio para a provincia e para os
pontos affastados do centro de Lisboa ¢é feito pelo cor-
FClo, mas apesar do augmento do trabalho e despesa,
resolvemos fazer o acondicionamento €m um rolo, cujo
€nvolucro recommendamos que seja aberto com todo
0 cuidado. '

Os srs. assignantes que desejem que esse envio seja
re%')stﬁdo teem que enviar o importe do-registo.

hosso encadernador encarrega-se de preparar o
1appa, pregado em panno e com reguas, pelo preco de

800 réis cada um. As pessoas que assim o quizerem.

erao 'a ‘bondade de nol-o communicar, antes de o re-

g?gercm, ou de nol-o enviar, caso jd& o tenham rece-
l 0.
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A extensao das nossas linhas terreas

OMO 0 nosso jornal, nenhum outro tem com cer-
teza fornecido tdo valiosos elementos para a his-
toria das vias ferreas portuguezas.

Hoje vamos dar, uma nota absolutamente . inedita,
pela maneira por qué aapresentamos, €, como ¢ nosso
costume, absolutamente exacta, da forma como succes-
sivamente essas linhas férreas téem sido abertas 4 ex-
ploracio, nota que faz parte de uma pequena memoria
que. destinamos ao proximo congresso de caminhos de
ferro, que se deve reunir em Londres no corrente anno.

Permitte ella conhecer, 4 simples vista, qual a ex-
tensao, das nossas linhas abertas. 4 exploracio em cada
anno, desde 1850, e o total em exploracdo no fim d’es-
ses annos. Por elle se vé que n'esse periodo de 38 an-
nos, aquelles ¢n1 que maior, percurso foi aberto ao pu-
blico foram, por ordem. de importancia, os de 1887,
1882, 18603 e 1864. . (o

A linha de leste, comecada em 1856, ficou concluidi,
pela abertura do froco de Elvas & fronteira hespanhola,
em 1803 ; a dosul, comecada em 1857, 50 terminou em
1880y tendo interrompido os trabalhos desde 4870 ;:a
do norte principion em 1863, para em 1877 se ‘comple-
tar; a do sueste e seus ramaes abriu ogwrimei_r'o troco
n'aquelle mesmo anno, e o ultimo em, 1887 ; da do Mi-
nho fol o primeiro troco entregue ao servico publico
em 1875 ¢ o ultimo em 1888 ; n'aquelle mesmo anno
comecou o servico da do Douro que $6 ficou de todo
aberta em 1887. Tambem em 1875 foi aberta uma parte
da da Povoa de Varzim, e o resto 6. annos depois.

A Beira Alta abriu por completo em 1882 ; a de Gui-
mardes, com différenca’ de quatro mezes, em 18852-1884.

De 1887 até 18g1 abriram as linhas do oeste ; em
188~ a de Mirandella e em 1890 a de Vizeu, Os ramae$
de Cintura de Lisboa e de Cascaes, e a linha Urbana co-
mecaram a fazer servico de 1888 até 18(1 e, findlmente,
a Beira Baixa abriu em dois trocos, um em 1891 e ou-
tro em 183.

Desde o meado d'este ultimo anno até fim do que ha
pouco acabou nio tivémos abertura, 'de linha alguma,

0 T,e marca nm estacionamento em um tao largo pe-

riodo. K o peor ¢ que naio vemos surgir a esperanca
de que o anno corrente ‘concorra com quilquernumero
de importancia para augmantar o total de 2.33¢ kilo-
metros hoje em exploracdo.

A nio ser os magros 2 kilometros da linha de Cas-
caes, de Aleantara do Caes do Sodré, ndo vemos que
outra linha ou troco de linha abra 4 exploracao a:é fim
de 1805. Coimbra a Arganil, Vendas Novasa Sant’Anna,
teem parada a construceido e ndo conseguirdo dar prom-
pto, n'esse periodo, qualquer troco ; Guimarides a Fafe,
e Valle do Vouga, ndo comecaram sequer a sua con-
strucgao,
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Trogos de linhas abertos 4 exploracdo desde 1856 até hojs, sua extensdo e total de kilometros abertos em cada anno
e ———— — T —
E Kilometros
b= entregues a exploragdo
e (numeros redondos)
§ Data Trogos Linhas EXtOnsdo | ————
s Durante Desde
s 0 anno 1856
=
Kilometros
1 1856 | Outub. | 30 | Lisboa a Carregado...........oivviieiininn, Leste 36,45 37 37
2 185 Agosto 1| Carregado g Virtudes ......o.ccsonoesnesns ' » 13,86 14 1
3 185 aio P | Vartudes 8 BanCADDR ' ; ..v +aivos b sihini oionis s » 0,034 8 68
g » Junho | 29 | Sant’Anna a Ponte da Asseca........ ....... » 7,246
1861 | Janeiro | 21 | Barreiro a Vendas NOVa$ vo.vvvvnevnnraeaven. Sul 56,827
6 » » » | Pinhal Novo a Setubal ......c.vieeiiecnasnn » 12,800 ! 77 145
g » Julho r | Ponte da Asseca a Santarem .............0.. Leste 6,600
1862 Nov. 7 | Santarem a Abrantes.......ccvesiieaaiiiiiil v 60,216 | 6x 205
9 1863 | Margo 6/ PADBFABIRS RUERREO 0. Li v e s ks vanatassig » fi4,403
10 » Julho g CrRt0 8 BIMIE v o645 Kides s auro o Baan s ain oy alins » 63,520
1t . B ESIOTICIR BB o 0.0 0ine oy o siides 564700 slace divth Norte ,823 6 51
12 B Setemb.| 14 | Vendas Novas a Casa Branca................ Sul ﬁ,Syg 4 4
13 . » u Casa ' Brance a Evore.. ../  cilces vecoesiansss Sueste 206,164
1 » » Elvas & Fronteira...... B DOk e e aon 9.4 Leste 11,057
I 1864 Fev. 1 Casa BrancaaBeja..........0 oo oo A Sul 63,552
16 » Abril 10 | LAYEITD B BIALTEIR . - o.oivoiv aiviantyg o s oivoisiyes Norte 76,257 3% 695
1 » Maio 22 | Entroncamento a SOuré..........oveivve oos - 7 ,04{4 ' 4 ;
1 » Julho 7 | Soure a Taveiro.......... s (T S AR : » 2?,809 .
19 1869 | Nov. a0 Beea QNS oibicdtSeids s vilde vhio vosvasia pe Sueste 10,203 20 713
20 1870  {Dezemb.| 20 | Beja.a Casevel..:..vuiiirseiivnesneranarans Sul 46,83 4 762
21 187t |Setemb.| 5 | Evora a Valle do Pereiro..........coovvuuen. Sueste 24,27 2 786
22 1873 | Margo | 1o | Valle do Pereiro a Venda do Duque.......... » g:ogy | 3 83
23 » Dezemb.| 22 | Venda do Duque a Estremoz................. » 18,682 ) 7
2?. 1875 Maio 21 | Porto a Braga ......... SRR alaNIAN, Bl mopry whanls Minho 53,878
2 » Julho 3o, | Ermezinde.g Penafiel s .conus aies b siinss Douro 30,311 44 od3
26 » Outub. 1, | Porto 4 Povoa do Varzim .....oeeseveiveivion Povoa 27,680 J
:g B Dezemb.| 20 | Panafiela Cahide........................ ... Douro 7,323
: 1877 | Janeiro pil) Dane @ 8o Beato S o0 0N U s sh nemeine Minho 7,035
29 » Outab. | 21" | .S. Bento' a Bavéellogic it .. o5k 5o wvrsonss » 2,239 15 048
3o » Nov. 5 | Gaia a Porto...... P on@aioh v vo bv s nninsens Norte 3,632
31 1878 Fey. 24 | Barcellos a Darque............ B s s 200 BOTANS Minho 26,477
32 » Abril 3 IO M SETDR. o vetonecrsess e haowsis B .| Sueste 0,720
33 » Julho 1 | Darque a Caminha. . ........ooviereeinne veve| . Minho 22.879 09 1:040
3 » Agosto Povoa de Varzim a Fontainhas............... Povoa 15,640
35 » Setemb. Ig Cahide a Juncal.. ;.o\ vvunin.an. e N il Douro 18,818
36 1879 |Janeiro | 15 | Caminhaa S. Pedro da Torre........... ..., Minho 20,806
3 » Junho 3 SCPEArO A SCRRBUCY. - ¢ vao o v0vnsbis soesoinn » 2,359 62 1:108
3& » Julho 15 | Juncala Regoa................. po, PP Douro 38,371
39 1880 | Abril 22 RegoR & FetTHO (T35, /13 .5k oo ib3} g wa'vnien » 15,013
40 » Junho 2+ I FROEe @ PIORED, .- v, oo e ssibhod e s tosdob ol v 7,611 b 1:203
41 » B 6 | Torre das Vargens 4 Fronteira......c..ovenns R. deCaceres 71,640
42 1881 » 12 | Fontainhas a Famalicdo ............. NE it Povoa 13,7?5 | 14 1:217
43 1882 Julho 1 | Figueira da Foz a Villar Formoso ............ Beira Alta 252,252 25 13471
42 » Agosto 6| Segadiies wiValshicavie l it idisbis on e Minho 1,608 4 :
4 1883 | Setemb. 1 | Pinhdioa Tua.......... 5 25 SR AR Douro 12,093 % $4540
46 » Dezerab | 31 |} RO VIBOIIRG 12 - 3o v 55 k0 i oo ale g it < a6 0 ik Bl Guimardes 25,200 L ¥
4 188 Abril b4 || VEXBHR WICTRITRRBAL. | o 0% o s omre s o o355 s s &b als » 8,122 9 1:518
4% 1885 | Outub.| 8 | Ramalde Coimbra...............cc.0ivinennn Norte 1,703 2 1:520
49 1887 | Janeiro| 10 | Tua a Pocinho......... & ¥rdof s CT i gl Douro 31,678
50 » Feyv. St POTPR - PROB 15 Sl s i vinate §xp o p o s astarsrnn's Sueste 13,058
51 » Abril 2 | Alcantara Terra a Cintra......avevesecsonnen Oeste 27,259
52 » Maio G0 RS T RO g I B R Douro gobt | 1:819
53 » » 21 Cacem a Torres Vedras.........cveveeennoes Oeste 46,824 99 3
5 » Agosto 1 | Torves, Viedrasia Loivis . oi v ihvavensnass » 96,358
5 » |Setemb.| 29 | Tua a Mirandella....... e e R Mirandella Sg,hSo
56 » |Dezemb| g | C6a aBarca d'Alva.......ccooniuiyivinninees Douro 18,882 |
5 1888 | Maio 20 | Xabregas a Bemfica.......coovviuinncennsns Cintura g,l33
5 » Junho 3" |'Casevel'a AMOTeiras.......ovetovbsvrosssis Sul 2 ,ggo S 1:010
59 » Julho ; Lesria & FigueiradaFoz .........0vivuuns.s Oeste Sg, 0 9 |
6o » [Novemb. § Campanhd a Porto (Alfandega) .............. Minho 837
61 1889 | Junho 8 | Amieira a Alfarellos ..... A NE R o S Oeste 16,500
62 » Julho 1 JARETEIEEE € HUN0 oo oo s st Trb et b onn s Sul 113,830 149 2:059
63 » Setemb.| 30 | Pedrougos a Cascaes.......cveeeviiisnaanss Cascaes 13,.3‘31
6 18go | Junho | 11 | Lisboa Central a Campolide ................. Urbana 3, z."
6 » |Novemb.| 25 | Santa Comba Ddo a Vizeu..... ........ cor sl WWizen 49,558 59 2:118
66 - Dezemb.] 6 | Alcantara Mar a Pedrougos. ......cvovvenuren Cascaes 4,010
67 1891 Maio 15 | Concordancia do ramal d'Alfarellos.. . ... g et Oeste 0,027
63 » Agosto | 10 | Alcantara Mar a Alcantara Terra ............ Cascaes 0,511
69 B Setemb.| 5 [ ChellasaBracode Prata....ovvvvvn viuenns. Cintura 1,040 160 2:287
70 g » 5 | Sete Rios a Campolide. ....oovviviveinnns . Urbana 0,607
7 » M‘ g Abrgntesdﬁ (}Slovil iL .................... 55 Beipra Baixa |6z;523
72 1893 aio Senhorada Hora a Leca .. cocovvivirivrncs ovoa H000 ‘
73 8-9 » 11 | Covilhd @ Guarda. ... ‘; ..................... Beira Baixa 46,286 f 5 429

Wﬁ
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Entre os totaes que esta nota apresenta e 0s que se
contam como extensao das nossas linhas em exploracio,
ha umas pequenas differencas resultantes de arredon-
damentos.

Emquanto que, pela nota supra, os kilometros em
exploracdo sommam 2:33g, por outros calculos, como
constam da relacdo que acompanha o nosso mappa dos
caminhos de ferro portuguezes, elles sdo 2:344.

Vamos dar a explicacdo para que ndo nos accusem
de dizermos aqui uma cousa e ali outra differente:

Para o total que figura no mappa, os caminhos de
ferro do Sul e Sueste figuram com 475 kilometros,
quando, sommados metro a metro os differentes trocos,
a extensdo englobada n'aquella réde ¢ de 473 kilome-
tros.

Tambem sommando a extensio effectiva da réde do
Minho e Douro encontramos acima 340 kilometros, e,
arredondando cada linha ou ramal, achamos 343.

N'estes dois pontos estd a differenca de 5 kilometros,
que acima notamos.

Sepuarando pelas differentes rédes, temos que o total
d'esta nota se subdivide em

E:wn’sao Kilt;me‘:.rr;
muetries arredondados
Réde da Companhia Real 1.009.530 1.070
Sul e Sueste.....convves 472.614 473
Minho e Douro......s... 3 q.3t39 340
Bt Alba (o 2 Falesn s 252,252 25§
Mirandella e Vizeu....... 104:238 105
Povoa de Varzim........ 63.145 04
ASEUEDATRRS . .« ¢ 0 9. 00 000 vin 33.420 34
Total....  2.334i558 2.33g

Além d'esta extensdo de linhas, no continente, tem o
NOsso paiz mais, no Ultramar, as seguintes:

Loanda a Ambaca............. kilometros 287
Beira, Fontesvilla a Chimoio. . . . » 102
urenco Marques. « .. .ceeoos » 89
0rmug50l........'....."'.. ” 82
Total no Ultramar. ... » 650

O total das linhas ferreas em exploracio assentes em
terreno portuguez (sem contar as linhas de tremvias,
embora por traccdio a vapor — Porto a Leca e Braga ao
Bom Jesus) ¢, pois, de 2:98¢ kilometros. A media de
eonstrucedo por anno, pelo que se refere s linhas do
continente, dd 58,475 por anno, visto que a inaugura-
§80 dos primeiros trabalhos teve logar em 7 de maio de
1853 e a abertura do ultimo troco foi em 11 do mesmo
Mmez de 1893, 40 annos e 4 dias depois.

L e
Congresso Viticola Nacional

—

E"CQFFO}I jd os seus trabalhos este congresso, um

OS ‘mais importantes que se tem reunido em Lisboa
e de Mais proficuos resultados para o paiz.

ISCutiram-se ali questoes de grande valor para o

GSgnvol_\rlmento da industria especial de que se tratava,
¢ discutiram-se, devemos dizel-o, com interesse verda-
deiro e provada competencia, por parte de muitos dos
oradores. ' .

Depois, este congresso teve, para nos, uma feicio
muito sympathica, porque ¢é a satisfaccdio do desejo que
sompre, n'este jornal e em toda a parte, temos mani-
festado, de ver os interessados, os praticos e os estu-
d}osos de qualquer assumpto por-se em actividade, reu-
nir-se, dar mostras de si e tratar de promover o bem

da classe e com elle o da patria, em geral, em vez de
se conservarem indolentes e indifferentes ds questoes
que mais de perto os tocam, como desgracadamente
temos Visto em tantos casos.

Depois, o congresso viticola ndo tinha os attractivos
das grandes festas em sua honra, dos luxuosos bailes,
dos abundantes banquetcs que costumam ser o apana-
gio das conferencias d’este genero que, jd por costume,
0s concorrentes consideram um puro pretexto para um
certo tempo de distraccdo, em que se gosa muito e
nada se trabalba.

As sessGes do congresso viticola foram, pelo contra-
rio, laboriosas e successivas, dia e noite; extensos os
relatorios apresentados, bem estudadas as suas conclu-
soes, complexas as questdes a discutir, tanto no campo
theorico como no pratico, e os effeitos d’esta reunido
hao de ter uma grande influencia no renascimento d’esta
industria no paiz.

Nido cabe—nem por sombras — nas columnas do
nosso jornal a resenha do que se passou n'aquellas oito
sessOes magnas, a que concorreram mithares de viticul-
tores, € nas muitas sessdes parciaes de commissdes
que se reuniram todas as noites, nem podemos, com
sentimento, analysar os preciosos documentos e relato-
rios ali apresentados, d'entre os quaes sobresae o valio-
sissimo trabalho de um homem que reune d sua maior
competencia a mais provada intelligencia e a maior
nobreza de caracter — o sr. visconde de Chancelleiros.

Mas, das poucas sessoes a que as nossas occupacoes
nos permittiram assistir e dos extractos das demais,

ue avidamente lemos nas folhas diarias, ndao podemos

eixar de concluir que a associagdo de agricultura pres-
tou um relevante servico ao paiz reunindo este con-
gresso e que elle esteve sempre 4 altura da elevada
missdo que lThe competia.

Agradecemos o convite com que fomos honrados.

i
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Repartig@o do commercio

Sua Magestade El-Rei ha por bem exonerar os engenheiros
Antonio José Antunes Navarro, director das obras publicas do dis-
tricto de Lisboa, e Basilio Alberto de Sousa Pinto Junior, director
das obras publicas do districto de Castello Branco, da commissao
de membros do conselho de administracdo da companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes, de que foram provisoriamente en-
carregados por portaria de 17 de dezembro de 1804, € em cujo de-
sempenho se houveram com muito zélo e intelligencia.

Paco, em 31 dz janeiro de 18p3.=cArthur cdlberto de Campos
Henrigues.

Attendendo ao mereciminto e m s partes que concorrem no
conselheiro d'estado Augusto Cezar Barjona de Freinis, ministro
d'estado honorario: hei por bem nomcal-o .membro do consstho
de administragido da companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes, nos termns dos :l.l”{i‘_;f.l:ﬁ 055 22" @ 08" dos estatutros que
acompanharam o convenio approvado e homologado entre a r. fe-
rida companhia e os seus credores.

O ministro ¢ sec etario d'estado do - negocios das obras publ-
cas, commercio ¢ industria, ass m o tenha entendid) e fagca exe-
cutar. Pago, aos 31 de juneiro de 1805. = R% L= Arthur Alberto de
Canpos }It’m-iques.

Attendendo ao merecimento e mais partes que concorrem no
engenheiro Vicente Carlos de Sousa Branddo : hei por bem no-
meal-0 membro do conselho de administragdo da companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes, nos termos dos artigos 0.% 22.°
e 8. dos estatutos, que acompanharam o convenio approvado e
homologado entre a referida companhia ¢ os seus credores.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar, Paco, em 31 de janeiro de 1895, =REL=Arthur cAlberto de
Campos Henrigues.
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Attendendo ao merecimento ¢ mals partes que concorrem no
conselheiro Ernesto Madeira Pinto: hei por bem nomeal-o mem-
bro do conselho de administraciio da compéanhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, nos termos dos artigos 9.9 22.2 & 68.9
dos estatutos, que acompanharam o.convenio approvado e homo-
logado entre a referida companhia e os seus crédores.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Pago, em 31 do janeiro de 1895 =REl==Arthur Alberto de
Campos Henrigues.

Attendendo ao merecimento e mais partes que concorrem no
conselheiro Jodo Marcellino Arroyo, ministro d'estado honorario:
hei por bem nomeal-o membro do conselho de administracio da
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes e membro da
sua Commissdo cxecutiva, nos termos dos artigos 9.2 22.° e (8.°
dos estatutos, que acompanharam o conyenio approvado ¢ homo-
logado entre a referidi companhia e os seus crédores.

O ministro ¢ secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Pago, em 31 de janeiro de 1895 ==REl=4drthur Alberto de
Campos Henrigues.

Attendendo ao merecimento e mais partes que concorrem no
conselheiro Frederico Gusmio Arouca, ministro d'estado honora-
rio: hei por bem nomeal-o membro do conselho de administracdo
da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes ¢ membro
da sua commissiio executiva, nos termos dos artigos g ¢, 22.° ¢ (8.°
dos estatutos, que acompanharam o convenio approvado ¢ homo-
logado entre a referida companhia e os seus erédores.

O ministro e secretario d'estado dos negocio das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Paco, em 31 de janeiro de 1895.=REL=Arthur Alberto de
Campos Henrigues.

Ao,

Bilhetes de ida e volta, ampliagdo dos prasos
de validade

A companhia real resolveu conceder que os bilhetes
de ida e volta ordinarios possam ser ampliados, uma
ou duas vezes, por metade do seu tempo de validade,
mediante o pagamento, de cada vez, de 10 % do custo

do bilhete.

Esta concessdo, quélem breve ¢omecard a vigorar,
¢ de grande vantagem, especialmente nos bilhetes a
longo percurso em que -0 praso, ji de si, ¢ mais largo
e que assim fica elevado ao duplo. |

m passageiro com bilhete'de ida e volta de Lisboa

ao Porto ou. vice-versa, por exemJan, que tem cinco
dias de praso para o regresso, poderd por esta forma
régressar no fim de 11 dias da data em que comprou
(o) %ilhete. |

E caso vulgar, pessoas que tomaram bilhete de ida
e volta terem, ou por occupacdo ou por doenca, que se
demorar no ponto de destino mais tempo do que espe-
ravam e perderem assim o bilhete de volta, ou serem
forcados a cedel-o a especuladores que o tomam por
uma bagatella para negociarem com elle.

Com esta nova disposicio a companhia, a0 mesmo
tempo que evita estes negocios de uns e prejuizo de
outros, dd mais uma vantagem ao publico.

A
Senhas com as remessas

Para facilitar os transportes de peixe, caca, criacio
e flores que se destinam aos mercados e que convem
sejam retirados logo d chegada dos comboios, ndo tendo
os consignatarios que esperar pela senha remettida
pelo correio, a companhia real resolveu que n’estas ex-
pedicoes, as senhas possam ser enviadas junto & escrip-
turacdo das remessas, quando o remettente assignar
na nota d'expedicdo a seguinte reserva:

«Peco que a senha d'esta remessa siga com a mes-
ma, para ser entregue ao consignatario ou a quem de

sua parte se apresente a reclamal-a, ficando a compa-
nhia isenta de toda e qualquer responsabilidade pelo
extravio da referida senha ou pela indevida entrega
tanto da senha como da remessa.»

Ao
Exposicdo no Porto

Abriu no dia 3 nas salas da associacdo Industrial
Portuense uma curiosa exposicdo dos materiaes, dese-
nhos, projectos, etc., referentes d linha de Loanda a
Ambaca, ultimamente premiados com a medalha de
ouro na exposicdo de Antuerpia.

N'uma das salas vé-se ao centro, sobre uma mesa,
numerosos moldes, em madeira, de varias pecas que a

~miudo ¢ necessario substituir nas locomotivas pela de-

terioracdo das existentes.

Todos estes moldes foram executados pelo pessoal
indigena, empregado nas officinas da companhia;

Aos lados veem-se. alem do perfil orographico do
caminho de ferro em execucdo, desenhos de todo o
material fixo, como guindastes, varios machinismos,
etc., plantas das estacées e apeadeiros, armazens, de-
positos, emfim tudo quanto constitue o material fixo
de uma via ferrea. Egualmente estdo ali tambem
planta e perfil orographico, segundo os estudos feitos,
da linba além de Ambaca, até Malange.

Na sala seguinte acha-se uma colleccio completa de
photographias das locomotivas, wagons, estacoes, in-
cluindo a de Loanda, officinas, varios machinismos,
pontes, trincheiras, viaductos, pessoal, aspectos da linha
em diversos pontos, prespectivas. de varios sitios pitto-
rescos, bem como-de-vistas da solemnidade da inaugu-
racdo do caminho de ferro, da cidade de Loanda e
dos seus principaes edificios e locaes.

Tambem ali se véem travessas de ferro, que substi-
tuem as de madeira, para o assentamento dos rails,
e que sao’ do systema Z inventado pelo nosso bom
amigo ‘o sr. engenheiro' P. Willemin, de Bruxellas, que
tem sido correspondente  da companhia, na Belgica, ‘e
a quem a companhia deve importantes servicos.

A exposicdo tem despertado o maior interesse e é
bom que seja frequentada pelo publico para que elle
tome conhecimento dos detalhes d’esta importante linha
ferrea africana. |

Bem andou o conselho de administracio da compa-
nhia em fazer esta exposicio.

A
NOTAS DE VIAGEM

XV
Ainda Francfort

Disse cu, no ‘anterior artige, que me encaminhava
para o centro da cidade. '

Perto do jd mencionado Rossmarkt entrei n’'uma praca
arborizada, o «Gotheplatzs, com a estatua colossal
d’este principe dos poetas allemies, cujo berco foi
Francfort, No fim d'esta praca estd o theatro velho,
edificaciio pobre e simples que jd tem mais de 100 an-
nos, e onde se representaram as primeiras obras do
joven Gothe. Por detraz do theatro eleva-se a nova
Bolsa, edificio monumental, cuja imponente belleza a
acanhada praca do mesmo nome nio deixa apreciar,

A pouca distancia, e seguindo uma das ruas de mais
movimento, a sBockenheimer Strasse», encontrei-me
n'uma enorme praca, tendo a dois lados magnificos pre-
dios, e, nos restantes, jardins e parques publicos, no meio
des. quaes se ostenta o theatro novo, « Opernhaus», cuja
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construcciio relembra a da opera de Paris, tanto exte-
- Tior como interiormente.

Aqui tomo logar n'um dos numerosos tremvias que
passam, pequenos e elegantes, puxados por um so6 ca-
vallo, e que em 15 minutos me leva ao «Palmengarteny.

Os carros teem uma indicacdo tdo simples e clara do
destino que levam, que ¢é para admirar que este systema
nao seja adoptado em todas as cidades.

Aos lados, por cima das janellas, ha uma taboleta
que indica os Jois destinos assim :

<—< Palmengarten — Zoologischer Garten >—>

Facilmente o passageiro, mesmo que ndo conheca a
cidade, sabe quar o destino do carro e qual o ponto de
onde elle veiu, segundo o vé andar na direccdo de uma
ou de outra das settas indizadoras.

E’' de notavel belleza a avenida por onde vamos
(chaussée de Bockenheim), guarnecida de ambos os lados

or velhas arvores, «villas» elegantes, umas de uma no-
Erc simplicidade, outras de uma riqueza de ornamenta-
¢do um tanto sobrecarregada, todas no meio de lindos
jardins magnificamente tratados.

Ndo chega ali o ruido das campainhadas dos trem-
vias: os millionarios pédem, sem ser perturbados,
cortar os seus coupons. Ali nido ha lojas nem restauran-
tes, ali nio é terreno para o pequeno burguez.

O Palmengarten ¢ uma notabilidade de primeira or-
dem (e ndo serd facil encontrar estabelecimento que se
lhe assemelhe) dedicada parte 4 sciencia, mas principal-
mente ao prazer. Um extenso e delicioso parque com
as mais soberbas manifestacées da arte de floricultura,
no meio do qual se eleva a casa de reunido, semelhan-
te 4 do jardim zoologico, e em cuja trazeira se acha a
estufa que dd o nome ao jardim.

Esta estufa estd repleta de palmgiras, fetos arboreos e
outras plantas tropicaes, cada uma das quaes, n'aquel-
las latitudes, constitue uma preciosidade. Tudo isto ar-
ranjado com tantaarte, que o visitante ndo péde deixar
de se extasiar.

Para attrahir concorrencia ao jardim, cuja entrada
custa um marco, ha todos os dias 2 concertos; além d’is-
s0, espalhados pelo parque, recintos com baloucos e ou-
tros jogos para creangas, um grande lago sulcado de
Numerosos botes pequenos, tiro ao alvo, camara escura,
labyrintho, pista para velocipedes que, no inverno, ¢
transformada em lago para os patinadores fazerem os
seus hygienicos exercicios.

E' no Palmengarten que o mundo elegante de Franc-
fO!‘E vem exhibir as suas toilettes. _

Sente-se o visitante ali n’'uma atmosphera de riqueza,
de ostentacdo, que, ao mesmo tempo que o deslum-
bra, até certo ponto o amesquinha. Extranho a todos,
€Om os seus fatos mais ou menos fanés pelo aperto
dentro ‘da malla, o viajante esquiva-se de atravessar
aquelles grandes arupos de damas, de cujos collos, ore-
lhas e pulsos pendem riquissimos aderecos de custo-
sas pedrarias,

Francfort, 40 mesmo tempo que se liga a muitos
factos politicos da Allemanha, é 0 emporio da'riqueza
do sul do paiz, tendo sido sempre uma importante ci-
dade commercial, muito antes cte um Rothschild a ter

elevado 4 categoria de uma das primeiras cidades alle-
mas. .

Quando sahi do jardim das palmeiras fui ao cyclo--

rama, 1ue fica na rua em frente, e qué, francamente,
nada vale para a importancia que lhe ddo. Dihi, come-
¢ava a escurecer, olhei para o relogio, muito persuadido
que serlam umas 7 horas. Pois eram quasi 93 e ainda
S€ Via uns restos de sol ! Differenca de latitude, accres-
centado com a do meridiano da Europa central, ado-

ptado em toda a Allemanha com a qual eu nio con-
tava.

Tratei de jantar—ou de ceiar—no hotel Union,
onde me alojdra, e depois vim para as ruas ver a cidade
de noite.

Ver Francfort de noite, quer dizer, ver que ha ruas,
ladeadas de casas e cobertas pelo ceu.

Estabelecimentos — todos fechados — apenas uma-ou
outra rarissima cervejaria ou loja de tabacos; moradias
ds escuras, os habitantes dormem ; alguns carros ame-
ricanos pelas ruas; transeuntes poucos, theatros fecha-
dos.

O que fazer, quem ndo sabe onde entreter algumas
horas ?

Vi no meu horario que um bom numero de comboios
chegava de noite. Pois vamos ver a estacdo, aprovei-
tando para ver se por ld tinha meio de saber a mo-
rada de um amigo muito querido, de Lisboa, que eu
sabia que estava em Francfort e tinha um parente em-
pregado da estac@o.

Fui até 14!

A grande praca 4 frente da estacdo estava clara como
de dia, quando 14 cheguel. Dois enormes mastros com
luz electrica produziam esta esplendida illuminagdo.
Tambem o interior da gare estava semeado de Juzes e
quando atravessava maravilhado os formosos recintos
cheios de luz e movimento, pude deitar um olhar para
o interior da esala dos principes» que casualmente se
achava aberta. Reflecti que uma cidade, tdo rica de
recordacdes e de. .. dinheiro, como Francfort, tem di-
reito a possuir tambem uma estacdo que ¢ a maior e
a mais bella do continente e cuja edificacdo custou 35
milhGes de marcos, isto é, cerca de 8.000 contos de réis!

Regressei entdo pela Taunusstrasse e, sem saber que
fazer, resolvi... ir vér uma cervejaria que era a unica
distracciio permittida,

E verdadeira distraccio € vér como certos sujeitos
ha que bebem, sem interrupcao, 6, 8 e mais enormes
canecas de cerveja, no que as respectivas esposas e fi-
lhas os acompanham sem fraquejar.

As canecas teem uma tampa de estanho que todos
fecham cuidadosamente assim que as tiram da bocca.

Entre certa classe ha um costume original ; quando,
entre varios amigos, um nao fecha a tampa da caneca,
os outros poem-lhe sobre ella as suas, em pyramide, e
o esquecido tem que pagar cerveja para encher todas
aquellas canecas. :

Deve scr uso inventado por algum industrioso fabri-
cante de cerveja. '

No dia seguinte tinha que partir para Moguncia,
como nos dizemos, para Mayence, como os francezes
dizem, ou para Mainz, que ¢ o nome allemao. Fui para
o hotel, e, ao deitar-me, achei carradas de razio aos

franc-fortenses. .. que ds g horas jd estdo a dormir.

oy
Congresso de caminhos de ferro

O programma da 5.* sessdo d’este congresso: que,
no proximo mez de junho, se deve realizar em Lon-
dres, ¢ o seguinte:

1." secgdo — Via e Obras

1. Consolidacdo das vias e sua appropriacdo ao aug-
mento de relocidade dos comboios. — Modélo da via que
deverd ser adoptada nas linhas percorridas por com-
boios de grande velocidade. Consolidacdo gradual da
resistencia das vias existentes, de forma a permittir o

3 bt
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augmento da velocidade. Perfil do carril. Determinacdo
dos esforcos dynamicos sustentados. Resultados da ex-
periencia. CondicGes da fabricacdo e natureza do metal
dos carris. Comparacdo do aco brando com o duro.
Acos fabricados pelo processo acido no apparelho de
conversao Bessemer, e pelo basico no mesmo appare-
lho, assim como por um ou outro systema no (f(')rno
Martin. Junc¢des dos carris: esforcos sustentados pelos
mesmos. Construccdo das junccoes, assegurando a re-
sistengia uniforme da via em todas as suas partes; car-
ris com coxins e carris Vignols. Travessas: qualidade,
dimensodes ¢ St.:_parac;ﬁ'o das mesmas. Balastro: sua na-
tureza, condicoes e collocacio.

2.° Pontos especiaes da via.—Meios a empregar, a fim
de supprimir a diminuicio da marcha dos comboios
rapidos, evitando os choques 4 passagem dos pontos
especiaes da via, taes como: curvas de pequeno raio,
rampas de grande extensdo, agulhas tomadas de ponta,
cruzamentos de passagens de nivel, pontes giratorias,
etc., etc.

3.° Bifurcacoes. — CondicGes favoraveis para a con-
struccdo de bifurcacGes nas vias destinadas a comboios
rapidos, afim de se evitar, em absoluto, a diminuicdo
de velocidade. DisposicGes convenientes a estabelecer
para as agulhas nos cruzamentos. Mecios efficazes de
manter a velocidade dos comboios, supprimindo o aug-
mento de elevacdo dos carris nas curvas das bifurca-
coes.

4.° Construccdo e ensaio das pontes metallicas. — De-
terminacdo das quantidades de metal admittidas e que
se devem acceitar nas pontes dos caminhos de ferro,
tendo em conta as prescripcoes que regem nos diffe-
rentes paizes, Natureza e valor dos processos das di-
versas administracGes ferro-viarias para as provas ini-
ciaes e periodicas nos tramos metallicos. Importancia
real que se deve attribuir a estes ensaios, averiguando
a possibilidade de serem considerados como meio ex-
perimental para estabelecer as condicdes effectivas de
solidez e o grdu de seguranca das pontes metallicas.

2.* secgdo — Tracgdo e Material

5.° Caldeiras, fornalhas e tubos das locomolivas. —
Caldeiras e fornalhas d'aco. Esforcos experimentados
no servico e condicdes para a recepcio das grelbas. Tu-
bos de ferro. Meios para evitar as fugas nas placas tu-
bulares. Accdo nociva exercida pelas aguas de alimen-
tacdo sobre as caldeiras e tubos. Systemas de depura-
cdo. Programma das experiencias necessarias para o
au?mento da produccao do vapor ; resultado produzido
pelos tubos, conforme o diametro, o comprimento. o
systema de copstruccdo, as suas disposicdes no gera-

or e o metal proprio.

Experiencias sobre a influencia do volume da caixa
de fumo e das differentes férmas das chaminés e dos
obturadores para as failhas. Experiencias sobre os dif-
ferentes srsremas de escape, e sobre a influencia pro-
duzida pela velocidade na produccio do vapor.

6.° Locomotivas de comboios de grande velocidade. —
Disposicdo dos motores de vapor mais adquados para
as grandes velocidades. Emprego de altas pressoes e
applicacdo de principios combinados. DistribuicGes aper-
feicoadas e valvulas equilibradas. Condicbes a admittir
na construccdo das locomotivas a fim de diminuir a in-
tensidade dos esforcos dynamicos sobre a via.

7.° Vehiculos e comboios de grande velocidade. — Ty-
pos de carruagens para comboios de grande velocidade
¢ longo percurso. Wagons fortes e flexiveis. Aperfei-
goamentos a adoptar nas disposi¢oes internas. Differen-
tes systemas calorificos e de illuminacdo.

8.° Traccdo electrica. — Estudo geral d’este systema
de traccdo.

3." Secgdo — Exploragdo

Q. eAcceleracdo nos transportes de mercadorias. —
Influencia da velocidade dos transportes sobre as des-
pesas de traccdo, e utilizacdo, por um lado, do mate-
rial correspondente 4 sua importancia, e, por outro,
relativamente ao desenvolvimento das instaﬁaqées fi-
xas..

10.° EManobras nas estacoes. — Meios de accelerar e
regulamentar o movimento de mercadorias. Disposicoes
das estagbes destinadas 4 composicdo dos comboios.
Emprego de meios mechanicos e electricos nas mano-
bras das estacdes.

11,° Signaes. — Aperfeicoamentos recentes nos appa-
relhos de block-system e de interlocking-system, espe-
cialmente sob o ponto de vista da economia nas-suas
installacdes. Signaes nos tunneis. Meios a empregar
para evitar as collisdes nos pontos perigosos da réde,
percorridos a grande velocidade, no caso de ndo se ha-
ver dado pelos signaes de paragem. Substituicdo dos
signaes de cores por outros de formas geometricas, a
fim de evitar os perigos occasionados pelo daltonismo
ou por falta-de attencao visual.

12,° Expedicdo e camionagem.—Organizacao do ser-
vico de expedicdo e camionagem para a entrega e re-
cepcdo, no domicilio, das mercadorias expedidas pelos
caminhos de ferro.

4." secgdo—Servigo geral

13.° Organizagdo dos servicos.—QOrganizacdo dos ser-
vicos administrativos centraes ¢ exteriores, nas diver-
sas rédes dos differéntes paizes.

14.° Regulamento conlencioso. — Regulamento das
questdes que se originem entre as administracoes, com
relacdo ao transporte de mercadorias.

15.° Quadrante ou relogio de 24 horas. — Introduc-
cdo, nos horarios, 'da numeracdo continua das horas,
de 1 a 24, e a divisdo da hora em 100 graus. Estado da
questdo. Applicagbes parciaes nos dilferentes paizes.
Vantagens para o publico e para o servico ferro-viario,
No caso de se julgar necessaria a moditicacdo dos mos-
tradores dos relogios, estabelecer o modo da sua reali-
zacdo.

16.° Systema decimal. — Generalizacao e adopgao do
systema decimal em todos os calculos relativos 4 con-
struc¢do e exploracdo dos caminhos de ferro. Modo de
favorecer a introduccdo do systema metrico nas nacoes
onde ndo esteja estabelecido.

5." secgdo— Caminhos de ferro economicos

17.° Affluentes dos transportes. — Meios empregados
nas administracoes das grandes linhas para facilitar o
estabelecimento ou a exploracdo dos caminhos de ferro
economicos affluentes.

18.° Arrvendamento da exploracdo dos caminhos de
ferro economicos.—Indicacdo dos paizes nos quaes esse
arrendamento se tem applicado, designando as condi-
coes e os resultados obtidos.

19.° ‘Depositos nos caminhos de ferro economicos. —
Examinar se deve situar-se o deposito principal a meio
ou n'uma das extremidades da linha.

20." Freios nos caminhos de ferro economicos. — Es-
tudo dos diversos systemas de freios applicados nos ca-
minhos de ferro economicos. Suas condi¢ces technicas
e de seguranca.
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0 SUD-EXPRESS

Na conferencia internacional dos horarios dos com-
boios de verdo que se realizou em Florenca, nos dias
12 e 13 de dezembro passado, ficou assente que o com-
boio sud-express passe a ser feito, entre Medina del
Campo e l‘tjisboa1 pelas linhas de Salamanca e Beira
Alta, isto ¢, seguindo de Medina por Salamanca, Vil-
lar Formoso, Pampilhosa e linha do Norte e vice-versa,
em logar de vir por Madrid-Valencia de Alcantara.

Este novo itinerario offerece consideraveis vantagens:
encurtamento de distancia, reduc¢do de tempo, dimi-
nui¢do de preco e maiores attractivos de trajecto.

Kilometros
A distancia de Lisboa a Paris, por Madrid, é hoje:
Lisboa 4 fronteira............ G R PR .2 253
Fronteira a Madrid .......... Ay AP s nin e LT
Contorno de Madrid ........ AT 4 i 10
Madrid a Hendava . .......... SR . R 22 i 633
Hendaya SV ) ARSI S VR gy O et B SRt 233
Bordeus a Paris.....cveiieennnos T e AR 585
d &0} 7| g s P ST 2.125

Por Salamanca é:
18508, 8 PROpPITNOSE .o« o sios s o6 aiewoasone 202
Pampilhosa a Villar Formoso............. v 5L 11205
Villar Formoso a Salamanca.........o.ovu... 125
Sala_manca a Medina.......vvis T R R "3
Medina a Hendaya ... 5. oo i s 45'
HendayaaBordeus..... ....... 233
Bordens a Paris .o v «vevveonsns. Vs bt s o e 585
Ttk v aarewte .o 1804

A economia ¢, pois, de 231 kilometros ou quasi 11 %
0 percurso actual.
ra se, em tempo, se gasta actualmente 48"10" em
sentido ascendente e 46"13° em descendente (tendo em
Vista as differencas de meridiano) segue-se que, na
Mesma proporcdo da marcha commercial se poderd en-
Curtar o tempo em 5"17" em sentido descendente e 5"’
No descendente, o que reduzird aquelle trajecto a 42453’
€ &ste a 41"8', o que ¢ muito importante.
0 que respeita ao preco, o de hoje, reputando a
Peseta a 200 réis e o franco a 225, é:

AR O R Eei TR = & v s TS s s oo B5po3o
ronteira a Madrid (51,20 pesetas)........ . 109240
ladrid a Hendaya (72:80 pesetas)es. i suivs 147560

Hendaya a Bordeus (26,10 francos)......... 53872
ordeus a Paris (65,50 francos). .. ......... 150:“7;8

100 203 e R el At 50440
Por Salamanca ser :

Lisboa 8 Pampilhosa . ... :..ovevenrennnn.. 49750
dmpilhosa a Villar Formoso. . ............ 41010
illar Formoso a Salamanca (15,10 pesetas). 3020
E!lafnanca a Medina (8,90 pesetas)......... 1780
edina a Hendaya (40,80 pesetas)......... 91g60
endaya a Paris (01,60 francos)........... 20610

] Fotal..iwli o3 BN 44130

Econom;a' polsy deirin Joi S ST ) AT 1, L

que tambem nio ¢ para desprezar. ,
quarta vantagem ¢ a belleza do percurso, incom-
paravelmente superior, por Salamanca, 4 do percurso
por Madrid e linha do Tejo.
ara o servico de Madrid as companhias pordo um
varro wagon leito nos comboios ordinarios, entre Lis-
boa e aquella cidade.

Parque da Avenida

Foi approvada, em sessdo da camara municipal de 5
do corrente, a proposta de mr. Lusseau para a con-
struccdo do Parque da Avenida da Liberd];de, com as
modificacbes propostas pelos srs. Ressano Garcia e
Martinho Guimardes e concordadas com o proponente.

N'essa sessdo esclareceram-se varios pontos da pri-
meira proposta, um dos quaes foi o que levantou os
nossos protestos — a entrada do publico no parque —
ficando assente que, logo depois de concluido, o par-
que serd franqueado ao publico, sendo a entrada uni-
¢amente paga nos dias de grandes festas.

Assim estd bem, mas nao nos pareceria de mais que
ainda este ponto se esclarecesse, fixando um certo li-
mite a estes dias, porque facil serd ao concessionario
illudir esta disposicao, chamando grande festa a qual-
quer illuminagdo ou concerto de modesta philarmonica
que ali dé.

Emfim, do mal o menos.

A
Caminhos de ferro gratuitos

A sympatica utopia da creacdo de caminhos de ferro
gratuitos estd sendo tratada pelo Jornal de Bruxellas,
que ha tempos tem defendido calorosamente a ideia,
j& em tempo tratada, um pouco humoristicamente, no

' parlamento belga.

Segundo o nosso collega, se effectivamente o projecto
¢ de difficil realizacdo, nao deixa, no entanto, de ser
praticavel, militando a seu favor varios precedentes.

Tomando para exemplo as antigas estradas, pontes,
canaes, vias fluviaes, etc., em que, antigamente, se pagava
portagem, hoje, na sua quasi totalidade, isentas d'esse
encargo, e abertas 4 livre circulacdo do publico, e nos
quaes, no entanto, os poderes publicos empregaram
enormes capitaes, que actualmente ndo usufruem renu-
meracdo de especie alguma, o articulista entende que
0 mesmo se deve fazer com os caminhos de ferro, pois
que uma via ferrea é tambem uma estrada, com a sim-
ples circumstancia de sé dever ser transitada por meio
de locomotivas rebocando as respectivas carruagens, e
o facto de serem postas 4 disposi¢io do publico estas
carruagens ndo offende, em theoria, o principio jd con-
signado nos casos acima citados.

O que ¢ necessario, porem, salvaguardar, ¢ a indus-
tria dos transportes, exercida pelo Estado ou por em-
presas, mas a resolucdo do problema parece facil, con-
ciliando-se todos os interesses, desde que a circulacio
ferro-viaria, gratuita, obedeca aos seguintes principios
geraes:

O transito gratuito em caminhos de ferro s6 seria
concedido em carruagens de 3.* classe.

Quanto a bagagens, mercadorias e volumes, ou 4
passagem nas outras classes superiores, 0 que repre-
sentaria um conforto supplementar, ahi comecariam os
dominios da industria propriamente dita e o pagamento
seria necessario e indispensavel.

Para mais defender a sua ideia, considerando a rea-
lizavel, n'um futuro mais ou menos proximo, o escriptor
vale-se do argumento de que a maior parte dos lucros
das administraces de caminhos de ferro advem, prin-
cipalmente, da circulacdo de mercadorias.

Gracas aos progressos do nosso seculo, as despesas
de viacdo decresceram d'um modo assombroso, pro-
gressdo que continuard necessariamente no futuro, e
ﬂuando as despesas do estabelecimento dos caminhos

e ferro estiverem integralmente amortizadas, decerto
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se ha de resolverycomd {or de justic, dcerca do des-
tino das rédes ferro-viarias em exploracdo.

Sdo estas as razbes em que se funda o Jornal de
‘Bruxellas para continuar a sua campanha a favor da
creacao dos caminhos de ferro gratuitos, solucdo que
nos parece tdao longiqua que ndo temos esperanca, por
muito que vivamos, de a vér posta em execucao.

Mesmo porque, a estabelecer-se o /ransporte gratis
sobre as vias ferreas, nio sabemos porque egual prin-
cipio se nao deveria estabelecer nas estradas, por meio
de carros correspondentes ds carruagens de 3.* do
caminho de ferro, e nos rios por meio de barcas.

Isto nos prova que por toLra a paree ha sonhadores.

A
PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 11 février 1895.

~ B W) : = . " ye

A la tempéte a succédé le calme plat, car depuis un mois d'im-
portants changemént se sont produits : aujourd hui les motifs de
tranquillité se succédentet la Bourse ne demandant que leur con-
tinuation envisage l'avenir avec confiance.

. La hausse se poursuit d'ailleurs avec une sage lenteur pour,les
fands frangais d¢ja arrivés  des cours satislaisants, et elle saccom-
plit ‘avec un peu plus de vigneur pour les fonds Etrangers.

Nons inscrivons le 3 9y & 103,56 fv., aniortissable & 101,15 fr,
etle. 31/ & ropgo fr. j 411t

A la faveur de nos rentes, ['Italien s'avance A 88,25 fr. gagnant
1,25 fr..en quinzaine de{'ours—ii est difficile d'expliquer ce mou-
vement, car les nouvelles financigres de l'autre coté des Alpes
sont plus mauvaises que jamais, et les résultats budgétaires du 1.0
sémestre 1894-05 constatent un déficit important.

L Extériaewre cote 76 3!y — Les Cuba 6.9, sont.d 502 fr. et les
5 Yy 2 463.

Le ';?ormgais se négocie entre 25 ' et 25 1/,

Les Fonds Egyptiens et Hongrois tout en étant trés fermes ne
varient pas sensiblement. ,

Les Fonds ‘Russes éprouvent certains dénivellements. Sile
4 % 1830 est en progrés, I'Orient réste un peu en arriere: le se-
cond s'était avancé assez notablement en raison d'arbitrage ; la
réalisation des bénéfices acquis le rapproche de la parité avec
'e 0]"

IE'Leg; Fonds Tures sont relativement calmes, La Série D est a
:6550 fr., la série C a 2022 fr., la “Priorité & 490 et la Davane
a fr. :

fa' Bangue de¢ France avance & 3940 fr. —11 se peut que la
perspective d'un renchérissement. de l'escompte & Londres et plus
tard sur les autres places ait contribué a cette reprise.— Le pu-
blic vient d'etre informé qu’une nouvelle organisation du service
des dépots a la Banque lui permet d'éffectuer désormais la véri-
fication des’ listes de tirage pour les valeurs étrangéres. La Ban-
gue rendra: gratuitement ce service aux déposants, sous la seule
réserve qu'elle n’assumera de ce chef aucune responsabilité,

Le Comptoir National d’Fscompte est soutenu a 370 fr.; un
coupon de 12,50 fr. a €té détaché cetre semaine.

L# Geénérale vaut 400 fr. en attendant le pairason bilan de
décembre figure une augmentation considérable du porte feuille

commercial.

Le Crédit Industriel se tient i 545 fr, Lies bénéfices del'exercice .

écoulé étant les mémes, a 50000 {r. pres, que ceex de 1893, il n'y a
pas de modifications de dividende a prévoir.
Le Crédit Lyonnais reste 4 813 fr.

‘Le dividende sera probablement fixé A 50,50 fr. Le bilan au 31
décembre 186y, compuré avec ¢elui/du 3o novembre, présente les
différences suivantes : - . _

A Vactif, il y a augmentation de 13.654.810 fr. sur les especes
en caisse et dans les banques, de 10.176008, sur les reports, de
44-315.738 sur les comptes courants, de 1.610.227 sur les avances,
crédits, sur nantissements ou sur garanties et reports, de 4.151.871
sur actions, bons, obligations, rentes et de 4.044.323 sur les com-
ptes d'ordre et divers; la seule diminution porte sur le portefeuille,
elle s'¢léve a 13.174.38 francs, : .

‘Au passif, un Chapitie unique ¢ést en diminution, celui des dé-
pots ‘et bons A échéance fixe potr 1.487.803 fi, tandis que les dé-
péts et bons a vue nent -3.060.122, les comptes courants

7.848.15, les acceptations 12460.742 fr, et les comptes d'ordre
g.oﬁo.B']S fr. L.e total des opérations est en plus-value de 65 mil-
1 e

Le Crédit Mobilier est $ansaffaires[a/55 fr.
- La Bangue des Pays-cAutrichiens s'inscrit a too fr. et le Cré-
dit foncier d'Autriche a 1.440 fr.

La Bangue ottomane fait preuve de sa fermeté habituelle a
680 fr.

Le Crédit foncier Egyptien, dont le dividende a ¢té définitive-
ment fixé a cing fr. net, est & 461 fr.

L.e Mobitier Espagnol vaut 8o fr.

Les transactions sont nombreuses sur les actions des grandes
compagnies — ou cherche a reprendre en sous-ceuvre la campagne
de baisse, en parlant de P'annulation possible des conventions de
1893. Les recettes laissent beaucoup @ désiderer par suite des nei-

es et de la temperature qui se fait sentir sur toutes les ré sions de
a France. La moins value du r.er au 28 janvier atteint 1.667:637
fr. pour I'ensemble des six grands réseaux.

_ L'Est cote 955 fr., le Lyon 1.447,50, le Midi 1300, le Nord 1790,
'Orléans 1575 et I'Ouest 1110 fr.

__Le Bone a Guelma est a 608 fr., I'Est-Algérien a 6oo fr. et
10uest-Algérien a 597 fr.

Le Sud de la France gagne une dizaine de: francs a 239 fr.,
'obligation s'avance a 415 fr. " :

e Médoc cloture 313 fr. La souscription aux. obligations nou-
velles a obtenu un plein succés; les obligations réductibles ont été
souscrites - trois fois environ. Le coupon arriéré des obligations
anciennes (janvier 1893) a été payé¢ aujourd’hui 11 courant.

L.es annuités Lérouville oscillent entre 567 fr.et 570 fr.

Les annuités Orléans-Chalons valint Goo fr. (ex-coupon de
12,50 fr.) Sl o

Les actions Autrichiens finissent a 815 fr. La conversion des
obligations, si elle a lieu prochainement, sera I'événement financier
du mois. Lies recettes de la décade du 21 au 31 janvier sont en au-
gmentation de 52,745 fr. ce qui réduit a 196,292 fr. la- diminution

' depuis le 1o janvier.

i

1

Les Lombards sont Bien tenus & 240 fr,

Le Nord-Espagne varic de 113 & 117,50 fr.; les Andalous de
185 a 190; les *Portugais s'inscrivent fermes a 52,50 les obliga-
tions sont activement traitéeés 4 124 fr. et 125 fr.

I.es Méridionaux d'ltalie gagnent quelques points a 635 fr.

e Swey monte tou!'ours, nous le retrouvons a 3220 fr. La part
Sfondateur vaut 1370 fr. La Société Civile 2275. La spéculation
continue d'escompter l'augmentation de travail par le passage de
divers transports pour Madagascar. .

Le Panama est délaissé a 10 fr. _

Le Gaj Parisien s'inscrit en reprise sensible a 1090 fr.

Les Onuiibus se traitent & 10753 ln Jouissance & 506,25 fr. La
période de froid rigoureux a intlue défavorablement sur les recettes
qui accusent depuis le Loy janvier une moins-value de 138,335 fr.

Les Téléphons cotent 395 fr. Le procés que vient de perdre en
premigre instance la Société est une des causes de la réaction, mais
¢e procés n'est pas téerminé : il reste le recours en appel.

[.'obligation Tabacs Portugais qui donne lieu 4 des échanges
nombreux finit & 455 fr.— 'action s’avance & 540 [r. en attendant
mieux. :

Voici le tableau des ventes effectuées par cette Compagnie, au
cours - du 4.0 exercice (1.o7 avril 1894).

- O K. RélN
Ventes de janvier (y compris la recette
provenant des droits d'importation di- ) ) '
PRCLL 5 o v vs.o b irainiavs whinsia s s n-xg:&og @zo.gga:omr
Ventes des mois antérieurs....... cie. 1.428:433 5.634.802:634

..... 1.598:262 6.325.220:224

Bonne tenue des Wagons-Lits a 350 fr., les obligations ne s'¢-
loignent guére de 463 fr. La Compagnie des Faux pour I'Etranger
prorrcsse a 3o fr. ) J iy

Jaction Tabaco des Philippines finit & 640 fr.— Lie conseil
d'administration. vient de déclarer d 'assembléé générale qui a
eu lieu le 22 Décembre dernier que la perte auchange ne serait
slus supportée A l'avenir par Ja_Compagnie pour les remises 4
'Etranger des dividendes des actions et parts de fondateur. :

Marché des nunes d'or, calme ; la faiblesse est plutot lanote
dominante — Londres continue sa campagne de baisse et 'appuie
par Jes articles publiés dans les grands journaux.

Le ‘Rio se tient 4 340 fr.—le Tharsis & 113 fr—le Cape Copper
it 40 fr—Le Bechnanaland vient d’annoncer un dividende de 2,51
fr. nets d'impots pour le semestre échu—~cest la premiére distri-
bution depuis 'origine de cette Compagoie, L'action Moyambigue
a été activement traitée entre 28,75 et 3o fr,— [.e mois prochain
nous donnemnsguelqu_es détails sur cette affaire, appelée, croyons
nous, 4 ungrand avenir '

1.6
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangsiras

1 FEVEREIRO
= T — A Bt S
TR T R O O T TR e e T e TS
J | i | 4 '
Bolsa de Lisboa: f ‘ 3-
nseripedes assent. ... 35280 - - 3940 - - 39201 ' < 35,25 35,15 35.20| 34,70 3520 -
» eoupon...| - | = ~ 35,20 '3)‘*0 'iriﬂ 35,100 35,40; - = - 35,05 35,05 35,05 3506/ -

Divida txlvrn.l ...... | W < L o < - + = 2 & o % 2 a8 13

Obrig. 4.9/, 1888 prem.| - | - — 16,000 = 16,000 15,950/ 15950 - S - 13950 - |15930| 150000 — ”

o k1004888 as| - | - % . - 47,700 - [47,500]47,500] - | - |47300{47,700] - |47.800] -

v 40, 1590 s S NI O WO 7 - = = = | 42,400/ 42500 - | 42,500 42600 -

» B&1,0,88-80as. - =l e = = z = - - - = - | 47,700} <

»  Tahacos . - = ] - =1 [ - - - - = s = - [102800{ 104000103500, —

Aceoes B. de l‘orlug:&l 123000, - - (123000123200 124000] - - [126000f - |126000(126000] - - 425000 -
% » Commercial| - - |- - | - (96500 - o SR [ u - = £ W
» » N. Ultram.. - - - - | 62,0000 - - - - - 64,000 - - 164,000, - %
» » Lusitano. .. - - - - | 7,000 - [ - - oL & - = =
» 'iahmos ..... - - - | 56,100 - - 60000 - SHE R SRR R ooo 65,000, -
»  Comp. Real. - = =3 £ - 12,000, - r 11,0000 - [ - ) = - = o =
Obrig. prediaes 60/, ..| - - = = [ 94,500] 91,500/ 91 m{: Al e - | 91,600| 91,600 91 600 3 g

. o B0, e~ 1o~ |~ f < ] o [~ [89,000] 80,800| | L1y - | SBB00Y =] - e bnd| o

» y ;,lsz '”u s . e e i) .l 5 3 5 & ’ % S = 4 s B

» nmnn ip. 6'” = - = = - c S 3 = S = 4 = 2. 3 )

» ‘cmlp Heal.imr - - - - - - - - - i (4L 28 - 5 &

» (.. Nacional . - - - - e o & el o | s g - o . G

v Alravez Afm.l 75,0000 - - | 75,000 78,700| 74,500 - - - ‘ -l - - - A -

Bolsa de Paris: f : | |
3 9 portaguez. ... .. 26,800 26,80 - | 2508 - | 95 | 95 | 25.90] 25 - | .= - - ~ i |y gpan L
Acgoes l.nmp Real...| 50 33,758 - - - | 50 - - 30 —— a0 50 - 48,25 4825 - 3

o Madrid-Caceres| 61 61 - | 60 - | 60 - - | 62 ~ 60,.)0 G2 (2 - brne i

s Norte de Hesp.| 103 | 104 - (106 (106 |105 (408 |412 |14 | - b e - Y. i

»  Mad. [.arago?'l 159,50/ 159,50 - | 160,50] 164,50/ 163 | 168 [171 [170,80] - - 2 - = ‘ = 2

o Andaluzes..... 175 - - | 187,501 185 W0 185 | 187,50| 190 - | = - 1 = - I - :
Obrig. Comp. Real....[ 123 [ 12250] - | 120,25] 120,75| 120,75] 12250/ 126,75) 125 |~ | 120,30 124 50| 124,75 124 124 1

» (. Beira Alla..| 74 7h - | 76 73,25 72 7228 <r = - - - il < ‘

»  Madrid-Cacerves( 175 | 179,25( - | 180,50| 180,50 lt!l,m {79 . |48250( 183 | - |183 | 185 |4185 185 | 183 'y

» N Hesp. (1.2)..]267,50! 268 - 1972 | 27395 276,87 270,50 277,50/ 282 - - J - - o e *

y Bolsa de Lnndres |

%% portuguez. . .. .. - - - - = 1 - - % ’ - o - Sl e G e
Obrig. Atravez Africa) 66 | 66 - | 66 | 66 |66 | 66 | 66 | 66 - | 66 | 66 | 66 | 66 | 66 R

Amsterdam : ] .

Obrig. Atravez Africa.| - | 62 = - | 62,85 63,42 6330, - ! 6& | - - | 64,25 65 ot -

Bruxellas: | . ; ' p
Obrig. Atravez Afpiea| - - - - o J = = = Lt = v e 1 e | -
——— et 3 F RN S N S —— —— : :

Receitas dos namlnhus de farrn portuguazes e hespanhoes f
" RECEI’I‘AS NO PERIODO DESDE 1 DE JAINEIRO '
-—ﬁ s .-'__‘__- e ———— e S — -
Linhas Pe'&i:do 1895 i 1894 Totaes Differenga a favor de
exploraglo Kilome- | Kilomo- 5 1l '
it | Totaes | lome .| Totnes el - 1894 895 || 1894 :
| doj a Réis | Réis | Réis Réis Réis i Réis Réis Réis
=| Antiga réde(22 28 /Juin | 690 46.374:000, 67:208 | 690] 46.110:379) 66:826] 178.979:000 184441 :516 - 5462:516
=\ enova nao "Dl & e » A8.203:000 69:9801 » | 47.620:331| 69:028] 227.272:000/ 232.070:847 - 4.798:847
=( garantida.| - -| - | - o o = 3 = 2 23 L D
. Nova rede 2228 Janeire | 380 Ei.p?ﬁ:ﬂl){) 1:3:35'5? 380 :‘Jf.ll";ﬁ:l.a'iil 13:537 I?.SI}Q:UUO 20??6612 - 1.04%:612
g garantida, 22 fl’n._ : -}..J_?U.Ulll) lfb_.idi 2 b.&E&.bﬁJ ifx-:iﬂ 21:{]02.000 23.:},&1.276 = 1.0.19.270
1 S S % < B [ 7L e - s = S S
Sul e Sueste...! -| - - - . - & - - - - A -
7 IR I8+ - - |l 353 b - % . = g
Minho o Douro.| R 2 . = o _ = @ & x i
814 [Japeire | 253  A.741:153| 18:740)) 253 43756 I’lf 17295 [OA91:859 9.551: 142 940:717 7t
Beira Alta..... ;15 U » » 3.880:723( 15:374]| » h.723: 085 'l 18:670 14 381:582 14.274:628 106:954 -
22/128| » » 5.088:787| 20:41%/| » 5215:787 20:616 19.470:369 19.490:415 - 20:046
Nacional (Mi-‘ o~ o] 408 - - 105 - o {om - - s e
randella e Vi-| -| -| - | - = R - = = * u ¥ 3]
) S (R } | - ~ - - - - 2 -
8] 1k lmeire |3636(p. 1.207:886(ps,  333(13393 . 1.570:308(p.. 463fee. 231347600 20095371  — Bs. 596:361
foe de Hospa.| 1524 » | » | 1.380:465)  378| » | 1.334:398] 452 2.693:624 5.443:935] - 7850:311
.......... l9298) » | » | 1302164  AAA[| » | 1G13:989] 461 5.195:807 6.057:926] - 862:117
Madrid — Zara- (1521 mene [2027)  847:840)  280[(2672) 048734 355 2.531:870 2602:983 - 161:113
8oza—Alican- ‘22,98 sl s 833:139] 284 » 963:035) 360 3.365:000,  3686:007] - 201:008
‘ 1 1% Jineire | 894 591:038 3440 8BY4 539:400 603 494:038 539:400 5 18:362
Andaluzes cweea i ADI2| » » 222:550 2090 » 208:377 334 713:588| | 837:778 - 124:190
(2298 » | » 997341 954[| » 314:620 347 950:900  1.149:308] - 908408
Z 22128 aneire | 180 49:036 272( 180) 4%4:993 249 184: 759, 157933 26:896 b
afra. a Huelva.(20| &t | » 51:428)  295( » 6h:554 358 235:887|| 222:486]  13:401 e
P I | ST - d - - | - - - | = A i
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