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0 nosso brinde aos srs. assignantes

Mappa dos caminhos de ferro portuguezes

Estd ja sendo conferida pelos Servicos respectivos
de cada administracio a prova do nosso mappa.

A tiragem deve comecar na proxima semana e, logo
que tenhamos exemplares, principiaremos a distribuicao.

Esta comecard pelos nossos assignantes de Lisboa,
para dar tempo aos da provincia a manifestar-se sobre
a forma porque desejam que o mappa lhes seja enviado.

Podemos remettel-o pelo correio, mas para isso ¢ mis-
ter dobral-o, o que o deteriorard um pouco, havendo
ainda o imminente perigo de extravio; e como a tiragem
6 limitada ao numero exacto dos assignantes, corremos
0 perigo de ndo poder remetter segundo exemplar.

Os srs. assignantes que o desejarem receber pelo
correlo, registado, poderdo enviar-nos o importe do
registo— 50 réis.

Os que quizerem o mappa pelo caminho de ferro,
devidamente acondicionado em um rolo, terdo que re-
metter 150 réis.

Vs assignantes da provincia que o quizerem fazer
reclamar em Lisboa, deverdo enviar d pessoa que tiver
que o receber n'esta Redaccao, rua do Lorcto, 43, o0 seu
recibo do anno corrente.

> Nossos annunciantes effectivos gosam das mesmas
regalias que os assignantes.
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A estacdo central do Porto

M portaria de 26 de maio do anno passado, foi

approvado o projecto para exploracao provisoria

d'esta estacdo, sem prejuizo do projecto geral da
mesma estacdo, datado de 19 de abril de 1803, sendo
egualmente approvado o orcamento d'aquellf: projecto
na importancia de 145:1653000 réis.

Em outra portaria da mesma data foi mandado pro-
ceder 4 construccao d’aquellas obras, e auctorizada a
despesa de 145:165m000 réis, importancia do referido
orcamento.

Tambem em portaria de 16 de junho d'esse anno,
foi approvado o projecto de 1 de junho de 18¢1, do pri-
meiro troco d’este lanco, a partir da estacio de Cam-
panhd, isto ¢, do perfil 0 a 22, principio da emprei-
tada A, jd concluida, e definitivamente recebida desde
marco de 18g2. A mesma portaria mandou proceder
d construccdo dos trabalhos, auctorizando a dispender
com elles a quantia de 22:0731540 réis, importancia
do respectivo orcamento.

Em 1 de agosto ultimo teve logar, no governo civil
do Porto, o concurso da primeira empreitada das obras
da estacdo central para exploragdo provisoria, que fica-
ram com a designacdo de empreitada E, e consistem
em: tunnel, terraplenagens, muros e aquéductos, sendo
a base de licitacao gg:0002000 réis.

Foram tres os concorrentes que apresentaram pro-
postas comn 0s seguintes precos:

Juan YPUA o ooog s nisinsiossisasmensinsasis g_z:ooo.nbooo
José Ferreira da Silva e Domingos Busquets 8:889Ho00
Isidoro Nueyo Fernandes e José Francisco da Silva '88:00c3%000

-------

As obras do primeiro troco (perfis o a 22), foram
divididas em tres empreitadas, a saber:

Primetra empreitada :— Terraplenagens. Muros de
supporte. Passagem inferior da rua do Freixo (parte
de alvenaria e cantaria). Passagem inferior Ponce I.ego.
Passagem de nivel da Formiga. Desvio do caminho de
Rego Lameiro. '

Segunda empreitada: — Parte metallica da passagem
da rua do Freixo.

lercerra empreilada: — Viaducto de Rego Lameiro.

Para estas tres empreitadas houve concurso na admi-
nistracdo do bairro oriental do Porto, no dia 28 de ju-
lho do anno passado, sendo as bases de licitacdo as se-
guintes :

Primeira empreitada .........,. irevite besesnesens  3:8608000
?ﬂcgun'da » (TN 5 sk el A o vessee  1IIO4D0O00
I'erceira » S T A P o e ceees 1310703000

Foram dez os concorrentes d primeira empreitada,
sendo a proposta de preco mais baixo a de José Fran-
cisco da Silva, na importancia de 3:187»360 réis.
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Para a segunda empreitada foram apresentadas ape-
nas duas propostas, uma das quaes foi excluida do con-
curso, por nao ser instruida com os documentos exigi-
dos pela lei, e sendo o preco da outra de 1:100%000
réis.

A’ terceira empreitada concorreram seis licitantes,
sendo o preco offerecido na proposta mais baixa de
11:9907000 TéEls.

Cabe aqui dizer-se, para esclarecimento das pessoas
que ndo tenham conhecimento das leis que regulam os
concursos publicos, e que, por isso, notem que o con-
curso d'estas tres empreitadas se realizou primeiro do
que o da empreitada E (estacdo central), quando o
projecto d’esta foi approvado muito anteriormente ao
d'aquellas; porque, sendo a importancia da emprei-
tada E superior a 25:000%000 réis, 0o praso minimo
que a lei concede para os concursos das obras d’essa
importancia, ou superior, é de dois mezes.

om data de 21 de agosto do anno passado, baixa-
lc'lam quatro portarias, adjudicando as quatro empreita-
as:

Empreitada E a Isidoro Nuevo Fernandes e José

RRRCRED A SUYE o RN - Ve i S hinviay S aia e s 88:0005000
Primeira empreitada a José Francisco da Silva.. .. 3:187p3060
Segunda » d Companhia Allianga....... 111005000
Terceira v a Manuel Correia Martins ...  11:000000

Vé-se, pois, que houve os seguintes abatimentos de
praca:

Empreitada E.....  9g:0005000 88:000$000  11:0005000
Primeira empreitada 3:8609p000  3:1879000 6739000
Segunda » 111044000 1: 1003000 4000
Terceira » 13:0709000  11:9009000  1:9807H000

117:9433p000 104:277000  13:666p000

A economia, pois, realizada, de 13:666:p000 réis foi
muito além da minha previsdo na nota que dei ha
dois annos, na parte em que me referia ao projecto da
estacdo central, pois que, s6 na primeira empreitada
das obras d’esta estacdo, temos uma economia de réis
11:0003000, € eu apenas previa uma differenca de 5 %,
mas que poderia elevar-se ainda muito apreciarelmente,
se na execucdo dos trabalhos se verificasse a hypothese
preuvista do terreno ser todo em rocha.

Sobre este ultimo ponto ndo posso pronunciar-me
por emquanto, embora jd seja conhecida a natureza
da trincheira de bocca do tunnel, mas, suppondo que
se executa o projecto como foi approvado, ji temos
uma economia bastante avultada, unicamente na pri-
meira empreitada; devendo prevér-se que nas seguin-
tes a economia seja na mesma proporcao.

Foi, pois, com verdadeira satisfaccdio que participei
ao ex.™ director dos servicos de obras publicas que os
trabalhos da empreitada E tinham principiado no dia
12 de setembro ultimo, pela continuacdo do tunnel do
lado do nascente, tendo tambem principiado n'esse dia
os trabalhos do viaducto de Rego Lameiro, que con-
stitue a terceira empreitada do primeiro troco d'este
lanco.

s trabalhos da empreitada E devem estar conclui-
dos no praso de dois annos, isto ¢, em setembro de
1896, e creio bem que n'essa €poca estardo concluidos,
visto o desenvolvimento que lhes tem sido dado.

As outras empreitadas devem estar concluidas muito
antes, pois que o maximo praso que teem ¢é de um
anno, e tambem teem os trabalhos em grande activi-
dade.-

Na empreitada E, por occasido da segunda vistoria
dos trabalhos, em 30 de novembro passado, havia exe-
cutados os seguintes trabalhos: 2.010"%,40 de escava-
¢do, sendo: 546™%,40 em terra franca; 16"%,50 em terra

compacta; 1.447™,50 em rocha rija e 1.603™,60 de per-
furacdo do tunnel e transporte a “deposito.

O tunnel ficou perfurado no dia 19 do corrente mez,
pelas 10 horas da noite.

A’ primeira empreitada, na segunda vistoria, foram
abonados. os trabalhos seguintes: 170™,00 em terraple-
nagens; 38".6o de escavacdo para fundacoes de muros
de supporte; 36™,50 de alvenaria ordinaria em funda-
caes e 40"00 de alvenaria ordinaria em elevag¢io.

Os trabalhos da segunda empreitada consistem actual-
mente na preparacdo dos ferros para a passagem da rua
do Freixo, a fim de poder ser montado o taboleiro, logo
que esteja concluida a parte de alvenaria e cantarma,
que pertence a outra empreitada.

Na terceira empreitada (viaducto de Rego Lameiro),
achavam-se executados; na ultima situac@o ou vistoria,
os seguintes trabalhos: 318", 40 em escavagdo para fun-
dacdes; 51™,70 de alvenaria de paramento; 18™,00 de
cantaria em sapata e 8"%,70 de cantaria em cunhaes.

Para a demolicdo dos edificios do extincto convento
de S. Bento da Ave-Maria, comprehendendo a venda
dos materiaes, sua remocdo ¢ dos entulhos, foi aberto
o concurso na administracio do bairro oriental d'esta
cidade, no dia 17 de setembro proximo passado, sendo
apenas apresentada uma proposta, que, além de ndo
estar nas’ condicoes do concurso, me pareceu inaccei-
tavel, e, por isso, submettendo & apreciacio dos pode-
res superiores o processo do mesmo concurso, propuz
que a direcgdo a meu cargo fosse auctorizada a fazer
a demolicio por administracao directa do estado, ven-
dendo em hasta publica os materiaes, e pagando com
o producto da venda as despesas da demolicdo, con-
tractando depois com os adjudicatarios da empreitada
E a remocédo dos entulhos, se ndo puder fazer directa-
mente essa remocdo com mais vantagem para o Es-
tado.

Em portaria de 2 de outubro ultimo foi annullado
aquelle concurso e concedida a auctorizacio que pedi,
procedendo-se desde logo a4 demolicdo dos edificios e
vendendo-se em leildo os materiaes.

Estd demonstrada a vantagem do systema proposto,
pois que o resultado dos leiloes tem sido muito vanta-
joso para o Estado, podendo desde ji dizer-se que o
producto final da arrematagio dos materiaes excederd
as previsdes que a tal respeito se haviam feito. '

Sdo estas as informagdes que posso dar com respeito
aos servicos de construccdo, que estdo a cargo d'esta
direccdo, pois que o projecto da ponte-caes, para a es-
tacdo da alfandega d'esta cidade, que submetti 4 appro-
vacido superior em julho de 1893, modificado como su-
periormente me foi ordenado, acha-se ainda pendente
da competente approvacio, e os trabalhos da avenida
da ponte D. Luiz I continuam paralysados por falta de
dotacilo no orcamento do Estado.

Augusto Cesar Justino Teixeira.
AT

A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxcllas, 27 de janeivo de 1895.

Os caminhos de ferro do Estado belga acabam de
adoptar uma importante medida, 4 imitacdo do que ha
muito se .pratica na caminho de ferro Grande Central
Belga e- que muitas outras administracées ferro-viarias
deveriam egualmente pdr em pratica.

Eis, em poucas palavras, do qué se trata:

D'aqui .em deante paderdo ser abertas contas cor-
rentes aos industriaes e commerciantes, por tanto tem;
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0 quanto for justificado pelas importancia da suas re-
acoes com um designado escriptorio de qualquer esta-
¢io de caminhos de ferro.

Para obter a abertura d'uma conta corrente n'estas
condicoes, deverdo os interessados estar nos casos de
poder ir amortizando, mensalmente, com prestacoes
nao inferiores a 2.000 francos, o custo total dos trans-
portes, com excepcao de todas as outras despesas e

a%imentos de direitos taes como desembolsos, reem-

olsos, etc.

E, alem d'isso, ¢ necessario depositar no cofre da es-
tacdo, sobre requisicao do respectivo chefe e a titulo
provisorio, uma somma egual 4 media semanal das
suas despesas de transportes.

O responsavel da estacio retirard, todos os dias, do
mencionado deposito, as sommas devidas ao thesouro,
provenientes das expedices effectuadas, das chega-
das, etc.

Este deposito serd renovado todas as semanas. En-
tretanto, poderao ser exigidas algumas quantias mais,
se o total do debito for superior ao saldo disponivel da
caucao, que deverd ser augmentada 4 medida da con-
correncia dos direitos a pagar durante o periodo ao
qual corresponde, assim que esses direitos adquiram
maior importancia. A referida caucdo ndo perceberd
juro.

A abertura da conta corrente terd logar, o mais tar-
dar, nos oito dias seguintes d apresentacdo do pedido,
por escripto, ao chefe da estacio, e depois da colloca-
¢do do deposito.

. A administracdo reserva-se o direito de encerrar e
liquidar immediatamente, logo que assim o entenda,
qualquer conta corrente.
~ Em todo o caso, o saldo creditado eventual so serd
liquidado sob as reservas estipuladas pelas condicoes
regulamentares das tarifas, quanto aos erros de percep-
¢ao verificados em prejuizo da administracdo, apoz o
ehcerramento da conta corrente.

W

_Agora uma noticia que decerto causard grata impres-
540 1o numeroso pessoal dos ministerios. Acaba de ser
Sl_l'brnemda: d apreciacdao do governo, pelas administra-
§O€s superiores das reparticoes publicas, uma proposta
tendente a augmentar os ordenados dos empregados, na
scguinte proporcdo; 10 por cento para os ordenados in-
r‘;‘;(’ms a 3.000 francos; 5 por cento para o0s superio-
Alem d'esta proposta, a administracio dos Caminhos
de Fe“’?; Correios e Telegraphos, propoz tambem a
cclonce.s.%u) Aaos agentes de servico, nas grandes cida-
Ci(:)%alu?él ln.dernniza‘lgﬁo annual de residencia, propor-
passagem grau d_e importancia do local. Digamos de
admilﬁStl‘a?ue €slas propostas se Inspiram no regimen

s Vo da Allemanha. .
i ‘l'cnd qge 0 govertio se mostra favoravel ds propos-
dakig O Ja sido encarregada de as examinar a sec¢io
Vit Al que n'este momento se occupa d'esse impor-
¢ trabalho. :

*

‘B}fpze -CL“‘; as It‘:ompanhifls inglezas do South I,qu;e,.”
jd publ{cqra ¥ .O”dmz C_{‘m(nm m:gi “Dover fuybv-a}-'
3elga r:mm a5 convencoes concluidas com o Estado
ela 1 Ec d 0 servico de passageiros e mercadorias,
i i Os.tende‘DOVcr a que ha pouco me referi.
cl 0 qugl ainda nada estd resolvido dcerca da con-
usao eventual de novos convenios.

A. Urban.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio 8 Industria

Repartigao do commercio

Eu El-Rei fago saber aos que este alvard virem que, sendo-me
presentes os estatutos com que pretende constituir-se uma asso-
clagio de classe com a denominacio de «associaco de classen,
e séde em Lisboa;

Visto o artigo 3.2 do decreto de g de’maio de 1891 :

Hei por bem approvar os estatutos da «associagiao dos empre-
gados de caminhos de ferro portuguezes, associacao de classen,
que constam de oito capitulos com sessenta e cinco artigos, €
baixam com este alvard assignados pelo ministro e secretario
d'estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria,
com a expressa clausula de que esta approvacido serd retirada
quando a associagio se desvie dos fins para que ¢ instituida, ndo
cumpra fielmente os seus ‘estatutos, nio preste a0 meu governo as
informagoes que elle lhe pedir sobre os assumpros da sua espe-
clalidade a que se refere o n.” 6.2do artigo 4.° do citado decreto
de g de maio de 1891, ndo desempenhe devidamente as funcgbes
que lhe forem incumbidas por leis especiaes, ou, finalmente, quando
mfrinja o mesmo decreto, por cujas disposicaes sempre, ¢ em
qualquer hypothese, se devera regular.

Pelo que mando a todss os tribunaes, auctoridades e mais
pessoas a quem o conhecimento d'este alvara competir, que 0
cumpram ¢ guardem e facam cumprir e guardar tao inteiramente
como n'elle se contém,.

Nio pagou direitos de mercé nem de séllo por os ndo dever.

E por firmeza do que dito ¢ este vae por mim assignado e
sellado com o séllo das armas reaes.

Dado no pago, aos 7 de junho de 1804, = EL-REIL = Carlos
Lobo d'Avila.

Sl

Os ascensores da Centiral do Rocio

Em virtude das reparaces a que tem de proceder-se
nas machinas motoras dos ascensores da estacdo Cen-
tral de Lisboa (Rocio), participa a companhia que elles
deixardo de funccionar desde o dia 5 até o dia 15, in-
inclusivé, d'este mez.

O servico de venda de bilhetes e despacho de baga-
gens que costuma fazer-se no vestibulo inferior do edi-
ficio da estacio, passard durante aquella temporada, para
o vestibulo superior (nivel da gare).

A,
0 decreto dos passaportes

De todos os decretos que o governo tem publicado,
nenhum ainda impresionou tanto, e tanto a serio, todo
o paiz, como o desgracado expediente dos passaportes,

As demais providencias governativas pédem ser com-
batidas, como o teem sido, por uns, por outros; estes
por politica opposicionista ; aquelles porque se sentem
lesados n'um ou n'outro interesse, mais ou menos legi-
timo; ainda muitos porque lhes tiveram mao em abu-
SOS que constitulam jd regra.

Mas esses decretos teem, por outro lado, uma face
boa ; ou um alto alcance moral, ou um fim economico,
ou ainda significavam um desejo de regularizar o que
estava anormal e injustificado. :

Nenhum, porém, ha, como o dos passaportes, que
seja tdo inutil e, por sobre inutil, tdo prejudicial a fodo
o0 paig.

Esta allianca hybrida da incompetencia com a incon-
sciencia ndo tem um unico ponto defensavel—um unico
em que ndo seja damnosa a sua accdo para a nacio in-
teird. ,

Como o incendio que, onde ndo queima, chamusca ou
deteriora pelo fumo; como os grandes tlagellos que, em-
bora ndo victimem, deixam arruinado o organismo, ou
ainda indirectamente prejudicam aquelles que ndo ata-
cam, o famigerado decreto n.° 2 de 10 de janeiro. veiu
bem commemorar, a data do utimatum inglez.

[

i

e
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Por escripto, verbalmenté, todos nos perguntam, de
todas as partes, se tao disparatada providencia estd jd
em execucdo.

Apressamo-nos em responder aos nossos correspon-
dentes que ndo, e que, segundo informacées que colhe-
mos, ella s6 vigorard quando o respectivo regulamento
for 3publicado., refundindo-se n'elle o de 7 d’abril de
1863, a que o decreto se refere.

E mais nos consta que esse regulamento, ou estd
atrazadissimo ou nem comecado estd, o que — tradu-
zimos — quer dizer que o decreto n.’ 2 ficard letra
morta, porque o proprio governo vae reconhecendo
quanto elle tem de mau e de inutil.

Compardmol-o acima ds epidemias, ¢ em verdade, que
bastantes pontos de contacto elle tem com estas.

No anno passado uma pasmosa caturrice de meia du-
zia de sabios cd da terra proclamou ao mundo que nos
estavamos empestados. Os prejuizos que essa teimo-
sla nos custou contam-se por milhGes — pédem estar
certos — e ainda valeu que os boletins sanitarios diaria-
mente affirmavam que tal cholera ndo havia em Portu-
gal.

N'este anno vamos jd tendo o phantasma do passa-
porte, que em logar de ameacar os Nossos visitantes
com a cova, os ameaca com a cadeia ; que em vez de,
em casos benignos, lhes dar colicas, lhes dd massada; e
substitue a exigencia da visita do medico pela imposi-
cdlo da visita ao governo civil.

Este, como aquelle espantalho, serd explorado pelas
cidades e willas de veraneadores estrangeiras, para que
os viajantes as prefiram ds nossas, para que ndo se ar-
risquem a vir a um paiz que hontem estava infectado
de doencas contagiosas e hoje obriga o estrangeiro a
andar de reparticoes em repartic6es, em busca de auc-
toridades para lhe visarem um papel que s aqui (!!)

se exige.

O gecreto de 10 de janeiro ha-de custar-nos caris-
simo, mas em compensacio terd a maior publicidade
em todos os centros do reino vizinho, de onde irradiam
banhistas, que ha annos vinham 4s nossas praias, e que
nos, com uma generosidade pasmosa, vamos afugen-
tando d'ellas para Biarritz, para S. Sebastido, S. Lucar,
Cadiz, Huelva e outras.

tarde jd, mas ainda alguma cousa se salvard se o
annullarem sem demora.

Annullem isso! Mas que o decreto de revogacio te-
nha a maior publicidade; que todos os jornaes o pu-
bliquem; que se traduza em varias linguas e se mande
affixar em grandes cartazes no estrangeiro.

Assim se saberia que o governo portuguez erra por
vezes, como toda a humanidade, mas que, ao menos,
se apressa em reconhecer e emendar o seu erro, sal-
vando o paiz de maiores desgracas.

E no meio d’isto tudo, diz-nos ainda um jornal ce-
gamente officioso, que o decreto ¢é excellente, porque
nenhum estrangeiro se importa de pagar uns mil réis
de passaporte !

Simplesmente pasmoso !. ..

Essa folha, no seu furor de defender o acto impen-
sado do governo, diz :

_ «Nio € por desoito tostdes que os estrangeiros deixardo de ¢
vir. E quem nfio vier, para niio pagar aquellas dinheiramas, nilo
nos deve fazer muita differenga que ndo venha! Esses jornaes ¢é
que realmente parece terem seu fatacaz em affastar os estrangei-
ros, taes petas escrevem sobre suppostas difficuldades e vexames
creados pelos passaportes, que sempre existiram, ¢ simplesmente
custam agora muito menos dinheiro.n

O sublinhado do sempre existiram é nosso. A nio ser
por cegueira politica, tal affirmacdo sé poderia ser feita

por quem nunca passasse, nas suas maiores viagens, de
Sacavem ou de Cacilhas!

Pois sdo s6 os mil réis (12800 alias) do documento ?
Nio ; sdo muitos despesas mais; sdo muitos incommo-
dos a que elle obriga; ¢ a falta da liberdade ao via-
jante ; ¢ o extraordinario do caso, n'um paiz que se
torna excepcional na Europa... pelo contrasenso.

Um estrangeiro quer atravessar o nosso paiz em tran-
sito. Chegou n'um paquete que entrou no Tejo de tarde
e quer seguir no comboio da noite.

Em todos os paizes esse viajante aproveita as rapidas
horas para uma refeicdo, para visitar algum ponto da
cidade, para adquiric qualquer objecto de que neces-
sita ou com’'que sympathiza.

Pois ndo o poderd fazer aqui. Esse tempo empre-
gal o-ha no governo civil, no seu consulado, em busca
de testemunhas, para conseguir o famigerado passa-
orte, so para o bocadinho da Europa que se chama

ortugal ! A

Ora o viajante estrangeiro nio conhece, em geral, a
cidade ; precisa tomar um trem que esperard & porta
do governo civil e do consulado, e pelo qual a amabi-
lidade dos nossos cocheiros lhe exigird dois ou tres
mil réis por cada hora.

Se ndo tomou trem, um cicerone se offerecerd logo
para o encaminhar, para lhe tratar dos papeis, avolu-
mando, jd se vé, os seus servicos, e exigindo por elles
grossa esportula.

De qualquer forma o viajante sentir-se-ha incommo-
dado, e espoliado, e do nosso paiz levard a mais detes-
tavel impressao.

E sabem o que isto significa ? Significa que esse es-
trangeiro vae proclamar pela Europa inteira que somos
uma nac¢ao impossivel, que ndo venham cd, que o paiz
¢ feio e sobretudo falto de civilizacdo e cheio de incom-
modos.

Isto jd ha dias era proclamado pelo 77mes; em breve
o serd pelos outros jornaes estrangeiros.

E o caso ¢ que elles ndo virdo.

Na Suissa ha, em cada cantdo, um escriptorio en-
carregado de promover a affluencia de estrangeiros ; na
Austria uma sociedade tem por fim tornar conhecidas
as bellezas ¢ commodidades do paiz, attrahindo visi-
tantes. Nos vamos tendo cd suflicientes elementos para
formarmos uma companhia destinada a afugentar o
publico, companhia formada pelas maiores summida-
des medicas ¢ politicas, e tambem por dlgumas sum-
midadesinhas jornalisticas.

Pobre paiz!

A,

Congresso Nacional Viticola

Promette ser muito concorrido este congresso, pro-
movido pela Real Associacdo Central de Agricultura
Portugueza, que se deve reunir em Lisboa no dia 4
d’este mez.

De toda a parte teem chegado adhesées e provas do
enthusiasmo que estd causando aos nossos viticultores
a reunido de uma assembléa em que as questoes scien-
tificas, que tanto os interessam, serdo debatidas entre
0s mais competentes pelo estudo e pela pratica.

O congresso durard seis dias e o programma da dis-
cussio ¢ o seguinte:

Os assumptos sobre que deverdo recair o exame e
estudo dos viticultores portuguezes, reunidos em con-
gresso, serdo sujeitos successivamente d discussao pela
ordem consignada n'este programma e conforme se
comprehendem nas tres seccGes em que, naturalmente,

se divide:
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1." seccido — cultural.

2.* seccao — cenologica.

3. seccao — economica-viticola.

Comprehende a 1.* seccdo o exame e estudo das
questoes mais importantes para a viticultura portugue-
za, desde a plantacdo da vinha até & colheita da sua
produccio.

Abrange a 2. quanto se refere 4 transformacio ou
fabrico e conservacdo do producto obtido.

Comporta a 3.* seccio mais especialmente o exame
dos pontos capitaes relativos 4 collocacio e venda da
nossa produccao enologica, e na generalidade quanto
mais de perto pode interessar 4 nossa economia viticola.

1. seccAo —Cultural —1." Castas americanas e sua
adaptacdo.—Relator, Henrique da Cunha Mattos de
Mendia, viticultor e professor do Instituto de Agro-
nomia; 2.° Viveiros e enxertias. — Relator, dr. Jodo
Gualberto de Barros e Cunha, viticultor e redactor da
Vinha de Torres Vedras; 3.° Plantacées definitivas e
cultura da vinha.—Relator, José Joaquim de Almeida,
agronomo e viticultor; 4.° Doencas da videira — para-
sitas vegetaes. — Relator, José Verissimo de Almeida,
professor do Instituto de Agronomia; parasitas ani-
maes. — Relator, A. M. Lopes de Carvalho, viticultor.

2. seccdo — (Enologica— 1.° Fabrico e preparacio
dos vinhos de pasto. — Relator, Antonio Batalha Reis,
viticultor e antigo director da Escola de Viticultura de
Torres Vedras; 2.° Fabrico e preparacdo dos vinhos
%enErosos.—-Rclamr. Affonso do Valle Coelho Pereira

abral, viticultor; 3. Doencas dos vinhos. — Relator,
D. Antonio Xavier Percira Coutinho, viticultor e pro-
fessor do Instituto de Agronomia e da Escola Polytech-
nica.

3.1 secciio — Economia piticola—1.° Condicdes eco-
Nomicas da viticultura portugueza em face das moder-
Nas exigencias culturaes. — Relator, Visconde de Chan-
celleiros, viticultor; 2.° Condicdes economicas da pro-
duccdo vinicola do paiz em face das circumstancias
actuaes do nosso consumo interno e dos mercados im-
portadores.— Relator, Sertorio do Monte Pereira, pro-
fessor do Instituto de Agronomia.

Desde 1880 que ndo se reunia em Lisboa um con-
Bresso agricola, e ndo obstante, os assumptos de que
uma assembléa d’este genero tem a tratar, sendo de
ﬁlcance.geral, revestem uma tdo grande importancia
que attingem todos os interesses do paiz, aos quaes se
'54m Intimamente os nossos progressos agricolas.

Agih,
NOTAS DE VIAGEM

XV
Francfort

jesbaden 3'1!'";“1{2%’ pela qual tenho que seguir de
P n!l‘ fl,,. rancfort, assim chamada por ser
estende. entor ‘*Uhtm]te da grande cordilheira que se
SR -1[:ch) Tain, o Rheno e o Lahn, ¢ uma das
1839.l 648 da Allemanha, tendo sido construida em
5C”p‘dﬂ.lint:l<) de Wiesbaden 4s 7 h. 05" da L'IJEII‘!I'I&, em
¢sta-se em Francfort, nao parando sendo em tres
estacoes intermedias.
apﬁesss;?nlmg;;’ }?0115:, chcgamps d estacdo, onde todos se
direccio do c B«'}n'ldr a sahida da plataforma; mas a
vimento: a ﬁsg'?.{“ 19 de ferro impede a rapidez do mo-
duzida, nio a?l zacao dos bilhetes, recentemente intro-
o :e'cr}(ic-ad mitte uma sahida rapida, e, até que es-
oo eados e recolhidos os bilhetes de todos os
Passageiros, decorre bastante tempo. Os allemies, que

A linha do T

ndo estavam acostumados a estas peias, revoltam-se
contra esta medida e consta-me que jd tem havido
scenas tumultuarias, principalmente por occasido de
comboios de recreio. Gracas a Deus, vejo-me finalmente
livre do meu bilhete e fora do apertdo, de férma a po-
der gosar do espectaculo que se me offerece. Encontro-
me n'uma plataforma transversal, onde finalizam todas
as 18 vias, que, a certa distancia da estag@o, irradiam
para todos os lados. O aspecto é dos mais grandiosos e
admiraveis, a ponto de fazer esquecer o contratempo
experimentado com a demora. Toda esta parte da gare
¢ uma vasta galeria de 19go metros de comprido e 170
de largo, dividida em tres naves de 56 metros de lar-
gura cada uma, com cobertura de abobada abatida
na altura de 30 metros. Saindo da gare por uma das
largas portas, achamo-nos no vestibulo, onde, 4 direita
e 4 esquerda, estdo os vinte guichets para venda de bi-
lhetes e despacho de bagagens. E’ vasto e claro este
vestibulo, de uma architectura nobre e elegante. Deu-
me na vista uma gigantesca aguia imperial, collocada
por. cima da entrada do vestibulo, esculpida de uma
s6 pedra; uma verdadeira obra d'arte. Dizem que
houve bastante difficuldade na collocacdo d’esta grande
peca, como fecho do drco da referida porta. De ambos
os lados do vestibulo encontram-se os buffetes, restau-
rantes e salas de espera, mobiladas com todo o con-
forto dos tempos modernos, assim como os estabele-
cimentos de cabelleireiro e banhos, utilizados pelos
passageiros que querem entrar na cidade bem lavadi-
nhos e barbeados.

E’ uma commodidade, esta, que ndo encontramos
em parte alguma.

Na nave direita da estacdo sdo os escriptorios do
chefe, do inspector do servico de passageiros, telegra-
pho, etc.

O extremo das plataformas ¢é fechado por meio de
uma corrente de ferro.

Ao fundo, sob o grande relogio, o aGePiick-Annahme
deposito de volumes en consigne, isto ¢, um pequeno
compartimento onde os passageiros chegados deixam
os volumes de mao de que desejam desembaragar-se.

E’ uma commodidade que encontramos por toda a
parte, menos em Portugal, e que temos razbes para
esperar que em breve esteja estabelecida entre nos.

Saindo da estacdo, depara-se-nos um grande largo
ajardinado. Longas filas de trens d'aluguer esperam
pelos freguezes recem-chegados, mas ndo faco caso
d’elles, porque prefiro a locomocdo mais commoda e...
mais barata dos tremvias, cujas linhas principaes termi-
nam aqui e que nos transportam ao outro extremo da
cidade, a troco de 20 pfennigs. Antes de partir, ainda
me resta tempo para contemplar a fachada do edificio,
ornado com um Atlas de bronze, ajoujado sob o peso
da esphera terraquea.

Depois seguimos por largas e asseadas ruas, onde
pulsa uma vida activa, pela Kaiserstrasse, com os seus
edificios pomposos, entre os quaes se destaca o maior
hotel de Francfort, o Frank furter Hof: pelo Rossmarkt,
grande praca com o monumento de Guttemberg e seus
companheiros, Fust e Schiffer,até & Zeil. Em todo este
trajecto ndo vi sendo individuos bem vestidos, e com-
pleta ausencia de maltrapilhos que se encontram em
outras cidades importantes. .

Os habitantes de Francfort pertencem quasi todos,
fora os numerosos millionarios, 4 classe média abastada.

A Zell € uma formosa rua, arborizada, de largura
irregular, e a arteria principal do movimento. Acham-
se aqui as principaes lojas e casas de commercio. Do
lado esquerdo destaca-se o novo edificio do correio, edi-
ficio monumental, em estylo barok moderno. Mais um
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quarto de hora e chegamos ao jardim zoologico. A pe-
quena distancia eleva-se a casa de reunido, em estylo
renascenca, no meio de um parque artsticamente deli-
neado.

Guiado por um plano do jardim, que se vende 4
porta por 1o pfennigs, percorro todas as installacGes,
onde se encontra a mais rica colleccdo de animaes que
tenho visto, principalmente em féras, e depois visito o
aquarium de agua do mar, com a mais prodigiosa col-
leccao de spongiarios tdo importante e curiosa que, s6

or vél-a, merece a penair ao jardim. D’ahi subo ao ter-
rasso do edificio, onde tomo um confortavel almoco,
gosando ao mesmo tempo a soberba vista sobre o par-
que e o grande lago. Depois d'esta importante occupa-
¢do, sigo a minha viagem de explorador.

Passando pela estacdo de leste, insignificante, e hoje
servindo s6 para certos comboios, e seguindo pela faixa
ajardinada em férma de parque, que substitue em toda
a volta as antigas muralhas e fossos da cidade, outr'ora
fortificada, chegamos ao rio, o Main, que banha a ci-
dade em toda a extensao sul. Podemos aqui admirar
um panorama interessantissimo.

Aqui proximo a biblioteca n%ummpal com a sua co-
lumnata dorica, por diante o busto de Lessing sobre um
bloco de marmore, rodeado de flores e gason. Uma
larga ponte de cinco tramos atravessa aqui o rio e da
communicacdo para Sachsenhausen, outra cidade que
se torna celebre pela rudeza dos seus habitantes e pela
produccdo da sua bebida favorita, a cidra; mais longe
os montes de Sachsenhausen, de mediana altura, mas
cobertos de vegetacdo, entremeada de elegantes rillas.
A’ minha direita segue o largo caes arborizado, ao qual.
ndo sem razio, deram o nome «da bella vistar. Seguem
ainda muitas pontes, a mais antiga das quaes, a ponte
velha, teve os seus principios no anno de 1070. Apesar
da sua largura ser apenas de 7 metros, ¢ uma das 4
pontes celebres da Allemanha; a de Dresden, a mais
comprida e mais formosa, a de Prag a mais larga e
mais devota; a de Regensburg a mais forte; e a de
Francfort a mais vermelha.

Effectivamente esta ¢ toda construida de pedra cor
de tijolo. No meio d’ella estd, como que protejendo-a, a
estatua de Carlos Magno, com espada e sceptro, tudo
da mesma pedra. Chegamos a mais uma estacio de
caminho de ferro, «Fahrthor» intermediaria na linha que
corre, ao longo do rio e que liga a estacdo de leste com
a principal.

ais alguns passos e estamos no «Romerberg» peque-
na praca onde pisamos terreno historico. Um dos lados ¢
formado pelo Romer, desde 1408 camara municipal, e
no qual desde 1561 os imperadores germanicos festejam
a sua coroacdo com um banquete ; edificio curioso de
estylo germanico antigo. No primeiro andar encontra-se
a sala dos imperadores com o retrato de todos elles,
desde Carlos Magno até o actual. Ao lado d’esta sala
o quarto da eleicao, no qual os principes eleitores dis-
cutiam sobre a pessoa do imperador elegendo.

Fora, no meio da praca ainda se conserva, embora
inutilizado, o chafariz que, por occasido das coroacoes,
fornecia vinho ao povo jubiloso. Toda esta praca ainda
conserva o seu cunho medievel, com os seus edificios
estreitos e altos, cada andar avancando sobre o inferior,
alguns com fachada de madeira ricamente esculpida.
Por detraz do Romer ainda se me deparou um outro
quadro da edade media, os «Schirnen,» ruas tio estreitas
que os vizinhos se podem dar a mio de uma janella
para a outra, e onde, ao ar livre, os cortadores osten-
tam a sua mercadoria. Faz uma impressao esquisita
quando, vindo das ruas largas e claras se entra, sem
transicdo, n'estes «Schirnen.» Um pouco mais longe, no

meio de um labyrintho de ruas semelhantes, avista-se
de repente o «Domy, cathedral de S. Bartholomeu, em
forma de cruz e em estylo gothico. A arrendilhada
torre, de pedra vermelha como todo o edificio, eleva-se
d altura de ¢5 metros.

Dirigindo-me novamente para o lado do rio, vou sair
a uma avenida de grande belleza, ajardinada, e orna-
mentada com flores e arbustos de outro clima, que,
attendendo ao abrigado do sitio, aqui florescem, no ve-
rao ja se vé€, porque a maior parte ¢ recolhido em es-
tufas durante o inverno.

Por causa da vegetacdo exotica chamam a este sitio
Klein-Nizza (pequena Nice). Uma ponte pensil de ferro
de 8o metros atravessa aqui outra vez o rio; a juzante
ainda vejo mais duas pontes ¢ uma parte do porto ar-
tificial, armazens, etc.

Mas ndo me posso demorar mais e, deixando o rio,
sigo por alamedas sombrias para o interior da ci-
dade. ' 2

Tenho ainda muito que descrever ao leitor sobre esta
bella cidade, por isso me reservo para o proximo nu-

mero. “
0 Norte de Hespanha

Deve-se concordar que, 14 por féra, as companhias
importantes de caminhos de ferro estdo dando que
pensar a ‘governos e governados. :

Se dlem dos Pyreneos o peso das companhias do
Midi e P. L. M. na balanca da governacdo publica
fez ir abaixo o prato, do lado de cd da grande cordi-
lheira, a companhia do Norte de Hespanha, 4 forca de
ver desattendidas pelo respectivo ministro as suas pre-
tencoes para debellar a crise que a suffoca, resolveu
fazer exposicio de forca e promulgou decretos que es-
tdo pondo em difficuldades o ministerio em peso.

Conforme dissémos no nosso ultimo numero, aquella
companhia resolveu annullar, desde 15 de fevereiro,
quasi todas as suas tarifas especiaes.

Puzemos jd em evidencia a importancia d’esta me-
dida, mas nao dissémos que, alem d'ella, a companhia
se rrepam para executar outras que, sempre fundadas
na lei, ndo deixam comtudo de demonstrar o conjuncto
d'um novo systema de hostilidade ao governo.

Uma d'estas medidas ¢ a companhia fechar a sua
conta-corrente com o Estado.

Nao constando do caderno de encargos, ou primiti-
vo contracto da companhia, a obrigagdo do transporte
de presos e condemnados, o governo fez um contracto
especial, posteriormente, pelo qual a companhia se
obriga a fazer este transporte por pregos reduzidos.
Mas ao que ella se ndo obrigou, nem por este nem pelo
seu contracto primitivo, foi a deixar de perceber a res-
pectiva taxa no acto de se effectuar a expedicdo, e por-
tanto agora dispée-se a ndo acceitar as requisicées mili-
tares, ci' transporte de presos e condemnados, de irmis
de caridade a cargo do Estado e outros, sem que a .
importancia seja paga no acto.

Parece 4 primeira vista que os resultados d'esta
medida devem ser indifferentes ao governo; pois nio é
tanto assim, porque a exigencia do custo do transporte
4 expedicio poe grandes embaracos 4 transferencia de -
qualquer contingente de tropas, ao envio dos prisionei-
ros, ¢ a outros similares transportes de servico publico
e, sobre tudo, representa uma desconsideracdo, que as
instancias officiaes ndo supportardo de bom grado.

Em contraposicio d'estas resolucdes do Norte, o go-
verno, altamente incitado a isso pela opinido publica,
parece que se dispde a desempoeirar dos velhos archivos

'
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todos os processos de queixas e reclamagoes contra a
companhia, o que tambem parece fard passar a esta
alguns maus bocados.

Temos, pois, o conflicto aberto entre a mais pode-
rosa companhia ferro-viaria da peninsula e o governo,
e ¢ bem que se diga que grande parte d'elle se deve
ao acirramento que a0s animos levaram opinides que se
expuzeram em publico, na imprensa, contra qualquer
auxilio que o Estado prestasse ds companhias para sa-
hirem das difficuldades financeiras em que, a seu pesar,
se acharam arrastadas, jd pela elevacio dos cambios, jd
pela quebra do tractado do commercio com a Franga.

As consequencias foram a companhia do Norte, des-
corocoada ji de esperar qualquer bom despacho ds suas
reclamacées, suspender todo o seu jogo de tarifas espe-
ciaes que tantos beneficios deram ao paiz, alargando as
suas fabri¢as de ferro da Biscaia, a lavra das suas minas
asturianas, a exportacio dos seus productos agricolas e
manufacturas da Catalunha, e abastecendo o mercado
de Madrid de todos os generos que ali afluem dos pon-
tos servidos pela.réde do Norte, 4 custa de pregos redu-
zidissimos.

Se a suspensdo de tarifas se mantiver, todo o com-
mercio hespanhol padecerd, e entretanto serd o proprio
publico que pagard como 100 0 que esse mesmo publi-
co, em geral, impediu que o governo désse como 1o.

Entretanto ¢ natural que a companhia, passados os
primejros tempos, vd successivamente pondo em vigor
outras tarifas especiaes, ndo tdo baixas como as que vao
ser annulladas, mas, em todo o caso, inferiores.ds ge-
raes.

- O que, em todo o caso, vae resultar da medida arro-
Jadamente tomada pelo Norte, ¢ um augmento prodi-
10s0 de trafego, n'estes 15 dias, para gosar do beneficio
as tarifas actuaes, transportes que sio feitos por anteci-
pacdo e que, portanto, lhe darao em resultado, depois,
uma enorme diminuicio de movimento.

Aed.
Passageiros pelas fronteiras

Agora que, a proposito do famigerado decreto dos
Passaportes, tanto se falla nos passageiros que sahc_m
a4 fronteira, torna-se interessante um pouco de estatis-
tica d'esta parte do movimento das linhas ferreas por-
tuguezas.

Tomemos o anno de 1803, que ¢ o ultimo de que
temos esclarecimentos completos de todas as linhas.

movimento n'esse anno foi o seguinte :

Passageiros sahidos pelas fronteiras de

Badajoz ...... e st R § 7 .
Valencia d’Alcantara......... 6.593
dlar Formoso: ... ... : ! 1.402
5 R R N R 1.518
115y g7 R W 4.054
5 4 ot R ]

N'este total pade-se calcular 40 % como proceden-
tes das estages fronteiricas, porque so de Elvas para
ad*‘JO:Z houve n’esse anno 7.527, ¢ de Marvao para
Valencia 285, KA ‘
d [?05 0.593 passageiros por Valencia d’Alcantara, cérca
€ 2-900 loram pelos comboios Sud-express.
., Passageiros entrados de Hespanha com bilhetes de

ida e volta e circulatorios, e que, portanto, voltaram
para aquelle paiz:

Pelas fronteiras de

580 VTt Ssien s S 1.193
Valencia d’Alcantara......... 2.:%2
Villar Formoso. .. .c.cvveesas 200

A 7T NPT R 3.635

Este numero ¢, na quasi totalidade, de bihetes de ba-
nhos, e portanto de frequentadores das nossas praias.

O total, pois, dos individuos que passaram as fron-
teiras de Portugal para Hespanha em 1893, deve orcar
por uns 30.000. |

No anno findo, 1894, 0 numero de viajantes que vie-
ram a Portugal com bilhetes de banhos foi:

Por Badajoz

B T CIASSR v vivs s.07% vins 282
» 2.a » R R R e R Y 33
0 e e e R & 412
Totaldia sty 1.037

—

a maioria dos quaes eram procedentes das estaches
proximas da fronteira, e de Zafra, e que se destinaram
especialmente a Lisboa, Caldas da Amieira, Figueira,
e Caldas da Rainba.

Por Valencia d'Alcantara

Em 1.* classg ..t .. 423
P08 » o e B R & 489
y 38 » U e AN 840

Total it e e 1.752

sendo na maior parte de Madrid e dirigindo-se em geral
4 Amieira, Figueira, Espinho, Porto e linhas do Minho
e Douro.

Por Villar Formoso uns 300, todos para Figueira da
Foz.

ey
A crise franceza

A inesperada e gravissima crise politica que a Fran-
ca acaba de atravessar e que, desenrolando-se perante
a espectativa internacional, parece estar hoje terminada
com a elevacdo do sr. Felix Faure & cadeira presiden-
cial, foi, como ¢ sabido, originada pela sentenca do
Conselho de Estado, favoravel ds reclamacdes das
Companhias do caminho de ferro de Orleans e do Meio
Dia, e promulgada no dia 12 de janeiro.

Como os leitores devem estar lembrados, porque jd
aqui o referimos em numeros precedentes, o conflicto
levantado entre as duas companhias e o ministro das
Obras Publicas, o sr. Barthou, provinha da divergen-
cia das interpretacoes dadas pelas partes interessadas
4 letra dos zonvenios, celebrados pelo governo com
aquellas companhias, nos pontos relativos 4 duracao da
garantia de juros. Esse prazo, estipulado em 50 annos,
no contracto de 1859, devendo comecar em 1865 e ter-
minar em 1914, foi depois substituido, no convenio de
1883, por uma disposicdo de caracter indeterminado.

Levada a questdo perante o Conselho de Estado,
funccionando como supremo tribunal administrativo,
este deu o seu reridicium, inteiramente favoravel ds
empresas reclamantes.

A sentenca, que era esperada com geral anciedade
por parte do publico especial a quem interessava prin-
cipalmente, mas da qual ninguem podia prever a extra-
ordinaria irradiacdo politica, ¢ sobretudo, ninguem o
pode negar, um documento oue honra a alta magistra-
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tura d'onde dimanou, pela sua elevagio, lealdade e in-
dependencia.

Nos varios considerandos, que precedem a sua deci-
sdo, o Conselho de Estado reconhece a annullacio da
prescripcdo do contracto de 185g, relativa ao prazo
da garantia, pela posterior convencio de 1883 ; accen-
tua a indeterminacdo da substituicdo estipulada n'este
convenio, d'onde conclue pelo seu actual caracter illi-
mitado; affirma que, ndo tendo a divisdo dos lucros
nenhum limite determinado expressamente, o mesmo
se deve entender da garantia de juro; declara desti-
tuida de fundamento a exigencia do ministro das Obras
Publicas, pela qual as companhias eram obrigadas a
inserir nos seus futuros titulos o anno de 1914, como
termo da mencionada garantia, e termina annullando a
ordem ministerial e condemnando o Estado nas custas
e séllos do processo.

N'isto se resume a sentenca do dia 12 de janeiro,
por tantos titulos celebre, e que teve como resultado
immediato a demissdo do sr. Barthou, ministro das
Obras Publicas no gabinete francez. O sr. Barthou, incli-
nando-se perante a jurisdiccao administrativa, conférme
declarou depois na camara dos deputados, nao lhe sacri-
ficou, porém, a sua opinido, firmemente assente, dcerca
d'este grave assumpto, e entendeu na6 dever prolongar
a sua estada no ministerio, depois d'um acontecimento
d’esta ordem.

Mas o procedimento do sr. Barthou féra approvado
em conselho de ministros, que d'esta forma néo podiam
deixar de ser solidarios com o seu collega demissiona-
rio. Levantada a questdo na camara dos deputados, no
dia 15, pelo sr. Millerand, socialista, este deputado,
accentuando a responsabilidade geral de todos os mi-
nistros, accusou o governo por ndo ter submettido o
assumpto 4 decisdo do parlamento, fazendo d’elle, pelo
contrario, um litigio, que s6 podia ser resolvido por um
tribunal administrativo.

O sr. Charles Dupuy, presidente do conselho de
ministros, declarou que, effectivamente, a opinido do
sr. Barthou fora perfilhada por elle ¢ pelos seus colle-
gas, e, depois de Elrga disc_usszgio, acceitou unicamente a
mocdo do sr Trelit, que consignava o principio da se-
paracdo de poderes. t?‘"oi em virtude da rejeicdo d’esta
mocao que o sr. Dupuy deliberou apresentar ao pre-
sidente da Republica a demissdo collectiva do minis-
terio.

Néo parou aqui a derrocada. Depois da sahida d'um
ministro, a que&a d'um gabinete, e, a seguir, a demissédo
do chefe supremo da nacéo. e

E’' certo que a resignacdo, por parte do sr. Casimir
Perier, das suas elevadissimas funccoes, so eventual-
mente foi devida a esta questdo, sobre a qual cahiram,
de momeénto, todas as responsabilidades da ultima crise
franceza. Ndo nos pertence entrar em apreciacoes de
caracter politico sobre a determinacio do ex-presidente
da Republica, que sob tdo diversos pontos de vista
tem sido encarada e a tdo diversas conjecturas se tem
prestado. ' :

Mas o facto é que, diante d'uma reclamacio indubi-
tavelmente justa, por parte de duas companhias de ca-
minhos de ferro da Franca, levada pelas vias legaes,
ante o tribunal competente, cuja resolucdo as favore-
ceu, cahiram todas as resistencias, as mais elevadas, e
desappareceram todos os obstaculos, os mais podero-
SOS. . :
E' que a justica estava de lado das companhias, visto
que, pelo convenio de 1883, o prazo estipulado em
1850 era formalmente annullado. E, dado o weridictum
do tribunal competente, poder iqdependc‘me e respeita-
do que, em caso algum, acceitaria imposicoes de qual-

quer ordem, a lei ficou, a despeito de todos os obsti-
nados, e o principio da justica e da legalidade recebeu,
em Franca, mais uma solemne e significativa consa-
gracao.

A,
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de janeiro de 1895.

Durante a quinzena finda, além da annual reunifo das assem-
bléas geraes dos bancos e companhias, cuja serie comecou, para
apresentacdo dos seus relatorios e contas e fixacdo dos respecti-
vos dividendos, a questdio mais importante foi a das negociagbes
entaboladas entre 0 governo ¢ a gerencia do Banco de Portugal
para a revisio dos contractos existentes. Falou-se n'uma amplia-
¢do da circulacio fiduciaria e n'uma partilha de lucros entre o
banco e o governo. Por este motivo discutiu-se um pouco a or-

‘'ganizagio e a administragiio do Banco de Portugal, a f6rma por

que estd augmentando a sua reserva metallica, em ouro e prata,
o modo porque tem auxiliado a praca nas suas difficuldades com-
merciaes, etc. A’ ultima hora, porém, chega-nos a noticia-de que
nio foi possivel chegar a accordo e que as negociaches, se real-
mente se ndo mallograram, voltaram ao ponto inicial. Esta ques-
tio tem uma altissima importancia para o paiz, porque da regula-
rizagio da situagio do nosso primeiro estabelecimento bancario, e
do modo por que sejam reguladas as suas relacdes com o estacio,
depende em grande parte o restabelecimento da ordem nas nos-
sas instituigdes de credito, na economia geral e especial da nagio.

#*

Foi tambem publicado o novo codigo de processo commercial,
ha muito reclamado instantemente pelo commercio para assentar
sobre bases seguras a forma dos seus processos. Fala-se tambem
na promualgacdo, egualmente necessaria, de um codigo especial
de processo de fallencias.

=

A situagiio da praga de Lisboa segue os seus termos regulares
e normaes, nao havendo, porém, operagoes extraordinarias. A taxa
do desconto do Banco de Portugal manteve-se a 6 p. ¢., regulando
a dos outros estabelecimentos bancarios a 5 ', p. ¢, As accies
d’este banco flexionaram um pouco, de certo por causa dos des-
contos a que acima nos referimos. Do Lisboa & Acores as acgoes
subiram de 100200 a 106000 réis, influencia do relatorio da ge-
rencia de 1804, que distribue um dividendo de 8 p. ¢. O Banco
Commercial de Lisboa, posto que n@io obtivesse resultados tio
brilhantes como os do Lisboa & Agores, comtudo distribue 6 p. c.

%

As inscripgbes de assentamento, que estavam em 15 a 35,75,
desceram a 35,40 em 19, subiram em 21 a 35,75, baixando nova-
mente até 35,30, cotagdo que, com pequenas variantes, conserva-
ram. As de coupon teem regulado de 35,40 a 35,10 com varias os-
cillagdes. Os titulos da divida externa regularam, com pequenas
operacoes, 4 32,75 ¢ 32,00. As obrigacoes de 1888 (4 E c. com
premio) cotaram-se de 139200 a 159500 réis. As de 1888-8q de
4 'y (ass.) realizaram-se de 47%500 a 479300 réis. As obrigacoes
do Credito Predial ((t;g. C. ass.) cotam-se de g1$200 a 919300 réis,
as de 5 p. c. (ass.) a 83pooo réis. As obrigacoes Loanda-Ambaca
venderam-se a 71000 réis, continvando assim a ter uma cotagiio
muito abaixo do seu valor real, attentas as suas garantias e o pa-
gamento do seu juro em ouro.

K

O 4 p. c. brazileiro, depois d'uma pequena reprise durante a ulti-
ma semana conserva o seu prego de 76 1/, A situagiio d'este titulo,
que tem i:rande's condigoes de consideracio e de preferencia para
os capitalistas, depende do completo restabelecimento da ordem
no Brazil. Infelizmente, apesar de recentes esperangas que se pu-
deram fundar no advento ao poder do sr. Prudente de Moraes,
com o qual se esperava fosse iniciada uma nova era de concilia-
¢do e de paz, parece que os elementos perturbadores nio foram
ainda extinctos, indicando as ultimas noticias a existencia d'um cer-
to fermento de agitagio, com elementos militares (o das escolas,
onde s¢ iniciou o movimento de 13 de novembro de 1889). Tudo
isto nio ¢ de molde a restabelecer a confianga. Na praca de Lon-
dres realizou-se. com grande successo, a emissao de wm empres-
timo a0 governo brazileiro de dois milhGes sterlinos, em bons do
thesouro, a0 juro de 5 p. ¢. ao anno e no praso de o, 12 ¢ 18
mezes, ao pre¢o de o8, operagiio esta que corresponde para o
thesouro brazileiro a um encargo de 7 p. ¢. (5 p. ¢. juro e 2 p. c.
commissdo). Nio se lhe pode chamar uma operagio brilhantq ara
o thesouro, mas agradou no mercado pela modicidade da cifra e

pela sua applicagio,
J.

o’
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Cotagdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
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Associacdo Commercial do Porto

Recebemos o interessante e minucioso relatorio d’esta
associacao, relativo d gerencia do anno findo.

E' sempre um documento de valor, este relatorio,
pelos minuciosos e completos elementos de estudo que
offerece para se conhecer da importancia da vida da
capital do norte, ndo s6 commercialmente, como no que
respeita aos seus melhoramentos materiaes, desenvol-
vimento das suas forcas productivas, etc.

Pelo que se refere 4 Associacao Commercial, o rela-
torio que temos presente mostra bem a actividade de
aquella aggremiacdo e os importantes assumptos que oc-
cuparam o seu estudo e attencbes durante o anno. En-
contram-se ali os documentos da iniciativa da associa-
cdlo, durante o anno, sobre o regimen fiscal de importa-
cdo de garrafas; sobre o alcool; medidas tributarias do

overno ; tarifas ferro-viarias ; caixeiros viajantes em tran-
sito nas vias ferreas; ramal da alfandega e estacio ter-
minus; caminho de ferro urbano; tratados de commer-
cio, nomeadamente com a Allemanha; conflicto diplo-
matico com o Brazil; commercio maritimo; pilotagem
de embarcacoes costeiras; soccorros prestados pela as-
sociacdo 4 classe piscatoria; creacdo dum instituto
commercial na casa da associacdo; codigo do processo
commercial; cobranca de dividas de pequeno valor; si-
tuacao mercantil da praca do Porto; fusdo dos bancos
portuenses no novo Banco Commercial do Porto; pro-
duccdo e commercio de vinhos; exportacao pela barra
do Douro, etc.

Acompanham-o tambem dois relatorios parciaes do
sr. director dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro e
do sr. director das obras da barra do Douro.

- Do primeiro d'estes documentos fazemos, com a de-

vida venia, a transcripcdo que vae no nosso numero de
hoje, e de outros, bem se vé pelo enunciado supra, nos
occuparemos ainda.

A
LINHAS PORTUGUEZAS

Loanda a Ambaca.— A camara municipal de Loanda,
na sua sessdo de 14 de novembro ultimo, occupou-se da
melhor forma de auxiliar a Companhia dos caminhos
de ferro Atravez de Africa, para continuar a construir
a linha, desde o kilometro 300 até Ambaca, e nomeou
uma commissao composta dos srs. Eduardo Ayala dos
Prazeres, Antonio Bernardino Pedreira e Antonio de
Ofiveira Neves para estudarem o assumpto ¢ apresen-
tarem sobre elle um parecer. Este parecer fol apresen-
tado na sessao de 24 do mesmo mez, e, depois de lar-
gamente discutido, foi approvado por unanimidade.

As suas conclusées sao: que a camara municipal de
Loanda requeira ao governo consentimento para levan-
tar um emprestimo de 1.200:0007000 réis no Credito
Predial portuguez, sendo garantido pelos rendimentos
da camara; que aquella importancia seja mandada por
em Lisboa 4 ordem da Companhia Atravez de Africa,
garantindo esta a Camara com um deposito de obriga-
coes suas, cujo coupon seja sufficiente para satisfazer
a Companhia do Credito Predial as annuidades do em-

restimo; que a camara requeira mais ao governo para
intervir tambem no emprestimo, obrigando-se, de ac-
cordo com a companhia do caminho de ferro, a pagar
ao Credito Prediar a annuidade relativa ao mencionado
emprestimo.
' muito louvavel a maneira porque a camara de
Loanda comprehende e desempenﬂu a sua missao.

Se, por um lado, o desenvolvimento dos trabalhos
da construccdo da linha vae animar a provincia e atten-
der consideravelmense & crise de trabalho que ali se
manifesta, por outro lado a camara ndo .desconhece
quantos beneficios devem advir 4 cidade da conclusé@o
d’aquella importante réde.

Demais, a combinacdo projectada pela camara ndo
pesa sobre os cofres da metropole, e nem mesmo sobre
os da propria camara, porque a annuidade ao Credito
Predial ¢ integralmente paga pelo coupon das obriga-
¢des, tendo portanto Angola absolutamente nada a per-
der e certamente muito a ganhar com tal combinacao.

Por parte do Credito Predial, sendo tdo solidas as
garantias, o emprestimo ndo deixard de ser feito nas
melhores condicGes ; e pelo lado da companhia ndo ha
duvida de que esta operagdo lhe convem, pois mantém

fora do mercado um grosso pacote de obrigacdes, que,

sem duvida, ndo lhe convem sacrificar agora, ao baixo
preco que ellas injustificadamente téem no mercado.

Ha ainda os actuaes possuidores de obrigacoes da
companhia que tambem lucrarao, visto que a conser-
vacao d'esses titulos na carteira da camara impedird a
abundancia de offertas e, portanto, fard elevar as cota-
coes.

Muito seria para desejar que todas as camaras pro-
cedessem eom egual criterio na defesa dos interesses
que lhes estdo a cargo.

Lourengo Margues. — O ultimo boletim recebido das
receitas d'esta linha accusa, desde 1 de janeiro, uma
differenca de 15:6309101 réis a menos no rendimento,
tendo este sido no anno passado, até 20 d'agosto, de
(47:4065744, ¢ em 1893 de 163:036:845.

(O producto annual Kilometrico era de 2:540%055 réis,
0 que ¢ muito importante para uma linha n'estas con-
dicoes.

(O movimento durante as quatro semanas, de 3o de
julho a 26 d’agosto, foi: Passageiros, 1.go1; bagagens
e recovagens, 20.311 kilos ; mercadorias, 3.61g tonela-
das, que renderam 11:535»703 réis, o que da 3mp193
réis por tonelada, e a média por tonelada e kilometro
de 35,87 réis.

Companhia Real.—A direccdo da companhia acaba de
publicar um aviso ao pessoal de estaces e comboios,
suscitando a exacta observancia dos horarios em vigok.

Esta medida faz evidentemente parte de uma série
de disposigoes que vao sendo tomadas, tendentes a
melhorar o servico da exploracdo, e ds quaes, Ji por
mais de uma vez, temos alludido. :

Ha n'esse ariso um periodo, sobre todos, notavel, por
significar um estimulo ao bom servico do pessoal. Evi-
dentemente, aproveitou-se o ensejo para lhe fazer uma
prevcncﬁo que, estamos certos, lhe aproveitard; por
1sso louvamos a medida, e estimariamos ver que em
todas as administracoes ferroviarias ella fosse stricta-

mente cumprida.

O aviso diz assim:

«A multiplicidade dos atrazos dos comboios torna impreteri-

vel e instante a adopgdo de medidas tendentes @ fazer cessar
e:latus irregularidades, que complicam o servi¢o ¢ desgostam o pu-
blico.
«Na forga do inverno, quando afrouxa o movimento de passa-
geiros, repetem-se 0§ atrazos, 4s vezes em combuoios, cujo longo
itinerario, folgado em tempo, deve permittir a chegada 4 tabella,
ainda mesmo que em marcha sobrevenha uma ou outra demora
inevitavel.

«[ entre os motivos sdo apresentados, como justificacio quasi
permanente, 0 servigo de passageiros, as manobras, as cargas e
descargas, operagdes correntes, que SO excepeionalmente, em
casos extraordinarios de inesperada affluencia de passageiros e
mercadorias, podem justificar a perturbagio da marcha d'um

comboio. 2
of' preciso que tanto os chefes de estagiio, como o pessoal

de trens, se possuam da pontualidade propria d'um servigo de

7
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caminho de ferro, effectuando a venda de bilhetes com a maxima
rapidez, guiando e apressando os passageiros, fazendo-os sahir a
tempo dos buffetes, tendo promptas ¢ no melhor ponto as baga-
Bens e recovagens, abreviando as manobras por todos os meios,
nao esperando pefa chegada do comboio para as fazer inteira-
mente 4 machina, adiantando-as antecipadamente, approximando
das allfulhas, a brago, 0s wagons a tomar.

_«Em summa— ¢ preciso empregar todos os esfor¢os na occa-
sido da passagem dos comboios pelas estagbes, nio perder de
vista os minutos que passam, executar momentaneamente todas
as operagoes e contribuir sempre, sem infrac¢do das prescripgoes
regulamentares, para se recuperar o tempo alguma vez, por ven-
tura, anteriormente perdido e assim se evitar o atrazo final.

. «Esta direc¢iio, empenhada na manutengao rigorosa dos hora-
rios approvados, por isso que a regularidade do.servigo ¢ a pri-
meira condi¢ao de seguranga dos comboios, seguird attentamente,
sob este ponto de vista, o servico de cada empregado, especial-
mente dos chefes de estagdo, e nio admittird promogao que nao
recaia em empregado que se tenha distinguido pelo minimo de
atrazos, e pelo contrario niio hesitara no castigo a infligir dquelle
que se tornar notavel por desleixo ou pouca actividade. .

«Com as recommendacgoes que merecer pelo seu bom servigo,
€ nao com outras, tem o pessoal a contar para o adiantamento
na sua carreira e concessao de qualquer beneficio.

«Os srs, inspectores principaes e chefes machinistas, por meio
do frequente acompanhamento dos comboios, ¢ excitando conve-
nientemente o pessoal, tomardo a seu especial cuidado o conse-
guimento do fim do presente avisos.

‘ dsh
LINHAS HESPANHOLAS

Calatayud-Teruel-Sagunto. — O governo hespanhol, depois de
demorado estudo, decidiu decretar a annullagio da concessio,
mandando pér de novo a concurso a construcgao d'este caminho
de ferro. O concessionario serd indemnizado pelas obras ji exe-
cutadas.

Esta decisdo, que corresponde ds repetidas reclamagées de toda
& regiao aragoneza, dependente d'este caminho de ferro, foi rece-
bida com 0 major enthusiasmo por todas as localidades interes-
sadas,g principalmente em Teruel, Calatayud e Sagunto.

Estao dispostas a tomar parte no concurso varias companhias

¢ caminhos de ferro, e tambem parece que a elle concorrerd um
s}'ﬂdlcatq de capitalistas valencianos.

No dia 21 de janeiro appareceu na Gaceta de §Madrid o an-
nuncio da abertura do concurso.

A falta de espaco impede-nos de dar mais esclarecimentos so-

re as bases d'esse concurso que, ao que lémos, nos parecem com-
Pletas e destinadas a evitar duvidas e questoes futuras.

Tracgdo electrica. — Sob o titulo de Tramvia Eléctrico de Bil-
d‘WaB}'lcabam de operar a sua fusdo as Companhias de tremvias

8 l!bao_a Santurce e de Bilbao a Las Arenas. A nova compa-
nhia propoe-se a estabelecer immediatamente n'estas vias a trac-
§ao electrica,

4 . 'y - H - - »
oMo :15;'::} rt.!m Hespanha, a primeira applicagio da electricidade
4R d?vglr?c‘:eﬁi A!geolraa.—-—l]ma commissiio de engenheiros inglezes
as estacGes gnq:) 40 exame dos terrenos comprehendidos entre
Marce go dac Sevilha e Almargen, no intuito de proceder & de-
ferro de BObarcll?lYa linha ferrea que a companhia do caminho de
estacies. a a Algeciras tenciona construir entre as ditas

A;ne;mei?z *'ei;’l:évos a esta linha acham-se jd terminados.
caminho de fe’,.rp m, em duvida se o ponto de partida do novo

O serd a estacdio de Almargen ou a de Campillos,

dire PN de Jerez nio terminard em Ronda, mas sim ird
ue::::l nﬁf:;:inz *‘éﬂl.nga, passando pelas estacoes de Burgos, Jun-
Z, por Arcos, B 0in e Alhaurin el Grande, e na provincia de .La-
Ubrique Villalte ornos, Villamartin, Prado del Rey; El Bosque,
Of ety s al-rélg:h Benaocaz e Grazalema a Ronda. _
vemente, mas g Laie ponto devem estar terminados muito bre-
da linha ‘comf"lem prolongacio até Malaga ird demorar os ‘esr;udqs
lometros, y VIsto que augmenta o percurso em mais 8o Ki-
g}:,t,;i Gl‘:lezalema € Rond_a haveria um pequeno tunnel.
importard %m g-econstruct?ao de toda a linha, de Jerez a Malaga,
bastantes ele erea de quatro milhdes de pesetas e que ji ha
Cant MENLos para a formagdo da companhia constructora.
e S::t:ggl::.a-cﬁga]".’0““50 a inauguragio do c¢a m‘inhg I.I(.'.‘I.L'rl'f)
cando assim com ._?f:on de la Sal, que se prolongari até Infiesto,
- Os pr‘e 08 de Pieta a linha do litoral cantabrico.
o § l Passagem entre Santander ¢ Cabezon de la Sal
: 1.2 classe, 4,65 pesetas, em 2.4 2,40.

&.—Pelo tracado do engenheiro, o sr. Rivera, o |

Bilbao a Portugalete. — [ista companhia que, no anno findo,
obteve um rendimento bruto de 1.113:264 pesetas, na*exploragao
da linha, repartiu pelas suas acgbes um dividendo de 6o pesetas,
o que, reunido as 3o distribuidas anteriormente, perfaz go pese-
tas por acgao, isto €, de 18 por cento.

O capital produziu um lucro de 2248 por cento, e o conselho
de administrac@o deixou ainda ficar um resto de 4,48 por cento,
sobre cuja applicagio decidird a assembléa geral dos accionistas.

Aol
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANGCA

Era uma vez o metropolitano de Paris! Parece que esta ques-
tio, que se estava debatendo no Conselho Municipal, teve um des-
fecho tao inesperado como desagradavel.

A assembléa municipal, depois de lgrga discussao, decidiu, por
maioria d'um voto,que seria submettida 4 populacao parisiense,
por meio d'um referendum, a questao do caminho de féerro projec-
tado, a fim de se saber se elle deveria ser concedido 4 cidade ou
s grandes companhias ferro-viarias. Em consequencia d'esta de-
liberag@o, que fo1 annullada pelo governo, e da attitude pouco con-
ciliadora adoptada pela municipalidade, o ministro das obras pu-
blicas, o sr. Barthou, decidiu retirar o seu projecto de lei, refe-
rente ao metropolitano.

O governo francez e a companhia Paris-Lyon-Mediterraneo
concordaram emfim em regular definitivamente a questdo da li-
nha do Monte Cenis.

O convenio estabelecido serd objecto d'um projecto de lei,
que brevemener sera submettido a approvacao do parlamento.

ESTADOS UNIDOS

A commiss@o nomeada pelo presidente da Republica a fim de
investigar as causas da recente gréve de Chicago e estudar os
meios de impedir a suarepeti¢ao, publicou j& o resultado dos seus
trabalhos.

O relatorio comeca por apresentar o valor total das perdas :
(i85.308 dollars pelos estragos materiaes commettidos na via fer-
rea; 4.672.916 dollars de perdas para a Companhia; 1.380.143 dol-
lars de perdas de salarios para os seus empregados e 350.000 dol-
lars de prejuizos para a Sociedade Pulmann. Ao todo quasi 7 mi-
lhoes de dollars !

As disposi¢oes que a commissdo propoe, a fim de eyitar,
no futuro, acontecimentos d'esta ordem, sio a creagio d'uma
commissao permanente composta de 3 ou mais membros, que
regule as relagoes entre as companhias dos caminhos de ferro e
seus empregados ; e a modificagao do capitulo 567 da constituigao
dos Estados Unidos, convidando-se a Trade-Union a inserir na sua
constitui¢ao uma disposigao, segundo a gqual serd privado da qua-
lidade de seu socio, e dos direitos e privilegios correspondentes
todo aquelle que empregar e aconselhar violencias contra pessoas
ou propriedades, durante qualquer gréve.

A commissdo, ndo se julgando auctorizada a adoptar uma me-
dida, pela qual ao pessoal 'superior de caminhos de ferro deveria
ser concedida uma especial auctoriza¢io governativa, teérmina
recommendando este grave assumpto ao estudo reflectido do con-

Zresso.
REPUBLICA ARGENTINA

Foi presente ao Ministro da Guerra um importante estudo re-
lativo ds vias ferreas da Republica, consideradas debaixo do pon-
to de vista militar.

Esse estudo ¢ apresentado pelo seu auctor, o general Manuel
Obligado, como complemento do mappa dos caminhos de ferro
da Republica. N'elle sustenta este general a necessidade urgente
de modificar a actual organizacio dos caminhos de ferro argenti-
nos, que torna (L]iuusi impossivel a concentragio de tropas n'um
ponto dado, fundando-se nas grandes difficuldades que se apre-
sentaram, durante a ultima revolucao, para. a prompta remessa de
tropas ao interior do paiz.

Termina, consignando que. a Republica necessita absoluta-
mente de caminhos de ferro verdadeiramente estrategicos, e cha-
mando a attengdo do governo para esta importantissima questdo,

A,
AVISOS DE SERVICO

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Expedigdes para Hespanha

. Tendo sido revogada a real ordem hespanhola que prohibia a
introducgdo do material circulante do Minho e Douro nas linhas

(4



5 TR P - - | BN e
— - - » . -1

44 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

hespanholas, previne-se o publico que, desde hoje,fica sem effeito
o aviso d'esta direc¢iio, n.° 443, de 5 do corrente.

Por este motivo acceitam-se remessas de grande e pequena
velocidade, para além da Barca de Alva, sem reserva pelos prazos
de transporte. Porto, 14 de janeiro de 18g5.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Servigo internacional ou de transite

Para conveniencia do servigo de despacho nas fronteiras, as re-
messas internacionaes ou de transito, apresentadas nas estagoes
d'esta Companhia, deverdo vir acompanhadas dos seguintes docu-
mentos preenchidos pelo expedidor :

1, — Notas de expedi¢do, (modelo T n.o g, em vigor):

1. Simples expedicoes de exportacdo para Hespanha, Franga
ou mais além, 1 exemplar;

2.* Expedicoes de transferencia para as estagoes ou alfandegas
portuguezas, para onde as mesmas sao permittidas, e de reexpor-
tacdo ou transito para Hespanha, Franca ou mais além, 2 exem-
plares, sendo um sellado.
< 2.0— Declaragves para as alfandegas, (modelo novo T n.? g

15) 5

1.° Simples expediches de exportacdo para Hespanha, 2 exem-
plares

2.> Expedicoes de transferencia para as estagdes ou alfandegas
portuguezas, para onde as mesmas sdo permittidas, ¢ de transito
para Hespanha, 2 exemplares ; F

3o Expedi¢bes para Franca ou mais além, em transito por
Hespanha, 4 exemplares;

Custo dos modelos 1mpressos de notas de expedicio, ou de
declaracoes para as alfandegas;, nas esta¢oes da Companhia: 2
exemplares, 3 réis.

Previne-se os srs. expedidores de que as declaragbes devem
ser preenchidas com a maior clareza possivel, para evitar difficul-
dades nos despachos d'alfandega nas fronteiras, ficando bem en-
tendido que esta Companhia declina toda a responsabilidade pelo
que resultar de inexactiddes nas referidas declaragaes.

Lisboa, 23 de janeiro de 189),

S,
ARREMATACOES

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Construcgdo do 2.° lango da estrada de Almendra & estagfio de Al-
mendra, comprehendido entre a Portella dos Garrochos e a estagdo
de Almendra —3." e 4." tarefas — Terraplenagens e obras de arte
entre os perfis 47 e 95.

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 8 do proxi-
mo mez de fevereiro, 4 1 hora e meia da tarde, na estagio do Pi-
nhio e secretaria da 4.* secgiio de via e obras d'estes caminhos de
ferro, perante o respectivo chefe do servico se ha de proceder ao
concurso publico para a arremataciio da 3. e 4.* tarefus de terra-
plenagens e obras d'arte entre os perfis 47 ¢ 95 do 2.° lan¢o da
estrada de Almendra, comprehendido entre a Portella dos Garro-
chos e a estacido de Almendra.

O deposito provisorio para ser admittido como licitante se-
ri de 159000 réis para a 3.2 tarefa ¢ 109000 para 4. e o deposito
definitivo serd de 5 p. ¢. da importancia da adjudicagiio.

0 projecto, condigoes da arrematagiio e caderno de encargos

6dem ser examinados em todos os dias uteis, desde as 11 horas
da manha até 4s 3 da tarde, na reparticiio de via e obras, na esta-
¢iio do Porto, e na secretaria da 4.* secgiio, na estaciio do Pinhiio.

Porto, 10 de janeiro de 1895

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento d'oleo mineral

No dia 21 de fevereiro, pela 1 hora da tarde, na estagio Cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a Commissiio Executiva da Compa-
nhia, serdao abertas as propostas recebidas para o fornecimento de:
6o:000 kilogrammas d'oleo mineral claro ¢ 200:000 kilogrammas
d'oleo mineral escuro. °

As condigbes e amostras estao patentes em Lisboa, na reparti-
¢ao central dos Armazens {edificio da estagio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 1o horas da manha ds 4 da tarde, e em Paris,
na Agencia da companhia, 28, rue Chateaudun,

Lisbog, 16 de janeciro de 1893,

Venda de residuos de earvao durante o anno de 1895

Esta Companhia faz publico que estd a conourso a arrematacao
dos residuos de carviio provenientes das fornalhas das locomotivas
e de forjas das officinas durante o anno de 18g5.

As condigdes para esta arrematacao estdo patentes na Reparti-
¢iio Central do Servico de Material e Tracgdo e nas estagaes de Lis-
boa (Santa Apolonia, Central do Rocio e Alcantara), e nas de Villa
Franca de Xira, Santarem, Torres Novas, Abrantes, Torre das Var-
gens, Portalegre, Elvas, Castello de Vide, Pombal, Alfarellos,
Coimbra, Aveiro, Villa Nova de Gaia, Queluz, Torres Vedras,
Caldas da Rainha, Martinganca, Leiria, Amieira, Oeiras e Cascaes,
onde podem ser consultadas durante o praso d'esta arrematacio.

As propostas acceitam-se até d 1 hora da tarde do dia 4 de feve-
reiro proximo futuro inclusivé e serdo dirigidas em carta fechada
4 Direcciio d'esta Companhia em Lishoa, estag@io Central do Rocio,
com a indicacio exterior: Proposta para a compra de residuos de
carvio e redigidas segundo o teor seguinte: Eu abaixo assignado
residente em. .. obrigo-me a comprar 4 Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes todos os residuos de carviio prove-
nientes das fornalhas das locomotivas e das forjas das officinas
durante o'anno de 85, com excepcio dos recothidos nas esta-
ches de Alfarellos e Figueira da Foz, pelo prego de. .. réis (por
extenso) cada tonelada posta na estagfio de. .. e na conformidade
das condicbes patentes durante o praso do concurso, das quaes
tomei pleno conhecimento. Data e assignatura (porextenso e bem
intelligivel.)

Lisboa, 23 de janeiro de 1895,

Buffete de Covilha .

No dia 12 de fevereiro proximo futuro, pela 1 hora da tarde,
serdo abertas as propostas até entiio recebidas para a arrematagao
do arrendamento do bufféte da estacao de Coyitha até 31 de
dezembro de 13803. :

As condiges para esta arremata¢io estdo patentes em Lisboa
na secretaria da exploragdo, estagio de Santa Apolonia, ¢ na esta-
¢io de Covilha. icy .

As propostas deverdo ser dirigidas em carta fechada a Direc-
¢io d'esta companhia em Lisboa, estagio central do Rocio, indi-
cando exteriormente no sobrescripto— Proposta para o buffete
de Covilhi—e do teor seguinte — Eu abaixo assignado, residen -
te em... obrigo-me para com a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes a tomar de arrendamento o buffete da es-
tacio de Covilha até 31 de dezembro de 1805, pela quantia de. ..
réis (por extenso,) na conformidade das condi¢hes que estiveram
patentes e das quaes tomei pleno conhecimento — Data e assigna-
tura (bem legivel).

Lisboa, 23 de janeiro de 1895.

Venda de agua, café, refrescos, fructas e doces
nas estacios de Mealhada e Oeiras

No dia 15 de fevereiro proximo, pela 1 hora da tarde, seriio
abertas, na estacdo de Santa Apolonia, secretaria da exploragio,
as propostas até entdio recebidas para a arremata¢ido da venda de
agua, café, refrescos, fructas e doces nas estagoes de Mealhada'e
Oeiras, até 31 de dezembro de 1893, i :

As condigdes para esta arrematagdo estdo patentes em Lisboa,
na secretaria da exploraciio d'esta companhia, estagio de Santa
Apolonia, e nas estagoes de Mealhada e Oeiras,

As propostas deverfio ser dirigidas em carta fechada ao sr. en-
genheiro chefe da exploragio d’esta companhia, em Lisboa, esta-
oo de Santa Apolonhia, indicando exteriormente no sobrescripto:
—_ «Proposta paca a venda de agua, café, etc., na estagiio de...» ¢
do teor seguinte: _

«Fu abaixo assignado, residente em.... obrigo-me para com a
Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes a tomar de
arrendamento a venda de agua, café, etc, na estagido de... até Ir
de dezembro de 1803, pela quantia de... réis (por extenso), na con-
formidade das condigoes ch estiveram patentes ¢ das quaes to-
mei pleno conhecimento.s Data e assignatura (bem legivel).

Se os proponentes niio derem indicagoes precisas, de forma a
conhecer-se a sua residencia, as propostas serdio consideradas

nullas. st .
Lisboa, 28 de janeiro de 1895.

A,
ADJUDICATIONS

Compagnie Royale des Chemins de fer
Fournitures annonceées

Pour le 21 fevrier: i
200:000 kilogrammes huile minéral.

>
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Sociedade Anonyma para a extraccdo e fabrico de FERRO E ACO
Laar, junto « Ruhrort ss Rheno, -Allermanlha

Produccao Annual 280:000 toneladas aproximadamente

Lros Fornos, Laminagem e Acabamento de Ferro e Aco de differentes qualidades, dimenstes e desenhos, em: barras, vardes

quadrados e redondos, vigas, carris e travessas para vias ferreas de grande ou pequenas dimen-

sBes, chapas para construccdes navaes, pontes, e para caldeiras de vapor (forneeedores ds marinha imperial allema). fer-

ros de perfis variados, aros, eixos e rodados para caminhos de ferro, frascos inteiricos d’ago, para trans-
porte de oxigenio, hydrogenio, acido carbonico, ¢lc: — almas e projectis d’aco para pegas d’artilhe-
ria, de grande ou pequeno ealibire.

VERDADEIRA ESPECIATLIDADE

Carris com ranhura do systema 2PEZC=ITI=Z para tremvias

dos quies n Sociedade Pheanix fibricou ¢ venden cerca 4:000 kilometros de via, para lodos os paizes do mundo, desde 1880.
Us carris-patente Phenix sio os mais simples, melhores ¢ de menor custo.
Os carris-patente Phenix sio de assentamento muito rapido e economico.
Us carris.patente Phenix de perfil bem adequado; dispensam reparagoes.

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL
JOAO MARIA BRAVQO — 84, 1., Rua do Arsenal, LISB0A
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VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

prg”?f:“fle-"*-"“i garantida do Douro, qualidade ja relalivamente
Hiavel a principiar em 300 réis a garrafa.

- VINHOS DE MESA

qualidades espo
Minho e Basﬁgf

VINHOS ESPUMOSOS

rivaljs - : f
(‘lm:%’min em qualidade com as mais acreditadas marcas de
“itlipagne e costando menos. de melade.

AL[’-‘ DU‘:IPO Crystal 12 yoserva ... .... garrafa 18000 réis
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C1aes do Douro e verdes superiores de Amarante
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% c s ST LY SO » 15000 » L 3 3

n extra $eceo. . ...... » 18000 »
» »  grande vinho espumante . .. » 15200 » a Vlsse”e Belge
— SOCIETE ANONYME

BRUXELLES (Lacken)

l’ll . 2 » * ] v A
= “r:lst"'""!"'”,' 48 mesmas qualidades em !/, garrafas, Encontram-
principaes confeitarias, mercearius, restaurants e hoteis.

DEPOSITO FILIAL: Rua do Alecrim, 17
FILIAL DO DEPOSITO: R. do Ouro, 72
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Antuerpia.—A. Hartrodt.—36, rue Zirk.

Berlim.—S. O.—A. Hartrodt.—54, Wienerstrasse.

Bremen.—A. Hartrodt.—go e g1, Langenstrasse.

Bruxellas.—Messageries des Grands Express Européens.—Sor-
det et Compagnie.

Covwilha. — José do Nascimento Arraiano—Casa de commissoes.

Hamburgo. — Augusto Blumenthal.

Hamburgo. —A. Hartrodt.—4, Kattrepelsbruecke.

Leiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lishoa.—Miguel Amancio & Fernandes—Rua dos Bacalhoeiros.

Lishoa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, z1.

Lishoa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commissoes)
— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lishoa.— C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°

Lishoa.—D. Pedro Serrano—R. da Magdalena, 192.

Lisboa.—Compagnie des Wagons-Lits.—Rua do Principe.

Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.

Londres. E. C.—A. Hartrodt.—40, Fenchurch Street.

Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.

Madrid.—Sordet et Compagnie—Messageries des Grands Express
Européens.

Porto. — Grijo & C.*—Rua de Traz, 28,

Santarem. — José F. Canha.

Valencia d’Alcantara. —D. Alejandro Campero.

Vienna.—Sordet et Compagnie—Messageries des Grands Ex-
press Européens.

A GENIDA vo VIAJANTE:

Pravenimos 03 nossos leitores de que sio estes os UNICOS estabelecimentos que lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — 5i%imiiquen. e nows 1o connaissons PAR EXPERIENGE. PERSONNELLE.

SBO Avenida-Palace — Rua do Prineipejunto 4 Esta-
= gdo Central.— Etablissement de premier ordre—toul le
luxe et confort— 200 chambres el salons.

R Hotel de Francfort — 0 mellor e mais central da
PO T cidade — Saloes, banhos, correio e telephone — Servigo

SBO Braganza Hotel —Salons, vue splendide sur la
-

mer, service de 1.7 ordre— Propr. Victor Sassetln.
LISBOA

Hotel Durand — Rua das Flores, 71 — 1.* ¢class —
English family hotel — Proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.
L Grand Hotel Central — Caes do Sodré — Toul le
SBO confort désirable, vue du Tage, prés de la douane, bourse,
ministéres, théatres, bains. Ascensenr, poste.

SBO Hotel Avenida — Maison de 1.7 ordre — vue splen-
Es dide — salons poar familles — voitures — Avenida, 55—
Propr. Jodo da Matta, L. cuisinier du Portugal.

SBO A Hotel Borges — Chiado, 108 — Tres frentes, pro-
LS ximo dos theatros e cenlro da cidade — ascensor — le-
lephone — banhos, ele.

SBO A Grand Hotel de PEurope — Maison frangaise
o de 1.er ordre — au cenlre de la ville — Propr. M. Es-

de. 46, rua do Carmo.
SBU Hotel Francfort — 1. de Sta. Justa. No eenlro do

commersio, a 5 min. da estacio do Roeio — Grande con-
forto, bons quartos de 1£000 a 2£000 rs. por pessoa.

SBO A Francfort Hotel —No centro da cidade — Aposen-
tos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda ds 4 e
6 horas da tarde, 600 rs. — Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

L SBO Hotel Americano — P. de S. Paulo, n.° 3. — Pro-

ximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos e
aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.
CA SCAE Hotel Central — De 1.cr ordre — Cuisine et ser-
vice francais — Salles de lectare et de conversation
— Grand confortable — On parle toutes les langues.
cnscn ES Hotel do Globo — Praca da Rainha D. Ameha.
Um dos melhores da villa, eosinha esmerada, junta-
res para casamentos, ele.— Proprietaria Anna Vieira.
INTRA Hotel Nunes — Lsplendidos panoramas, quartos con-
fortaveis, servigo esmerado. Diaria 1§600 a 25000 rs.
—Propr. Jodo Nunes.
HA Hotel Netto — Scrvigo de primeira ordem, aposentos
confortaveis e asseiados, almocos e jantares, mesa redon-
da on separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
| y THiE
100 pessoas. Precos rasoaveis.
RA Hotel Moreira — no largo, em frenle do convenlo.—
Bellas accomodacdes desde 13000 réis por dia até 13500,
—Reducgido de precos para caixeiros viajantes.
RES VEDHAS Hotel Natividade —Largo de D.
Carlos, 1 e R. Paiva d’Andrada. 3—
No melhor local da villa, proximo do caminho de ferro—Excellentes
quartos, servico esmeradissimo, bilhar e piano.—Carreiras a 100 réis,
para os Cocos—Diaria de 800 a 15200 réis.

PHAIA DA NAZAHET Grand Hotel Club — M-

—
|
=2

gnificas accommodagdes, aceio
inexcedivel, bom servifo, pregos modicos, trens d’aluguer e carreira,
para as eslagOes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romdo.

de 1.2 ordem — Propr. Adriano & Frangois.

PURT Hotel Bragancga — A melhor siluagio da eidade, ex-
cellentes comodos para famihias e para uma pessda. Ba-

nhos a toda a hora. Mesa, servigo de 4.* ordem e com vinhos a descrip-

¢dio —Diaria 15000 a 1500 rs.—Prop. B. Machado Coelho.

Po BTU Grande Hotel do Porto — Le meilleur de la ville.

Lits & ressorls, Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.

Salles de lecture et de réceplion. Bains. Journaux.
0 Hotel Continental — I, Entreparedes (Frente 4 Ba-
PO HT tatha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Frente

do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.
PORT Grande Hotel America Central — Um dos me-

[hores da eidade, magnificas sallas e quartos, banhos.
Aceio e bom servigo. 1§000 a 18400 rs. diarios.

ILH Hotel Central do Castella — Largo do Pelou-
cuv rinho — Bom servigo de mesa, quartos conforlaveis

desde 15000 rs. por dia.

Hotel d’Europe — Fonda de Europa — Propr. Ber
SEVILH nardino Ricea. Saldo de leitura. Omnibus na estuciio,

Calle Gallegos, 19, Sierpes 95. Mesa redonda ds 6 horas, Falla-se ita-
liano, inglez, francez e portuguez.

Gran Fonda de Madrid — Principal estabele-
SEVILH cimento de Sevilha — illuminagio electrica — luxue-

sos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.
Fonda de Jesus Madrid — Calle Moratin—no

SEVILH centro da cidade — caga confortavel e economica —

mesa a qualquer hora. Diaria 5 pesetas.

Nuevo Hotel Victoria — Propr. Cristobal Gam-
M A LA GA bero — Calle del Marqués de Larios, 9 — Bellos apo

sentos, excellente servico de 5 a 7,50 pesetas por dia.

Hotel Victoria — Propr. Federico Iniesla. Sitio
GR A N A D o mais central, proximo do commercio ¢ dos thea-
tros. Pregos moderados. Central do caminbo de ferro.

Grande Hotel Continental—Iroximo da Estacio
Bomn Cenlral e de todas as antignidades e atlractivos, na parte

mais hygienica da cidade—250 quartos—todo o conforto moderno.—
Diaria, desde 10 francos, sem vinho—Prop. P. Lugani.

BHUXELLAS Hétel de la Poste — Rue Fossé aux Loups,

32, Prés de la Place de la Monnaie et de la Posle.
— Propr. H.the Tilmans.

Ghesireh = Palace - Hétel. — Llablissement de pre-
CAIH mier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et eonfort —

grands salons.
Pera-Palace « Hotel. — Grands

CONSTANT"‘OPL salons — luxueux appartements —

Vue du Bosphore — Cuistne et eave de L.er ordre.

Riviera-Palace-Hotel.—Merveilleux panorama sur la
Nlc mer et les Alpes— Ascenseur, salons, orchestre — Yoitures

pour Monte-Carlo. Vins et cuisine de 1.f ordre.
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Société Anonyme des Forges, Fonderies et Laminoirs du Marais

CI-DEVANT

J. & S. PIERARD Freres & C.",

a MONTIGNY-SUR-SAMBRE (Belgique)

Fers marchands et profilés pour toules constrnetions, pour ponts, wagons, roues, ete. Longrines, corniéres, T, U, poutrelles, chissis.
Rails pour mines-el pour tramways. Spalés et feuillards
Fers pour Rivets et Cables
Fabrication spiciale el lirevétée de ronds parfaitement eylindriques pour boulonniers. — Brevel pour plaques ealleja. — Spécialité de tram-
ways b chemins de fer ¢conomiques purement métalliques, — Systeéme brévelé,
Atelier spécial de eylindres brats ¢l tournés de loule espice pour laminoirs.
Piéces mécanigues diverses en fonte pour ateliers de construction,
verreries et charbonnages
L'usine entreprend 4 forfail la fourniture de loutes les pidces nécessaires & Uinstallation de trains complets de laminoirs; le tout parfaite-

menl eonditionnée el prét & élre monté,

Adresser les lettres ¢ Mr. L. Lebrun, Directeur-Gérant
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M. Gonsalves

Cirurgiaoco-dentista

RESIDENCIA CONSULTORIO

R. N. do Almada, 6o, Lisboa-

L.doC \
.Hl\fﬂl‘lu, 22’ 2.0

EMPREZA DE NAVEGACAO A VAPOR

PARA O

ALGARVE B GUADIANA

Carreira oflicial

O vapor GOMES IV
Commandante ROCHA JUNIOR

S.—\lliﬁ no diad de margo, ds 9 horas da manha,
para Sines, Lagos, Porlimdo, Albufeira, Faro,
Olhio, Tavira e Villa Real de Santo Antonio.
e P lf‘"‘l" carga, encommendas e passageiros, trala-se no
Largo dos Forneiros, n. 3,

Alberto R, Centeno & C.*

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideu
e Buenos Ayres

0 paquete MAG I AT ENA que sahird
a 11 de fevereiro
As accommodagbes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

zem por mar.
Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por=

tuguezes.
AGENTES

Em Lisboa:—KNOWLES RAWES & C.*—R. dos Capel-
listas, 3l, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°
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HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e qhegada e todos os comboios, em | de fevereiro de 1895

LINHAS DA COMPANHIA REAL

ishoa R.-Porto | Porte-Lisboa R.
Part. Cheg. | Part. Cheg.
1545t | T-200m.| 245 t. | 4-30m.
0- 0t (10-80.m| 7- O t. | 65-30m.

LisboaC.S.-port. |Port.-LishoaC.S.

T-3thm.| 9- 0¢. | 8-45m. | 10-30t.

Aveiro a Porto | porto a Avelro
Kxcepto ans domingos

4- 0 m. [6-25m. | 4-15 1, | 6-97 t.

11-280m. | 3-85 t. | 5-30 m | 935 m,

Lisboa R.-V. Ale.|V.Alc.-LisboaR.
7-30¢ | 510m.| 845 ¢, | 630 m,
288 4.2 gaals, b Pl Satell [ Pt
T-15 t. | 1-00m. | 9-40 m.| 4- B¢t

Lisboa R.-Badaj.|Bada).-Lishoa R-
7-30t. | 6-836m.]| 7- 0t | 6-30m,

Lishoa C.S.-Bad.|Bad.-LishoaC.8§.

Lisboa C.5.-Sant/Sant-LisboaC.§
}1- Om.| 140t | 6-45m,.| 9-20m.

Lisboa R.-Fig.|Fig.» -Lisboa R.
Part. Cheg. | Fart, Cheg.
T=0m.| 8- 0 ¢. | 3-15¢. |11- 0 ¢

Lisboa R.-Lairia/Leiria-Lisboa R.
8-0t. | 1-15 m.| 1-30m. [8-40 m.

‘Leiria-Figueira| Figueira-Leiria
G540t | 7-65 ¢, |5-45m.| 85 m.

Figueira-Alfar. Alfar.-Figueira.

4-50m.; 5-32m. H5-45m.| 645 m
2-01. | 8- 0¢t. 815t | 4-15 ¢,
7-0¢. | 7-60¢. ' 8- 5¢t. | 849 t.

LisboaR.-Cintra|Cintra-LisboaR.
7 0m.| 811m. 7-80m. B-40m.
11- Om,|18- 3t. | 9- Om. 10- Om,

4-30¢. | 5:32¢t. ) §- 0t 4- Ot.
G- 0t. | T-161. | 54451, 6-46 ¢
830t | 9-83¢ | 950t 11.01.

Aos domingos ¢ dias santificados
1-30 6 1 2:88¢t. ] 810 L [ 9-10 ¢,

Lisboa R.-Casc. |Casc.-Lisboa R.

6-30m.| 7-56m.| 8-30m.| 49 m
11-30m. | 12-52 ¢, [10:80m.| 1149 m
4-165¢. | 587 0. | 430t | 5-50 L.
8-30¢t. | 7T-51¢.! 6301, | T:B1 0,

Abrantes-Guard. Guard-Abrantes
Part. Cheg. | Part. Cheg.
-16m | 9-28m| 7-0 m.l 4 0t
146t | 1130 t.4d- 01, [12-28m

Lishoa R.-Sacav iSncav-Lisnoa R.

§30m.| 9-15 m

G-ddm.| 7-29m

9« 0m.| 945 m|10-30m. 11-14 m
10- Om: {1044 m{11-30m, [12-14 1,
1-0¢t. | 1440 -0 | 244 ¢
440¢. | 6524 1. 5-80¢t | 61D L.
H.40 ¢ | 6-25 1| 646 ¢, | 7-30 ¢,
G-50 1, | 7-34 ¢, T-45 ¢ | 8§20 1
8- 0¢, | 844 t. /1025t |11- 9 ¢

dox domingos ¢ dias santificadas
1201, | 1248 ¢ [ 1248 ¢ | 1-80 t
2-01. | 244t| 8- 0t] 844 t,

LINHAS DA BEIRA ALTA

Fig.*-V. Form. | V. Form.-Fig,*
5-25m.] $-80 0 | 9-15m. | 8- 0L

Figusira-Pamp. | Pamp.-Figueira
3101, | 448 ¢ | T<1dn, | 910 m,

Pampilh.-Mang./Mang.-Pampilh.

LINHAS DO SUL E SUESTE

LINHAS DE MINHO E DOURD

Faro-LishoaT.P.
Part, Cheg.
6-80 t. | 7- Um.

LisboaT.P.-Faro
Part, Chey,
4-30 ¢, | 65- Om.

LishoaT.P.-gejajpeja-Lisboa T.P

Lisb, T. P. Pias | fias- iso. T.P.
B0 m. | 60 t. | 80 m. | 440 L.

Lisboa-T. P, Ext.|Ext.-LishoaT.P.
8- Om. | 345 1, {12-10m;| 7« 0w,
4-30 ¢, | 11-101, | 9<10m,| 410 1.

Ligh.T. P.-Setub. Setub.-Lish.T.P.

80 m | 10=10 m, | S-0m, |950m,
4801 | 6251 | 280 (440t
Dom, ¢ sant, 445 1. |[G-85 1.

360 m, | 8-20 m. —

P. Novo-Sotub. - -
815 1. 342t — —

Beja-C. Branca | C.Branca-Beja

C. Branc-Evo a | Evora . Branc

Porto-Vianna | Vianna-Valenga
Part. Chey. | Part. Cheg.
50m.|10-28m, | T-0m. | 9-15 t. ,

Porto-Valenga | Valenga-Porto
820m.| 1-26 t.| 2-40m.| 8-19m

11- Om.| 3-15 1. | 9-4dm.| 215¢,
D40 t. 1145 ¢, [12-30 ¢ | 6~ O ¢,
— — 3-25 1. |10.80 ¢,

Porto-Braga | Braga-Porto
5- Dm, EI-H)m., H-40m.| 819 m
8:20m. [ 10-4b6m. | 11-46m. | 2-16¢
11- Dm.| 1-20 t.| 8-256 t. | G- Ot
5401, | 8:25t. | 6-501. |10-80¢,
Ning-Braga | Braga-Nine
425t | 5- 0t | 9-19 m.| 9-54m

Porto-B.d"Alva | B.d'Alva-Porto
T-40 m. | 315 t. [10-40m.| 6-830 t.

Aos domingon e dias santificados
1151, | 242 ¢, 1 8-30 ¢, | 8591

Bemfica-Caso. | Caso.-Bemfioca
8-80m.] 9-52m.| 5640 m.i T-6 m

430 t.| 7-10¢t. | 420t | 80t

Lisb.-C. §. Entr.[Entr. Lis?.-C. .
Exceplo ds 2.8 f.| Exceplo aos dom.
$-0m. | 12-10 m|5-80 m. | 1- 5 t.

‘Mang.-Guarda
4. fetras e sab.
10-0 t. | 12-50m.

6-35 t. | 94T L84S m. | 12-04 T
Guarda-Mang.

&% feirag ¢ dom,
6:.40m. 0.28 m.

S0 110t | 380m | 10-59m,

B S0C 102800 [ T-A0E L H8h s sy 30, B lPS0RLIV-S0N
Beja-Faro | Faro-Beja

11-20m.| 7-35 t. ' 6 301, | 240 1,

Porto-Regoa \ Regoa-Porto
G- 0t [ 11-80 1.} 3-1¥%m.| & m

Vapores a sahir do porto de Lishoa

i H vapor inglez, Gaul. |
Afrlca Orlentals {%n]:ir:ia:l 26 de feve-
reiro, Comp. Union.
Agentes, Knowles Rawes & C* R. d’El-Rei, 31, 1.°

1 : pelo Canal de Suez,
A\f]r"',:asodr!e ntal; vapor allemio, Kanzler,
Sahird a 8 de fevereiro.
Agente, E. George, R. da Prata, 8.

Al arve vapor porluguez, Gomes V.
g y Sahird a 1 de fevereiro.
Agentes, Alberto R. Centeno & C.*
Largo dos Torneiros, n.° .

Bahla Rio ¢ Santos, vapor inglez, Melbourne.
9 Sahird a M de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & (2
R. do Aleerim, 10, 1.0

Bahia Victoria, Rio ¢ Santos, vapor alle-
s mdo Lissabon.
Sahirda a 20 de fevereiro.
Agenle, E. George, R. da Prala, 8.

Bahia Rio ¢ Santos, vapor allemdo Amazonas.
y Sahird a 6 de fevereiro.
Agente, Erneslo George.
R. da Prata, 8.

Cette ¢ Marselha, vapor fran-
Barcelona! cez, Saint-Andreé.
Sahird a 20 de fevereiro. '
Agentes, Henry Burnay & C* R. Fanqueiros, 10.

Genova, Leorne ¢ Napo-
Barcelona! les, 'mp'or hollandez, Saturnus.
Sahird a 2 de fevereiro.
Agentey E. George, R. da Prala, 8.
Cette ¢ Marselha, vapor
Barcelona, TIUE, ‘santien.

Sahird a 12 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C.* R, Fanqueiros, 10.

vapor francez, Orenoque.
BOrdeaux, "t it o o i fversiro.
Agentes, Torlades & C.
K. Aurea, 32, 1.0

D akar Rio de Janeiro, Montevideo ¢
y Buenos Ayres, vipor francez, Por-
tugal.
Sahird de 7 a 8 de fevereiro.
Agentes, Torlades & C.* R. Aurea, 32, 1.0

e Anvers, vapor francez, Saint-Mathieu.
Havr € " Sahird a 18 de I'overeiru._,
Agentes, Henry Burnay & (.o
R. dos Fangueiros, 10.

vapor ing. Guelph,
Lourenco Marques, "7, ..
Sahira a 12 de fevereiro.
Agentes, Knowles Rawes & G2 Ro d'El-Rei, 31, 1.0

: e portos do Pacifico, vapor
Montevideo .. sritannin,
Sahird a 6 de leversiro.
Agentes, K. Piulo Basto & C.* (. Sodré, 64, 1.0

A ¢ Manaus, vapor inglez, Obidense.
Para Sahird a 10 de feverewo.
Agentes, Garland Laidley & C.»
R. do Alecrim, 10, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro
Pernambuco,®ghmos: montevideo «
Buenos Ayres, vapor francez, Cordouan.
Sahird de 4 2 5 de fevereiro.
Agentes, Torlades & C.* R. Aurea, 32. 1.0

Bahia, Rio, Montevi-
Pernambucoa deo u: BIIG:IOS Ayres,
\'aan inglez, Magdalena. Royal Mail.
Sahird a 21 de janeiro.
Agentes, Ku(;w{es Rawes & C.* R. d’El-Rei, 31, 1.0

Rio ¢ Santos, vapor alle-
Pernambuco, B2, wateviien.
Sahira a 13 de fevereiro.
Agente, E. George, R. da Prala, 8.

Rﬂtterdam “si:;::;.b“"ﬂﬂp vapor allemdo,

Sahird a 6 de fevereiro.
Agente, Erneslo George.
R. da Prala, 8.

S Mi uel Terceira, Graciosa, (Santa
. y Cruz), S. Jorge, (Calheta),
Lages do Pico, Fayal ¢ Flores, vapor por-
tuguez, Agor.
Sahird a 8 de fevereiro.
Agente, Germano Serrio Arnaud.
Caes do Sodré, 84, 2.0

: ¢ mais ilhas do Cabo Verde,
sl. ThLalgo Bissau ¢ Bolama, vapor por-
nguez, Bolama.
Sahird a 2 de fevereiro.
Agsnle, E. George, R. da Prata, 8.

tn Barcelona, Cette ¢ Marse«
valen(na! tha, vapor 'fraucez, Saint-Pierre.
Sahird a 14 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & C.»
R. dos Fanqueiros, 10,



