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0 nosso brinde aos srs. assignantes

———— e

Mappa dos caminhos de ferro portuguezes

Nos primeiros dias do proximo mez comecard a dis-
tribuicao do mappa des caminhos de ferro que offere-
cemos aos nossos leitores.

A elle terdo direito todos os nossos assignantes e an-
nunciantes pela seguinte forma:

Os assignantes da primitiva recebel-o-hdo, tenham ou
ndo tenham satisfeito jd a assignatura do anno corrente.

Devemos esta prova de deferencia aos mais antigos
amigos d'esta Gazeta. ;

Os assignantes recentes irdo recebendo, com o recibo
d’este anno, uma senha, em troca da qual lhes serd en-
tre(guc ou enviado o mappa.

$ assignantes novos, so terdo direito ao brinde to-
mando a assignatura por um anno.

As extraordinarias despesas que tivemos que fazer
para, sem o menor auxilio, darmos este mappa obrigam-
nos a reduzir ao extremamente preciso a sua tiragem.

De modifica¢do em modificacdo, sempre animados do
desejo de offerecer um trabalho completo, o mappa
que haviamos prejectado imprimir a uma s6 cor sel-o-ha
a tres cores.

Em logar do simples tracado dos caminhos de ferro
terd elle, além d'isso, a indicacdo de:

todos os rios ;

todas as cidades e villas, cabecas de districto ou de
concelho ;

todas as estradas reaes e districtaes.

parte geographica ¢ extrahida da carta recente-
mente feita chl commissdo dos trabalhos geodesicos,
segundo a carta chorographica de Portugal.
. A parte dos caminhos de ferro, na Europa, ¢ confe-
rida. por cada uma das respectivas direccoes.

Os caminhos de ferro do Ultramar sio copiados de

Mappas, os mais exactos, facultados pelo ministerio da
marinha,

dghd.
Collecgdes do 7. anno

Os senhores assignantes que desejarem encadernada a
sua collecgdio do 7.° anno, poderio enviar-nos 08 numMeros e
& quantia de 700 réis, recebendo em troca o volume elegan-
temente encadernado.
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0 decreto sobre passaportes

ALVEZ que, & forca de se querer remodelar todos

os servicos publicos, se prejudique, por outro
lado, o desenvolvimento do paiz.

Isto dizemos a proposito do decreto n.° 2 de 10 do
corrente, que regula e renova as disposicoes do regu-
lamento geral de policia de 7 de abril de 1863.

Por esse decreto, e tendo-se em vista reprimir a
emigracdo clandestina, applicam-se novas e rigorosas
disposicies 4 exigencia de passaportes a todos que
saiam do paiz pela fronteira de terra.

Nio se attentou, porém, no enorme prejuizo que esta
exigencia representa a todos que, sem propositos de
emigrar, teem que sahir por mais ou menos tempo do
paiz, nem aos interesses das vias ferreas, hoje ligadas
por cinco pontos com o vizinho reino. .

Parece que, ao redigirem-se as novas restricces do
decreto a que nos referimos, se pensou unicamente
nos viajantes que se dispdem a emigrar, ou a ausentar-
se por grande praso do paiz, ndo se attendendo ao
commercio que existe entre as duas nacdes, € gque um
ainda recente tratado se destina a desenvolver, com-
mercio cujos agentes teem que atravessar a fronteira
com frequencia, e sempre por pequenas ausencias.

Para e$ses vé-se bem como a exigencia de um pas-
saporte, que lhes custard 3pooo réis e mais 15500 réis
de sello, ¢ um entorpecimento prodigioso, que se tra-
duzird em prejuizos para 0 seu negocio.

Segundo o relatorio que precede o decreto, com o
fim de facilitar-se a mais prompta expedicdo de passa-
portes, estes serdo conferidos nas. administracoes do
concelho, e em Lisboa e Porto poderdo ser obtidos
desde as g horas da manha até 4s 7 da tarde.

Ndo basta. Em primeiro logar ha muitas terras no
paiz, mesmo sem serem capitacs de concelho, onde
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existem negociantes que traficam com o vizinho reino.
Esses, quando tenham inopinadamente que ir a Hes-

anha, onde, muitas vezes succede, sdo chamados te-
regr‘aphicumentc, estardo privados de o fazer porque
nao poderdo obter passaporte sem se dirigirem a sede
do concelho e ainda a horas do expediente ordinario
da secretaria da respectiva administracio.

Mesmo aos que estdao em capitaes de concelho, e de
districto até, succederdo casos como estes.

Quem de Coimbra, da Figueira, de Vizeu, quizer ic
a Salamanca; quem de Vianna, de Braga, quizer sahir
por Barca d’Alva; quem de Abrantes ou Portalegre ti-
ver que ir com urgencia a Badajoz, ndo o poderd fazer
se nao tiver de vespera prevenido a urgencia, obtendo
o indispensavel documento.

E para que, afinal, crear hypotheses affastadas, se
nas proprias cidades mais beneficiadas pelo decreto o
caso se pode dar e dard repetidas vezes?

Ao redigir o decreto sobre passaportes parece que o
legislador se limitou a tomar o Guia official e, yendo
que o comboio de Lisboa para Madrid parte ds 7 e
meia, entendeu que, facultando-se os passaportes até ds
7 horas, estd tudo remediado. _ _

Mas ndo se viu que ha outro comboio ds 10 da noite
que tambem faz servico internacional para a Galliza e
para Salamanca, podendo aproveitar ndo s0, e perfei-
tamente, aos que se destinam ao norte de Hespanha e
ao centro da Europa, como ainda aos que, ndo tendo
seguido pelo comboio de leste, querem estar em Ma-
drid dois dias depois, aproveitando 12 horas em rela-
¢do ao caminho do dia seguinte.

Quem, depois das sete horas da tarde, for chamado
a Hespanha, ndo poderd; portanto, partir n'essa noite,
embora tenha a maior urgencia,

Bonita disposicdo!

Mas ha ainda outro caso em que a impo#icdo de
passaporte pela raia sécca, e em taes condicoes de
preco, se torna altamente prejudicial. g

Todos sabem que annualmente, no verdo, se reali-
zam em Badajoz, em Caceres, em Salamanca, em Tuy,
feiras e touradas a que concorrem milhares de portu-
guezes, . _

Para attrahir os viajantes a estas excursoes de re-
creio, as linhas ferreas estabelecem bilhetes baratissi-
mos, comboios especiaes e outras commodidades.

Ora se os caminhos de ferro reduzem os seus precos
45, Go e até 75 por cento, como quer o ministerio do
reind que esses passageiros paguem 41500 réis pelo
passaporte ? ok

O resultado serd que os excursionistas ndo vao, e as
linhas ferreas perderao este importante movimento.

Se o que se quer ¢ evitar a emigracao clandestina,
outras disposicoes haveria a tomar onde ellas sao mais
necessarias. O emigrante furtivo nao vae claramente
com bilhete directo para alem da fronteira. Compra-o,
ou compram-lh'o, para uma estacio afastada 25 e mais
kilometros, e ahi monta (ou montam-0) a cavallo e ld
vae passar-se ao vizinho reino.

Mais valeria pois que a vigilancia se exercesse na
raia do Minho, que se soubesse a noite em que resper-
taveis firmas commerciaes gallegas esperam numerosos
pacotes annunciados telegraphicamente, e, emquanto se
apanhassem, ahi pelas alturas de Cerveira, esses paco-
tes e 0s respectivos empacotadores, fossem deixando
em. paz 0s. viajantes ordinarios, que ndo vdo com
certeza para o Brazil por Madrid, por Salamanca ou
por Medina, como o gala da comedia ndo ia para Franca
por Tavira. .

Isto ¢ pelo que se refere aos passageiros portuguezes
que passam a fronteisa.

No que respeita aos estrangeiros, o prejuizo para o
paiz ¢ muito maior.

Temos um porto em continua communica¢io com a
America ; por aqui veem (e muito deviamos procurar
juc mais viessem) passageiros do Brazil para o centro

a Europa.

Nio bastavam jd as exigencias quarentenarias que
affastam de nés noventa por cento d'esses passageiros,
encaminhando os para Bordeus, Hayre, Liverpool, etc.
—-a exigencia de um visto nos passaportes, obrigando-
os a incommodos, despesas e perda de tempo, de todo
os affastard, equivalendo a um completo encerramento
do nosso porto a esses viajantes.

Se olhamos para outra classe de estrangeiros, o pre-
juizo ndo é menor.

Todos sabem que na epocha de banhos entram por
todas as nossas fronteiras milhares de hespanhoes que
veem tomar as nossas aguas mincraes, ou veranear
nas nossas praias; e quanta animacio ¢ interesses €sses
forasteiros ddo a essas localidades, e ainda a outros
pontos do paiz que elles visitam nas suas excursées.

Pois se 4 sahida se lhes exige passaporte serd mais
um embaraco que os afugentard das nossas villas e
praias, e quanto perderdo estas com a falta d’aquella
concorrencia!

Ora francamente! que se viaje por toda a Europa,
que nos paizes mais attrahentes Fclas suas curiosidades
que chamam os fouristes aos milhares, que por toda a
parte, emfim, o viajante ndo seja incommodado com
exigencia de qualquer documento, atravessando livre-
mente quantas fronteiras lhe apraz e que sé no nosso
paiz se ponham entraves ao livre transito dos poucos
viajantes que nos fazem a fineza de o visitar, parece-
nos de uma insensatez que toca as raias do crime de
lesa nacdo !

i
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 31 de dezembro de 1894.

A conferencia sobre a questdo de caminhos de ferro
de construccdo ligeira, realizada no principio d'este mez
¢ presidida pelo sr. Bryce, presidente do Board of
Trade, chamou consideravelmente a attencdo do pu-
blico em todo o paiz, 0 que nio nos surprehende por-
que a questdo ¢ da maior importancia, especialmente
para os agricultores e cultivadores de fructas, que se
queixam da carestia d'um meio barato e rapido de
transporte dos seus productos para as cidades e gran-
des centros de consumo.

E' facto que a Grd Bretanha, em contrario da maior
parte dos paizes do continente, carece quasi por com-
pleto das facilidades alludidas. J4 existem ramaes de
caminhos de ferro ordinarios em muitos dos districtos
agricolas, mas a sua exploragdo ¢ tdo dispendiosa que
as tarifas hdo de ser naturalmente demasiado subidas
para o trafego agricola de productos da terra. Os re-

ulamentos do Board of Trade sio taes que, em yista
§'cllcs, as despesas d’'um ramal, percorrido somente
por uns seis ou oito comboios por dia, sdo tdo elevadas
como as da via principal. Ha que construir signaes,
estacbes com relogios, plataformas, salas de espera,
etc , que sdo absolutamente desnecessarios para o tra-
fego. Uma das companhias ferro-viarias tem um _ramal
que percorre um bom districto agricola, servindo um
centro agricola de certa importancia, e custou apenas
60.000 libras. A extensdo da linha é apenas de 7 mi
lhas. As receitas sdo de 2.000 libras por anno e o custo
de explorac¢do 2.700 libras. Poucos caminhos de ferro
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de construccdo ligeira existem n'este paiz. Este a que
me refiro, acha-se em Galles, entre Corris e Ma-
chynlleth, na linha Cambrian, e ha outro em Cumber-
land, na linha Furness, desde Ravenglass a Boot que
conduz a E-kdale. Na localidade chamam jocosamente
a este ultimo—a via dos ratdes.

E’ de via estreita e diz-se que o material circulante
consiste apenas em duas carruagens e uns frucs. As es
tacbes nfo sdo sendo cabanas, mas tem alpendre e os
seus relogios. O conductor dos comboios serve tam-
bem de chefe de estacdo, para vender os bilhetes e
para recolhel-os; o comboio pdra em qualquer ponto
da linha conforme o desejo do passageiro. E afinal este

equeno caminho de ferro presta grandes servigos na
ocalidade.

Recentemente, os directores do Metropolitan District
Railway estdo fazendo uma série de experiencias no
intuito de superar as difficuldade que experimentam os
passageiros nas linhas de Londres em verificar o nome
da estacio na qual queiram apear-se. As taboletas com
0s nomes sdo geralmente tdo poucas e tdo mal collo-
cadas, e além d'isso tdo confundidas entre as innume-
raveis taboletas de annuncios, que o viajante decifra
com difficuldade os nomes das varias estacoes servidas
pelo comboio. Os directores, pois, adoptaram um novo
indicador de estagoes, o qual exhibe no tecto da carrua-
gem o nome de cada estacdo ao acercar-se d'ella o
comboio, sendo annunciado o apparecimento do nome
por meio d'uma campainha electrica. O novo apparelho
tem sido sujeitado a mil provas sem deixar de funccio-
nar bem uma s6 vez, e serd adoptado em todos os
comboios em servico da companhia.

W. N. Cornett.
A —
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgiio dos servigos de obras publicas
Repartigho de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei, attendendo a que o regulamento de 24
de fevereiro de 1863, ainda em vigor para determinar as provas a
s devem ser sujeitas as pontes metallicas dos caminhos de

cITo antes de entregues 4 exploragio, se tornou insufficiente e
obsoleto nos seus preceitos, porquanto as diligencias sempre cres-
centes do trafego das linhas ferrcas e os necessarios aperfeigoa-
Mentos que a sciencia e a industria téem introduzido na arte de
construir modificaram. quasi por completo a estructura das pon-
“i‘s metallicas, tendo ainda em vista que nao existem prescripgoes
gguer:la: que gcﬂulﬁm A conservagio e as condigOes geraes a que
e ;;I su ,o;;d-mndas as pontes metallicas para servigo de es-
dos quues d?:i tlgra'ade numero de exemplares no paiz, alguns
de futuro, forens C:;sltnrllpigrm“cm ¢ magnitude, como para:) as que,
denar que uma commissa as para igual destino: ha por bem or-
1.2 classe; conseheiro J"_PO'ﬂomppsm do engenheiro inspector de
spector g iy %‘&'%qulm de Mattos, do engenheiro in-
nato de Mou}-: Cﬁut‘r?]:a ; .“dﬂ' £m; 1.4, _conselhc:ro Bento Fortu-
fes de "tV clacse: P dl 0 d'Almeida d'E¢a, dos engenheiros che-
S Cny Sasse, Pedro Ignacio Lopes e Candido Celestino Xa-
vier Cordeiro (inspector graduado), do engenheiro chefe de 2.2
classe Antonio José Antunes Nayarro, e do engenheiro subalterno
%?“;-‘at‘olisss[:i)gﬁcfe da éﬁpartiqﬁo de estatistica, Antonio Eduardo
em P‘i'a,sé br.eve:qn‘ redija ¢ submetta d approvagio do governo,
o As'i ol 2 ;
con:s;zr-.\g{ﬁlgsél;‘;c*g:ieneceﬁsﬂﬁm5 para a fiscalizagdio, vigilancia e
& § E § metallicas actualmente existentes no paiz,
tanto para caminhos de ferro como. para estradas ordinarias, quer
estejam sob a dependencia da administracio do estado, quer sob
a de companhnas_ou empresas particulares;

2" Os preceitos, regras e condigdes a que deverao satisfazer
as pontes metallicas acima mencionadas, como as que de futuro
vierem aser construidas para assegurar e verificar a estabilidade
das mesmas pontes antes de entregues 4 ex loragao.

O que, de ordem do mesmo augusto sen or, S¢ COmmunNIca A0

director dos servigos de obras publicas para seu conhecimento e
devidos effeitos.

Paco, em 5 de janciro de 18g5.=Arthue Alberto de Campos
Henrigues.

Para o director dos servicos de obras publicas.

- e

Repartigio cdo caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 13
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto, datado de 6 de julho ultimo, e
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, de reforco das vigas da antiga ponte do Alviella para substi-
tui¢ao dos taboleiros das pontes de Arzilla e Barro de Mago, aos
kilometros 204,880 e 233,480 da linha ferrea d» norte, devendo o
director fiscal da exploracao de caminhos de ferro verificar rigoro-
samente se os ferros das vigas mencionadas estdo em bom éstado
e apresentam a devida resistencia.

O que se communica ao mesmo director fiscal para os effeitos
devidos.

Pago, em 29 de dezembro de 1804. = Arthur Alberto de Cam-
pos [-?enrigues.

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com os gareceres de 8
de junho de 1893 e 24 do corrente mez do conselho superior de
obras publicas e minas : ha por bem approvar o projecto, datado
de 6 de maio de 18¢3 e apresentado pela companhia real dos ca-
minhos de ferro portuguezes, de substituigﬁo dos tramos extre-
mos da ponte de Antuan ao kilometro 286,860 da linha ferrea do
norte.

Paco, em 31 de dezembro de 1804.== 2drthur Alberto de Cam-
pos Henvigues. s

Para o director fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
3.* repartigio-—2.* secgao
Attendendo ao que me representou o engenheiro Augusto Ce-
sar Supico, director da fiscalizagdo do caminho de ferro de Mor-
mugfo: hei por bem exoneral-o do referido logar, o qual desem-

penhou com zélo e intelligencia, : :

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pago, aos 2 de
janciro de 1805.=RElL=Jodo Antonio de Brissac das Neves Fer-

reird.

Caminho de ferro de Mormug#éo

Mappa da receita e despesa no 3.° trimestre de 1894
Receita,

Peso Importancia

Designagdes

Kilometro
explorados
a.

"
o
E
-
=

Grande velocidade :

Passageiros ... ...... 47:750,5 - 3:67;¢321 .

Bagagens e recovagens { o, - & 2657288

DIVerSasasive asesmssss : ? - o 68439585
Mercadorias, . vo .« .- RIS ~ [13:221:050,67( 24:3613444

47:25:_.),5 13.221:050,67| 28:0803%138

R e ] = el e R ST LRy
Despesa

Conservagio (via e obras)........ .... SR i i 5:878%000
Traccdo (locomotivas, combustivel, pessoal, etc.)..  5:773p02
Material circulante (limpeza e reparacio).... ....  1:781$468
Trafego (pessoal, expediente das estagdes, etc.). ... 2=§f'r7eb696
Diversas (encargos geraes, despesas do porto, etc.). 15:330%342
31:231%740
Resuamo
Receita . o wiless i SYCL F LTk & O, AT KRR LT . 28:0808138
Despesa..-«... B s s ats TRl s Bt Sreniieg HINY o R S 31.23“#,740
Deficit ... . ... O R e HR R Lt 2:242%602

Secretaria d'estado dosnegocios da marinha e ultramar, em 11
de janeirode 1895.—O chefe da repartigio, Tito Augusto de
Carvalho.
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0 parque da Liberdade

L

Finalmente parece definitivo que um dos melhora-
mentos de ha muito projectados para a nossa capital
vae ser convertido n'uma realidade.

O parque da Avenida, a corda d'aquella grande obra,
a que deu vida um benemerito commerciante, mais
avesado em iniciativa do que em conhecimentos scien-
ficos, vae ser construido.

A camara municipal, em sessdo de 10 do corrente,
resolveu acceitar a proposta de Mr. Lusseau, proposta
que, apesar da sua extensdo, damos hoje na integra,
por ser documento da maior importancia para a histo-
ria_d'este grande meclhoramento que Lisboa vae ter,
assim como damos as conclusdes dos pareceres do
sr. engenheiro Ressano Garcia, por parte do servico
das obras da camara, e do vereador da fazenda o
sr. Martinho Guimaries.

Antes, porém, permittir-nos-hemos, ao mesmo tem-
po que nos felicitamos por ver em caminho de realiza-
¢do uma obra de tdo grande conveniencia publica, las-
timar-nos de que, para essa realizacdo, fosse necessaria
a intervencdo de estrangeiros, quando, pela sua indole,
pelas condigGes em que a iniciativa se originou, pelas
applicacdes que ao parque devem ser dadas, por tudo,
ella devia ser portugueza e sé portugueza.

E triste, para nos, que os capitaes portuguezes se
retralam sempre que se trata. de melhoramentos no
nosso paiz, e nos contentemos em declamar, depois,
que 0s estrangeiros veem intervir nos nossos negocios.

Ha muito tempo que se fala na conclusdo, ou me-
lhor, na construc¢do do parque da Avenida; todos sdo
unanimes em reconhecer que era e ¢ uma obra de
grande alcance para a cidade; e susceptivel de con-
stituir uma empresa lucrativa, bem lucrativa mesmo.

Entretanto ninguem se sentiu com coragem de lhe
metter hombros, de estudar o assumpto e leval-o 4 rea-
lizacdo.

E, da proposta de Mr. Lusseau se vé, nio eram,
afinal, precisas grandes lucubracées, complicadas com-
bina¢bes financeiras, para se formular umas bases que
dessem plena garantia de lucro certo.

E isto dizemos porque ¢ conviccdo nossa que, mes-
mo com as modificaces propostas nos dois pareceres,
a proposta do illustre architecto francez tem muitos
pontos em. que ndo € a mais vantajosa para os interes-
ses da cidade. Haja vista que o parque fica, durante
sessenta annos, sendo propriedade usufructuaria da em-
presa que, jd se vé, s6 ali permittird a entrada medi-
ante pagamento.

Ora nas construccfes, jardim zoologico, aquarium,
saldo de concertos, theatros, etc., perfeitamente que se
pague a entrada; mas no pfoprio parque, nio nos pa-
rece que Lisboa devesse ser privada de circular livre-
mente por elle,

Nio se paga no de Barcelona, no de Madrid, no bos-
que de Bolonha, no Prater, em quantos existem nas
outras capitaes, e essas teem outros numerosos jardins
Eara recreio e hygiene publica, emquanto que a pobre

isboa apenas tem o mirante de S. Pedro de Alcantara,
e as queijeiras do Principe Real, Alegria, Campo de
Sant’Anna ~ Aterro e poucos mais.

E ndo obstante, para o novo parque a cidade terd
concorrido com a valiosissima lei da expropriacio por
zonas, com o possivel encargo annual de 45 contos,
- com uma concessdo de linhas ferreas urbanas desde a

praca dos Restauradores até o parque e n'uma zona
de 5 kilometros, com o leito das antigas ruas, etc., etc.

Em paga de tudo isto e de outras pequenas coisas
que representam grandes vantagens para o proponente,
este dar-lhe-ha um parque :refado ao publico, isto é,
um parque da Liberdade. .. sem liberdade!

Parece-nos, pois, que a camara viu a questdo mais
sob o ponto de vista da sua parte financeira, que tanto
lhe interessa, do que sob o da conveniencia publica,
como, de resto, jd lhe tem succedido em outros casos,
taes como os contractos com ascompanhias Carris, Gaz
e outras.

Eis a proposta; o publico a apreciard :

O abaixo assignado obriga-se:

A tomar a seu cargo, sem garantia de juro ou subvengdo algu-
ma, a construcgao das ruas e pracas que fazem parte do projecto
da ex.™* camara, relativo aos terrenos da 1.* zona em continuacio
da Avenida da Liberdade e em volta do projectado parque da Li-
berdade, adquirindo previamente para ésse effeito os terrenos nio
municipaes, que, segundo o mesmo projecto, 1éem de ser expro-
priados a terceiros.

A construir o parque da Liberdade, comprehendendo a sua veda-
¢do e edificaghes a realizar, a saber : café-restaurant-concerto,
kiosques para musica, para abrigo, para a venda de jornaes, para
a venda de tabaco, para a venda de brinquedos, theatro infuntil,
grandes rochedos, cascatas, lago, caes, pontes, e belvédére.

A construir, no interior do parque, um jardim zoologico, com
todas as construcgbes apropriadas, comprehendendo wma solida
vedagdo.

A construir em uma das extremidades do jardim zoologico um
aquarium de 2:500 metros quadrados de superficie total, e segundo
os mais modernos modelos.

Xm compensagio a ex.™ camara concederi ao abaixo assignado :

Todos os direitos da expropriagdo que lhe faculta a lei de g de
agosto de 1888, nilo sO NOS terrenos necessarios para as ruas e pra-
¢as, como n'aquelles que sdo destinados 4 construccio de casas,
segundo as condi¢oes do projecto da mesma ex.™ camara.

A administracao ¢ exploragiio, durante sessenta annos, do par-
que da Liberdade e de todas as suas construc¢oes, nao so as indi-
cadas na presente proposta, como as que ali se fizerem no futuro,
comprehendidos o jurdim zoologico, o aguarium, etc.

Quando os lucros liquidos da admimstragio e exploragiio do
parque da Liberdade ndo attingirem a annuidade necessaria para
pagar o juro de 6 por cento e amortizar, cm sessenta annos, o ca-
pital empregado na construcgiio do mesmo parque, a €x.™* camara
completard esta annuidade, néo excedendo, comtudo, o seu en-
cargo annual, a quantia de 45:0008000 réis, :

a) Se, porém, esses lucros liquidos excederem a referida an-
nuidade, relativa aos juros e amortizacio, o excedente seri divi-
dido em partes eguaes entre a ex.™ camara e a empresa, até 4
concorrencia das quantias pagas pela ex.™ camara, nos termos do
artigo antecedente ;

) Se, todavia, éem um ou mais annos anteriores, os lucros li-

quidos addicionados ds quantias pagas pela ex.™ camara tiverem
sido inferiores 4 mesma annuidade, essa divisdo s6 comegard de-
pois de saldado 4 empresa todo o deficit existente.

A ex. camara concedard & empresa um subsidio annual de
4:5009p000 réis para custeio do jardim zoologico e do aguarium,

A ex™ camara, sem offensa dos contractos vigentes, fari con-
cessdo & empresa de linhas de tramways, de ascensores, de cami-
nhos de ferro Decauville, ou de qualquer outro systema economi-
co de transporte, na via publica, a partir da praga dos Restaurado-
res, que facilitem o accesso de pessoas e mercadorias para todos
os terrenos da 1.* zona e para o parque da Liberdade, ligando-os
com o resto da cidade e suburbios, em uma area de 5 kilometros,
cabendo 4 empresa a faculdade de transferir a uma ou mais com-
panhias a construcgio e exploragio d'essas linhas. ;

A ex.™ camara entregara gratuitamente & empresa o leito das
antigas ruas ¢ pragas, que ficarem inutilizadas pelos novos melho-
ramentos, assim como todos os pequenos terrenos municipaes en-
cravados ¢ dispersos na 1.4 zona e comprehendidos no j& mencio-
nado projecto da ex.™ camara.

A ex.™ camara entregard & empresa, pelo seu custo, os terre-
nos que ella ji houver expropriado para a execugiio de quaesquer
trabalhos na 1.* zona, ¢ bem assim todas as obras que porventura
tenha feito em conformidade do projecto da ex.™ camara, quando
se tornar definitivo o contracto que tiver por origem esta proposta.

A ex™ camara obriga-se a conceder & empresa a construcgio
das ruas e pragas na 2.* zona, precisamente nas mesmas condigoes
¢ com as mesmas vantagens € encargos, jd mencionados com res-
peito 4 1.* zona.

Esta proposta, logo depois de approvada pela ex.™ camara serd
reduzida a contracto, que se tornara definitivo dentro do praso de
um anno, desde que seja fixado pela ex.™* camara o deposito que
tenha que fazer o abaixo assignado ou a empresa que elle tiver
constituido.
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O parecer do sr. conselheiro Ressano Garcia con-
clue que a proposta é vantajosa para o municipio, sob
o ponto de vista technico e economico, convindo ainda
assim introduzir-lhe as ampliacées e modificacoes que

seguem :

1.* Fixar o praso de tres annos para a conclusfo de todas as
obras do parque e da 1.* zona, sob pena do concessionario ter de
pagar a indemnisagao a que se refere o § 2.° do artigo 3.° da lei
de g de agosto de 1888 ;

2.* Eliminar o subsidio especial de 4:500y000 réis por anno
para custeio do jardim zoologico ¢ do aguarium;

3.» Executar o parque da Liberdade, segundo o projecto da ex.™*
camara, jd approvado superiormente, ampliando-o com as edifica-
¢Oes e mais dependencias indicadas na proposta ;. :

4.* Estipular que o capital, sobre que o municiplo garante o juro
de 6 por cento, serd a priori, em vista do projecto definitivo do
parque com todas as edificagdes e dependencias, devidamente ap-
provadas pela ex.™* camara;

5.* Determinar desde ja o maxinum das despesas de exploragio
do parque, que nunca poderd ser excedido, pelo menos, para o

effeito da garantia de juro; ,
6.* Obrigar o concessionario a receber, pelo seu custo, nao so

0§ terrenos, mas tambem quaesquer predios urbanos que a ex.™
camara adquira, até 4 assignatura do contracto definitivo, para

execugdo parcial dos projectos approvados ; :

7 Ympor a condicdo de ser portuguez o pessoal operario em-
pregado pela empresa, embora o pessoal dirigente possa ser es-
trangeiro.

O sr. Martinho Guimardes acha acceitavel a pro
posta, com as 7 indicagdes precedentes, sendo de pa
recer que :

se ajunte a de que a camara se reserva o direito de inspec¢io nos
actos da empresa com o fim de vigiar e contraprovar o resultado
financeiro da sua exploracio, uma vez que ella ¢ destinada a con-
tribuir para minorar a importancia total das annuidades que a ca-
mara tiver que pagar @ empresa exploradora, e que o facto de se
tornar a camara, pela letra do contracto, co-participe nos interes-
ses da exploracio lhe assegura esse direito.

3.2 Que o proponente, ou qualquer empresa ou companhia que
organize, renunciard o foro do seu domicilio, respondendo perante
as Justicas da camara de Lisboa.

4-° Que quaesquer questdes que se levantem relativamente 4 in-
terpretagiio e execucao do contracto serdo decididas e reguladas
pelas leis portuguezas.

3.° No caso do proponente, empresa, ou companhia por elle
°’§?n{zada, nd@o executar as obras no praso de tres annos, perderi
O direito a essas obras, melhoramentos ¢ terrenos que tiver adqui-
rido pelo contracto, sem direito a indemnizagao.

Com estas indicacbes a camara approvou por unani-
midade a proposta, ficando o presidente encarregado de
assignar o contracto provisorio.

Péde-se, portanto, considerar o contracto um facto
consummado, e singular nos parece que, tratando-se de
um assumpto que tanto affecta os interesses da capital
—¢ talvez mesmo um pouco os do paiz, porque os
melhoramentos de Lisboa em algum tanto o interes-
:g!ﬁn-—nm uem fora da camara 0 cgscutisse € 08 NOSS0s

€845 da imprensa diaria se limitassem a applaudir,
S¢Mm Se ver que, em logar do parque tdo almejado que
deveria ser logradouro publico e como tal uma das
bellezas de Lisboa, vamos ficar—g custa da cidade—
apenas com mais um estabelecimento de industria par-
ticular, especie de Recreios Whittoyne em ponto grande.

s
NOTAS DE VIAGEM

XIII
A Wiesbaden —a cidade

_ Como referi, sahindo de Zimburgo n'um comboio da
via larga, eu passel com um bom numero de compa-
nheiros, em Diez, para a linha reduzida de Zollhaus
que me devia comduzir a Wiesbaden,
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Esta linha pertence tambem ao Estado allemdo e 4
4.* direccdo de caminhos de ferro com séde em Franc-
fort, e compode-se de tres trocos, um de 11 kilometros
de Diez a Zollhaus, outro de 21, de Langenschwal-
bach a Wiesbaden, e finalmente a ligacdo, muito recen-
temente aberta entpe estes dois, a qual terd uns 20
kilometros.

E digo ferd porque, por mais que procure em guias
e horarios, ndo ha maneira de encontrar distancias (e
mesmo precos nem sempre se publicam) n’estes livros,
com respeito ds linhas de importancia secundaria.

E mais: nos guias pequenos que custam 20 pfennigs,
(uns 50 réis) e correspondem ao nosso Guia official,
nem estas linhas figuram; s6 no guia grande que custa
meio marco se encontra o horario de Diez-Wiesbaden,
sob o n.° 174.

O material ¢ elegante e commodo. As carruagehs
sdo no systema americano, um pouco parecidas, as de
3. classe, com as nossas 2.* sales da linha de Cascaes,
tendo mais altura no centro, onde formam lanternim.

As bancadas ndo sdo moveis, formando grupos de 6
logares a cada um dos lados.

A 1.* classe ¢é luxuosa, estofada em velludo, cortinas
de seda; a 2. estofada em la, tambem muito conforta-
vel. Estas duas classes sdo divididas em compartimen-
tos, que se communicam entre si por meio de portas
que se conservam sempre fechadas.

O mesmo succede durante a marcha com a que dd
para a plataforma, onde n@o se permitte que vao pas-

sageiros.

%Ia machina ha uma campainha que toca continua-
mente, em especial 4 passagem nas curvas apertadas,
que sd3o muitas, dos tunneis, que contei cinco, de pe-
quena extensdo, e na travessia das povoacdes, para a
qual a via ndo tem vedacdo, seguindo o comboio pelas
ruas das pequenas cidades e villas ao lado dos vehicu-
los ordinarios.

N'estes pontos a marcha é vagarosissima, descendo
da machina o fogueiro que acompanha a pé ao lado da
locomotiva tocando sempre a campainha.

O andamento ¢ commodo, mas muito pequena a ve-
locidade. Para 50 kilometros 2 horas e um quarto, ¢ o
comboio mais rapido. Outros, como aquelle em que eu
fui, levam 2 horas e 29 minutos !

O tracado ndo offerece interesse. Segue-se pelo valle
do Aar, em cujas margens ha alguns elegantes castel-
los em ruinas, deixando s6 este rio em Langenschwal-
bach onde encetamos uma grande curva para a es-
querda.

Em breve nos embrenhamos n'uma floresta que vae
de Hahn-Wehen até Chausseehaus, cerca de meia hora
de percurso entre bosques que apenas se interrompe
duas horas, vendo-se entdo, por essas rapidas aberturas
das arvores, a bella cidade de Wiesbaden 4 esquerda.

Depois descrevemos ainda uma apertada curva para
entrar na linha ordinaria e por ella, em carril interme-
dio, chegamos 4 estacdo perto das 5 horas da tarde.

A estagdo nada tem de notavel sendo mesmo bem
pequena e antiga.

A sahida vemos uns pequenos tremvias, de um sé
cavallo, que circulam nas ruas ao mesmo tempo que
uns grandes carros a vapor, cheios de gente, se affastam
para a direita.

Ha hoteis proximos da estacdo, ndo sendo, portanto,
necessario tomar trem. Seguindo a rua da estacdo 4
Rheinstrasse, e voltando a primeira rua 4 direita, a Bahn-
hofstrasse, encontramos no n.° 7 o Weins, pequeno
mas muito commodo e economico.

Mudado o fato de viagem to '
: memos conhechment
com a cidade, 8 L



22

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O passageiro que chega a Wiesbaden fica agrada-
velmente impressionado com o aspecto geral que apre-
senta esta outr'ora capital do ducado de Nassau. Com
excepcdo de uma pequenissima parte da cidade antiga,
onde se encontram ainda algumas ruas estreitas e com
modestas edificacoes, todas as ruas sdo espacosas e de
um asseio inexcedivel, com magnificas casas de uma ar-
chitectura variada e de bom gosto. Mas o que princi-
palmente torna Wiesbaden aprazivel, ¢ a grinalda de
elegantes vivendas que circumdam a cidade por todos
os lados, tendo cada uma o seu jardim arborizado e o
seu mirante cheio de flores.

Voltando da estacido do caminho de ferro para a di-
reita, depara-se-nos logo a bella alameda de gigantes-
cos platanos, a Wilhelmstrasse, que nos conduz ao
Kursaal, edificacdo baixa e compriga, cuja apparencia
modesta contribue para augmentar a surpresa que se
experimenta ao contemplar a vastiddo e riqueza da
ornamentacao do seu interior. Entramos n'uma vastis-
sima sala, ornada de columnas de marmore com capi-
teis dourados, que sustentam uma galeria, e onde,
no inverno, ou quando faz mau tempo, uma boa
orchestra executa, duas vezes por dia, programmas es-
colhidos. E’ aqui o rende;-vous dos felizes e numerosos
forasteiros que se acham temporariamente em Wiesba-
den para fazerem uso das aguas, ou que, attrahidos
pelas suas bellezas naturaes, ali estabeleceram definiti-
vamente a sua residencia. Entre estes ultimos abundam
os officiaes superiores reformados e funccionarios pu-
blicos aposentados, que aqui veem gosar as delicias de
um merecido repouso.

A direita da mencionada sala acham-se as salas de
leitura, onde reina um silencio absoluto, e as salas de
conversacao. Estas nem sempre tiveram esta denomi-
nacao: era agui que antigamente, antes da annexacdo
do Nassau 4 Prussia, em 1866, se estendiam as mesas
verdes, hoje refugiadas no rochedo de Monte-Carlo.

Por detraz e aos lados do Curhaus estende-se um
vasto parque com grandes lagos e copado arvoredo. Na
frente um recinto ajardinado, limitado dos lados por
duas columnatas, abertas para o recinto, e onde exis-
tem lojas de bijutarias, tabaco, etc. Por detraz da co-
lumnata do sul estava-se construindo o novo theatro,
jd4 bastante adeantado para se conhecer a grandiosidade
e belleza do seu conjuncto. Foi inaugurado em fins do
anno passado, e, segundo dizem, ¢ a ultima palavra
n'este genero de edificacoes.

Saindo novamente para a Wilhelmstrasse, procuro
uma das columnas que indicam o sitio onde pdra o trem-
via a vapor que atravessa a cidade e segue até Beau-
site, palavra franceza e denominacdo de um restaurante
muito frequentado pelas familias da cidade. Nédo tenho
gue esperar muito tempo; o tremvia ¢ composto de

uas grandes carruagens, uma fechada e outra aberta
em forma de platea, com uns quarenta logares, além
da machina, e leva-nos em um quarto de hora a Beau-
site, mesmo ao pé da pequena estacdo do ascensor ao
Neroberg —monte de Nero. A viagem custa apenas 20
pfennigs. O ascensor é do systema funicular de via
unica com um desvio a meio percurso onde cruzam os
carros, os quaes teem a disposi¢do do nosso ascensor
da Bica, fechados lateralmente por vidracas.

O bilhete para subida e descida custa 3o pfennigs.

E surprehendente a vista que se disfructa ld em cima.
Ao longe vé se serpentear o magestoso Rheno por uma
planicie verdejante, até se perder nas brumas do hori-
zonte. Além Moguncia, com as suas numerosas torres.
Aos nossos pés Wiesbaden, com a sua moldura verde-
jante, as suas villas alegres, perto de nés a capella grega
gom as suas cinco cupulas douradas, no meio de uma

frondosa floresta de faias e carvalhos que se estende
para o norte e para o poente até perder de vista.

Nio nos podemos demorar a ouvir um trechode musica
que uma orchestra militar estd executando para deleite
dos numerosos ranchos, agrupados 4 roda das mesas,
bebendo a bella cerveja, e voltamos pelo mesmo cami-
nho d cidade.

Entretanto fez-se tarde e o estomago reclama os seus
direitos. Nido sem bastantes difficuldades consegui fa-
zer-me comprehender e que me indicassem um local
apropriado. Era o Rathhauskeller, ou adega da Ca-
mara Municipal. Aqui, como em muitas outras cidades
allemas, os subterraneos dos palacios municipaes sio
applicados a restaurantes, os quaes teem fama de pos-
suirem os melhores vinhos e os mais genuinos. O pa-
lacio municipal é uma edificagio moderna, no estylo
gothico, o qual tambem impera na ornamentacéo e mo-
bilia do restaurante subterraneo. As paredes d'este es-
tdo cobertas de pinturas muito artisticas, na maior
parte burlescas, allegoricas e satyricas, com notas ex-
plicativas em verso, e de sentencas allusivas ds virtudes
do sangue da uva ¢ dos seus consumidores.

Finda a refeicio ndo se pode preencher melhor o
resto do tempo, do que indo ouvir o concerto nocturno
na esplanada do Kursaal, brilhantemente illuminada a
luz electrica e gaz, e onde as damas da sociedade ele-

ante ostentam as suas vistosas e alegres loiletles de
verdo. As dez horas estava tudo acabado e todos re-
colheram a casa como convem a gente pacata, e ¢ inve-
terado uso na Allemanha.

E por ser uma estacdo de aguas, explicavam-me, os
doentes precisam de regimen, recolher cedo..

Mas qual historia! em toda a Allemanha que visitei
encontrei sempre que, desde as dez horas e por vezes
desde mais cedo, as cidades allemas parecem uma ci-
dade ingleza aos domingos.

e,
Os Caminhos de Ferro hespanhoes em 1894

Nio se pode negar que no anno findo tiveram as
linhas ferreas em Hespanha um consideravel desenvol-
vimento. Apesar da situacgdo precaria das companhias
dos caminhos de ferro da nacao vizinha, o certo é que
em 1804 foram abertos 4 exploracdo mais 460 kilome-
tros de via ferrea e concluida a construccdo de uma
importante linha de 255 kilometros, cuja inauguracio
se realizou logo no primeiro dia do anno corrente.

A extensiio da réde geral que, no principio do anno
passado, constava de 11.440 kilometros, no 1.” de janeiro
corrente elevou se & cifra de 12.155 kilometros, isto ¢,
o augmento foi de 6,25 por cento, proporcdo que- sé
attinigiu o desenvolvimento das linhas hespanholas nos
annos de 1863, 1860 e 1865 em que abriram ao publico
832 e 765 kilometros.

Este facto reveste um caracter bastante animador, e
tendo-se em attencdo as circumstancias pouco prosperas
em que foi produzido, demonstra que, se desde a im-
plantacdo do servigo ferro-viario em Hespanha tivesse
sido empregada egual sollicitude e actividade na cons-
truccd de novas linhas, o reino vizinho contaria hoje
decerto o dobro da extensido kilometrica das vias fer-
reas que actualmente possue.

A importancia d'este consideravel augmento imp&e-se
de tal forma, que uma das principaes companhias hes-
panholas, a dos caminhos de ferro do norte, vae ser
seriamente prejudicada nos seus interesses pela creagio
da linha de Valladolid a Ariza que, em combinagio
com a do Directo de Zaragoza a Barcelona, vird des-
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viar o trafego existente entre a Catalunha e toda a re-
giao do noroeste da Hespanha.

Da totalidade a que acima nos referimos, 41 kilome-
tros vieram completar a linha de Barcelona a Zara-
goza que diminue em 22 kilometros o percurso.

Nos 250 kilometros de via reduzida 180 pertencem a
uma outra linha que estd destinada a exercer grande
influencia nos destinos d'uma importantissima regido
industrial. E’ o caminho de ferro de L.a Robla a Val-
maseda, cujo maior servico consistird em transportar
o carvdo de pedra das Asturias e das minas de Sebero,
de Matallana, e d'outros pontos até ao Nervion, gara
consumo das grandes industrias metallurgicas de Bilbao.

Em vista da terminacdo d’estas tres linhas—a Directa
de Zaragoza a Barcelona, a de Valladolid a Ariza e ade
La Robla a Valmaseda—¢ indubitavel que o anno de
1894 foi caracterizado por um largo e excepcional desen-
volvimento ferro-viario em toda a Hespanha.

E’ certo que a crise financeira das companhias explo-
radoras em nada diminuiu e que a situacdo conserva
actualmente a mesma tensdo anterior, mas os interesses,
nacionaes obtiveram incontestaveis vantagens com este
consideravel melhoramento do servigo publico.

A actividade empregada ultimamente na construccao
de linhas ferreas na nacdo vizinha assignala-se frisante-
mente na linha de La Robla a Valmaseda. Este cami-
nho de ferro, o mais importante de todos os caminhos
de ferro economicos hespanhoes, tem uma extensdo
total de 284 kilometros. Os ultimos 170 foram acabados
em 1894, e jd estavam anteriormente em exploracio o
lanco de La Robla a Cistierna, e o de Valmaseda a
Sotoscueva.

Os estudos da linha comecaram em 18go; seis me-
zes depois iniciaram-se os trabalhos que foram termi-
nados completamente em setembro do anno passado.
Em quatro annos, pois, concldiu-se esta via ferrea, que,
como jd dissemos, estd destinada a prestar importan-
tissimos servicos 4 industria hespanhola.

Alem das linhas mencionadas construiu-se tambem
um lan¢o da via ferrea do caminho de ferro Cantabrico,
comprehendido entre Santander e Cabezon de la Sal.
Esta linha, entroncando na de Oviedo, destina-se a
estabelecer a ligagdo directa entre as Asturias ¢ San-
tander, pela costa. ;

Inauguraram-se tambem o caminho de ferro econo-
mico de Bilbau a Lezama, 14 kilometros, ¢ um novo
lango de 41 kilometros na via normal de Avila a Sala-
manca.

. As outras linhas em construccdo avancaram tambem,
ainda que em menos rapidas condicaes.

F Y
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 janvier 18g5.

La B_(?urse est trés ferme, et une cam agne de hausse peut
&tre envisagée, car rien a I'horizon ne parait y mettre obstacle —
les visites officielles du jour de 1'an en sont’la preuve. le nonce
apostolique, Msr Fcrr“ata, au nom du corps dip omatif:}ue ayant
apporté au Chef de I'Etat 'expression des sentiments les plus pa-
cifiques des nations.

_La Chambre des Députés vient de reprendre ses travaux. Mr.
Brisson & la presque unanimité des voix a été réélu président et
le gouvernement peut compter maintenant sur une majorité so-
lide: la question Gérault Richard le prouve.

Sous peu le budjet sera voté, c'est & souhaiter pour le bon
renom du pays.

, Le marché en outre parait animé des meilleures intentions
d’escompter les coupons de janvier, et d'autre part la vive pous-
sée domt les valeurs ottomanes ont été I'objet a produit une cer-

taine impression dans les rangs des spéculateurs: ceux-ci ont cru
voir dans ce mouvement une intervention de la haute banque.

Nous laissons le 3 Yy a 102.45 fr., 'amortisable a 101.33 fr. et
le 31/, a y08.40 fr.

L 'Italien est inébranlable a 86.70 fr. On ne sait plus mainte-
nant a quelle époque seront votées les nouvelles mesures finan-
cieres que Mr. Sonnino avait proposées pour équilibrer le budjet.

L' Extérieure cloture a 73 13 5 ex-coupon.

ii? Hongrois ¢galement (ex-coupon) est en avance notable &
101 /9.

Le Breésilien 4 %, s'avance A 76 fr. Il est question d'un em-
prunt auquel s‘imtéresscraient plusicurs de nos grands établisse-
ments.

Le Portugais est activement traité a 25 !/,—on propage le bruit
d'une prochaine reprise sur ce fonds d'Erat. ¢

Jobligations Tabacy Portugais s’avance de 428.95 fr. & 445 fr.
et l'action A 527.50 Ir.

Voici le tubleau des ventes effectuées par la Conpagnie des
Tabacs de Portugaly au cours du 4¢ exercice (1¢r avril 1804

Kilog. Réis
Ventes de décembre (v compris la re-
cette provenant des droits d'impor-
ration direbte) i3 sl T I UGt 165.109 652.206.480
Ventes des mois antérieurs........ .. 12063254  5.002.506.154
Total: i 1.428.453  5.654.802.634

Les Fonds Russes et Turcs sont trés fermes.

LLa ‘Bangue de France s'inscrit en reprise marquée & 3825 fr.
a partir du 15 courant, la Banque acceptera tout le dépot d'ar-
gent et délivrera, comme les autres établissements de crédit, des
carnets de chéque pour lesquels elle ne bonifiera toutefois aucun
intérét. — Au 10 janvier:

2.070.618.816 fr.
1.252.015.096 »

I.’encaisse or séléve A....covvnses
» argent » A.

..........

Le Crédit Lyonnais vaut 835 fr.

Son bilan du 30 novembre, comparé a celui du 31 octobre, fait
ressortir une augmentation de 22.421.000 fr. pour le portefeuille
commercial, de 7 millions aux comptes-courants crediteurs, de
14 millions aux acceptations; il y a diminution de 5.748.000 fr.
dans les comptes-courants débiteurs, de 2.873.000 fr. dans les re~
ports et de 7.344.000 fr. dans les dépots a vue. L'augmentation du
chiffre total d'affaires atteint 16.825.000 fr.

L.a Bangue de Paris termine a 745 fr., la Societé Générale 2
475 fr., la Bangue Internationale a 512.50 fr., et le Crédit Indus-
triel & 553.75 fr.

Le Credit Foncier varie de go8.75 fr. & g10 fr. ex-coupon.

Le 4 janvier a eu lieu la seconde assemblée constitutive du
Crédit Franco-Portugais. La société est définitivement consti-
tuée. Elle a pour objet toutes opérations de banque en France et
a 'Etranger. Son siége est & Paris, 17, rue de Grammont. Le capi-
tal social fixé & 5.000,000 fr, est divisé en 10.000 actions de 500 fr.
chacune liberée d'un quart. Le conseil est, quant & présent, com-
posé de trois administrateurs: MM. Ed, kleinmann, administra-
teur du Creédit Lyonnais, Cellérier et de Bondeli, banquiers.

Le Crédit Foncier d’Autriche s’avance a 14.55 fr. et la Bangue
des Pays-CAutrichiens & 603 fr.

La ‘Bangue Ottomane atteint 685 fr. Nous retrouvons nos che-
mins de fer en sensible reprise. La recette totale des 52 semaines
de l'exercice 1804 est en augmentation de 21.601.448 fr. sur celle
de I'année précédente.

L'action Sud de la France cote 245 fr. et l'obligation 410 fr.

Les Chemins cAutrichiens sont stationnaires & 825 fr. ainsi que
les Lombards & 232,50 fr.

L.es Lots Turcs se négocient activement a 127.50 fr.—des avis
de Constantinople assurent que l'iradé du Sultan, relatif a la ré-
forme du systéme d'amortissement des Lots, sera prochainement
promulgué.

L'action Chemins Portugais se tient a 52.50 fr. L'obligation
s'éléve de 116.25 fr. & 124.50 fr. coupon détaché, ce qui corres-
pond & 127 fr.,, et & 132 fr. si 'on tient compte des coupons déta-
chés il y a quelques semaines.

; Les Chemins Espagnols n'ofirent pas de changements sensi-
bles.

_ En Valeurs Industrielles, 'obligation Panama 6 9/, se main-
tient & 20.25 fr., et le Bon a Lots & 120 fr.

Les Docks de Marseille perdent quelques francs a 490.

Les éMagasins Généraux (ex-coupon) restent & 565 {r.

Gay de J_Vfadn’d stationnaire a 170 fr.

Le Gag “Parisien est un peu mieux tenu a 10.70 fr., on croit que
la marche ascendante des recettes ne subit actuellement qu'une
courte interruption. Cette reprise était inévitable, I'exagération
ct.ie ilrae baisse devait amener t6t ou tard une réaction en sens con-
raire.

Les Omnibus poussés jusqu'a 11.50 fr.,

cotent aujourd’hui
10,98 fr. ex-coupon, aujourd hui
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Les actions Société Generale des Teléphones valent 305 fr. et
premiére répartition de 8.64 fr. Le paiement de cette répartition
est effectué sur présentation des titres qui seront estampillés.

La Tour Eijflel mouvementée, termine & 280 fr.

L.e marché des dMines d’Or est toujours animé, et accapare
tellement au détriment de nos valeurs de premiére catégorie, que
nous ne saurions crier trop haut — attention — car nos bons amis
les anglais nous repassent avec trop de facilité et chaque jour un
troi grand nombre de leurs valeurs auriféres.

e Rio reste a 370.25 fr. et le Tharsis a 116,25 fr.

L.,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de janeiro de 18¢5.

Na primeira quinzena do anno de 1895 nfio se modificaram—
nem isso era de esperar — as impressoes de hesitagio e de receio
que caracterizaram principalmante a ultima quinzena do anno de
1894. Ha quem sustente, decerto com fundada convicgio e com
excellentes intengdes, que as circumstancias economicas e finan-
ceiras do paiz teem melhorado consideravelmente. Nds niio pode-
mos ser 1ao optimistas, parecendo-nos que 4 situagao faltam condi-
¢Oes essenciaes para se desafogar, como sejam as facilidades do
commercio ¢ da industria, o vigor e o credito das instituigoes
bancarias e sobretudo a absoluta confianca no paiz ¢ no estran-
geiro. Parallelamente a estas necessidades haverd tambem a con
siderar as condigdes da existencia economicy dos contribuintes,
cada vez mais onerados e sobrecarregados, quer com impostos
directos, quer com impostos indirectos. Em quanto todos estes
elementos ndo estejam devidamente equilibrados, nio se poderi
dizer conscienciosamente que a situagdo tem melhorado tanto
quanto exteriormente parece ter melhorado. E uma opinido es-

ta, desinteressada e sincera.
»

Os negocios na bolsa de Lisboa teem corrido muito pouco
animados, no entretanto as inscrip. fecharam no sabbado a 35,70
por causa das compras realizadas. As obrig, de 4 p. c. com pre-
mio, apesar de haver sido cortado 0 coupon, subiram para 15000
réis. As de 4 p. c. mantiveram-se estacionarias a 4139500, as de
4 '/ p. c. mantiveram se a 47¥%200. As obriga¢fes de tabacos niio
tiveram movimento, havendo compradores a ghiptoo réis, sem
vendedores. Em Paris cotam-se a 440 francos.” O fundo externo
de 3 p. c¢. melhorou successivamente, subindo de 23 7/ para 25 5,
firmando-se em 25 '/5 por haver ordem para compras importan-
tantes vindas de Londres.

»

No mercado de cambios os negocios estiveram pouco anima-
dos, modificando-se por isso os cursos a favor dos compradores.
A especulagdo acaba de introduzir n'este mercado uma innova-
¢do, que se nos afigura inconveniente e prejudicial, podendo mes-
mo succeder que determine crises violentas por occasido de liqui-
dacdo. Referimo-nos 4 iniciagdo da venda de cambios a Go dias de
praso e alguns para 15 e 25 de margo. Os cheéques regularam de
42 '/3 a 42,5 15 sobre Londres e de 679 a (676 sobre Pavis. As li-
bras alcangaram o agio de 19130 réis.

-

As inscripgdes, como acima dissemos, tiveram boa procura,
subindo os precos de 35,25 a 35,75 (ass.) e de 35,15 a 35,60 (cou-
pon), ficando no sabbado a 33,70 e 35,55 respectivamente.

*

As acgbes do Banco de Portugal mantiveram-se a 1233000
réis, as do Lisboa & Agores a goy500, do Commercial de Lisboa
2 102000 (com o 1.° sem. 34), lo Nacional ultramarino a 6o 500.
As obrigagoes Loanda-Ambaca mantiveram-se a 713000,

Os fundos brazileiros tiveram importantes altas em Londres e
Paris, por causa de avultadas compras ordenadas. Os titulos de
p- €. subiram de 75 1/; para 76 '/ € 0 de 4 '/; p. c. de 78 1/, para
p- ¢. A arbitra entre os dots titulos estd indicada em Paris ¢ a
conversdo de 4 p. c. para 4 '/; muito procurada, pois di para o
segundo, dada a cotacio do primeiro, a correspondencia de 85 1/,.
O cambio do Rio de Janeiro sobre Londres oscillou bastante, es-
pecialmente durante a ultima semana, ficando, porém, no dia 12
a 10 1%js com tendencias para firmeza. Vé-se que teem sido im-
proficuos os esforgos empregados pelo governo brazileiro para
evitar a especulagdo no mercado cambial, Esta especulagiio estd
prejudicando importantes interesses brazileiros.

-
Parece que o dividendo do Banco de Portugal serd este anno

de 8 p. c.
J. F.

Maior e menor cotagdo mensal e annual, em 1894, dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras
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Cotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro
nas holsas portuguezas e estrangeiras

JANEIRO
e e — e T T L ——
| 2 3 ki 3 6 7 8 R A O T 3 T B (P o e
Bolsa de Lishoa: o T3, (20 2 e o Kae L )
Inscripedes assent....| = | 35480 35,45 3515 3595 - | 3528 - | 35,50| 3575 35,75 35,70/ - | 35,75 - -
Wsie eoupon . . . - 35,05, 35.05( 35,09 3510, - - 30,45 - 35,50 35,60 35,60, - - - 5
Divida externa ...... - -~ - - - - - - - - - - - ~ - -
Aceoes Comp. Real.. . - - - - - - [ 14,000 - - - = - £ = - =
“bllg idem 3 g o - -l 2 - = - - - - - - & = @ < b
» (i, Nacional... - - 123.0000 - | = - - .~ = = = = e KRy = &=
»  Atravez Africa. - % i = {71,000, - |70,000{ 74,000 74,000{ - [71,000] - - | 74,000/ 74,000/ -
Bolsa de Paris: < : :
3 %% porlugucz .. ... =] 2W21) 2621 2643) 231 - | 26,06| 26,50| 24,61 287 2690/ 42 -~ | - | W/AS| -
Acgdes Comp, Real.. . = = 48 49 48 - - - - 50 50 e - = = &
o Madrid-Caceres| = - - - | 8580 -~ - | 99 59 60 60 62 - - | 62 -
» Norte de Hesp.| = [11250] 114,50 42 |143 - |13 [ 41E [ 112,50] 143,75] 112 - = = g -
» Mad. Zaragoza.| = | 164 | 160 |162 |16250] - [162 [162 [ 164,50] 161,50 161,50 - 5 RO L O
v Andaluzes.....| - [190 [480 [I85 |180 - |90 |[186 ~olas8 1490 | - | - | = - (s
Obrig. Comp. Real....| = | 116,50 116,50] 147,50( 147 - (18 [120 426 | 424.50] 124,50] 421 ) <
»  C.Beira Alta..| = | 7330] 737 | 73,80 73 - - | sl 76 | | 76 ey (o il =
v Madrid-Caceres|] - 180 176 180 181 - | 179,50( 178,75) 179,75/ 185 | 185 | 180 - - | 480 -
»  NoHesp, (12) .| = [263 |264 |26550| 262,50, ~ [260 [263,50] 264,50] 265 | 266,50 - 7 L =
. Bolsa de Londres: ! :
3 9/ portuguez. .. . . . - | 2362 2362 2362 2375 - | 212 24,70 W75 2487 26,92 WAL - SR e
Obrig. Atravez Africal - | 64 | 64 | 6% | 6% - | 6% [ 646 | 66 | 64 | 6& | Gk - - | 6& -
Amsterdam :
rig. Alravez Africa.| - - n - - - - - | 61,50 62,37| 6237 - - - | 6237 -~
Bruxellas:

Obrig. Atravez Africa.] - 54 1 % b al : .- 5 . s % % ='l'm L
—_——————— - = ——— == T ——
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
= e — - i ——

RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo e —— e s — e T T e e e —— e
Linhas de 1894 1893 Totaes Differenga a favor de
expl oragao|
Kil. |  Totaes l"::;*:;:- Kil.l Totaes "‘,’:f;;:' 1894 1893 1894 1893
2L dej a ! Réis Riin Réis Réis Réis Réis Réis Riéis
5| Antiga réde(17 23 heenb.| 690 32.579:000] 47:215(| 690| 48.921:397| 70:900] 2.823.939:000| 2.834.96%:446 - 11 025:446
=\ enovanao!n 3l » | » | 63552:000 92:10 » | 55.910:176 81:020] 2.887.491:000) 2.800.876:623] - 3.383:622
= garantida | -| -| = - - ~ - - - - - : - =2
S, rede|17/23baenb | 380  6.915:000) 18:197|| 380) 5.373:232| 14:666( 313.905:000/ 318.684:654 - 4.749: 654
= 2630 » | o» | 6.038:000 15:889| » | 6.369:419) 16:7617 319.943:000/ 325.024:073] - 5.081:073
S garant.ida.‘ b 5o, i e = i ¥ = = 2 > = 4
A 26| 2 erend. 475 12.415:255) 26:137|| 475 11.645:575] 24:453| 683.648:750] 676.411:045] 7.237:703 A
Sul e Sueste...! 3| 91 » | » | 11.266:390 23:718|| » | 10.464:850 22:031] 694.915:140{ 686:875:895] 8039:245 3
104G/ heewb ) » | 43.274:685) 27:940( » | 11.973:660 25:201] 708.486:825/ 698.851:355] 9.335:270 B
Minho e Douro.s S {QJ 2 A 5_2’3 = i = ¥ # %
10/10/0ans| 253)  6,819:196| 26020/ 23| 5702:112) 2238 27rons:sr|  290566:208] - 13.517:661
Beira Alta..... 17230 » o} o 6.963:085) 27:525| » | G6.481:444) 24:432] 284.012:532|| 296.747:652 - 12.735:490
Naoional (Mi-(20) 2fumeat] 105 1570.050| 1s70v7/ d0s| wsiwonol twar|  sraseson]  ewdsisso| 8014 a8
randella e Vi- 3’ v 1w | L403:908) 43:364] » | 1.397:307) 13:310]  38.843:006/  65.749:177) 6.906-081
ZOU) . v e 10461 = 1 w0 | 1568:077) 1a:934 » | - 1.306:828 12:661)  60ALLNTS(|  67.055:508 . 6.644:339
Norte de Hospa- u“;‘é; Vaenb.(36461Ps. 1.775:8001ps.  487|13303 (. 4.777: 14010, 52400, 8E.974:486((ps.  81.879:691 [pe. 3.091:705 .
b o e * 2| L778:938 &8ss . | 1.831:478] 540  86.758:425  83.810:170] 2.948:951
Madrid — Zara-(1723 b (9672|  1.430:203  aagilagra| 1490:683  mse|  sidassoll  sosseser]  imrassl
E::za~Alican—.:2fe M b 6sl gl | Leaor| 698 s2odesss| 32000308 o |l 80:400
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