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Soempre que ha Importanie afteragio mos combolos a
Gazeta dos Caminhos de Ferro offerece um no=
‘wo horario d'esies nos seus assignantes.
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NOVO ANNO

o abrir um novo volume do nosso jornal, senti-
mo-nos satisfeitos, porque satisfeitos vio ficar os
nossos leitores com a noticia que lhes vamos dar.
O nosso vehemente desejo, tdo 1mperioso como 0
cumprimento da promessa feita; vae ser cumprido.
Em breves dias a Gageta dos Caminhos de Ferro da-
rd aos seus assignantes um mappa das linhas ferreas
Portuguezas constituindo uma bella carta para escripto-
F0, em que 4 maior exactiddo em todos os detalhes
corresponderd, esperamol-o, a mais perfeita execucdo.
msarlos Mappas de Portugal que por ahi correm im-
pressos, todos aspiram.a apresentar o tracado dos nos-
s0s caminhos de ferro, mas nenhum ha que esteja exac-
to neste ponto. :
a%m?;;apgl‘:gcaa :flgd.?l por M. Dosseray, ﬂ'PUPILCEIdiJ
sr. Alberto Mon.teirom' al‘(li_Alllaud, e e
sas da Companhia N, 9 Lalltlgm'mcme sahida das pren-
inexactas ou incom ‘Id:tlgnd dltora,_todas pec-c_amdpqr:
deleita. pietas, quando nao teem estes dois
Nio depreciamos o trabalho
nosso; affirmamos apenas que uma carta que diz con-
fer-as linhas ferreas deve indical-as com exactiddo, e &
n'esse predicado que a nossa serd a unica completa.
Para o conseguirmos, os tracados de cada linhia fo-
ram indicados no nosso- mappa pelos respectivos servi-

alheio para elevar ©

cos da via de cada administracdo, e ainda depois de
passado 4 pedra serd de novo conferido.

Aos lados das linhas e nos seus verdadeiros pontos
geographicos, tido exactos quanto possivel, attenta a es-
cala, estdo indicadas as estacOes e apeadeiros, do lado
em que se acha o edificio de passageiros.

Todas as linhas em exploracdo, eém construccdo ou
em preparacdo, figuram no nosso mappa, pertencendo
a este ultimo grupo as de Guimardes a Fafe, Valle do
Vouga, Mondego e Meridionaes.

Mas, tratando dos caminhos de ferro portuguezes, en-
tendemos que nao s6 os da Europa merecem esse titu-
Lo_., e por isso apresentamos tambem os da Africa e In-

ia.

Loanda a Ambaca, Lourengco Marques, Pungue e
Mormugdo figuram no nosso mappa, sendo tambem
os esclarecimentos para isso obtidos das proprias di-
reccoes ou do Ministerio da Marinha.

Por estes motivos temos a consciencia de offerecer
aos nossos leitores um trabalho perfeito e seguro que
sO elles podem ter.

E s6 elles o merecem, porque sé do seu favor o nos-
so jornal vive e s6 pelo seu favor prospera.

Mais de 6oo nomes se conservam nos nossos regis-
tos d'assignantes da primitiva. Esses, que nos acom-
panham desde o primeiro numero, sdo os mais compe-
tentes para testemunhar os progressos que n'esta Ga-
jeta se tem operado e o quanto nos temos esforcado
para bem servir o publico e collocar o nosso jornal em
condi¢bes de poder dignamente figurar ao lado das
publicacGes similares estrangeiras.

E se ds provas de aprego que constantemente rece-
bemos do nosso paiz, quizermos juntar as que nos.veem
do estrangeiro, ndo devemos esquecer que na ultima
exposicdo de Antuerpia, apesar do nosso jornal néo es-
tar inscripto na classe dos caminhos de ferro, o respec-
tivo jury quiz aprecial-o e conferiu-lhe uma medalha,
alem da mencdo honrosa que elle jd havia recebido pe-
la classe — imprensa.

E visto que falimos de jornaes estrangeiros, bom é
que digamos que alguns, que teem publicado mappas
no genero do que vamos dar, costumam offerecel-os
aos assignantes por um certo preco, embora reduzido,
e ainda aproveitar-se de publicagoes jd feitas.

Pois o nosso mappa dos caminlios de ferro sera nio
so absolutamente gratuito para os’ nossos assignantes
como especialmente feito para esta Gageta, o que lhe
multiplica o valor.

Assim entendemos que correspondemos ao favor do
publico e affirmamos a theoria de Francis Laur expen-

. dida no Echo des mines et de la métallurgie de 16 de

dezembro ultimo:

«L.'avenir est donc, & nen pas douter, a la presse scientifique
et technique. Voild porquoi je vondrais la voir se grouper, pren-
dre conscience de sa force et de son role jusqu'ici trop effacé.

A Redaegdo.
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A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 28 de dezembro de 1894.

Pegando hoje na penna, afim de dar comego a esta
correspondencia, impoe-se-me mais uma vez o dever,
para mim gratissimo, d’aqui exprimir aos meus leitores

rtuguezes os meus sinceros desejos de que o anno
hes g:corra prospero e feliz. E o desempenho d’esse
dever é para mim extremamente agradavel, sendo, co:
mo €, meu intermediario para com os leitores, o sr. L.
de Mendonca e Costa, activo director da Gagela dos
Caminhos de Ferro, com quem os lacos de amizade,

ue j4 nos unia, ainda mais se apertaram por occasiao
ﬂa sua recente viagem 4 Belgica.

»

O Monitor publicou ultimamente a lista completa
dos explosivos reconhecidos officialmente.

Sdo nem mais nem menos do que 37, ndo estando
comprehendidos n'este numero os cartuchos para guer-
ra e caca, os detonadores, 'os fogos de artificio e os
simples petardos.

ntre estes 37 explosivos contam-se 7 variedades de
dynamites.

Por aqui se vé que os senhores dynamitistas s6 po-
dem ter a difficuldade da escolha.

»

Como lhe tenho dito, 4 medida que se vao concluin-
do os contractos, a administracio dos caminhos de
ferro do estado Belga combinou com diversas empre-
sas de navegacdo a publicacdo de tarifas que permit-
tam o transporte directo de mercadorias ate os paizes
do Baltico, do Levante, do Extremo-Oriente ¢ da Ame-
rica do Sul.

Acabo de saber que estd a ponto de se concluir um
contracto analogo com a Red Star Line, com o qual
ficard estabelecido o transporte directo até aos dois

andes portos da America do Norte: New York e

hiladelphia.

Devo tambem ajuntar que cada vez se torna digno
de maior espanto o facto do estado belga ndo ter ain-
da lancado as suas vistas para o Congo, onde tantos
belgas recebem mensalmente numerosos volumes da
mae patria. E no entanto ha l4 um movimento de trans-
portes seguro, movimento que certamente se desenvol-
veria em larga escala, se as expedi¢Ges se pudessem fa-
zer com maior facilidade.

¥

A federacfio das associacGes industriaes e commer-
ciaes da Belgica resolveu renovar d'uma forma energi-
ca, perante as camaras legislativas, os seus protestos,
numerosas vezes repetidos, contra o estabelecimento
de direitos proteccionistas.

A mesma federacdo decidiu tambem requerer do mi-
nisterio dos caminhos de ferro uma reduccdo de 50 %
sobre a taxa da pesagem, 4 partida e 4 chegada, das
mercadorias a granel,

P

Trabalha-se agora com grande actividade no arranjo
interior do novo palacio dos caminhos de ferro e julga-
se, d'esta vez com muitas probabilidadcs, que oS es-
criptorios do servigo geral jd poderao estar nstallados
em janeiro.

Os outros servicos, direccdo da exploracdo, da trac-
¢do, commercial, etc. deverdo ter as suas installacoes
promptas em junho. )

As reparticoes dividem-se da seguinte forma: escrip-
torios com antecamaras para os administradores e di-

rectores; escriptorios especiaes para os funccionarios
chefes de divisdo ou de superior graduacfo, e outros,
vastissimos, para os chefes e sub-chefes de reparticdo
com um pessoal de vinte a trinta empregados, por ca-
da uma.

Esta ultima disposicdo, feita a exemplo das grandes
companhias francezas, assegura extraordinariamente,
segundo me affirmam, a ordem e a boa disciplina.

O novo palacio terd tambem grandes salas destina-
das ds reuniGes das muitas commissées dependentes da
divisao de caminhos de ferro, e outras para os congres-
sos e commissdes internacionaes de caminhos de ferro
que se costumam realizar em Bruxellas.

*

Depois de muitas tergiversacdes devidas aos proces-
sos administrativos, a administracio dos caminhos de
ferro do estado belga conseguiu installar a sua agencia
commercial em Londres.

Esta agencia funcciona desde o dia 1 de dezembro.
Assim como as institui¢des congeneres estabelecidas em
Francfort sur-Mein, Vienna, Basel e Mildo, a sua missio-
é rrocumr desenvolver o commercio de transito pela
Belgica, tendo, alem disso, o encargo especial de or-
ganizar uma activa propaganda a favor do servico es-
pecial de viajantes entre Ostende e Dover.

"

Este facto suggere-me algumas reflexdes. A organiza-
cao internacional dos caminhos de ferro tende a crear,
insensivelmente, ao lado do corpo consular dependente
do ministerio dos Negocios Estrangeiros, um segundo
corpo consular composto de funccionarios, cujas attri-
buicdes sdo, em muitos pontos, identicas ds dos consu-
les propriamente ditos.

Parece-me que esta situacdo deve merecer a attencdo
do governo, quando se tratar da modificacdo da nossa
organizacdo consular, ha muito reconhecida como de-
feituosa. Actualmente, consules e agentes trabalham
em separado e nem mesmo se conhecem, pelo menos
officialmente. Caso o seu trabalho seja orientado n'um
sentido commum, na esphera commercial, os interesses
nacionaes seriam de certo objecto de maior vigilancia
e d'uma defesa mais proficua.

*

Nos termos das instruccoes em vigor e salvo as ex-
cepcoes previstas pelas tarifas, todas as remessas para
o estrangeiro devem ser acompanhadas 4 partida da Bel-

ica por uma declaracdo de livre saida pela alfandega
elga, estabelecendo com o maior cuidado e a mais com-
pleta exactiddo a natureza, a especie, a quantidade, o
conteudo, o valor e o peso bruto e liquido de cada
categoria de mercadorias ou de objectos contidos nos
volumes.

As declaracées de saida livre sdo indispensaveis 4
administracdo das alfandegas para a formagdo das es-
tatisticas commerciaes, e ¢ portanto necessario que as
indicagbes exaradas sejam rigorosamente exactas e
completas.

Ora estd provado que os documentos de que se trata
deixam muito a desejar, na sua generalidade, porque
sdo, as mais das vezes, incompletos ou incorrectos e as
suas indicacGes nem sempre concordam com as desi-
gnacbes das respectivas guias. _

Caso este estado de cousas continue com a mesma
persistencia, a administracdo das alfandegas estd deci-
dida a submetter a uma verificacdo escrupulosa as re-
messas de exportaciio acompanhadas das declaragoes
de livre saida formuladas incorrectamente.

Muito prejudicaria o commercio a applicagdo d'uma
tal medida, tanto em virtude dos atrazos que decerto
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provocaria, como das muitas despesas que iria occa-
sionar (despesas de formalidades aduaneiras, de arma-
zenagem, de prejuizos resultantes de forcadas demo-
ras, etc.)

O minstro dos caminhos de ferro resolveu que se
deve exigir, nas declaragdes d'este genero, a maxima
correccao, e recommenda a conveniencia de chamar a
attencdo dos expedidores sobre as desagradaveis con-
sequencias que |IDhe:s podem resultar, no futuro, da ap-
paricdo d'um documento d'esta especi¢ com informa-
¢oes imcompletas ou inexactas.

*

Os grandes servicos publicos europeus tratam acti-
vamente de modificar a sua organizacao, n'um sentido
progressivo; a fim de melhor poderem servir os inte-
resses publicos e privados. A seguir 4 convencdo pos-
tal, a convencdo internacional para o transporte de
mercadorias; depois, no congresso de S. Petersburgo,
concluiu-se um convenio internacional para a expedicao
de volurhes por grande velocidade; alem d'isto, todos
0s annos, se occupa uma commissdo especial da cor-
respondencia dos horarios dos comboios e, finalmente,
reuniu-se em Genova um congresso para estudar o
meio de obter das companhias de caminhos de ferro a
simplicagdo e unificacao das complicadas e variadissi-
mas condicoes a que se acham submettidas as expedi-
¢Oes internacionaes.

D’esta forma caminhamos, insensivelmente, para a
constituicio d'uma verdadeira unido economica dos
Estados da Europa, unido essencialmente pacifica.

Ha um caso curioso a registar: cxcerto nos assump-
tos relativos 4 convencio postal, a Inglaterra isolou-se
de todas as combinagées internacionaes.

_*

No dia 12 do corrente, 4 noite, partiram para Flo-
renca, onde foram assistir 4 reuniao internacional de
caminhos de ferro, que ali teve logar, a fim de se es-
ta}belecer um horario internacional, o sr. Dubois, admi-
nistrador dos caminhos de ferro do Estado e o inspec-
‘tor Niels.

Foi no dia 23 que se effectuou essa reunido, a fim
de tratar da modificacdio e aperfeicoamento do servico
dos grandes expressos internacionaes. No teve carac-
ter technico, e occupou-se principalmente da coorde-
nacao dos horarios e da composicdo dos comboios.

Ha dois annos, devem os leitores estar lembrados,
foi em Bruxellas, no Palacio das Academias, que teve
logar a reunido do congresso.

A administracio dos caminhos de ferro do Estado
belga tem n'este momento negociacoes entaboladas
com os caminhos de ferro allemies interessados para
a organizacao d'um servico de carruagens directas en-
tre as principaes cidades allemides e Ostende, de forma
a facilitar aos muitos viajantes que passam da Allema-
nha a Inglat_erra pelos paquetes do Estado belga que
fazem o servico entre Dover e Ostende, a sua chegada
a esta ultima cidade, sem trasbordo. As carruagens
directas serdo do ultimo modelo.

Tambem se estuda, por outro lado, o projecto da
construccdo d’'uma nova gare maritima em Ostende,
por se ter reconhecido a insufficiencia da actual, desde
a creagdo dos tres servicos internacionaes expressos e
diarios entre Londres, Dover, Ostende e as principaes
capitaes da Europa.

A. Urban.

PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios do Reino
5. Repartigdo da direccdo geral da contabilidade publica

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei o officio em que
o vice-presidente da commissdo administrativa da companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes declara acceder a mesma com-
panhia a effectuar a reduc¢ao de 50 por cento no prego do trans-
porte dos indigentes que, dos diversos districtos, vierem a Lisboa
ara serem tratados no instituto bacteriologico e no hospital de
Rilhafolles, quando munidos da devida requisi¢io da auctoridade
administrativa competente; reducgao egual 4 que ha muito se rea-
lisa nos transportes requisitados pelo governo civil de Lisboa para
os indigentes que sdem com alta dos referidos estabelecimentos e
do hospital de S. José e annexos, e seguem para as terras da sua
naturalidade; e bem assim os officios em que os directores da
companhia nacional de caminhos de ferro, do caminho de ferro
de Guimaraes e do caminho de ferro do Porto 4 Povoa de Var-
zim e a Famalicdo, declaram conceder tambem igual abatimento
tanto nos transportes dos alludidos indigentes, como nos das pes-
soas que os acompanharem, sendo aquelles menores ou aliena-
dos, quer na vinda para Lisboa, quer no regresso ds suas terras,
conforme lhes fora solicitado :

Manda o mesmo augusto senhor que, em seu real nome, sejam
louyadas as mencionadas commissdo administrativa da companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes e direccoes da compa-
nhia nacional de caminhos de ferro, do caminho de ferro de Gui-
maries ¢ do caminho de ferro do Porto # Povoa de Varzim e a
Famalicdo, por se terem prestado a realisar tdo importaate re-
ducg@o no prego dos alludidos transportes, concorrendo assim
para que passa. dispensar-se a maior numero de infelizes o auxilio
de que caregam, a fim de receberem o tratamento que se lhes
ministra nos sobreditos estabelecimentos.

Pago, em 14 de dezembro de 1894. == Jodo Ferreira Franco
Pinto Castello Branco.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Repartigio do commercio

Attendendo ao merecimento e mais partes que concorreram
no conselheiro d'estado, par do reino, Antonio de Serpa Pimen-
tel : hei por bem nomeal-o commissario regio junto ao conselho
de administragdo da companhia real dos caminhos de ferro por-
tuguezes, nos termos do artigo 11.° dos respectivos estatutos, ap-
provados por alvard de 30 de novembro do corrente anno. z

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria assim o tenha entendido e faga exe-
cutar, Pago, em 15 de dezembro de 1804. = REI = Arthur Alberto
de Campos Henrigues.

Sua Magestade El Rei ha por bem ordenar que os conselhei-
ros Frederico de Gusmio Correia Arouca e Jodo Marcellino
Arroyo, ministros d'estado honorarios e o conselheiro Ernesto
Made¢ira Pinto, director geral dos correios e telegraphos, que por
decreto de 11 de novembro de 18p3 foram nomeados represen-
tantes do governo na commissdo administrativa da companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes, continuem a servir na
mesma qualidade e na administracao da mesma companhia, como
membros do conselho de administracio, e os dois primeiros
como membros da sua commissdo executiva, emquanto se nio
proceder ds nomeagoes definitivas que ao governo ficaram reser-
vadas nos artigos 0.% 22.° ¢ 68.° dos estatutos que acompanharam
o convenio ultimamente approvado, e ji homologado entre a re-
ferida companhia e os seus credores.

Paco, em 17 de dezembro de 1894. = Arthur cAlberto de Cam-

pos Henrigues.

Sua Magestade El-Rei ha por bem determinar que os enge-
genheiros Antonio José Antunes Navarro, director das obras pu-
blicas do districto de Lisboa, e Bazilio Alberto de Sousa Pinto Ju-
nior, director das obras publicas do districto de Castello Branco,
sirvam como membros do conselho de administracio da compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes nos termos dos esta-
tutos que acompanharam o convenio ultimamente approvado, e
ja homologado, entre a referida companhia e os seus credores,
emquanto se nao proceder definitivamente 4s nomeagdes que nos
mesmos estatutos ficaram reservadas ao governo.

Pago, em 17 de dezembro de 1894. = Arthur Alberto de Cam-

w, 05 Henrigues.
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Ministeric dos Negocios da Marinha & Ultramar
3.* Repartigao — 2.* Secgao

Caminho de ferro- de Loanda a Ambaca

Mappa da receita e despesa no 3.° trimestre de 1894

Recelta
[ il "
ool
{22! Numero
Designagies |£ 5| de passa- Peso Importancia
= '_-‘-_,| geiros
2§
= :
|
Grande velocidade : ' j |
Passageiros .......... 280( 197208 - 10:707 250
Bagagens e recovagens * - - 2:004p230
DIVErsas . oo oomsis sins e - - 8825480
Mercadorias ........... yad -~ 3.366:743| 20:6004H0g0
’ 13:208)  3.360:703| 34:3449050
i
———— e e e e o e e
Despesa

Conservacao (via e obra)....... 2 iy P Vel x 3y B S0ys 17:37339035
Trac¢do (locomotivas, combustivel, pessoal, etc.).. 26:2055743
Material circulante (limpeza e reparacdo).... ..,. ~ -

Trafego (pessoal, expediente das estagoes, €1C.). ...  7:1049000
Diyersas (encargos geraes, €1C.) «....eoveereses ee 00803328
+ 59:8549156

esume
TEOEOINE & . v:otd 10 00 B Ta 0TS 0. oA e B e B e e e A, & 34:344 9030
RMESRINER g e s Bt 1he b4 o 48 SRV E BV a e S d TaTe e 50:8549156
P37 T REEets Sepv b PR N 25:5109 106

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 15
de novembro de 18g4.—O chefe da reparticio, Tite Augusto de
Carvalho.

B,
Volumes de mao

Para garantir ao publico o perfeito goso de todas as
commodidades que lhe devem proporcionar os com-
boios de servico suburbano de List)oa a Sacavem, a
direccdo da companhia acaba de dar ordem aos seus
agentes para que ndo facam o menor obstaculo a que
Os passageiros possam transportar comsigo, nas carrua-
gens em que viajarém, volumes de qualquer natureza,
com excepcdo daquelles cujo transporte, em carrua-
gens de passageiros, estd prohibido por lei ou pelos
regulamentos policiaes, comtanto que ndo occupem
espaco maior do que nas rédes ou debaixo das ban-
cadas € reservado a cada passageiro.

Por esta forma as pessoas que veem de manhid aos
mercados, as que trazem encommendas a Lisboa ou
d’aqui as levam para os suburbios, pédem utilisar-se
d'estes comboios, 0 que ¢ uma grande vantagem para
o publico. :

Beid,
Complemento de rede do Sul e Sueste

Nédo somos strenuos defensores da proposta que mr.
Bartissol apresentou ha dias ao Ministerio das Obras
Publicas, mas estamos muito longe de, sem um ma-
duro exame de assumpto tdo importante, concluir que
esse projecto ¢ prejudicial ao paiz nem oneroso para o
thesouro.

Por esta nossa imparcial attitude ndo podemos dei-
xar de corrigicr um erro crasso em que O Seculo se
fundou para combater i limine essa gro-posta.

Calcula aquelle jornal que orcando hoje os gastos de
exploracdo da reJe do Sul e Sueste de g3ohooo réis

por kilometro e recebendo o Estado, a esse titulo, da

projectada empresa 30 % do producto médio de toda

a rede, calculado em r1.3goooo réis por kilometro, o
prejuiso para o Estado serd de 149.5001000 réis an-
nuaes.

Estes calculos, baseados nos que apresentou o Dia-
rio de Noticias, e que, afinal, se fundaram nos nossos,
aqui expostos no ultimo numero, teem que soffrer duas
importantes correccoes que de todo destroem o mau
dspecto que a questdo apresenta sob este ponto de
vista.

Nido s6 ha que ter em vista que os gastos de explo-
racio n'um prolongamento de rede ndo podem ser
eguaes 4 meédia dos da rede mie, como tambem se
deve attender ap desenvolvimento do trafego que inci-
dird sobre a rede actual e que serd, por certo, de con-
sideracdo. .

Mantemo-nos, portanto, na attitude que tomdmos
perante esta proposta:

Estude-se bem ; examinem-se com cuidado os pros e
os contras; modifique-se no que for possivel. e nem se
acceitem bases que possam n'um futuro mais ou me-
nos remoto crear embaracos ao paiz, nem se recusem
condicoes que possam favorecer a conclusdao d'aquella
rede e dal‘-ﬂ'l(: a importancia que ella péde ter.

2o

As companhias de Orleans e do Meio dia
e o conselho de Estado

Ha alguns mezes que estd pendente um grave con-
flicto entre os accionistas e obrigatarios d'estas com-
panhias ¢ o Estado francez, conflicto que estd agora
submettido & decisio do conselho de Estado. Trata-se
do seguinte :

Ainda no principio do anno ndo parecia haver a mi-
nima duvida acerca da duracdo da garantia do juro
concedida pelo governo a estas duas companhias. Toda
a gente julgava que ella devia durar até o fim da con-
cessdio ; quando, Inesperadamente, a admimstracdo in-
troduziu n'uma das suas estatisticas uma nota indicando
o anno de 1914 como termo da garantia, fundando-se
nas convencoes de 185¢.

As companhias protestaram energicamente contra
esta interpretacdo, apoiando-se na letra da convengéo
de 1883, que diz: « as disposicoes dos convenios ante-
riores, relativos 4 garantia estipulada e a cargo do Es-
tado, ficam substituidas, a partir do dia 1 de janeiro
de 1884, pelas seguintes disposicées...» Mas, entre
essas determinacées, ndo se faz mencdo do prazo da
duracdo da garantia.

As companhias de Orleans e do Meio dia concluiram
d’ahi que a garantia era illimitada, quer dizer, que o
prazo da garantia correspondia ao prazo da propria
concessao.

O Estado entende, ao contrario, que as convengoes
de 1883 nada mais fizeram do que modificar as condi-
coes do funccionamento da garantia, sem lhe alterar a
duracdo, que continia fixada pelo convenio de 185g.

O Estado funda-se tambem em que para a conces-
sdo d'essa garantia foi estipulada uma data final fixa
ds outras Tmtro companhias congeneres, e que decerto
os negociadores da convencdo de 1859 ndo tiveram em
vista crear uma excepcdo de tal natureza.

As companhias baseiam-se principalmente no texto
do convenio de 1883 e invocam em seu favor as in-
tencoes das partes contractantes.

E’ sobre isto que versa o litigio agora levado perante
o conselho de Estado, o qual ainda se nio pronunciou
sobre o assumpto, mas cuja decisdo ¢ esperada a todo
0 momento.
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NOTAS DE VIAGEM

XII
De Trier a Coblenz e Limburg

Quando me dispuz a visitar o sul da Allemanha, bas-
tou-me olhar para o mappa para desde logo resolver
percorrer a beFla linha das margens do Mosel.

O serpenteado d'este rio, as suas altas margens, obri-

ando a successivas obras d’arte, promettiam-me uma
inha inteéressante a ver, e eu declaro que prefiro os tra-
cados accidentados, os grandes trabalhos da engenha-
ria, 4 travessia de ridentes prados relvaceos, eguaes
em toda a parte, que um escriptor comparou a um
prato de esparregado.

Como eu lhes disse, o comboio em que segui partiu
um pouco atrazado, e sendo a sua velocidade, bastante
apertada, de 50 kilometros por hora, dados os acciden-
tes do tracado ndio ha que ter esperanca de que clle
ganhe o tempo perdido.

Logo ao sahir de Trier atravessamos o Mosel sobre
uma primeira ponte, a de Pfalzel, deixando, na estaciio
seguinte, a linha do Eifel que segue a Colonia pelo valle
do Kyll.

Depois vem o primeiro tunnel, o de Issel, que tem
778 metros que |passamos em 2 minutos, ds escuras,
como € costume em toda a parte.

Deixando o Mosel afastar-se para a direita em agita-
das curvas, o caminho de ferro buscou um tragado mais
directo pelo valle do Salm, attingindo em breve a divi-
soria das aguas d'este rio e do Lieser, a cujo valle des-
ce, parando em Wiengerohr para deixar os passageiros
que tomam a linha que ali cruza para Wittich e para
Bernkastel.

Logo depois novo tunnel de 580 metros, mais além
outro de 485, e eis-nos n'um dos pontos mais pittores-
cos da linha, Puinderich, de onde parte um ramal a
Traben. |

A’ esquerda corre o Alf, que nos separa das altas
montanhas de Kondel; 4 diréita vémos, ld ao fundo de
um valle, os enormes lacos do Mosel, tdo apertados,
que @ margem esquerda parece uma grande ilha.
“iltes obrags d'arte importantes se reunem aqui: um
Imponente viaducto de 6go metros, que acompanha a
montanha a uma grande altura, deixando gosar os mais
bgllos panoramas sobre os valles, um tunnel de 440
METros, em curva, e a bella ponte de ferro sobre o Mo-
sel, de 266 metros, em 6 tramos, com 2 pavimentos,
dos quaes o superior pertence ao caminho de ferro e o

inferior 4 estrada ordinaria.

deixa;lg fom.a o valle do rio pela sua margem direita,

OM0s gosar das maiores bellezas de paizagem.
paramaa m’gg;’;‘eg}m;te de 200 metros nos faz atravessar
e squerdg, entrando logo no tunnel de

o (€ 4.200 metros, chamado «do Imperador
Guilherme,» o malor tunnel da Allemanha, que o
comboio leva 8 minutos a passar e que consrit,uelquasi
todo o percurso entre as duas estacoes. Levou tres
annos a perfurar (1874 a 1877) e custou 4 milh6es de
marcos, ou cerca de 1.200 contos da nossa moeda, o
quUE DNA0 nos parece muito, porque os temos por cd
mals pequenos e mais caros,

De Cochem até Giils, 43 kilometros, a linha segue
sempre junto ao Mosel, pela esquerda, em face da
brzlnfa estrada ordinaria que vae pela outra margem.,

Néo me cabe aqui a descripcdo dos interessantes pa-
noramas que se disfructam n'aquelle pittoresco vaﬁc,
rival do do Rheno, coberto da vinha que produz o afa-
mado e aromatico vinho d'aquella regido, rematados,

el 4 ol a8 F -

os montes, por velhas ruinas de castellos historicos,
mosteiros, grupos de casinhas, povoacdes modernas,
capellas, etc.

O viajante que procure, d partida, tomar logar do
lado direito da carruaFem, sentir-se-ha preso, durante
todo este percurso, pela belleza da margem do rio. De
lado esquerdo pouco verd porque a montanha eleva-se
rapida e o talude ¢ alto.

Ao sahir de Giils despedimo-nos do Mosel, passando-o
n'uma ponte diagonal e, descrevendo uma grande'curva
para a direita, em volta do monte onde se acha o
Karthaus, coroado pelos fortes Constantino e Alexan-
dre, vamos parar na estacdo do Mosel, que serve Co-
blenz, cidade da qual me occuparei quando, 4 volta, vin-
do pelo Rheno, me demorar aqui.

Os dez minutos que tive de paragem em Coblenz,
aproveitei-os para vér alguns detalhes da estacdo. Esta
ndo tem nada de notavel, parecendo-se um pouco com
as nossas de Torres Vedras ou Caldas da Rainha.

A sala ou vestibulo de entrada, onde fui comprar
novo bilhete para seguir a Limburg, € pequena e es-
cura, os caes acanhados e a plataforma bastante es-
treita para o movimento de passageiros que ali ha.

O comboio muda de machina, e dos passageiros ndo
mudam de carruagens sendo os que seguem pela linha
da margem esquerda do Rheno.

Logo 4 partida curvamos para a direita para, por
meio de uma contra-curva, entrarmos na dupla ponte
sobre o magestoso rio, de 400 metros de extensao.

O effeito da passagem ¢ maravilhoso: l4 em baixo
as aguas em que circulam pequeninos barcos e gran-
des ¢ elegantes vapores de passageiros; atraz de nés
deixamos a montanha que acabamos de rodear; para
um ¢ outro lado as lindissimas margens cobertas de
edificacdes elegantes e vegetacdo uberrima.,

Em breve c%xcgamos ao local onde o Lahn entra no
Rheno, e, tendo que tomar o valle d’este rio, deixamos
os passageiros que seguem a Deutz, para baixo, e a
Francforte, para cima.

Depois, passando aquelle rio sobre uma ponte, vamos
seguindo a margem esquerda e paramos em Ems, de-
liciosa ¢ animada estacao de banhos e aguas.

Da mesma forma que no Mosel, a linha corre 4 beira
do Lahn, do qual s6 se afasta quando as curvas d’este
sdo extraordinariamente apertadas, atravessando-o qua-
tro vezes sobre pontes de ferro, e perfurando-lhe as mar-
gens em sete tunneis, dos quaes o terceiro mede 732
Metros,

Uma hora depois de termos partido de Coblenz che-
gamos a Diez ¢ logo depois a Limburg.

E’' meio dia. Tenho apenas tempo para vér a cathe-
dral — unica coisa que tem algum interesse,—e almo-
car, porque tenho de partir ds 2 horas.

A estaclo € vasta, mas como, segundo parece, ndo
ha sendio um vestibulo para entrada e sahida dos pas-
sageiros, inventou-se uma original maneira de fazer, na
plataforma, a separacio dos que chegam e dos que
partem. : :

Uns cavalletes, sustentando verticalmente umas gra-
des de madeira, formam uma divisoria, dentro da
qual se comprimem os que esperam o comboio, até’
que d’elle desembarquem todos os passageiros que vdo
sahindo por uma abertura entre dois pannos das taes
grades.

Por féra d'estas circulam empregados que conteem
0s passageiros prisioneiros, evitando que elles atirem
por ares e ventos com os improvisados tapumes.

Limburg ndo tem via americana nem carros de espe-
cie alguma, nem sdo necessarios, porque a estagio €
junto & cidade.

.e:;'if:
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Esta ¢ triste, antiga e suja, tendo, no alto de uma
forte rampa em que os edificios pobres se escadeiam,
a cathedral, onde ha algumas pinturas notaveis e pre-
ciosidades curiosas.

Na rua que conduz da estagdo 4 egreja ha uns mo-
destos hoteis, que ha que aproveitar para se tomar o
almogo, como nés lhe chamamos, ou o jantar, (diner)
como elles lhe chamam.

Acabado este que, aqui para nos, ndo deixou nada a
desejar. . . voltar 14, corri para a estacdo.

D'esta vez pertenci ao respeitaval grupo dos enca-
Eoeirados dentro da tal grade, até que chegou o com-

oio que me devia levar.

Quem quizer seguir o itinerario que lhe estou des-
crevendo, isto ¢, para Wiesbaden pela linha reduzida
e ndo pela de Niedernhausen, via larga, que ¢ menos
interessante, deve pedir bilhete para Wiesbaden por
Diez, e sabendo que deve seguir por um caminho de
ferro economico ndo se admire de o fazerem tomar lo-

ar n'um comboio de via larga, porque em breve, em
lez, passard para o outro. _

Como os leitores ja perceberam, porque acima lhes
fallei de Diez, volta-se pelo mesmo caminho durante
uns 3.600 metros, até esta estacdo, onde se faz trasbor-
do para as vastas carruagens da linha de Zollhaus, da
qual me occuparei no seguimento d’esta descripcao.

ey
Uma boa lei sobre caminhos de ferro

A mensagem real d'abertura das camaras da Rou-
mania annuncia que o governo vae submetter 4 appro-
vacao parlamentar um projecto de lei sobre a construc-
¢do de caminhos de ferro por iniciativa particular,

Este projecto auctoriza o governo a conceder aos dis-
trictos, 4s communas e a particulares, quer individual-
mente, quer associados, a faculdade de construir ca-
minhos de ferro de interesse local e industrial, sob cer-
tas e determinadas condiches, que nos parece interes-
sante resumir aqui. _

Depois de se proceder a rigoroso inquerito sobre o
pedido, se a linha projectada fér parallela a qualquer
ramificacdo da réde ferro-viaria do Estado ou a alguma
linha que ella projecte estabelecer; ou se, depois d'esse
inquerito, se reconhecer que essa linha ¢ destinada a
fazer concorrencia ds linhas do Estado, que podde vir
prejudicar os seus interesses ou a defesa nacional, a
auctorizacdo serd recusada.

No caso contrario, logo que decorram dois mezes da
agresentaq.’io do pedido de auctorizacdo, o ministro das
obras publicas reclamara do conselho de ministros que
se conceda a licenca pedida, declarando as obras de
utilidade publica.

Alem das vantagens que derivam da declaracdo de
utilidade publica, relativamente d4s expropriacdes, a lei
concede tambem aos iniciadores das vias ferreas d'este
genero as seguintes:

1) Cessdlo gratuita, nas propriedades nacionaes, do
terreno necessario para a construccdo da via e acces-

sorios.

2) O emprego das plataformas de todas as estradas,
nas condices que forem prescriptas, para cada linha
em especial.

3) 8 transporte nos caminhos de ferro do Estado,
pelos precos estipulados para o servigo publico, de to-
dos os materiaes de construccio.

4) A dispensa da creacdo de linhas telegraphicas, no
caso de nao haver cruzamento de comboios.

5) A auctorizacdo de ligar estas linhas com as linhas
do Estado, nas gares, devendo os trabalhos de junccio
ser executados 4 custa do constructor, e sendo o servi-
¢o de exploracdo na gare exercido pela direccdo geral
de caminhos de ferro, egualmente d custa do construc-
tor.

6) A dispensa dos direitos de alfandega para os
materiaes de construccio.

7) A dispensa tambem das taxas de sello e de regis-
to, bem como de qualquer outra contribui¢do ao Esta-
do, aos districtos ou 4s communas, durante 15 annos.

Acerca das tarifas para passageiros e mercadorias,
e de todas as outras disposicdes relativas 4 exploracao,
a lei deixa 4 administracdo competente o direito de as
estabelecer, e o Estado ndo intervird sendo nas ques-
toes, relativas 4 seguranca publica, fixando para cada
linha, conforme a sua construccdo, uma velocidade ma-
xima, e obrigando a administracdo a submetter a linha
gulamento estabelecido pelo ministerio respectivo para
a seguranca geral.

Em compensacdo das vantagens supra, as adminis-
tracbes sdo obrigadas:

1) A transportar gratuitamente a correspondencia
postal e os presos.

2) A transmittir a correspondencia telegraphica,
quando possuam as respectivas linhas.

3) A conceder aos militares o transporte por metade
do preco.

Emfim, nas linhas que fizerem o trafego de passa-
geiros e mercadorias, o Estado perceberd 3o 9/, dos lu-
cros liquidos depois de 30 annos de exploragio.

O Estado reserva-se egualmente o direito, depois
d’esse praso, de resgatar qualquer linha construida em
virtude d’esta lei, fixando o modo da avaluacdo que se-
rd feita por engenheiros peritos escolhidos pelas partes
(dois por cada) e um tirado & sorte em 20 nomes pro-
postos 4 razao de 1o por cada parte contractante.

Em caso de guerra o Estado reserva-se o direito de
occupar e explorar qualquer linha, pagando uma indem-
nizacdo.

Se no nosso paiz se estabelecer uma lei tdo liberal e
de tdo energicos effeitos economicos como esta, seria o
meio de desenvolver a viacdo accelerada que tantos be-
neficios leva ds povoacoes.

Mas aqui, pelo contrario, tem-se entendido que o me-
lhor ¢ dificultar quanto possivel estas construccoes, des-
animando por completo toda a iniciativa particular.

Y
COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparative do movimento de mercadorias
incluindo o do ouro e prata, em barra e em moeda, de janeiro a junho
de 1893-1894 '
VALORES EM Ml REIS

Importag¢io para consnmo

1603 1894

ANTIIRES YIVOR: & as il en Canion s se s 362:293 567:997

Materias primas para as arles e industrias ~ 8.420;203  7.372:558

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras, .  2.443:785  2.473:997

Substancias alimenticias ........c.c00us 5.935:247  7.421:859
Apparelhos, instriumentos, machinas e ulen-
silios mipregados na seienci, nas arles,
na industria e na agricallura; armas,

embarcagoes e vehiculos. ..oovvivinns 921 :201 816:726

Manufacturas diversas,.....oooovvianye 1.186:086 1.176:228

AT oo oo hiiy By arate 0 elhd s, brach J5:057 42:138

Somma ... 10.313:552  19.571:503

Ouro e prata em barra e em moeda (a). .. 897146 78:07%

Totali .o vs 20.210:698  19.649:578
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