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Complemento da rede do Sul e Sueste

sr. Edmond Bartissol apresentou no dia 6

no ministerio das obras publicas uma proposta

de grande importancia, e que merece ser cui-
dadosamente estudada.

Propde o sr. Bartissol concluir a réde do sul e sueste,
isto é, a linha de Faro a Villa Real de Santo Antonio,
a de Faro a Lagos, a de Pias 4 fronteira, a entroncar
com a linha hespanhola que ligard para Huelva, e final-
mente a ligacdo do ramal de Extremoz com a Ponte
de Sor.

O conjuncto d'estas linhas representa uns 150 kilo-
metros, que serdo construidos por uma companhia que
o sr. Bartissol se encarrega de formar, ¢ irdo sendo
entregues & exploracdo 4 propor¢io que cada troco
se achar concluido.

O sr. Bartissol ndo pede auxilio algum ao Estado,
sob o titulo de subvencio ou garantia. A exploracao
das novas linhas serd feita pelo Estado, recebendo o
constructor 70 por cento do producto bruto até que
este seja de 2:000m000 por kilometro.

() computo d’este rendimento serd feito em globo,
sommando as receitas da réde actual ¢.m a dos trocos
novos que forem abrindo & exploraciio, e pertencen-
do ao concessionario a parte proporcional 4 extensiio
d'estes.

Quando o producto exceda 2:000%000 réis por kilo-
metro, a proporcdo serd de menos | por cento para o
concessionario ¢, portanto, de mais 1 por cento para o
Estado, por cada 100000 réis que excedam aquella

quantiu.

Producto Para Para

bruto o Estado "/, o sr. Bartissol "/,
2.0007P000 H00P000 30  1.400D000 7
2.2003000 7042000 32 1.406000 08
2.400000 810mo00 34  1.5843000 66
2.0007000 036mooo 36  1.664m000 64
2.800m000  1.064m000 38  1.7363000 62
3.0000000  1.2008000 40  1.8002000 0O
3.200%000 1.3447000 4 1.856:p000 58
3.400000  1.400000 44 - 1.go4P000 56
3.000m000  1.0567000 46  1.0447000 >4
3.800m000  1.8249000 48 1.976000 52

———eeeeeeeeeeeee e

Assim, quando a receita chegue a 4:000%000 réis a
divisdo serd por metades entre o Estado e o concessio-
nario, como se vé do seguinte exemplo;

‘\

4.000000  2.000000 50  2.0003000 50

Sem podermos profundar o estudo do assumpto, por-
que da proposta n@o temos sendo as linhas geraes, veja-
mos, n'um superficial enunciado, quaes os resultados
que, dado o actual rendimento d'aquella réde, poderao
advir para o Estado e para o proponente.

O producto das linhas do Sul e Sueste, no anno Ams
sado, foi de 729:824®750 réis; no corrente anno deve

ser um pouco superior. Calculando, pois, sobre 735

contos, o rendimento kilometrico orcard, portanto, por
1:550m000 réis.
Suppondo que os 150 kilometros a mais déem, nos

primeiros annos, um producto bruto de 1:000:000 réis,

teremos um rendimento total de:

475 kilometros
120 v

625 v

ou a média de 1:416m000 por kilometro, da qual per-
tencerd ao Estado

475% X 1.416m000 = (72.6003000

1.416p000
150k X Gl 26 30

63.7208000
100 . i

7306.320000

A receita serd, portanto, equivalente para o Estado,
e se bem que este supportard as despesas de explora-
cdo do novo troco, essas, tratando-se de um comple-
mento de réde, ndo pédem ser medidas pela bitola das
que correspondem 4 réde actual. Serdo certamente
muito inferiores.

Em 1802, segundo os mappas estatisticos da repar-
ticio dos caminhos de ferro que démos com 0 nosso
n.? 151, o quociente de exploracdo d'aquella réde foi

63,51 Y.
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Se na réde em projecto se mantivesse a mesma pro-
porcao, o Estado perderia 33,51 Y/, (visto que recebe +6

30 %) ou 4749500 réis por kilometro.

as tal ndo se pode calcular, porque o complemento
da réde ndo pode criginar os mesmos gastos de explo-
ragdo, sendo, no nosso parecer, mais que bastante a
ue. aos accrescentamentos de uma réde
_construida se deve arbitrar o augmento de despesa na
proporcdo que a sua extensdo representa para a da réde

formula de

primitiva.

Assim, mantendo no actual anno o mesmo coefliciente
de exploragdo de 1892, achamos que a despesa kilome-

trica serd:
1.5507000

X 63,51 = oS49405 réis
100 ’ OO4nd

e como 150 kilometros sdo 31,58 %/, de 475 poderemos

calcular n'esta percentagem o custo kilometrico da ex-
ploracdo da réde nova, o que nos dard

: ORI T :
9844405 X —— = 3109800
=~ 100
numeros redondos, e recebendo o
Estado 3o Y% de 1.4167000..... == 4243800
ainda tem uma margem de réis. .... 11439000

por kilometro.
N'estas condicoes o negocio afigura se-nos perfeita-
mente acceitavel, mas, repetimos, estes calculos pec-
cam por superficiaes porque ndo temos perfeitos ele-
Mentos para os tornar mais exactos.
Uma das faltas que nos parece haverd no projecto
proposto € a de material circulante.
A proposta empresa construird as linhas, mas ao
Estado incumbird abastecel-as de material.
Ora 150 kilometros a mais n'uma réde de 475, isto é
um desenvolvimento de linhas na porporcdo, como vi-
mos, de 31,58 /g, nio se pode servir sem augmento de
material circulante; a menos que a réde antiga ndo es-
tivesse exuberantemente provista d’elle, caso que ndo
se dd no Sul e Sueste.
Se se pode invocar que o comboio que vae a Pias
pode seguir 4 Fronteira, ndo succederd o mesmo com o
que vae a Faro, que ou tomard para a direita, para La-
gos, ou para a esquerda para Villa Real.
Haverd que augmentar o numero de comboios, que
estabelecer mais tres ou quatro depositos de material
e uma machina, em cada extremo, pelo menos; em conta,
pois, se deve ter este augmento de despesa do primeiro
estabelecimento ¢ tambem o da usura do material
actual, que subird na propor¢iio do maior numero de
trens-kilometros que se fizerem por motivo do augmento
da réde.
Bem sabemos que o remanescente dos gastos de ex-
loracdo que acima nos resultou, 1147000 réis por ki-
ometro, sobre os 130 kilometros da 17.1001000 TCis, 0
bastante para, ao juro de 6 %, garanticr uma verba de
285 contos, sufficiente para a aquisicdo do material ne-
cessario; mas que os tempos nio vio de molde para
0S Novos encargos ao nosso thesouro ¢ tambem uma
verdade.

Tambem nos parece demasiadamente longo o praso
de g9 anuos de garantia que o proponente pede.

Se esta ou outras difficuldades se oppéem 4 acceita-
¢do da proposta do sr. Bartissol, confiamos em que um
cuidadoso estudo do assumpto e um pouco de boa von-
tade — que por certo ndo faltard, nem da parte do pro-
ponente nem do lado de quem tem que examinar-lhe

_a proposta — tudo remediari.

Que a idéa ¢ boa, que a conclusdo da réde do sul ¢

uma vantagem cuja necessidade se impde, ¢ um puro

axiomas que o proponente estd perfeitamente nos casos
de realizar o que offerece, ¢ tambem facto averiguado.

Porisso desejariamos que tdo importante proposta seja
bem e rapidamente estudada, sem contemplacées nos
pontos em que as suas condicoes exigirem modifica-
¢iio, mas tambem sem pruridos de excessivo zélo que
tantas vezes téem tido, no nosso paiz, o triste resultado
de afastar de nés os que pretendem realizar trabalhos
de grande utilidade publica.

E este a que nos referimos nio o péde ser mais,

A,
CARTA DE

INGLATERRA

Liverpool, 11 de dezembro de 1894.

O augmento do servico continental da Great Fastern
Raibway Company,entre Harwich e a Hollanda, ¢ ver-
dadeiramente extraordinario, tendo nos ultimos doze
mezes sido necessario adquirir quatro novos vapores
para este trafego. O ultimo d'estes vapores ¢ o Fien-
na que acaba de ser experimentado perto de Cork.

O ensaio consistia em duas carreiras entre o pharol
de Cork e a boia de Longsand, uma distancia de 2q
nos, que O vapor percorreu em g5 minutos, attingindo
assim uma velocidade de 18,3 nés ou 21 milhas por
hora. O Vienna, assim como os demais vapores d'este
servico, tem todos os melhoramentos modernos e é
mobilade com todo o luxo. Diz-se que a Great Eastern
Company trata de concordar com os administradores
dos caminhos de ferro allemaes para fazer um servico
mais rapido para Berlim, como hoje o faz para a Hol-

landa.

*

Outro importante assumpto que diz respeito 4 Greal
Eastern Company, ¢ o estabelecimenta d'uma estacio
central, ou sala de reunido, segundo o uso americano,
perto de Trafalgar Square, Londres, no intuito de con-
quistar uma parte do trafego de passageiros america-
nos de recrelo, para a sua linha a que aquella compa-
nhia chama o caminho ou via das cathedraes de Liver-
pool.

Ainda que esta via, formada pelos caminhos de fer-
ro Manchester, Sheffield and Lincolnshire e Great Eas-
tern, ndo ¢ a mais directa, ¢ facto todavia que ella é a
mais interessante e que a maior extensio da viagem é
bem compensada pela vista que o viajante gosa das ci-
dades e das cathedraes de Lincoln, Ely, Norwich e Pe-
terborough. A mesma companhia tem tambem estabe-
lecido agencias em Liverpool e Nova York.

A Great Western Ratlway Company estd fazendo
experiencias d'um novo systema de signaes electricos,
por meio dos quaes se espera evitar os grandes incon-
venientes e demoras devidos ao nevoeiro etc. A uma
distancia d’'uns 300 metros dos signaes de Crouch End,
Bowes Park e Enficld tem-se coﬁocndo junto ao carril
interior uma vara de ferro que communica, por meio
da electricidade, com o signal, quando este indica pe-
rigo, Na locomotiva ha uma escova que, quando se pde
em contacto com a vara, completa o circuito electrico
e faz soar o apito da machina, até esta chegar ao fim
da vara, ou o encarregado do signal baixar o corta-cir-
cuitos. () som do apito ¢ um aviso ao machinista de
que os signaes indicam perigo, ao passo que annuncia
ao encarregado de signaes a chegada d'um comboio.
De principio as experiencias ndo deram bom resultado,
em consequencia de imperfeicGes do isolamento, mas
isto foi remediado por meio da collocacdio de pedacos
de borracha entre a vara e as travessas em que ella

estd fixa.
W. N. Cornett.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direegdo dos servigos de obras publicas

Reparti¢iio de estradas, obras hydraunlicas
e edificios publicos

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que
attendendo ao pedido que me fizeram José Antonio Duro, Bento
Maria Barbosa e Antonio l.uiz Pereira: hei por bem, conforman-
do-me com o parecer do conselho superior de obras publicas e
minas, conceder-lhes licenga para estabelecer um caminho de ferro
americano, com tracgio animal, no trogo da estrada real n.” 23,
Caminha d fronteira, por S, Gregorio, comprehendido entre Va-
lenca ¢ Monsfio, com as clausulas e condigbes seguintes:

1.* Os concessionarips effectuardo & sua custa e por sua conta
e risco, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1. Os estudos e a comstrucgiio da linha que se denominard
alinha ferrea americana de Valenga a Monsion ;

2.0 O fornecimento de todo o material fixo e circulante que
for necessario para a perfeita exploragio da linha.

2.2 O projecto a apresentar comprehenderd ;

Planta geral do tragado, escala 1: 3.000;

Perfil longitudinal, escala 1: 5.000 para os comprimentos ¢ 1:
500 para as alturas;

Perfis transversaes, escala 1: 200;

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1@ 1:000;

Perfil typo de via, escala 1: 503

Dimensaes ¢ espacamento das travessas, 1: 1005

Typo dos carris, escala 1: 50;

Plantas ¢ alcados de todas as obras, apparelhos e machinas
necessarias para a construcgio ¢ exploracao da linha, escala 1:
50 para 0s comprimentos inferiores a 1o metros, de 1: 100 para
os comprimentos de 10 a 100 metros € de 1 : 200 para os compri-
mentos superiores a 100 Metros.

Os desenhos serdo. acompanhados de uma memoria descrip-
tiva e justiﬁc:ui\-u das diversas pegas do projecto, incluindo o
material circulante a empregar na exploragiio da linha.

Todas as pecas do projecto serdo organizadas, na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para projecto de es-
tradas, de 24 abril de 1860.

32 O projecto seri apresentado no praso de tres mezes, a
contar da data d’este alvari.

Serd feito em harmoniu com o disposto no parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas, de 25 de outubro de
i devendo sobre elle ser ouvido o ministerio da guerra,

unico. Se o governo julgar necessaria a reforma do projecto,
no todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria que o ordenar.

4+ Para servico da construcgiio e exploracio da linha farfio os
concessionarios tirar duas copias do projecto approvado, que en-
tregardio, no praso de um mez, o contar da data da portaria que
o approvar, na direccio dos servicos de obras publicas.

3.2 Uma das referidas copias, depois de authenticada na mesma
direcciio de servigos, serd entregue aos concessionarios.

6.2 Qualquer mudanga que no acto da construcgio se julgue
necessaria ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita
pelos concessionarios 4 approvagio do governo.

7.* Nunhum traballio poderd ser iniciado sem que o respectivo
progecto tenha sido approvado pelo governo.

2 A linha ferrea serd assente ao nivel do pavimento da estrada
sem saliencia nem depressio, a um dos lados da faxa empedrada
por forma que ndo embarace o transito de passageiros e de vehi-
culos ordinarios.

Em todos os pontos da estrada ficard pelo menos um espaco
livre de 3™5 para o transito ordinario e um intervallo de o™8
entre os vehiculos da linha ferrea ¢ os edificios ¢ muros ou veda-
¢bes de propriedades, guardas de pontes, etc., contado da parte
mais saliente dos mesmos vehiculos, eflectuando cs concessiona
rios 4 sua custa os alargamentos nos pontos em que a largura da
estrada o exiasir.

A via sera simples, 4 excepgiio das estagdes, em que haverd as
necessarias vias de resguardo ¢ as de scrvigo ¢ dos pontos de cru-
zamento em que se julgar preciso estabelecer desvios, nio devendo
a segunda linha exceder, em cada uma, a Go metros.

entrevia serd, pelo menos, de 2 metros entre as faces exte-
riores dos carris.

0* O ferro, madeira e outros elementos constituitivos da via
ferrea deveriio ser de boa qualidade, ¢ os trabalhos exccutados
por forma que ella offerega toda a farantin de seguranga.

10.* O material circulante serd de boa qualidade ¢ solidamente
construido. W

As carruagens dos viajantes serfio dos melhores modelos, sus-
pensas sobre molas ¢ devidamente resguardadas.

11.* Os concessionarios ficam obrigados a nido damnificar a
estrada, 4 reparar de prompto os estragos que porventura n'ella

causarem, ¢ a conservar em bom estado a parte da faxa empe-
drada que servir para a circulagio dos trens da linha ferrea e 5
decimetros para fora dos carris exteriores. ;

122 Os concessionarios ndo poderdo restringir o uso publico
da estrada ¢ das serventias publicas e particulares que n'clias exis-
tam, devendo mantel-as ou substituil-as 4 sua custa, indemnizando
devidamente os interessados quando possam ser conservadas.

13.* Durante a execugiio dos trabalhos os concessionarios to-
mariio as providencias necessarias para nio serem prejudicadas a
liberdade ¢ seguranga de transito ordinario.

14.% As acquisiches que os concessionarios tiverem de fazer de
terrenos para as obras da linha e suas dependencias. serﬁo-'reﬁ'-
ladas amigavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropria-
¢io por utilidade publica, t

15.* Quaesquer indemnizacbes devidas por prejuizos resultantes
dos trabalhos de construcciio, conservagiio ou da exploragiio -
da linha, ficam a cargo dos concessionarios. A,

16.* Os trabalhos de construcgdo devem comegar no praso de
trinta dias, a contar da data do Diarie do Governo em que for
publicada a portaria da approvagio do projecto, devendo estar
concluidos no praso de doze mezes, a contar da mesma data. A

17.* A linha niio poderd ser aberta ao transito publico seniio
com auctorizagio do governo e depois de examinada por uma
commissio de engenheiros.

182 O governo fard fiscalizar por agentes seus a construc¢io
e exploragiio da linha de que se trata.

19.* Os concessionarios sujeitario & approvacio do governo as
tarifas de passageiros e mercadorias, assim como o regulamento
para o serivgo de exploragio, ndo podendo fazer-lhe alteragio al-
guma sem nova approvacao. |

20" Toda a fixag¢io ou modifica¢io de horarios ou de condi-
¢oes de servigo deverfio ser approvadas pelo governo antes de
serem annunciadas ao publico, pela imprensa, nas estagoes, ou
por qualquer forma.

21" As alteragdes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
vergo, serio annunciadas, pelo menos, com oito dius de anteci-

agio.
d gzz.' Os concessionarios ficam obrigados a prestar gratuita-
mente 0§ seguintes servicos :

1.> Transporte das malas do correio ¢ entrega d'ellas nos pon-
tos da linha que lhe forem designados;

2.2 Transporte dos funccionarios do ministerio das obras pu-
blicas, commercio e industria, que o respectivo ministro indicar
e de quaesquer outros, que tiverem servi¢o especial na linha, me-
diante indica¢iio do mesmo ministro.

230 (s militares e marinheiros, em servigo, viajando em corpo
ou isoladamente, rngarﬁo, apenas, por si ¢ suas bagagens, mctade
dos precos estipulados nas tarifas respectivas.

24.* Os concessionarios ficam sujeitos : .

1.° Aos regulamentos actuaes e aos que o governo publicar
para o servico telegrapho-postal ;

2.0 As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execugiio e conservagdo das obras, como ao estado
das officinas, estacoes e dependencias da linha ferrea. g

25.* Os concessionarios ficariio tambem sujeitos s leis ¢ regu-
lamentos vigentes, ou que de futuro se promuigarem, sobre viagio
publica, na parte applicavel.

26.* Os concessionarios ndo terfio direito a indemnizagiio al-
guma pelos prejuizos 3ue i linha ferrea provierem do transito
ordinario pela estrada, do seu estado de conservagio, da abertura
de novas vias de communicagio de qualquer natureza, de trans-
tornos ou interrupgio de servico, motivados por medidas tempo-
rarias de ordem e de policia, de livre uso da estrada, dos-tra_ -
lhos n'ella executados por ordem do governo ou por corporacoes
ou individuos devidamente auctorizados. N

27.* Os concessionarios, scus agentes, empregados ¢ Operarios
ficardo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, construc-
¢fio e exploragiio de via ferrea, ds leis e regulamentes de Por-
tugal.

28.0 Os concessionarios prestariio aos agentes do governo todos
os esclarecimentos precisos para elles poderem formular a esta-
tistica da linha.

20.* O caminhos de ferro, com todos os seus edificios necessa-
rios para o servigo, ¢ material fixo de qualquer especie, fica,
desde a sua construcgiio ou collocagdo na linha, pertencendo ao
dominio do estado para todos os eﬂeuos'juridicos, nos termos do
direito commum e especial de caminhos de ferro. .

‘Todo o material circulante, dgado e quaesquer outros provi-
mentos ficario pertencendo ao dominio dos concessionarios para
os mesmos effeitos e nos mesmo termos, comndeclamqﬁo&parém,
de que o material circulante niio podera ser alienado senio para

o effeito de ser substituido com vantagem do servigo publico. L -
30" A concessiio de que trata este alvard ¢ feita pelo fraso de ot
noventa ¢ nove annos, contados da data do mesmo alvara, 1%
310 Os concessionaios deverdio conservar durante todo o praso B
da concessiio a linha ferrea e suas dependencias, com todo o seu «10

material fixo e circulante, em bom estado de servigo, € no mesmo
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. estado deverdio entregar tudo ao governo, hindo aquelle praso, fa-
L zendo sempre, para esse fim, a sua custa, todas as reparagoes, tanto
- ardinarias como extraordinarius.

‘ 322 Os concessionarios depositariio, 4 ordem do governo, na
- caixa gerul de depositos, a quantia de 1:7309000 réis, em dinheiro

"~ ou em titulos de divida publica portugueza, pelo seu valor no
 _mercado.

- ¥ 1. Este deposito serd feito no praso de quinze dias, contados
- da data do Diario do Governo emi que este alvard for publicado.
. % 22 O referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, o juro
~ que a caixa geral de depositos paga por depositos identicos, e sendo
-~ em titulos de divida publica, o respectivo juro.

"~ § 3.2 Este deposito poderid ser levantado pelos concessionarios
.+ quando os trabalhos executados na linha tenham o valor equiva-
" lente a 3:5209000 réis. '
£8 . 332 O caminho de ferro, e seu material fixo e circulante, ser-
Vg viriio, com o deposito a que se refere a condighio anterior, de ga-
., rantia para o estado, da execugiio das presentes condigoes.

. 34> A concessio caducard :

= 1 Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condiges
B 33 e seu §unico, 16. e § 1.° da condigio 322 - _

;!. - 1 2.2 Se nio comegar a exploragiio dentro do praso de um mez,
. depois de auctorizada pelo governo, nos termos da condigio 17.
s 3» Se, iniciada a exploragiio, os concessionarios a interrom-

g.e;:_m por trinta dias consecutivos ou scssenta dias interrompidos
urante o anno;
£ 4.° Se os concessionarios ndo cumprirem as outras condigoes
~ @& que ficam obrigados,
& 352 Finda a concessiio, o goverao tomard posse do caminho de

* lerro, sem obrigagao de 1denmizar os concessionarios, qualquer
= que seja o fundamento, ruzao, ou pretexto allegudos para justlicar
- @& indemnizacio.

Rty -, c&funico. Se o governo julgar conveniente, poderd adquirir, ao

 findar a concessio, o material circulante, gado ¢ quaesquer outros

. provimentos existentes, 0s quaes 5erio pagos 40s Concessionarios
. segundo a avaliagio de louvados,

L 30 Caducando a concessdo, o governo terd direito de proce-
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et

~_der como se ella tivesse findado, applicando o disposto na condi-

£

-

3 g0 anterior e seu § unico.
e Jg* Havendo 3
5 reverte elle para o estado.
e 382 Os direitos conferidos ¢ as obriga¢hes impostas aos con-
= cessionarios por este alvard serdo extensivos & companhia que
&~ elles organizarem para exploragio da concessiio, mas nao poderio

= ser rranferidos para outra qualquer entidade sem previa auctori-
- zagho do governo. ' )
A F94 As questdes que se levantarem sobre i execugiio ou in-
L terpretagio d'estas condigbes serdo resolvidas pelo governo, ou-
= vindo o conselho superior de obras publicas e minas.
L 40 Exceptuam-se das disposigoes das clausulas precedentes

08 casos de for¢a maior devidamente comprovados, podendo o
. governo prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.
.~ Pelo que mando a todos os tribunaes, suctoridades e mais
. pessoas a quem o conhecimento d'este alvard competir, que 0
4 B cumpram ¢ guardem e fagam cumprir ¢ guardar tio inteiramente
'~ como n'elle se contem.

. Nao pagou direitos de merc@ por os nilo dever. ,

ol E_Jopor firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e

~ = sellado com o séllo dus armas reaes ¢ com o de verba.
'~ Dado no pago, aos 22 de novembro de 1894 = EL.-REL = dr-
- i Alberto de Campos Henrigues,

.-

.y

P -

. dendo ao que me foi representado pela companhia real dos ca-
‘minhos de ferro portuguezes, pedindo a approvagiio para os novos
. estatutos por que pretende reger-se em substituigho dos que fo-
~_ram approvados por alvard de 22 de setembro de 1887;

~ ib ~ Tendo esses estatutos feito parte integrante du convengiio ho-
 mologada em devida forma pelo juiz presidente do tribunal do

-~ ‘-gmvnercio de Lisboi; j

-il ~ Vistas as disposi¢oes da carta de lei de 23 de julho de 1843 ¢
. do decreto de 29 de novembro seguinte, e as disposigBes prelimi-
. nares e as da base 17.* da dita convencio approvade por decreto

O El-rei fago saber aos que este meu alvard virem que, atten-

indcﬁdcmmo de 1804, homologada, como fica dito, pelo referido
3 yor sua sentengn de 1t de outubro proximo passado;

"+ = Tendo ouyido a procuradoria geral da corba ¢ fazenda:

., Hei por bem approvar os novos estatutos da companhia real

i

>

.~ dos cominhos de ferro portuguezes, os quacs constam de nove ti-
. tulos e setenta artigos, ¢ foram publicados no Diario do governo
-~ p® 113 de 21 dé maio do anno corrente juntos dquella convengiio
~ e que baixam, com o presente alvard, assignados pelo ministro das
. obras publicas, commercio e industria, e deveriio ser inscriptos no
.~ registo publico do commercio nos termos do artigo 40° n.* 5 do

~codigo commercial, ficando expressa a clausula d¢ que esta minha
" approvacio seri retirada & companhia se ella se desviar dos fins
- para que foi instituida, nio cumprir fielmente os seus estatutos e

it
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eposito de garantia ao caducar a concessio,

deixar de remetter annualmente @o ministerio das obres publicas
commercio-¢ industria o relatorio e contas da sua gerencia social.

Pelo que mando a todos os tribunags, auctoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este meu alvard competiry, que o
cumpram e guardem e fagam cumprir e guardar tio inteiramente
como n'elle se contem,

Pagou de direitos de mercé e impostos addicionaes a quantia
de 33pb00 réis, como consta de um conhecimento passado na re-
cebedoria da 5.0 sec¢iio’ da receita eventual.

E, por firmeza do que dito & este vae por mim assignado e
sellado com o sello das armas reaes e com o de verba.

Dado no paco, aos 30 de novembro de 1894.= El-Rei.= odr-
thur cdlberto de Campos Henrigues.

N.B.—Os estatutos sio os mesmos que jd aqui démos em
supplemento 10 nosso n.* 154; por isso nio os reproduzimos.

And,
Inauguragdo do monumento Cruz Sobral

A mais solemne homenagem foi prestada, ha poucos
dias, 4 memoria do medico Francisco Maria de Barros
e Vasconcellos da Cruz Sobral.

Na cidade da Guarda se reuniram no dia 4 os seus
mais dedicados amigos, e representantes d'associacoes
e corporacdes scientificas, déminados pelo mesmo sen-
timento tao grato, quanto doloroso, o de saudade inde-
level, que o coraciio de todos fundamente alanceava.

A esta triste peregrinacdo accorreram os povos das cer-
canias, aggremiaram-se os habitantes d’aquella cidade,
e as auctoridades civis e militares, e estes milhares de
coractes, pulsando todos isochronos, consagraram na
mais significativa demonstracio publica a amizade e
alta consideraciio que tdo distincto facultativo tinha con-
quistado.

Este acto tdo justo e tdo nobre attestam as brilhan-
tes qualidades que emmolduraram aquella alma que tao
cedo se evolou.

As lagrimas que enxugara com a sua philantropia
inexcedivel, as alegrias que o seu talento fazia brotar
no lar das familias a quem tdo desinteressadamente pres-
tava os seus servicos medicos, a consolacdo que a sua
phrase tdo sincera inspirava aos mais desolados, faziam
a existencia de Francisco Sobral preciosa para os que
tinham a ventura de o conhecer.

Como synthese de tdo benemeritos feitos que abri-
Ihantaram a sua carreira, a terrivel epidemia dos typhos
em Manteigas descobriu-lhe campo aberto para a ex-
pansdo dos elevados dotes de intcfligencia e de coracilo,
de medico e de philantropo.

A sua actividade permittia-lhe diffundir a sua bene-
fica influencia aos trabalhos da construccio da linha da
Beira Baixa prestando os mais valiosos servicos medi-
co§ na seccdo que tinha a seu cargo.

Tio grandiosa obra, que uniu a provincia da Beira
Baixa, com indissoluveis lacos de ferro, d réde vivifica-
dora da industria ¢ do commercio de todas as nacdes,
teve como collaborador Francisco Sobral.

Foi um dos obreiros d'este prodigioso trabalho, a que

' se associa a sua memoria como a de tantos amigos que

n'ella brilhantemente collaboraram e que a morte nos
arrebatou.

As glorias para estes tranformaram-se em crépes que
hoje enlutam o coracdo dos que foram seus companhei-
ros em tio rudes Jabores. Quantas existencias repre-
senta uma d'estas obras colossaes!

Nio ¢ impune esta lucta verdadeiramente titanica en-
tre 0 homem e a natureza, para a conseguir dominar e
rasgar-lhe as.suas entranhas, para arrancar estes pode-

rosos elementos da civilizacdo, que alfim surgem, mas

apds o holocausto de muitas vidas.-
E sempre esta a triste condicio humana, em que
desde o alvorecer da existencia ndo desponta uma ale-
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ria sem a precederem as mais pungentes lagrimas de
gﬁr;!

A memoria do dr. Sobral quizeram os seus amigos
erguer monumento condigno.

ara a sua mansdo eterna escolheram-lhe a mais al-

terosa serra de Portugal, que ora no seu seio o reco-
Ihe, como legenda d posteridade inscreveram-lThe o nome
- sobre o granito que, abrigando-lhe o leito mortuario,
symboliza na sua rijeza a tempera d’aquelle homem.

A
F__N

NOTAS DE VIAGEM

%1
Trier.— 0s caminhos de ferro alleméies

O viajante que vae, pela primeira vez, como eu, 4
Allemanha, que se previna antes com o estudo do map-
pa allemdo, porque, do contrario, o costume que ha em
todos os paizes de modificar a seu modo os nomes das
cidades estrangeiras, collocal-o-ha, por vezes, em em-
baracos.

Ha nomes que em todos os idiomas se parecem,
como por exemplo, o da nossa capital que em francez
¢ Lisbonne, em inglez Lisbon, em italiano Lisbona,
em allemdo Lissabonj mas ha outros que se tornam
tio differentes que impossivel é reconhecel-os

Quem, vendo a Belgica n'uma carta allemd, perce-
berd, se o ndo souber, que Littich ou Luik ¢ Liége,
que Mecheln é Malines, e quem, acostumado a vér o
map%a' francez das margens do Rheno ird adivinhar
que Trier ¢ o conhecido Treves, que Kéln, ¢ Cologne ou,
como nos dizemos, Colonia, e Aix-la-chapelle se chama
Aachen em allemido ¢

Se ha por ahi muito bom sujeito que me tem per-

untado qual das exposicGes era mais importante, se a
ge Antuerpia, se a de Anvers...

Pois ao partir do Luxemburgo para Trepes, quem so
tiver estudado o mappa francez terd que adivinhar qual
o comboio em que deve seguir para Trier, que assim se
chama a velha cidade da margem do Moselle, ou do
Mosel. que ¢ o seu nome.

A estacdo nada nos offerece de extraordinario; o
comboio egualmente. Tem umas carruagens feias,
como as nossas que sdo feias, pouco commodas, tam-
bem como algumas das nossas.

A unica novidade ¢ que os comboios em marcha dio
a esquerda uns aos outros.

Atravessando o viaducto de que jd falei, vé-se a ci-
dade de Luxemburgo, que férma um bonito panorama;
depois tomamos o valle do Sire, cuja margem esquerda
seguimos, passando-o em breve sobre uma ponte, depois
outra e outra, um tunnel pequeno, duas outras pontes,
e a breve trecho, isto é, a uma hora da partida, chega-
mos a Wasscrbill'iﬁ, ponto de confluencia de linhas que
véem de Metz ¢ Saarbriicken, ¢ estacdo da fronteira
prussiana. _ ,

Entramos na linha da Alsacia-Lorena e temos que
nos sujeitar a novo exame de bagagens.. mais rapido,
todavia, porque o servico nas alfandegas allemds ¢ muito
correcto, mas muito rapido. Seguimos logo, sem mu-
dar de comboio, visto que o mesmo material luxembur-
guez segue até Coblenz.

A linha, atravessando o Saar, toma a margem es-
querda do Moselle, por onde segue. Sete minutos de
marcha e olhemos pela esquerda e veremos, mesmo
do comboio, a celebre columna de Igel, de 23 metros
de altura, construccdo do seculo IIi, erigida pela familia

L e R S e

‘borizada, onde dois carros tremvias esperam os passa- =

- gado porque, ouvindo dois assistentes que. eu falava

Secundinus & memoria dos seus antepassados, monu-
mento romano em que se leem nomes de familias que
hoje sdo nossos, taes como Modesto e Macedo. = ¢
amos seguindo a margem esquerda do Mosel e a
4 kilometros, perto de Karthaus, atravessamos aquelle
rio sobre uma ponte de pedra. h
Pela margem direita, pois, seguimos a Trier (Treves, =
em francez) e ao aproximarmo-nos ndo esquecamos, =
como o comboio vae perto das fortificacoes, de ver & =+
esquerda o palacio dos imperadores romanos, ao qual
segue o largo campo das manobras. Se, pelo contrario,
assomarmos 4 portinhola do lado direito, n’aquelle mes- =
mo ponto de rpas,sagen'l do comboio, veremos a pequena
distancia o famoso edificio do amphitheatro romano, = =
bella construcgdo do seculo II, onde o grande Cons-.
tantino fez devorar pelas feras, no anno 306, alguns mi= =
lhares de francezes prisioneiros, Custou d'estas e d'ou- =
tras barbaridades a implantacdo do christianismo. ~ =
Estes dois monumentos provam-nos que entramos =
n'uma cidade romana, e, com effeito, Trier é a mais an- =
tiga cidade que hoje possue a Allemanha. i
A estacdo do caminho de ferro fica no angulo nor- =
oeste. Nio ¢ estacdio notavel ; construccdo simples, ==
Sahida a porta depara-se-nos uma larga estrada ar- =

#

eIros. ' -
: Grandes letreiros na plata-forma indicam «Ldwen- =
briick Park» 3 na manivella do freio ha uma CamR’a?it'l L
que toca repetidas vezes. E um bom systema, em uso =
na Allemanha; o cocheiro, a0 mesmo tempo que aperta
o freio, faz soar a campainha, sem ter que se servir . =

para isso sendo da mfo direita. i
No angulo, em frente da estacdo, temos um hotel =
«Bahnhof’s Hoétel» que se torna muito commodo para =
quem tem que demorar-se pouco. Deixo pois ali quarte ==
tomado e sigo no tremvia que me leva 4 ponte do Mo- ;'
sel por 1o pfenigs (30 réis). s
De passagem vé-se o Porta Negra, um respeitavel mo- = =
numento romano, o mais antigo da cidade, voltande = =
o carro 4 esquerda, seguindo a rua do mercado, passado =
o qual vemos a velha egreja de S. Gaudolph. = e
?) carro leva-nos sempre a direito (se tomamos o de ‘
letreiro verde) at¢ a ponte que ¢ uma outra construc- —

¢dlo romana, na sua maior parte, tendo ao centro, sobre
0 4.° dos oito pilares que a sustentam, um' grande ‘cru- =
cifixo em pedra. L

Da ponte podemos, em poucos minutos, tomando &
esquerda, ir ver os banhos romanos, muito curiosos.
Paga-se 35 pfennigs, incluindo a planta. e

Em frente da ponte, do outro lado do rio, a estacdo ~ =
do caminho de ferro, s6 para mercadorias. S

Se temos pouco tempo, voltemos ao carro esperando =
o de letreiro encarnado que nos leva por outras ruas =
até o mercado, centro da cidade. =y

Chegado ds 6 horas e 10 minutos da tarde ndo tive
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tempo para ver nada mais. O jantar tornava-se preciso.

Acabado este, no Gastof Venedig, que fica no centro
da cidade e serve bem, fui tomar café a um pequeno esta-
belecimento. Café, quero dizer, ¢ como ld chamam a =
uma tigela enorme de agua quente e preta, sem gosto =
nem aroma, que custa 23 pfennigs, cerca de 75 réis pelo =

|
1

cambio actual. , Y oS
Pois d'esta vez nio dei o dinheiro por mal emfl;'_e;s a% %,

“e 0
ol

rancez, travamos conversa, ¢ a breve trecho elles fala-
vam me um em hespanhol e outro... em portuguez. =
Eram dois bellos rapazes estudantes que se dedicam =
ao commercio ¢ vio aprendendo linguas. A um d'elles, = =
o sr. F. Elfen, nome de que tomei apontamento, pro- =
metti mandar o numero d'esta Gazefa em que tratasse
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de Trier, e cumprirei a promessa, pagando-lhe a agra-
davel surpresa que me fez falando o meu idioma.

E’ noite, e Trier, como todas as cidades allemis do
sul, ndo tem theatros no verdo. Voltemos ao hotel para
erguer ds 6 horas.

6de-se a essa hora ver a cathedral que ¢ bastante inte-
ressante com os seus monumentaes tumulos de 26 arce-
bispos; ao lado d’essa, a egreja de Nossa Senhora, no
estylo ogival primitivo da Allemanha.

omando a rua d esquerda ao sahir da cathedral, che-
ga-se breve 4 Bibliotheca, que encerra impressos da
primeira typographia dos seus inventores Fust e Gut-
temberg. .

Eu, porém, preferi ndo ver a bibliotheca porque ti-
nha que partir no comboio das 8 horas e 7 minutos,
um rapido que me levava a Limburgo em 3 horas e
43 minutos, emquanto que, se tomasse 0 mixto das 11
horas e 27, s6 chegaria d4s 5 horas e 25 da tarde, isto
¢, quasi o duplo do tempo.

as o comboio vem atrazado meia hora, e emquanto
o espero darei ao leitor algumas noticias sobre os ca-
minhos de ferro allemdes.

presa. Esqueceram-se todas as discussoes, todos os ressentimen-
t0s ¢ todos os odios, sacrificando-os a0 bem commum. No comego
da lista figura o sr. P. Leroy-Beaulieu, cujas palavras violentas nao
esqueceram a ninguem; no fim, o sr. Carrilho que, no ardor da
lucta, nfio deixa de ter de que se arrepender dos seus excessos
pelas palavras e pela penna. Esta lista taz a paz, paz fecunda, em
vez da guerra que, declarada ou surda, externa ou interna, impe-
diria o levantamento da companhia ¢ condemnaria as obrigagoes
de juro variavel a ficarem eternamente papeis sem valor,

Como os leitores veem, as ideias do sr. Kergall sdo
inteiramente conformes ds que expendemos no artigo
editorial do nosso ultimo numero; e o activo presidente
do comité francez, ao ler o nosso jornal no dia seguinte
ao do seu discurso, reconheceria que nos havia plagiado,
sem querer.

Em seguida foi presente a lista composta dos srs:

R. Bayard, chanceller da legacdo de Franca, em Lis-
boa.

H. E. Boyer, engenheiro e licenciado em direito.

(5. Bureau, director da Sociedade Geral.

A. Carrilho, presidente do Conselho d'Administra-
¢do e vice-presidente da Commissio Administrativa da
Companhia.

L et 1

b Um dos ca}racte[‘isticps em que elles bastante differem Enders, administrador delegado do Crédit Lyonnais.
[’E,! - dos nossos ¢ no silencio que ha nas estagGes. Kergall, presidente do syndicato geral dos obrigata- 4

Nio ha toques de campainha, nem berros, nem corne-
tas, nem grandes silvos de machina. O chefe da esta-
¢do, perfilado como uma estatua, ao centro da plata-
forma, diz «estd prompto »; o conductor toca um peque-.

rios, e director da Rerue Economique el Financiére. |
P. Leroy-Beaulieu, membro do Instituto de Franga,

director do Economiste. .
De Richemond, administrador do Crédit Industriel

-
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no flageolet como o dos nossos comboios tremvias, a
machina solta um apito e pde-se em marcha.

Se o viajante ndo tem cuidado, fica em terra.

Apesar da pontualidade allema, tdo gabada, tambem

et Commerciel. |

A. Rostang, director do Comptoir nacional d’Es-
compte.
A discussido d'esta lista foi muito animada, toman-
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por ld ha atrazos e bem vulgares, e como as ligacdes
de umas para outras linhas sao frequentes, o atrazo de
um comboio da linha principal faz esperar longo tempo
todos os dos ramaes.

O comboio em que eu tive de seguir, apesar de jd

do parte na discussdo os srs. Viollet, Kergall, Lunaret
e outros obrigatarios, sendo afinal votada, por 14:000
votos contra 1:600, a linha proposta.

Na terca feira seguinte o comilé reunido escolheu
para seun presidente o sr. Kergall.

-

-*.' r
4 g™

=t atrazade 25 minutos ainda perdeu 7 minutos em Trier. 3

. E ndo houve pateada, como o nosso bom povo dd . It “ o

e om Alcantara quando ha que metter carruagens. Nio, tasNuencli"}_,iL %J;“mu"’c a assembléa geral dos accionis-

rque ali a licenga, o abuso, ndo andam embucados S ' ; ]

% po i SR ; - :

& ba capa da brandura dos costumes, e a disciplina ¢ tal, |  Presidiv o sr. Gartilho, escolhido para csse fim pels

ke ue o mais modesto portier teria forca para fazer sahir S i ; R P

o o comboio o passageiro que fizesse qualquer manifes- dos estatutos, sendo escrutinadores os srs. Mun.ucl‘ José

3 tacio pedestre Monteiro e Pereira de Carvalho, presidente da Socie-

S Li, se um comboio se atraza, os passageiros conten- g,‘}lctl?ontg“mla ¢ Financeira, e secretario o sr. Diogo

.~ tam-sc em lastimar o tempo que perdem, mas reco- TR e e

"'} nhecem que ninguem causa esse transtorno por prazer. ms"“’r‘c';‘;'.f;g;lfgﬁffgEff,oﬁuaggggsgnsfﬁgo:o:33 e

- uem lucra com isso ¢ o dono do restaurante ou bu- | "}, : ‘ - 5

E" Sften e ¢ i Aok Entraram em cada uma das urnas 125 listas, sendo
fete, porque tem certa a venda de uns bons decalitros

de cerveja 0 apuramento o seguinte: ﬁ

Parece até que sdo elles que promovem a demora
dos comboios, taes sio os interesses que cllas lhes déo.

Conselho de administracao:
Luiz Gonzaga dos Reis Torgal...........

1
H

;? ; VOtos

¥ ed, Victorino Vaz Junior.........civiuucnn. ]
N As 6as : Dr. Manuel Paes Villas Boas............ 346 »
o sembl poraes da companhla Real Jorge José de Mello?..........ooocvunes 326 »
%L : : : : s Joao Pedro Diogo Patrone Junior........ 282 »
> No dia 3 reuniu-se em Paris a assembléa geral dos ,
é ~ obrigatarios para a cleicio dos g membros do conse- Conselho fiscal:
- lho que formam a representagio d'aquelles crédores. | Jodo Lobo Sant'Yago Gouveia........... 445 votos
= Presidiu o sr. Kergall que fez a exposicdo dos fins da | Manuel José Monteiro. ....ovveeevieeees 400 »
assembléa e a apresentacdo da lista escolhida, pela se- | Dr, Antonio Centeno......:0v.vvvveves. 399 »
guinte forma, como o refere o jornal do sr. Kergall: Manuel Joaquim Alves Diniz............ 371 » ¥
Esta lista, disse o presidente, niio ¢ um programma de pre- | Francisco Teixeira de Queiroz........... 303 »
mios ou recompensas. Foi até preciso, com pesar geral, nio furer | Alfredo Mendes da Stlva. . ....covvvivies 248 » 4
urar n'ella 6s nomes de muit s colluboradores utels na obra L
lmie executada. Tudo teve de ser sncrih.l.:;._iu HO INteresse sujpe- 1\!0:‘7 da asswnbiu.r gw'al:
ﬁo:s;i:eiio::;n;r:‘;;:ns r-’ct;lolrl .j::l L;:;;l;mi?ul:';l ttl:!.:l‘rm:' torgas mdis- | Presidente -——Antonio Pereira de Carvalho. 358 votos
i j ] ¥C t;: (A H .l..'g W :_'L'n. urcla. h . I e g 2 g2 ! e Foew .
B = A lista proposta ¢ finulmente uma lista de paz ¢ unido, dois Vice presidente — Augusto Victor dos San ;
:1.:;- fuctores indispensaveis @ reorganizagiio ¢ & boa gerencia da em- 08« uveassssonasanorasnsnsacnsmmns 408 »
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No final da sessdo o sr. Alfredo da Silva reclamou Companhia Real dos s de Ferro

contra o systema de contagem de votos por separado,
sempre que havia differenca de nomes nas listas, e no-
meadamente sobre o caso que se dava com o sr. Car-
los Maria Eugenio d’Almeida que perdia a eleicdo por
esse facto.

O sr. presidente explicou que assim se resolvera,
desde principio, ¢ o sr. dr. Alves de S4 contestou que,
dando-se o caso identico com outros nomes, o do sr.
Patrone, por exemplo, este sr., contando-se-lhe os votos
reunidos, ganharia da mesma forma a eleigio.

Do que ninguem se lembrou, e muito menos o sr. Al-
fredo da Silva, ¢ que, havendo nas listas do conselho fis-
cal o nome deste senhor e o do sr. Alfredo Mendes da
Silva, era impossivel adoptar aquelle criterio, porque, se
o fosse, os votos dados ao proprio reclamante teriam
que ser reunidos aos do sr. Alfredo Mendes da Silva.

A respeito da nomeacido dos cinco membros do con-
selho, que pertence ao governo, dizia hontem a Tarde,
jornal, como se’sabe, bem informado nos segredos dos
ministerios :

«Consta-nos que continuam a fazer servico na com-

anhia real os srs. Frederico Arouca, Jodo Arroyo e

adeira Pinto, nomeados pelo governo, em novembro.

do anno passado, como seus representantes. Tambem
ouvimos que os outros dois representantes do governo
serdo distinctos engenheiros. »

A ULTIMA HORA

As nossas informacoes, de fonte segura, dizem-nos
que a nomeacdo dos srs. Madeira Pinto, Arroyo e
Arouca ¢ caso resolvido, nio estando até esta hora de-
cidido quem serdo os dois outros representantes do

governo.
Aok

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Banco Lusitano

Sociedade anonyma de responsabllidade limitada

Achando-se levantada a interdicgdao do Banco Lusitano, por
sentenca do Tribunal do Commercio passada hoje em julgado, ¢
convidada desde jd, a pedido da Direcgiio e Conselho Fiscal, a as-
sembléa geral dos srs. accionistas do mesmo banco a reunir-se no
edificio, na rua d’El-Rei, 85, no dia 27 do corrente, pela 1 h. da 1.

Ordem dos trabalhos

1. — Tomar conhecimento dos factos occorridos desde a ul-
tima assembléa geral, que teve logar no dia 2 de abril de 1832.

2. — Modificar os estatutos em harmonia com a concordata e
circumstancias actuaes do banco.

3. — Proceder 4 ¢leigio da mesa da assembléa geral, direccio
e conselho fiscal.

Lisbhoa, 5 de dezembro de 1894.--05 secretarios da mesa, Au-
gusto de Seixas Correia. JoaguimXavier da Silva Oliveira.

Para cumprimento da concordata feitn com os crédores d'este
Banco ¢ convocada a assembleia geral dos mesmos credores, afim
de elegerem a commissio a que se referem as condigdes 5% e 6.4
d'essa concordata,

A reunido terd logar no dia 29 do corrente, pela 1 hora da
- tarde, no edificio do Banco, rua de El-Rei, 85.

A contar do dia 15 podem ser sollicitadas no Banco as respe-
ctivas cartas de admissdio, justificativas da identidade dos crédo-
res para poderem fazer parte d'aquella assembléa.

E' admissivel a representaciio de crédores por procuragio ou
por simples carta com paderes para aquelle fim, devidamente as-
signada pelo mandante, a mandatario que faga parte da assembléa,
podendo este ultimo ter mais de uma representagiio.

As procuragdes ou cartas para represeatagio devem ser entre-
gues no Banco, até ds 4 horas da tarde, do din 26 do corrente.

Lisboa, 5 de dezembro de 18q3.

Pelo Banco lLusitano. Os directores: Adolpho Fernandes Bar-
bosa, Alfredo da Silva, Arnaldo Alves da Silveira, Bernardino Ri-
beira de Carvatho, Jodo ¢4ffonso de Carvalho, Joda José de Sousa
Lage; José Augusto Morera de Almeida.

.vez o imposto veio perturbar a confianca publica e fomentar inde-

Atravez d'Africa

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacdes a amortisar em
1.2 de janeiro de 1895 conforme o disposto no titulo 4.° dos esta-
tutos coube a sorte aos n.* 304, 970, 3:040 de 450000 réis ; e 0§
n.o* :858, 14:323, 17:104, 18:053, 20:235, 21:772, 23:060, :j:fop,
34:830, 40:405, 41:0%6, 421107, 43:430, 46:034, 50:087 dé goPpooo. :
O pagamento do coupon ¢ dos titulos com os numeros men-
cionad[::s serd feito no dia 1.° de janeiro proximo : -
No Porto, na séde da Companhia, rua de Bellomonte, n.® 49.
Em Lisboa, no London and Brazilian Bank, Limited. _
Em Londres, no Capital and Counties Bank, Limited.
Em Paris, em casa dos srs, Marcuard Krauss & C.»
Em Amsterdam, em cusa dos srs. Westendorp & C.*
Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 10 de dezembro de 18g4. ™
| u 3 : 2 Y
BOLETIM FINANCEIRO e

Lisboa, 15 de degembro de 1894. o

A quinzena, que hoje finda, foi siﬁulagmente perturbada pe!os" '
acontecimentos politicos, que se reflectiram nos negocios inter-
nos e que nio deixaram de influir nos mercados externos nassuas =
relagbes com as finangas portuguezas. A solugdo definitiva da
questdo dos caminhos de ferro, o adiantamento das negociagdes
para o accbrdo com o Brazil, cujo termo estd imminente, o evi-
dente melhoramento das condiges economicas do paiz, sobretudo,
pelas excellentes coiheitas d'este anno, tanto em vinhos ¢ azeites,
como em cereaes, tudo isto era proprio para fazer alimentarespe- = %
rangas no levantamento do credito nacional. Infelizmente mais uma

P

cisoes e receios, que affectam ¢ prejudicam mais ou menos todos ;i

esses interesses. Ls‘ peramos, comtudo, que o bom senso ¢ o pa- i

triotismo de todos se unam no honrado proposito de evitar opro-
e

longamento d'esta crise politica, que pode comprometter seria=
mente o credito e a prosperidade da nagfo. i

"
Durante a quinzena houve bastante procura de dinheiro. O
mercado de cambios foi o contrario do mercado commercial. Ae-
centuou-se a falta de papel sobre o estrangeiro, devido ao limitado.
negocio realisado pelas casas exportadoras e de certo tambem d
circumstancia dos possuidores de papel esperarem melhor oppor-
tunidade para a venda. Appareceu algum papel do Brazil mas em
pequena quantidade, nido satisfazendo as necessidades effectivas e
as produzidas pela especulagio, determinada pelas circumstan-
cias. Como ¢ natural, comegou jd o movimento para as liquida-
¢oes do fim do anno no estrangeiro. As lettras a go dias sobre =
L.ondres, que haviam side no comego negociadas a 43 3§ tiveram
compradores a 43 !y modificando-se parallelamante o 'pr:eQ'o de
todas as outras divisas. O cambio Rio-l.ondres baixou de 11 % a
11 3 e depois declinou para 11, 0 que ndo deixa de causar sur-
presa, estando, n'este momento, sendo negociados emprestimos
de certa importancia em Londres e Paris, Esta baixa de cambio *
produziu os seus naturaes efleitos no nosso mercado. s
» Ly
As inscripgbes tiveram alguma procura, subindo os pregos
para 36,15, 36,20 e 36,30 assentamento semestre corrente, ¢ as de
coupon (juro pago) regularam de 34,00 a 35,10, cotando-s¢ a 36,30
as com semestre corrente. Na divida externa nao houve vendas.
As obrigagGes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) afirouxaram, ven-
dendo-se a 13%200 réis, do emprestimo de 1890 (4 p. ¢.) ndo hou~
ve transacgdes, do de 4 'y realisaram-se algumas, ficando as de as-
sentamento a 477000 e as de coupon a 479300 réis. -

- N -
As obrigacdes do Credito Predial continuam a ter uma grande
preferencia no publico, pelas segurangas que offerece. Ficam a
g3poooas de 6p. c. (ass.) a 8gd500 as de 6 p. c. (coupon} BoPooo.
e 89500 as de 3 p. c. (coupon ¢ asss.) Tiveram uma ligeira alta,
por demais justificada, as obriga¢bes Loanda-Ambaca com com-
pradores a 733700 e vendedores a 75000 réis.
*
As accdes do Banco de Portugal cotam-se a 1233000 réis; a
100000 réis as do Banco Lisboa & Acores, a 509000 réis as do

g -

Banco Ultramarino, a 8#000 réis as do Banco Lusitano. As acgdes o ¢
da Companhia das Lezirias teem vendedores a Goopooo réis, da .
Companhia de Seguros Fidelidade a 5189000 réis. £ TR

* .

O juiz presidente do Tribunal do Commercio nfio se confor-
mou com a decisiio do jury, approvando a concordata da MolaReal.
D'esta sentenga ha recurso, mas parece que os negocios da mal-
lograda companhia de navegagdo rorlugueza se tem complicado
por tal fdrma, que o sua definitiva iquidagio parece iuwﬂm:el,- o
que, a todos os respeitos, ¢ deploravel, pois acarretari valiosos 8
prejuizos materiaes para as pragas de Lisboa e Porto. I F

- -
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris le 11 décembre 1804.

Aprés quelques jours d’hésitation, le marché semble vouloir
repartir de l'avant; les tendances sont bonnes dans toute I'Eu-
rope, et la rentrée des parlements allemand et italien a fourni aux

" sentiments pacifiques une nouvelle occasion de s'affirmer : d'ail-

leurs dans quelques jours, les visites officielles viendront encore
affirmer le régne de la paix et par conséquent celui des affai-
res.
Nous retrouvons le 3 %, & 102,55 fr., le 16 prochain, détache-
ment du coupon, il est question d'un nouvel emprunt d’un mil-
liard au moins: ce serait pour alléger la dette flottante, car le tré-

‘sor a contracté vis A vis de la Caisse des Dépots et Consignations

des emprunts pour lesquels il paie des interCts de 3,25 a 4 Y/,
Ce sont des taux supérieurs a celui qu'il sert a ses rentiers, et

“du moment ot il peut se procurer par une émission de l'argent &

meilleur marché, pourquoi ne pas le faire. — L. amortissable s'in-
scrit & 100,85 fr. et le 3 '/; & 10740 fr. ;i

I.’action de la Bangue de France reprend a 3.700 aprés 3.600 :
il parait que la légére augmentation du dividende du premier se-

.mestre ne compensera pas la diminution dont celui du second est

menacé, et que le dividende total de l'exercice sera inférieur 2
celui de I'exercice précédent.

LL'Encaisse or SOIOVR N . % aaans
» argem » ik et e e T

2.003.454,051 fr.
1.240.131.025 »

Lie Foncier se tient & 920 fr. LLa convention avec la Ville de
Paris sur le projet de remboursement anticipé de la Créance du
Crédit Foncier a éw approuvée par le Conseil Municipal.

Transactions nombreuses sur la Bangue de Paris et des Pays-
Bas 2 730 fr. Cet érablissement vient de procéder & I'émission de
35.000 obligations 5 ?/; de la province d'Espirito-Santo (Brésil).

Le Lyonnais cote 810 fr. Le dividende de I'exercice 1894 sera
légérement supérieur au précédent.

ous laissons le Comptoir National d’Escompte & 545 fr. — La
Sociélé Générale 4 470 fr. — Le Crédit Industriel et Commercial
A 542,50 fr. — La Bangue Internationale 4 485 fr.

1..03 banques étrangéres n'offrent pas d'écarts de cours appré-
ciables par comparaison avec les précédents.

Le Foncier d’Autriche cloture & 1.385 fr. — La Bangue Otto-
mane a 672,50 fr.

L'a-compte sur le dividende de l'exercice en cours a été fixé
a 6 sch.

Le Mobilier Espagnol ne s'éloigne guére de 8o fr.

Affaires trés-suivies sur nos grandes Compagnies de Chemins
de fer. — L."Est vaut g4o fr. — l.e Lyon 1.400 fr. — L.e Midi, mou-
vementé 1160 fr. apres 1.170 fr. — Le Nord 1985 fr.— L.'Orléans
se o&réf:eme en reprise & 1.475 fr. —L'Ouest est stationnaire &
(o ‘

Parmi les Chemins Etrangers, les Lombards se traitent a 235
fr. — Les négociations en vue de l'exploitation directe du réseau
de la Compagnie par I'Etat subissent un temps d'arrét.

Les Awtrichiens valent 802,50 fr. — Les recettes de la décade
du 20 au 30 novembre sont en augmentation de 37.303 fr., ce qui
porte a 806.200 fr.—la plus value de I'exercice en cours. — L'a
ction des Chemins Portugais est recherchée a 55 fr. — les obliga-
tions, ancienne et nouvelle, s'échangent activement de 123,75 2
125 fr.— Comme on le verra dans une autre partie de ce numé-
ro, l'assemblée générale des obligataires du 3 décembre a élu avec
une enorme majorité la liste qui lui érait présentée. — Hier 10
courant, & Lisbonne, a eu licu la réunion des actionnaires con-
voqués pour I'élection des cinq administrateurs qui doivent faire
partie du Conseil avec les onze membres nommés déja par les

Les Chemins Espagnols s'inscrivent plus faibles. — Le Nord
de I'"Espagne reste 1{ 122,50 fr. — le Saragosse & 173,75 fr., et les
Andalous a 217,50 fr.

En Qaleurs Industrielles, le Suey accentue encore son mou-
vement de hausse a 3.080 fr. — actuellement la recette totale de-
puis le rer janvier est en augmentation de 3.133,766 fr. — Ajou-
tons c‘ue I'on escompte une sérieuse augmentation du transit pen-
dant le premier trimestre de 1895 par suite de 'expédition de
Madagascar.

‘Panama baisse & 11,25 fr.—mais les obligations réactionnent
i tort.

" Le Bon a Lots cote 120 f=.

Le Gay perd du terraiu a 1.000 fr. — mais des rachats surve-
nus le relévent & 1.020 fr.

Lies Omnibus sont bien tenus a 1.080 fr. — Cette Compagnie
vient d'acquérir la ligne de Montreuil, Place de la Nation, et elle
émettra pour le paiement des obligations jusqu'd concurrence de
la somme nécessaire qui est inférieure & un million.

Les Doitures reviennent a 572 50. L.es actions edciéries de
France oscillent aux environs de 610 fr. Les Forges du Nord et
de I'Fst vers gBo fr. Les Ateliers et Chantiers de la Loire valent
548 fr. Fives-Lille progresse & 580 fr.

Quelques lignes a propos des Fonds étrangers. 1."ltalien pous-
sé par un syndicat, et la spéculation tenant compte des bonnes
intentions de Mr. Sonnino pour rétablir I'équilibre budgéraire
s'avance a 87 fr.

L' Extérieure espagnole vant 72 $3/3,. L’emprunt de consolida-
tion serait, dit-on, remis au printemps prochain.

L.es Fonds Austro- Hongrois sont soutenus.

La ‘Rente “Portugaise se maintient trés ferme a 25 55, L'obli-
gation des 7Tabaes donne lieu a de bons achats: elle termine a
430 fr.

Voici le tableau des ventes effectuées par la compagnie au
cours du 4¢ exercice (1er avril 1804):

Kilog. Réis
Ventes de Novembre (y compris la re-
cette provenant des droits d'impor- _ .
tation directe) «....vvvvuvnnn 163.330  650.317.850

Ventes des mois antérieurs........ 1007.024 4-352.278.205

Total......~.. 1263254 5.002.596.154

Fonds Russes, en trés bonne tendance; l'emprunt que le gou-
vernement est a la veille de réaliser ne fera que consolider la si-
tuation économique et financiére du pays.

Le Ture, reste stationnaire,

Le Marché des Mines d'Or conserve facilement l'avance obte-
nue. La Ferreira yrincipalement favorisée, atteint 355 fr.

Le Champ d'Or cote 87,50 fr.

L.'action de Lamar s'inscrit & 36,25 fr,, em attendant mieux.

La Langlaagte s'inscrit & 105 fr. ex-coupon de 2 sch. La pro-
gt;_ctiqn de cette compagnie pendant le mois d'octobre 1894 s'éta-

it ainsi:

Nombre de pilons 160. Onces d'or

in qui ont donné... 8440
» tailings v 8, eser ;o 0%
» concentrés » » W 71

Broyé 2:.295 tonnes de minerai
Traité 20560  »
» 6o »

Production totale du mois... 13.103

La Robinson se traite vers 1qo fr.
En Valewrs Journaux aucun changement notable a signaler.

obligataires. L. €,
Sitqacio dos fundos portuguezes nas bolsas de Lisboa, Londres e Paris
DEZIMBIRO
N e — e, e _—_#r— : = .
0 S T P N T gl e F. 2ol s k- fee ' L B L . e
| R 15 o b g L
Bolsa de Lishoa: Z | | I | t | |
Inscripgdes assent. .| 3605 - | 36,45 36,150 36300 3630, 16300 - |~ | 36,33 3530, 3535 - | 3535 3525 -
. coupon | 3890, - | 45,90, 36000 - | J601 600 - | = | 35400 35.014) A0 - 5,10 o -
Divida externa ....| = by TRl (e - T SR - = ‘ ghd inki : - - | =
Bolsa de Londres: | | | _‘
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

Bo::.;; \ as s e o5 EQ%—ﬁEZELf_BRO—DIAB =
¥ | o e ‘ 1 3 ] & | 6.1 61 7| & | 107 30| 8 1214’ CIENauEs
i I f
Lisboa . . ./ACCOES Comp.® Real Portoguena. | — | 11.0000 - . 1. =46 - | - - =1 =" 110000 = -
OBRIG. Comp.* Real Port. 3 O/y| = - 1 - - - l - - - - - | 283500 - - - -
o Comp.* Nacional . . ... - - | = - - - - - 3 20,000 - - - -
[ »  Atraves d'Mrica . - - )7‘21"}(} - - | 73700] =~ - | 74.3500] - - - - -
Paris. . .. ./ACOES Comp.* Real Portaguers . | 56 355 - - - - - | 5 34 5% 54 - - -
o Madnd-Caceres-Portugal, | 56 o5 | Bb - 55 BH) P 99 56 - 37,75 871,73 -
s Nerfede Bespenby ... | 42525124 (425 (121 [120 (42150, - | - - - - - s >
»  Wadnd Zaragora Alicanls | 175 l??,ﬁ:)i 176,50 171,50, 171 173 - - - - - - - -
»  Audaluzes.... ....| 220 |220 - 1220 (213 |213 - - - - - - - .
;IIIIIIG. Comp.* l“nl Partuguera, | 123 122 | 122,50| 122,50/ 12% |18 123 123 (2% 12250 12250 120,50 121,50 -
o w0 de Beira Ala, ... | 8O 80 | e 70.751 79 79,75 = = = = = - L .
»  Madnd-Caceres-Portogal, | 182,75 180 | {82 | 178 178 = 180 - [ 182 |82 182 180 | 180 -
»  Norte Hespanha £.%bypet, | 286 | 287 | 284850 281 280 280 - - - - - - - -
Amsterd... » AMnve dAfnea. . .., 60 60 | 62 64,25 65 63 65 | 63 (15 - 62 62 62 -
Bruxellas.| » Atraves d"Mrica ... .. | e e e e = - % o | -+ s o i = 71 74
Londres.... » AMrave d'Mrica . .... | * - I 63 | 63 (I8! (i3 65 68 - - - 68 68 68 -
AL R P T L4 QU N 10T . ) W) el ) (TR S e
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
corloda | RECEBITAS WO PERIODO | DBESDE 1 DE JANBIRO
Linhas de : 1894 - rI 1893 MO . 1Y ~ Differenca a fayor de
exploragho kif, | Totaes | Xpiwne || Kil. | Totaes | KINe" 1894 || 1893 1894 || 893
Bz KN  Réls | Riis | Réis | Réis Réis Réis Reis (| Réis
= | Antiga réde|lY 25 Noentb.] 690 59.863:000 86:784| 690 49.340:788) 71:508] 2.581.497:000( 2.638.979:27% - 57.482:27%
— enovaﬁndﬁ,o 26! 2| beremb.] » 08.722:000) 85:104 | » £0.220:081 71:334] 2.650.219:000| 2.688 200:255 - 47.981:255
=) pgarantida.f -} -| - | - - - | = - L = - - %
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= o] = - . - - b - - - - -
; < = » | A7H - & 475\ . s - = - -
Sul o Sueste - - -] - - 1 - - o - by = =
i Py 7 R Ll A 3 3 : 3 z
Minho e Douro.! = = - | = - - . s o ~ = = =
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_h - -— - - - ! - - - - - - -
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HORARIO

OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de dezembro de l89—4

LINHAS DA COMPANHIA REAL

Lishoa R.-Porto

Lisboa R.-Fig.» Fig.»-Lisboa R.
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398 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS PORTUGUEZAS

Lourengo Marques.— O rendimento d’esta linha tem
diminuido nos ultimos tempos, devido 4 diminuicdo dos
transportes para a construccdo da linha da Pretoria,
hoje quasi concluida.

esde 1 de janeiro até¢ 2¢ de julho a receita foi:

Em 1891 131.4972050
T s AR R s

136.416038
A menos em 1804....... 4.0187079

No fim do 1.° semestre havia um excesso de receita

- de 6.0423967 réis, mas a diminuico nas quatro sema-

nas de julho fez desapparecer esse excesso e surgir a
differenca para menos. '

O producto annual kilometrico estava, & data do ul-
timo boletim, 2¢ de julho, em 2:568m041 réis.

O servico dos comboios entre a cidade de Louren-
¢o Marques e Pretoria, capital do Transvaal, comecou
em 20 de outubro e ¢ feito por tres combolos sema-
naes.

Novos vehiculos. — Diz-se que se vae formar em Lisboa
uma empresa com o fim de introduzir em Lisboa um
systema de carros de via estreita, os quaes apresentam
a particularidade de rodar indifferentemente em cima
de carris ¢ nos leitos ordinarios das estradas; teem
ginco rodas, uma das quaes serve de guia quando tra-
balharem em cima de calhas. A distancia maxima en-
tre as rodas, no sentido transversal, ¢ d'um metro,
podendo ser reduzidas até 8o centimetros.

Urbana do Porto. — O avancamento da galeria do tun-
nel da Ave-Maria attingiu j4 102 metros, faltando para
a completa perfuracdo 35 metros.

Este importante tunnel mede em toda a sua exten-
sdo 713 metros, 568 dos quaes estdo revestidos e prom-
ptos, do lado das Fontainhas.

O tunnel deve ficar perfurado por todo este mez.

Ao,
LINHAS HESPANHOLAS

.

Biibao a Santander. — Asscgura-se que dentro em pouco serd
levado a effeito o prolongamento d'esta linha de via reduzida,
desde Zorroza.

A estagdo em Bilbao seri perto da praga de touros ou na
mesma estagdo do Norte se se chegar a um accordo com esta
companhia.

ransversal, — Chegou a Salamanca um engenheiro dos cami-
nhos de ferro do Oeste que vae apressar os trabalhos.

Jit estd constituida a nova sociedade que se denominard «Com-
panhia exploradors dos caminhos de ferro de Madrid a Caceres
¢ a Portugal e do Oeste de Hespanha.»

O pessoal ji estd ds ordens da nova sociedade.

A direcgio de todos os servigos serd em Zorroza e 0s escri-
ptorios centraes em Madrid, Carrera de San Jeronymo.

Atravez dos Pyrineos. — Das duas linhas internacionaes que
se estabelecerio, uma partird de Saint-Girons (Ariége) e subindo
o valle de Salat entrara ¢em Hespanha acabando em Lérida; a ou-
tra partird de Plorén, unindo-se a Zuera pelo valle de Aspe, com
a linha de Zaragoza a Barcelona.

Cada tunnel terd 7 a 8 kilometros de extensio. Os trabalhos
em Hespanha durarao cinco annos, ¢ dez annos seri o bastante
para que todos os trabalhos estejam concluidos.

P
LINHAS ESTRANGEIRAS
FRANCA

O ministro das obras publicas dirigiu novamente uma circu-
Jar @ companhia do Norte, recordando as de 17 de dezembro
de 1879 ¢ 7 de dezembro de 1832 que lhe recommendavam o
emprego dos freios continuos, tanto quanto possivel automaticos.

sta companhia tem sempre teimado em empregar os freios
nao automaticos, fazendo grandes criticas dos automaticos.

Agora foi convidada a trocar no praso de um anno os freios
dos comboios cuja marcha seja de 75 kilometros por hora, ¢ de
dois annos para a de 70 kilometros. Em vista d'isto a companhia

deve empregar os freios automaticos em todos os novos vehiculos
de grande velocidade que puzer em circulagio.

SUISSA

Estuda-se actualmente um projecto de transporte dos touristes
a0 cimo da montanha de .lunglJ::tu.

O projecto de que ¢é autor o sr. Guyer Zuller, seguird o tra-
¢ado seguinte. Partindo da estagio de Scheidegg, da linha de
Wengernalp, 4 altitude de 2:066 metros, a linha elevar-se-
ha até a estagio Glacier do Eiger a 2:280 metros, para se di-

‘rigir d'alli por cima da Grindelwaldgalerie para a estaciio Eiger

a 3:220 metros ¢ em seguida para a estagdo Mcench a 3:635 me-
tros. D'esse ponto descera para a galeria de Guggtgletscher, a
3:393 metros, para chegar a 4:166 metros. As estacoes.Eiger e
Mceench estdo sitwadas na vertente meridionaly e d’ahi a linha di-
rige-se para a geleira de Aletsch.

A Lutschina fornecerd a for¢ca motriz; a officina electrica serd
collocada por cima de Zwei-Lutschinen, d'onde a forga sera
trans ortmra para a estagio de Scheidegg. A extensiio da linha é
12 kilometros.

A
RELATORIOS DE COMPANHIAS

Companhia real dos caminhos de ferro
Atravez d'Africa
Relatorio do Conselho d'Administragdo

Apresentado 4 assemblea geral de 26 de outubro de 1894

Sentimos verdadeira satisfac¢fio, e decerto vds e todo o paiz a
sentireis egualmente, em vér confirmado o benefico influxo do nos-
so caminho de ferro no desenvolvimento commercial da provincia
de Angola.

O governo, a imprensa ¢ todos os que seguem com patriotico
interesse o nosso progresso em Africa, sdo concordes em reconhe-
cer o nosso desenvolvimento colonial e o muito que se deve ao
nosso caminho de ferro com relagiio & zona em que elle influe.

Sob pena de nos tornarmos fastidiosos, vamos reproduzir de
novo o rendimento da alfandega de Loanda nos annos civis de
1886 a 1893 e primeiro semestre de 189y, isto, €, desde o comeco
da construcgiio da nossa linha até hoje, e as sommas dos valores
a que se deve aquelle rendimento.

Rendimento

Em 1886 (comeg¢o da construcgdo),...... o5 d 4a 217:744 9036
» :882;7{ ................... S Bl @ Lo 3.;1;::7'.;;)252
CREET, e SRR R S S cov 358:0269622
97 38804 oewv e S s eretk i T ol 473:.”2:{:’:04
e L RN I N SV e ek coe337:0429502

W ‘8‘.]1 P R PR P esie s i e ns e, denntn' Ao 5;4:879@‘;{,2

v 1802..... RPN G PR SR/ ER. o d e 5 4 47008434
5893 vwvies vnnvdos . LA, el vee D20:204390 104

o 1804 (1.9:86MESrE)scvcsvosuinones o sy o 43125119014

Como védes, o rendimento do semestre findo quasi garante
que o total de 1804 serd superior ao de 18¢3; nio nos admirard,
porém, que tal niio acontega, porque a provincia estd atravessando
uma durissima crise.

. Valores
Importaglo Exportagio Taotaea
1886...... or 058:2069174  716:3549850 1.674:0219025
(- Ry g 1.329:3mm? 0 11140805743 2.444:2909723
1883 ..... verns LIZLIO789I11 0d5:0 1‘5";1 2.307:0529 202
1889+ les sV 0 4 )gzzt}{;ﬂw&;o 1.343:8859328 3.526:5749218
1800 . . . 2.000: 1309137  1.604:571900 3.613:902p 147
1 SR 2.473:87890650 1.861:4749310 4.335:352990¢
18924 i vuvn.  2.022:4039820  2.022:053 9600 1.044:23 #’435
1893 . 2 767:3339633 2.875:04495330 5.642:5989 161

1894 (1.° semest) 1.470.040H868 1.540:0109977 3.025:051 9845

Como notamos com relagdo aos direitos, deve a massa de va-

i_‘or:l:s de 1804 exceder a de 1893, a avaliar pela cifra do semestre
ndo.

Verificando-se as esperangas que os algarismos alentam, deve
a alfandega de Loanda render 902:0003000 réis contra 217 que
rendeu em 1886, isto é: o rendimento ¢ hoje mais do quadruplo
do que era quando démos comego ao trabalho.

Justificam estes resultados qualquer accordo queé o poverno
venha a fazer para facilitar o andamento dos negocios da Compa-
nhia, sem lesiio para o Estado, para o que temos continuado a em-
pregar todos os esforgos. :

F’or maotivos conhecidos, tivemos de nomear novo correspon-
dente em Pirisy sendo hoje a respeitavel casa bancaria Marcuard
Krauss & C2, a encarregada do pagamento d6 coupon ¢ amortiza-
¢io das nossas obrigagoes.






















