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A proxima assembiéa geral
da companhia real

NTes da publicacdo do nosso proximo numero,

isto é, em 10 do corrente, deve realizar-se a

assembléa geral da companhia real, para a
cleiqﬁo dos cinco udministraldurcs que I‘cp]‘cscn[m'ﬁo 0s
accionistas no conselho de admi-
nistracio, seis membros do con-
selho fiscal, e do: presidente ¢
vice-presidente da assembléa ge-
ral,

No dia 29 realizou-se em Franc-
fort a assembléa dos obrigatarios
allemdes para a eleiciio de dois
administradores, sendo eleitos,

or unanimidade de votos, os srs.

enrique Daehnhardt, consul da
Allemanha em Lisboa, e dr. Al-
ves de Sd, e no dia 3 deve effec-
tuar-se em Paris a assembléa dos
demais obrigatarios para eleger
nove. :

Dos administradores eleitos em
Lisboa, quatro deverdo ser por-
tuguezes residentes em Portugal;
—o0 mesmo deverd succeder com
outro dos eleitos pelos obrigata-
rios e com os cinco administra-
dores que o governo tem o direito
de nomear.

Assim o conselho de adminis-
tracio, que vae dirigir os desti-
nos da companhia, dividir-se-ha:
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Quanto & nacionalidade, em 11 portuguezes e 10
estrangeiros; quanto aos interesses que representam,
em 5 pelos accionistas, 11 pelos obrigatarios e 5 pelo
Estado.

Assim constituido o conselho, comecard um novo pe-
riodo de vida normal para a importante réde de cami-
nhos de ferro do paiz.

k£ difficil a missdo d'este corpo gerente, pela impor-
tancia dos interesses que tem a defender, e essa diffi-
culdade sébe de ponto pelo antagonismo que poders
dar-se entre esses interesses. s

Mas por isso mesmn que este conselho representa
paizes differentes e differentes parcialidades, é que se
torna necessario que as forcas de cada um dos grupos
se equilibrem, formando cada uma das parcialidades
como que os raios de uma roda, que convergem ao
centro commum e mutuamente compensam @s suas
forcas.

Accionistas e obrigatarios; representantes dos capi-
taes portuguezes como dos estrangeiros; eleitos pelos
crédores que luctaram pela defesa dos seus direitos,
ou pelas sociedades de credito que os ajudaram na cam-
panha; escolhidos pelas assembléas geraes ou pelo go-
verno portuguez; todos devem cooperar para o bem
commum, todos devem trabalhar para restaurar a com-
panhia do abatimento em que uma crise por demais
cruenta e de difficil resolucao a lancou.

N'esta gerencia, que vae ser de cinco annos, muito
tem que applicar-se de intelligencia, de dedicacio, de
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actividade e do melhor e mais prudente tino adminis-
trativo.

Ao lado d'essas qualidades serd indispensavel que
haja criterio de remover attritos que possam dar-se
entre as forcas heterogeneas que vdo achar-se reuni-
das, e por tal forma que o seu embate néio se sinta.

Os representantes do capital-ac¢oes, procurando o
maior interesse e garantias para o capital-obrigacGes,
defenderdo os seus proprios interesses; os dos obriga-
tarios, promovendo a restauracdo do credito social, os

seus proprios lucros garantem, e os agentes officiaes, '

exercendo ora o papel de quem restabelece o equilibrio
entre duas forcas, ora o de quem acompanha e auxilia
odesenvolvimento d'essas mesmas forcas, facilitardo, ao
mesmo tempo, o restabelecimento dos creditos da com-
panhia e os do paiz.

O novo conselho deve, e tem que ter, um s intuito;
por mais divididos que sejam os interesses que repre-
sentem os seus membros, essa divisdo nilo deve diver-
gir para o antagonismo, antes convergir pelas mutuas
transigencias para um ponto de vista unico.

O conseguimento d'este desideralum serd a primeira
difficuldade vencida, a pedra fundamental da futura
prosperidade de tdo importante e promettedora em-
presa.

Para a assembléa geral de Lisboa acham-se deposi-
tadas cerca de 31:550 accdes, isto €, quasi metade do
capital social.

O artigo 33.° dos estatutos exige para constituir as-
sembléa, a quinta parte das accoes; logo o addiamento
ndo terd logar.

Como se vé, serd muito importante em numero de
concorrentes ¢ representacdo esta assembléa, e muito
importante tambem a sua missdo na escolha dos mem-

bros do conselho que a devem representar.
e,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 26 de novembro de 1894.

O supremo tribunal de Bruxellas, tratando d'um
pedido que lhe, foi submettido, publicou ultimamente
um accorddo em favor do Estado que acaba com uma
grave questdo de responsabilidade em materia de trans-
portes por caminhos de ferro.

Este accorddo, que interessa os negociantes e o0s
industriaes, decide que, logo que uma mercadoria ¢
transportada sob o regimen d'uma clausula de ndo ga-
rantia, em caso de avaria, roubo, ou mesmo de incen-
dio, compete ao reclamante o dever de provar que o
prejuizo ¢ devido 4 falta do transportador.

Esta jurisprudencia fez com que a administracdo do
caminho de ferro do Estado modificasse a marcha se-

uida até hoje para a verificacdo da avaliacdo dos pre-
juizos, estabelecendo que, sempre que haja contestacio
com os destinatarios, nos casos previstos, e quando ndo
se prove que a culpa ¢ do caminho de ferro, os agentes
d'este limitar-se-h@o a fazer constatar o estado da mer-
cadoria, por avaliacio amigavel, e em caso de necessi-
dade contradictoria lavrando-se o competente auto.

»
Para os belgas, cada vez mais numerosos, que vio
todos os invernos procurar na Corniche alguma sema-

nas de sol: : :
Restabeleceu-se o servico de comboios de luxo que
poem Nice a 24 horas de Bruxellas,—um simples pas-

seio.
Um pouco caro e ndo ao alcance da bolsa dos reme-

diados. Mas quem ndo tem ao presente dinheiro para
gastar ? Quando se trata de divertimentos, bem enten-
dido. (1)

Trata-se muito a serio de estabelecer um servico de
transportes maritimos de grandes mercadorias para
a_ linha Ostende-Dover. O Estado encarregou uma
commissdo de especialistas de estudar a maneira como
se estabelecerd este servico nos portos inglezes. Esta
mesma commissdo partird em breve para estudar a
installagdo nos portos francezes. As suas informagdes
servirdo de base aos melhoramentos a introduzir no
porto de Ostende, para o servico projectado.

W =

O servico de paquetes Ostende-Dower rendeu em
julho ultimo 138.653 francos contra 140.240 francos,
no anno passadoj o rendimento dos sete primeiros me-
zes foi de 541.243 francos contra 568.395 francos em

1803.
Este resultado pode-se considerar como muito satis-

factorio, pois que ¢ preciso deduzir da importancia de
julho dos annos precedentes a importancia do subsidio
do governo inglez, que jd ndo € pago por este.

W

As receitas dos correios, telegraphos e telephones
durante o mez de julho ultimo accusam um augmento
importante sobre o mez correspondente a 1893, como
mostra o seguinte quadro:

Correios Telegraphos  Telephones
1804 — 1.561:80 336:65 520:? 1
1893 — 1.470:17 223:02 132:887
Para os sete primeiros mezes o rendimento foi :
1894 — 10.852:720  2.115:112  1.508:623
1803 — 10.834:569 2.088:399  1.013:341

-

As receitas dos caminhos de ferro do Estado, no
mez de julho, foram muito satisfactorias.

O augmento do transporte dos passageiros ¢ baga-
gens ¢ superior a 700:000 francos, comparando com
o mez correspondente a 1893; as mercadorias deram
um augmento de 200:000 francos.

O augmento total do rendimento dos caminhos de
ferro do Estado, durante os sete primeiros mezes do
anno corrente, calcula-se em 4.050:000 francos, com-

arando esta importancia com a de egual periodo de
1893 e tambem de 1891, um dos annos mais prosperos
que se teem conhecido nas linhas do Estado.

Os passageiros entram n'este augmento por perto de
2.000.000 ¢ as mercadorias por 2.050.000.

*

Reconheceu-se que os wagons de animaes que se
utilizam habitualmente para o transporte de pombos-
correios ndo teem ventilacdo sufficiente, o que occasiona
uma grande mortalidade nos interessantes voadores.

Tambem a administracdo dos caminhos de ferro,
aproveitando o descanco do inverno, fez transformar
145 dos seus wagons-cavallaricas, os quaes serdo mu-
nidos de barreiras de corrediga, em logar das portas
lateraes.

Os wagons transformados serdo divididos por 30
estacoes da réde, desde 1 de abril a 30 de setembro.

A. Urban.

(1) Esta parte da carta do nosso estimavel correspondente dir-
se-hia applicavel a Portugal. V&-se, pois que li ¢ cd...
N. da R.
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Omnibus a vapor

Systema J. Scotte, d’Espernay

Nio ¢ recente a invencao da applicacdo do vapor aos
carros destinados a transitar sobre estradas.

Naturalmente, creada a locomotiva para circular so-
bre carris, outros inventores tentaram adoptar um sys-
tema mais pratico, prescindindo das linhas ferreas es-
tendidas no solo, e aproveitando apenas o leito da cal-
cada, seja qual for a sua construccao.

Em Inglaterra, na Belgica, na America teem appare-
cido, desde 1827, diversos carros automaticos ou rebo-
cadores de outros, movidos por vapor e fazendo servico
sobre estradas.

O engenheiro Gurney estabeleceu, n'aquella data, um
servico por omnibus a vapor em Windsor.

Em 1329 mr. Hancock serve, com os scus carros a
vapor, uma carreira entre Greenwich e Brighton e M.
Ogle uma outra entre Londres e Southampton.

a Belgica jd em 1833 se fizeram varias experiencias
d’este genero, com carros tendo em si proprios o motor
e com outros servindo de locomovel a outros vehiculos.

Em 1890 mr. Scotte, de Epernay, Franca, depois de
muitos ¢studos e ensaios, conseguin fazer circular em
aquella cidade os seus omnibus a vapor, e de melho-
ramento em melhoramento este servico foi-se tornando
pratico, até que o concurso aberto no Peftit Journal, no
anno corrente, chamou extraordinaria attencdo para este
genero de viacio sobre estradas.

() fim d'este concurso era, como sabem todos que
leram o nosso artigo do n.” 159, em que démos a rese-
nha d’elle, tornar o carro automotor accessivel ds peque-
nas familias para o servico pessoal ordinario.

Mas nem por isso os trabalhos de Jean sans- Terre
(Mr. P. Giffard), o activo redactor do Petit Journal,
deixaram de por em evidencia o carro n.” 10 que o sr.
J. Scotte apresentou n'aquelle concurso, e que lhe me-
receu um premio por sc ter reconhecido as suas quali-
dades praticas, ndo obstante a pequena avaria eventual

ue o impossibilitou de continuar a viagem de Paris a
?(oucn.

Depois d'esse concurso, mr. Scotte introduziu novos
aperfeicoamentos nos seus carros, ¢ hoje acha se esta-
belecida com elles uma carreira regular entre Epernay
e Moussy, servindo o omnibus a vapor tanto isolada-
mente, como traccionando um Ripert cheio com 50 pes-
S0as, '

Facamos a descripciio d'este carro, cuja gravura da-
mos na 1.* pagina. .

Como por essa gravura se vé, o vehiculo tem a for-
ma de char-d-bancs, podendo dar logar a dez ou doze
pessoas. . ,

No verdo tem cortinas para resguardo dos passagei-
ros; no inverno podem-se-lhe applicar vidracas.

O logar reservado aos passageiros ¢ inteiramente iso-
lado do do conductor ou machinista, e este mesmo vae
sempre resguardado do calor, e tranquillamente assen-
tado, de forma que pode, sem fadiga, viajar, dirigindo
a machina todo um dia, sem necessidade de ser sub-
stituido.

O carro ¢ montado sobre quatro rodas bastante so-
lidas; tem 3"™go de comprimento por 1,75 de largo;
pesando vasio 1.680 kilos. : .

Dois reservatorios d'agua, disfarcados debaixo dos
bancos, podem conter 350 litros, ou seja o bastante
para um percurso de 40 kjlumegros. Um outro reserva-
torio de carvio envolve a caldeira, comportando o suf-
ficiente para um dia. A direccio da machina ¢ tdo fa-
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cil que nem quasi ¢ precisa aprendizagem para se saber
dirigil-a.

E’ posta em movimento por um motor a vapor de
dois cylindros, da forca de 5 cavallos, tendo um ma-
chinismo especial que permitte elevar a forca até 7 ca-
vallos para as rampas de 8 a 12 centimetros por metro
e para as grandes cargas.

O ensebamento ¢ absolutamente automatico, ndo ha-
vendo necessidade de se cuidar d’elle.

O vapor ¢ transmittido ao motor por uma caldeira
inexplosivel de folha d'aco com tubos de modelos es-
peciaes e de dilatacdo segura, alimentada por agua
quente por meio de uma bomba ou de um injector,
agua que vem fria dos reservatorios, recebendo o calor
do escape do vapor antes de ser injectada na caldeira.
Esta péde ser aquecida por todos os combustiveis co-
nhecidos, hulha, coke, madeira, etc., etc., etc.

A carruagem possue dois freios instantaneos, permit-
tindo parar em grande velocidade a 2 metros, em caso
de perigo, e ainda um outro freio ordinario de espiral,
de grande forca, para as fortes rampas. Duas cornetas
de alarme, guisos ¢ lanternas avisam da sua marcha
que pode fazer-se tanto para traz como para diante,
podendo tambem girar sobre si mesma, voltar nas cur-
vas, mesmo nas de 3 merros de raio.

Uma distancia de 100 kilomctros pode percorrer-se
com 12 pessoas, gastando 150 kilos de carvdo em pa-
tamar, 200 em subida, ou seja um gasto de goo a 1%200
réis, o que dd 100 réis por pessoa e por 1oo kilome-
tros.

Péde-se alcancar em patamar a velocidade de 3o ki-
lometros por hora; em fortes rampas, 8 a 10 kilome-
Iros, mas o mais seguro ¢ ndo passar de 20 kilometros
em patamar ¢ 6 em rampa de 10 p. c.

O andamento é o mesmo tanto em calcada como so-
bre macadam, arrancando sem nenhum solavanco, e
quer em marcha, quer parada, pouco ruido se produz.

Engatando a esta carruagem, por meio de uma cavi-
lha sem apparelho especial, um carro de mercadorias
pesando 1:200 kilos, carregado com 1:800 kilos, fize-
ram-se variss experiencias, reduzindo a velocidade 4
de 12 a 15 kilometros por hora, sempre que a rampa
ndo passou de 5 a 6 centimetros.

Na experiencia que diariamente se faz em Epernay
na empresa de transportes entre Epernay e Moussy, o
carro motor pucha um outro omnibus ou Ripert trans-
portando 40 a 6o pessoas.

Estd, pois, o carro de mr. Scotte destinado a pres-
tar grandes servicos para as communicacdes das po-
voacoes, entre as quaes a construccio de vias ferreas
se torna muito dispendiosa ou de poucos resultados, por
0 movimento ndo ser importante, e o auctor jd tem re-
cebido varias encommendas para differentes pontos da

Franca.
nca ot
Questoes do syndicato Salamanca

Sob o titulo generico Questdo bancaria do Portoe o
especial A administracdo do syndicato portuense, publi-
cou o sr. Henrique Kendall um folheto verdadeiramen-
te interessante sob varios pontos de vista. '

O sr. Kendall trata de justificar n'essa publicacao o
direito que se considera ter a receber uma remunera-
cdo de 30 contos pelos seus trabalhos, despesas e pre-
juizos que teve durante oito annos para conseguir a re-
gularizacdo da situacdo dos bancos do Porto, gravemen-
te compromettidos pelos desembolsos feitos por causa
da construccido da linha de Salamanca ds fronteiras
portuguezas,
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Se o sr. Kendall limitasse a area das suas observa-
¢Oes unicamente nos assumptos que se prendem com a
questdo que o levou a publicar o seu livro, este teria
apenas interesse para os que fazem parte das casas
bancarias de que o sr. Kendall foi procurador e defen-
sor.

Mas s. ex.* entendeu fazer do seu folheto uma expo-
sicdo detalhada de factos que, relacionando-se com a
velha questdo do syndicato, uns ja do dominio publico,
outros absolutamente ineditos, pertencem 4 esphera do
interesse geral, porque as suas consequencias teem

demente incidido sobre o thesouro, altamente pre-
judicado pela incompetencia de uns, pelo espirito lucra-
tivo de outros, e em geral por um encadeamento de
circumstancias que tornou o syndicato Salamanca me-
moravel entre as operagdes ruinosas para o nosso paiz.

E' tarde para se exigirem contas aos responsaveis
dos esbanjamentos dos dinheiros publicos e particula-
rés que se deram n'esse infeliz negocio que nunca foi
nem serd posto a claro, por mais inqueritos que sobre
elle se facam, e n’este sentido as denuncias do sr.
Kendall que, em cartas posteriormente publicadas nos
jornaes, tem promettido explanal-as e documental-as,
ndo attingirdo mais do que o effeito de uma revanche
que até certo ponto se justifica.

O folheto Questdo bancaria é, porém, um documen-
to preciosissimo para a historia, e serd esta que fard in-
teira justica a quantos tomaram parte n'essa operacao
que, destinada, como se dizia n'um folheto que temos
presente, a salvar a praca do Porto de uma calamidade
eminente, foi, bem pelo contrario, a mais cruel calami-
dade financeira para aquella praca.

As ruas do Porto nido se cobriram de herva como,
por uma phantasiosa imagem, affirmavam os que lucta-
vam pela construccdo de chateaux en Espagne que tdo
caro nos custaram; mas a herva passou a nascer no
fundo dos cofres das primeiras instituicGes bancarias
da segunda cidade do reino, e nio pouca herva e bem
damninha nasceu tambem nos cofres publicos pelo mes-

" mo motivo.

A leitura do folheto do sr. Kendall, pondo mesmo
de parte as questoes pessoaes em que S. ex.* se em-
brenha, horroriza.

Bom foi, em todo o caso, que o sr. Kendall tivesse
a coragem de por em evidencia factos que andavam oc-
cultos, e € sobre esse ponto que a historia muito terd a
agradecer-lhe a publicacdo do seu livro, como nés |he
agradecemos os exemplares que nos offereceu e que,
lidos de principio ao fim, conservamos cuidadosamente

archivados.
— S
NOTAS DE VIAGEM

X
Grao-ducado do Luxemburgo

Quem fica a noite em Rochefort tem uma unica coi-
sa a fazer — dormir.

A pequena villa tem muitos cafés, mas dos mais or-
dinarios, dois hoteis razoaveis e nada mais.

Portanto, muito bem dormido, tomado o café da ma-
nhd, eis-me d4s 7 horas jd4 na rua, a bater 4 porta da

uta, para a visitar em hora e meia, que é tempo suf-

ciente.

‘Pagos os 5 francos de entrada (sé sendo 20 pessoas
ou mais, paga 2,50 cada uma) eiss-me a percorrer a
enorme gruta que ¢, com effeito, mais bonita, por estar
mais limpa do que a outra, gracas ao systema de illu-
minacdo que ¢ feito por meio de fogos de Bengala e

magnesium.

— ‘- b o

As principaes salas sdo a do Sabbal, que, segundo
diz o guia, tem cerca de 100 metros de altura, a des

. Mervelles que é effectivamente uma maravilha em bri-

lhantes crystalizagGes, o ralle do Inferno e as arcadas,
deliciosa caverna em que as estalactites se unem em
artisticos rendilhados.

Esta gruta é menos extensa tambem do que a de Han,
e por isso ndo fatiga tanto percorrel-a, e posto ndo te-
nha o encantador effeito da sahida, é muito merecedora
de uma visita. :

A’s 8 horas, pois, estava eu a despedir-me do velho
Biron, do nodo hotel, que ¢ tambem uma preciosidade
local e que a familia e os criados mostram como curio-
sidade a vér.

~—Venha vér o patrdo, dizem clles com o mesmo tom
convidativo com que na antiga estalagem do Walden,
na Suissa, nos convidam a examinar o chamois vivant,..
a surprise.

Biron ¢ um gordo velho, »allon, uma bella cabeca de
longas melenas, que, dizem, uma sé vez na sua vida
poz chapeo, por ter que ir a Bruxellas. Pois logo ao
partir do comboio o vento levou-lh'o, e elle jurou que
ndo compraria outro.

E assim fez, dando razdo d lenda que por este facto
0 acompanha.

A’s 8 h. 18 parte o comboio para Jemelle, ¢ como
n'este entroncamento se espera 1 hora o trem que vem
de Namur, ha tempo para, sahindo da estacdo e des-
cendo uma pequena calcada, se almogar razoavelmente
n'um dos modestos hoteis que se encontram ld em baixo.

Ha dois comboios com 10 m. de intervallo, mas con-
vem ir no das .28" porque ¢ rapido e se chega 1 hora
antes ao Luxemburgo.

A linha segue pela margem esquerda da Lomme,
acompanhando-a nas suas sinuosidades.

Paizagem pittoresca ¢ por vezes accidentada.

Verdejantes margens da ribeira, que seguimos até
Hatrival, a 33 k. do ponto de partida.

S6 paramos, depois de meia hora de marcha, em Li-
bramont, onde cruza com a nossa a hnha, tambem do
Estado Belga, que vae de Gouvy, fronteira allemd a
Bertrix.

Depois d'esta paragem seguimos a margem do Rulle
juc nos corre 4 direita e, deixando em Marbehan a linha

e Croix Rouge, 40 m. depois paramos em Arlon, o
ponto mais alto da linha.

Um quarto de hora mais de percurso e deixamos a
Belgica para entrarmos no Luxemburgo,

(§ nosso relogio marca 11 h. 6 m. Pois adiantemol-o
uma hora redonda, que ¢é a differenca do meridiano.

Em Bettingen espera-nos a invariavel massada da
alfandega que inquire muito se levamos tabaco.

Eu néo o levava ¢ por meu mal, porque até voltar 4
Belgica ndo consegui fumar charutos que me agradas-
sem. Um meu companheira de viagem, porém, levava
uns dois kilos de picado.

A alfandega impde-lhe: ou fazer o despacho, o que o
impossibilitaria de seguir no comboio, ou abandonar o
bastante para so levar comsigo a porcio auctorizada.

Preferiu esta solucdo, e era de vér com quanta re-
pulsio o empregado tirou parte do tubaco e o langou
no solo aos seus pés.

Ora como a minha carruagem ficdra em frente do
posto fiscal, eu pude vér que, logo que o passageiro
voltou costas, o tabaco comecou a ser aproveitado para
encher quantos cachimbos havia entre os guardas, e
mesmo aﬂgumas cigarreiras ndo ficaramvisentas d'aquelle
fructo prohibido. Grandes fiscaes!

O comboio e a linha pertencente & réde do Principe
Guilherme do Luxemburgo, que comprehende 183 Ei-
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lometros e ¢ explorada pela administracdo da Alsacia-
Lorena, ndo tem particularidade notavel.

Da fronteira & capital ha 18 kilometros que se per-
correm em 21 m. A velocidade ¢ pois de 5o.

Além d'esta réde ha no paiz outra, a do Principe
Henrique, que mede uns 166P kilometros, os caminhos
de ferro secundarios, contando 40 kilometros, uma li-
nha cantonal, 14 k., e um tremvia a vapor com 3o ki-
lometros.

A estaciio do Luxemburgo fica a curta distancia da
cidade, 1.500 metros, no sitio chamado Grund, mas 4
porta espera-nos um carro do systema americano que,
por 20 centimos, nos leva commodamente até a entrada
do Parque.

Ja do-carro vamos vendo que a cidade ¢ muito pit-
toresca, em grande parte construida por meio de via-
ductos e altos muros de supporte sobre as povoacdes
de Grund, Pfaffenthal, a ribeira de Petrusse ¢ o rio Al-
zette.

Pequena, pouco animada e por isso um pouco triste,
¢ comtudo muito interessante pelos seus bellos pontos
de vista. Assomando a qualquer varanda, achamo-nos
n'uma cidade moderna, bem construida, com bellos
edificios, contemplamos ld em baixo a vida do camFo,
a nora que se move chiando, a lavadeira que mergulha
a roupa nas crystalinas aguas da Alzette.

Saindo do tremvia no cruzamento da avenida da
Porte Neuve com a rua des Bains, e tomando por esta
rua 4 direita, vae-se ter a uma rampa ajardinada, de
onde se gosa o mais esplendido panorama, ao fundo
do qual se elevam as montanhas de Obergrunwald e
Niedergrunwald, cobertas de vegetacdo, tendo a meia
encosta os viaductos de Pulvermtihl, da linha férrea
que vae para o norte, e correndo-lhe aos pés o rio, ser-
penteando por entre pequenas casinhas de aldeia.

D'ahi seguir-se-ha a estrada, que fica acima da ram-
pa, para a esquerda, e sempre gosando bellos pontos
de vista, temos a uns 500 passos a entrada do parque
que ¢ preciso visitar porque é muito vasto, occupando
toda a parte oeste da cidade n'uma extensdo de 1:200
metros. _

Percorrendo todo o parque, o visitante vem ter d
avenida Maria Theresa, em seguida 4 qual encontra a
vistosa praca da Constituicdo e o bouwlevard do Viaduc-
to, formando varanda sobre o valle da Petrusse, ndo
menos interessante do que o da Alzette.

As ruas que formam o centro da cidade, ruas novas;
bordadas de elegantes edificacGes modernas, podem
vér-se em poucas horas e nada teem que mereca espe-

' cial mencdo.

Luxemburgo tem, todavia, algumas preciosidades a
vér, taes como o museu Pescatore e o hospicio do mes-
mo nome, instituicées ambas devidas ao benemerito J.
P. Pescatore que as legou 4 sua terra natal,

Feita a nossa visita 4 cidade, voltemos 4 estaciio, o

ue se pode fazer no tremvia que passa na praca Gui-
lherme cada 1o minutos, ou a pé em um quarto de
hora, nio esquecendo, ao passar no viaducto, de olhar
4 esquerda, para vér a interessante capella de S. Qui-
rino, pittorescamente construida sobre um rochedo.

Na estacdo, quem vem da Belgica comeca a sentir
o effeito dos costumes allemédes em materia de caminhos
de ferro.

O chefe, perfilado a meio da plataférma, vigia o ser-
vico, sem ruido, sem ter que dar ordens. O servico ¢é
todo feito pelos portiers, especie de factores que a tudo
attendem.

Sdo elles que dirigem os passageiros para os com-
boios, que lhes levam as malas, que annunciam os trens
que chegam e partem.

Para se distinguirem, além do seu uniforme azul,
teem no peito uma grande chapa de metal branco com
a palavra Portier. oy

O trem para Trier (Tréves) parte 4s 4 h. 37 m. Foi
n’esse que eu parti, tendo por isso 4 h. de estada na
cidade, o bastante para a vér rapidamente.

-: [

0s caminhos de ferro nos Estados Unidos (._,),-'f_;'

Acabo de receber um interessante opusculo sobre o
evalor dos caminhos de ferro nos Estados Unidos», = =
assignado por M. Bernard, inspector das financas, em
que se resume, sob uma féorma imparcial, um grande _ =
numero de factos interessantes e que merecem algumas =
consideracoes. L S

O que surprehende em primeiro logar, nos caminhos
de ferro nos Estados Unidos, é o prodigioso desenyol-
vimento da réde. Esta era, em fim de :lggz, de291.834
kilometros, ou seja 8§ vezes a réde franceza na mesma =
epocha. O augmento annual, desde 1865, foi de 8.751 =
kilometros, attingindo, em 1887, 20.721 kilometros, ==

Por este andar, em menos de dois annos alcangard
a extensdo de toda a linha franceza. L

O seguinte quadro, que julgo curioso publicar, per- .‘ -

*.

mitte comparar 0 que se passa sobre este assumpto
nos Estados Unidos com o que se passa no resto do  °
mundo, de 1887 a 18g1. . et
Extensio da réde Augm.e®
Fim do 1687 Fim de 1891 T
h hjghmntrsog k;lsmuu hu;mégi -c ¥ "
Allemanha &' co'v vve et 4 9:7 142, 63, = A
FEPARIOR 415 o untete tiato's oolee | DAY 37:4 g 31719 ;"__lr
Inglaterra . suovuvnonyes 311508 32:%7 gﬁg e
Rt el i o 438, LA 28:51 31071 | 2554 ShESN
AOTBERIRL oo a5 sk vs il s, 24:705  28:0 3:361 | o
fralia=, . .o e e vsensese 113009 - 13:186 [ 3:36T .
Outros paizes da Europa.  37:851 41:815 39794 &
Total da Europa ........ 208:265 227:005 19:730
Estados Unidol; IR S A 241:210, 2"3.:237 5?:'2]81 -
Outros paizes da America  50:139 é6:896 16:757 4
291:349 341:393 50:044
v 5T SR, el SR TR 26:047 35:336 8:22; :
Africa ..... i ST covs 81002 101490 2404
Australias=s ovcvs dneiice 15:543 19743 4:200 8
Total para o globo ...... 550:106 653:023 84:917

Até fim do anno de 1891 a America tinha gasto 168
milhGes e meio para crear os seus caminhos de ferro.

D'aquelles numeros resulta que os Estados Unidos
ossuiam em 1891 43 p. c. do total dos caminhos de
erro do mundo, e que a sua réde augmentou 13 p. €.
em quatro annos. Para um territorio ligeiramente infe-
rior ao da Europa. tinham uma réde consideravel-
mente sueerior (227:005 kilometros na Europa, e nos.
Estados Unidos 274:407). Se se comparar estas rédes
i populacdo, a sua superioridade serd evidentemente
enorme. Sendo a Europa talvez 1o vezes mais povoada,
tem sete vezes menos de caminhos de ferro em relacio *
d populacio. Mas o que ¢ espantoso, ¢ que mesmo
sob o ponto de vista da superficie, os Estados Unidos
tem de vantagem 29 kilometros em logar de 22 por
mil kilometros quadrados. Embora os Estados Unidos
sejam assim, sob todos os pontos de vista, infinitiva-
mente mais ricos em caminhos de ferro, hoje, o aug-

(#) Com a devida venia iraduzimos este interessante artigo do
nosso collega de Paris La Voie Ferue. T
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mento ¢ mais rapido, visto a réde europea nao aug- |

mentar sendo ¢ p. ¢. E' uma situacdo inquietadora
para o velho mundo. :

Deve-se notar ao mesmo tempo o rapidissimo aug-
mento da réde australiana, a qual, desde 1891, attin-
giu mais de metade da réde franceza, sendo o augmento
em quatro annos de 26 p. ¢. A Australia parece reco-
mecar sob uma nova forma a fortuna dos Estados Uni-
dos. E' o segundo exemplo do que péde a raca anglo-
saxonia transportada para um solo virgem, desenvol-
vendo-se com as instituicdes plenamente democraticas.
Isto é tanto mais interessante por se saber que na Aus-
tralia foi o Estado que fundou os caminhos de ferro.

 Este desenvolvimento de vias ferreas corresponde a

populacdo de menos de 4 milhGes de habitantes, o que
o torna muito superior ao dos Estados Unidos.

Sabem-se as razbes que explicam, para os Estados
Unidos, esta prodigiosa extensdo de vias ferreas. Ali,
os caminhos de ferro criam-se, conforme a verdadeira
doutrina, ndo para explorar uma riqueza existente, mas

ara crear uma nova riqueza. E’ preciso notar que esta
ideia ¢é applicavel a um paiz em parte virgem. O esta-
belecimento dos caminhos de ferro ¢ uma verdadeira
obra de conquista da civilizacdo. A forma como os po-
deres publicos animam as companhias, a concessiio de
terrenos consideraveis que se poderdo vender em segui-
da, define ainda melhor este caracter. E’ preciso notar,
todavia, que esta exploracdo, sendo applicavel a uma
parte da réde, nio o ¢ em todas, nem talvez ds mais
importantes. Uma grande parte dos Estados Unidos
_constitue uma regido de ha muito occupada e de popu-
lacio j4 bastante densa. Estados como o Massachus-
sets e o Rhode Island teem uma populacdo mais com-
pacta que a Franga. Outros contam 30 a 50 habitantes

or kilometro quadrado. Ora esta porcio dos Estados
f]?ﬁdos tem uma réde, cujas malhas sdo infinitamente
mais apertadas que as das nossas rédes europeas ¢ prin-
cipalmente as da franceza.

Ha um contra no desenvolvimento dos caminhos de
ferro americanos. (s mais revoltantes processos de
especulagdo financeira tem a sua parte n'esta creacao
yertiginosa de vias ferreas. E’ preciso o caracter aven-
tureiro dos capitaes americanos para que se encontre
ainda dinheiro para por 4 disposicdo dos homens de
negocios sem escrupulos que fundam ou compram estas
companhias de caminhos de ferro. As cifras indicadas
por M. Bernard ddo ideia das ruinas conhecidas, resul-
tantes d'esta monstruosa agiotagem. Um francez ficar
estupefacto lendo este quadro das companhias em que-
bra, e collocadas cada anno sob a direccdo de syndi-
cos, com o capital compromettido.

Extensio  Capital acgbes

das rédes e obrigagoes
Annos Companhias kil, Francos
1884— 3 17.760  3.573.775:000
1885 — 42 IZ.ZSI 1.(37. 00:000
1886 — 13 2.805 51.730:000
87— o  1.683 491.590:000
1888 — 22 5.2061 034.570:000
18— 22 6.119 408.320:000
180 — 26  4.767 525.085:000
1891 — 26 3.474 422.395:000
1892 — 36 16.go7  1.788.460:000

N'um paiz habituado ds garantias de juro niio se
succederiam estas fallencias, que, n’'um s6 anno, passa-

‘ram de 3 milhGes. E' como se vé, uma especie de Pa-
namd de facto continuo. Os processos de fraude os

mais revoltantes sao facilmente empregados para acar-

retar estes desastres, onde os especuladores fazem as
formidaveis rapinagens que todos sabem.

E’ assim que, a maior parte das vezes, os famosos
reis dos caminhos de ferro estabeleceram o sev dominio.
M. Bernard conta a historia dos principaes.

Tres d'entre elles reuniram: Van der Bilt 26.883
kilometros (a extensdo da réde franceza ha pouco); Jay
Gould, 15.331 kilometros; Hartington, 10.396 kilome-
tros; ou seja os tres 52.36o0 kilometros. Jay Gould,
morto recentemente, parece ter sido o mais violento
corsario financeiro dos Estados Unidos.

Um dos processos de fraude mais communs ¢ o que
os americanos chamam o Watering. E' uma operacio

ue consiste em augmentar, em diluir o ca it:J-uccécs
gas companhias prosperas; a companhia do Erie, admi-
mstrada por Jay Gould, deu um exemplo muito nota-
vel d'esta manobra.

Em principio de 1864 dava 8 p. c. aos accionistas
e as accoes valiam 630 francos. Desde essa epocha as
accoes desceram a 135 francos; em 1876 ainda desciam
a 85 francos. O capital tinha sido elevado ficticiamente
de 34 mulhdes a 86. Este foi um dos processos empre-
gados pela quadrilha que dirigia a companhia, processo
que acabou pelo assassinato do presidente do Erie e
pela expulsdo de Jay Gould que lhe succedeu. Em bre-
ve as 1ccoes dobraram de valor. Mas ndo foi sendo por
certo tempo. O Erie em 1893 falliu pela quarta vez.

Vé-se que o verdadeiro systema de industria privada,
tal como se pratica nos Estados Unidos, tem os seus
inconvenientes. ‘.

Sobre as tarifas tambem este systema trouxe resulta-
dos graves, ndo porque as tarifas sejam elevadas;
para as mercadorias, ao contrario, sao muito baixas,
motivado isto em parte pela concorrencia desenfreada
que se fazem as companhias, até o dia em que se pos-
sam entender; em parte tambem, ¢ preciso dizel-o, por
causa do espirito pratico dos americanos que comprehen-
deram o interesse que tinham em desenvolver o trafe-
go. As tarifas mais baixas europeas ficam ainda muito
além das americanas. A mais monstruosa desegualda-
de, bem insufficientemente corrigida pela legislacdo es-
pecial dos Estados e pelo Inferstate common bill em
toda a republica, preside ao estabelecimento d’estas
taxas. E' preciso notar que em Inglateara o regimen
das companhias, que acarretou as mesmas desegualda-
des, ndo trouxe o mesmo abaixamento nos pregos de
transporte que parecem ainda muito elevados.

Em compensacio, a exploragdo technica parece muito
notavel. M. Bernard cita os coefficientes d'exploracio e
as approximacdes das companhias francezas. Eil-as:

Amios Franga Estados Unidox
1885— 54.4 p. ¢, 65.12 p. c.
1R86 — 53.1 p.c. 63.84 p. c.
1887 — 51.3 p: ¢ 6§.4 p- ¢
1888 — 51.3 p. c.  68.72 p. ¢.
1889 — 50.4 p. c. 6&.95 B o
1890 — 50.g p. ¢. 68.03 p. c.
181 — 528 p.c. 68.83 p. c.
1892 — 55.2 p. ¢. 70.40 p. C.

Mr. Bernard nota que os coeflicientes francezes sio
muito inferiores. Mas esquece que as receitas kilometri-
cas sdo muito mais baixas. Dou os algarismos para a
Af;inerilca, de M. Bernard, e para a Franca, da estatistica
official.

Receitas kilometricas

Anuos Franga  Estados Unidos
1885 — 35461  20.87%¢
1886 —  33.754 194 g
1887 —  33.726  20.602”
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Receitas kilometricas

\nnos Franga Estados Unidos
1888 — 33.636 21.321
1889 — 35.224 20.525
18go — 34.665  20.274
1891 — 34.977 21.445
1892 — 33.927 21.521

Vé-se que as receitas francezas sdo superiores de 6o
a 75 p. ¢. Esta differenca s6 explicaria o afastamento
entre os coeflicientes da exploragao.

. Mas note-se primeiramente que as tarifas americanas
sdo infinittvamente mais baixas; sendo as das mercado-
rias de pouco mais de metade das francezas. Se as de
passageiros siio superiores, ¢ que ndo ha senio uma
classe; e a differenca representa por consequencia des-
pesas importantes. Sabe-se que as companhias ndo
ganham mais nas primeiras do que nas terceiras clas-
ses. Ao mesmo tempo os ordenados para os emprega-
dos sdao muito elevados nos Estados Bnidos.

M. Bernard diz que sdo duplos. Assim, os caminhos
de ferro teem de transportar mercadorias por metade
do preco, pagando duas vezes mais ao seu pessoal.

Se se tomar conta d'estas duas condicées, ser-se ha
obrigado a pensar que a exploracdo technica deve ser
notavelmente melhor toncebida.

Havia sem duvida, sobre este relatorio, que aprovei-
tar o seu exemplo. Parece-me duvidoso que, em ne-
gocios de caminhos de ferro, se faca, tanto quanto ¢
preciso, a comparacdo dos systemas d'exploracio, e
duvido, em especial, de que depois da consideravel
obra de MM. Lavane e Pontzen, escripto em virtude
d'uma missdo do ministerio, a administracio das obras
publicas esteja muito ao facto do que se passa no outro
lado do Atlantico.

Mas sob o ponto de vista financeiro, o exemplo dos
Estados Unidos ndo ¢ tentador. Taes sdo os resultados
do que se chama «a industria privada» em materia de
caminhos de ferro. Em Franca, sustentada pelo Estado,
arruina o thesouro. Na America, sustentada 4 sua custa,
arruina os particulares.

Camille Pelletan.

e
Jacques Inaudi

Confessamos que, desconhecedores do merito d’este
distincto calculista, fomos, ao seu amavel convite, as-
sistir 4 sua primeira apresentacdo 4 academia das scien-
cias, faculdade de medicina, professorado, imprensa,
etc., com a prevencdo de quem jd estd acostumado a
ndo se convencer & primeira com os trabalhos maravi-
lhosos dos Onofroffs, Cagliostros e outros quejandos.

Pois confessamos, ao ver o seu trabalho, a nossa des-
confianca achou-se totalmente derrotada.

E se assim ndo fosse, se Inaudi fosse apenas um il-
lusionista mais ou menos habil, nido falariamos d’elle
n'este jornal que ndo trata de espectaculos publicos.

Bem pelo contrario, a noticia sobre Mr. Jacques
Inaudi estd aqui perfeitamente, porque se trata de um
phenomeno que se manifesta nas mais altas demons-
tracbes mathematicas, operadas por uma forma assom-
brosa, incomprehensivel.

Eis porque a adjectivacdo cartazista j& nos acode
aos bicos da penna, porque tudo quanto se diga d'aquel-
la memoria extraordinaria, d'aquelle pasmoso cerebro
onde os algarismos devem estar gravados em milhdes
de milhdes de combinagées differentes, nio ¢ exagera-
do, havendo, como ha, a perfeita certeza de que nio
somos victimas da menor mystificagdo, de que nos tra-
balhos de Inaudi ndo ha artificio algum.
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Néo fazemos a sua historia, da qual jd se occuparam
Flamarion, Charcot e outros. i

Contamos o que vimos, o que ndo nos fartamos de :
ver, sem conseguirmos comprehender como isso seja. vk

Inaudi faz escrever em varias ardosias seis ou sete .
operacGes, das mais simples d4s mais complicadas. As b
quatro operacdes com numeros de 20 a 3¢ algarismos,
uma 3.* potencia, uma raiz cubica e uma raiz quinta a
extrahir, :

Inscriptos esses algarismos na memoria, sem neces- .
sidade de que lh’os digam mais que uma vez, um quar-
to de hora ¢ bastante para que todas as operacdes se-
jam mentalmente feitas por elle, a0 mesmo tempo, pela
forma mais exacta, e logo depois por elle annunciadas |
em alta voz. E’ positivamente pasmoso!

E note-se, emquanto o seu intellecto trabalha na re- e
solugdo dos mais difficeis problemas algebricos, ¢ elle : a
O proprio que provoca conversa com o publico, entre- B
tendo-se com perguntas simples a que dd promptares-
posta, fazendo espirito por vezes, rindo, discutindo. a

Verdade seja que n'este ponto conhece-se que nem
todo o seu espirito estd na conversa que elle proprio.
encetou. i

As phrases sahem-lhe seccas, interrompidas por ve- : j

zes, demonstrando que s6 uma parte do seu pensamen-
to estd entregue 4 distraccdo do dialogo, e que a parte
principal se acha trabalhando em assumpto mais sério.

Ainda assim ¢ admiravel a precisdo e rapidez com
que, n'estas condicdes difficeis, elle responde a peque-
nos problemas, como, por exemplo, dizer 0 numero de
dias, horas, minutos ¢ segundos que vae desde uma de-
terminada data que se lhe indique, dizer a que dia da
semana correspondeu essa ou outra data qualquer.

Por exemplo: na primeira sessiio a que assistimos ci-
tdmos-lhe o dia 5 de novembro de 1849.

— Lundi (segunda feira), nos respondeu elle tio im-
mediatamente como se lhe falassemos do proprio dia.

Com effeito esse dia foi 4 segunda feira,

Quanto ds demais operacGes algebricas, ¢ sabido
que elle trabalha sempre por meio de multiplicacGes,
addicoes e subtracgGes, mas o seu processo — de que
elle ndo faz mysterio — ¢ ao mesmo tempo simples e
complicado.

Figuremos uma pequena multiplicacdo, para exem-
plificar:

5834 X 327

Elle multiplica, da esquerda para a direita, isto ¢, co-
megcando pelos milhares e centenas, arredondando sem-
pre para 0 numero mais proximo:

G.000 (e ndo 5.800) por 300......c....... 1.800.000

6.000 IR, (S B AR

€ SOMMA. . .voereurnisutearionansnnanas  1.062.000

subtrahindo logo a differenca de 6.000 pa-

ra 5.800 sobre os 327, ou seja:

200 POr 300.......covvveenan.. 60.000

200 ' 27.'... lllll LS L B B R R B D‘4m

QLIRS AOERIL s il ikt i itlace & 0 65.400

ﬁca.lheliquidoitlﬂtt LR I R B R R R N R I.lgﬁ. .Goo

Depois junta 34 por 300.......000000... 10.200
o T, PO LT e 018

[sta operacdo, porem, ¢ por elle toda effectuada
mentalmente em menos de cinco segundos, nio se po-
dendo comprehender como tal possa succeder.
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- Segundo se vé, Inaudi tem de memoria os resultado s
" da multiplicacio de todos os numeros de 1 a 100 ¢ os
~ seus decuplos, centuplos etc., como cremos, tem egual-
" mente feitas e sempre sabidas e certas todas as som-
.~ 'mas e subtraccées de todos os numeros até 1.000.

~ S6 assim se explica, até certo ponto, ainda assim,

~ como elle responda immediatamente qual ¢ o resto de
*  uma subtraccio entre duas verbas de 30 e mais alga-
" rismos cada uma.
= Depois, a sua memoria ¢ prodigiosa, retendo e repe-
~ tindo uma hora depois todas as verbas, numero por
. numero, das operagbes que effectuou, verbas que, d'uma
' vez tivemos a curiosidade de contar que comprehen-

~ diam 237 algarismos.

.

¢

-

;‘ . Uma observacio nos suggere o trabalho d'aquella
 extraordinaria cabeca apresentado n'um circo.

B elle, acostumado a lidar mentalmente com
. sommas enormissimas, deve vér com um sentimento de
. pesar, ou talvez de desprezo mesmo, a pequena verba
. de cinco ou seis algarismos que o seu prodigioso enjge-
-~ nho lhe produz cada noite!

= E d'ahi talvez que elle, antigo guardador de ovelhas
. de Tarbes, assim como nio se interessa por outros co-
.~ nhecimentos que ndo sejam os numeros, tambem néo
~ se impressione com o valor monetario d'esses mesmos
~ caracteres que elle faz voltear no cerebro em todas as

. suas centimillionarias combinacées.

4 * -_" “
PUBLICACOES RECEBIDAS

¥ '1 -
——

4

M

Al Ay

"
& i

. Aide-mémoire de poche de I'électricien, por Ph. Pi-
~  card, Paris, livraria Baudry & C.', editores. — Ainda
~ ha pouco noticidmos a apparicdo de um livro sobre elec-
~ tricidade, publicado por estes acreditados editores, o
" Manual pratico do electricista, de Cadiat, e ji outro
*  volume vem enriquecer a completa colleccio que
.~ aquella casa tem publicado sobre sciencia electrica e
.~ que ja conta mais de trinta volumes.

- O Aide mémoire de mm. Picard e David é um pe-

‘..--_f_'lueno livro exclusivamente util aos engenheiros electri-

 cistas, montadores e mesmo aos amadores.
1 ~ Nao ¢ um tratado theorico, ndo ¢ um manual para
~ ensinar regras e principios: ¢ um guia pratico para os
.~ que ji sabem e precisam ter sempre 4 mio os esclare-
~ cimento§ necessarios para o exercicio da sciencia e sua
. applicagdo; como o titulo o indica, um aide-mémoire,
~ um vademecum, contendo todas as formulas necessa-
. rias para a determinacdo dos apparelhos electricos, suas
. condigGes de funccionamento ¢ regras para as installa-
. coes industriaes, acompanhadas de notas praticas muito
= uteis para a resolucdo facil de problemas concernentes
‘4 especialidade.

.~ Num pequeno formato a um tempo elegante e tio

* commodo que pode perfeitamente andar no bolso, o

dos, dos quaes ali se encontra tudo o indispensavel a
consultar no momento preciso.

O volume, luxuosamente encadernado e dourado por
folhas, custa apenas cinco francos.

Annaes de estatistica — Financas — Estatistica banca-
ria_de 1858 a 18g2. — Recebemos este volume, publi-
cado pelo ministerio das obras publicas, que constitue
um muito interessante trabalho como outros que jd
temos visto feito pela reparticio de estatistica geral
d’aquelle ministerio, a cargo do nosso amigo o sr. Eduar-
do Villaca.

. Como o seu titulo indica o periodo a que estes annaes
sereferem abrange desde 1858 até 18¢g2, comprehenden-
do-se n’elle portanto, esclarecimentos que nos permittem
apreciar o effeito das differentes crises e as phases por-
que tem passado o nosso movimento bancario.

o
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 30 de novembro de 1894.

Foi pouco animada, commercialmente fullando, a quinzena que
hoje finda, porque os acontecimentos politicos absorveram com-
pletamente todas as attengdes, No exterior houve a ultima consa-
gracio das homenagens ao imperador Alexandre, a situagiio nas
camaras francezas dos c¢reditos extraordinarios para a expedigio
de Madagascar, a reabertura do parlameyto hespanhol e o contli-
cto entre a opposigio e o governo. No Brazil houve a solemnisa-
¢io da festa nacional e a posse do novo presidente da republica
e constituigio do novo ministerio que parece ser antes de tudo,
um ministerio de conciliagio ¢ de expedientes governativos,

.

Tem sido muito limitado o movimento da bolsa. Apesar d'isso
as inscripgbes conservaram o preco de 36 p. c. e as obrigacdes
de 4 '/s a colagdo da 479600 réis. Subiram em Paris as obriga-
¢oes dos tabacos (436 fr.), mas em Lisboa nido houve compra-
dores a mais de 047000 réis. As obrigacoes do Credito Predial
gontinuum a manter-se, accentuando-se preferencia para as de

. C.

E,)s unicos titulos que se distinguiram na alta, durante a quin-
zena foram as acgoes do Banco de Portugal, que attingiram o

rego de 1239200 réis, alta que nio foi determinada por especu-

aco, mas por se haver radicado a convicgiio de que estes titulos

devem ter este anno um dividendo complementar superior a

4 p- ¢ As accoes dos outros bancos mais acreditados tiveram cer-
ta procura, mas sem vendedores.
»

O mercado de cambios esteve pouco animado até ha poucos
dias, mas os boatos da renovagio da guerra civil no Rio Grande
do Sul mudaram-lhe d’algum modo o aspecto. Assim o chéque
sobre Londres offerecido a 43 1/ passou logo a 43 3/5 e 43 %4,
havendo logo em seguida o costumado retruﬁimcnlo dos vende-
dores para melhor se orientarem.

-

O cambio do Rio de Janeiro sobre Londres esteve bastante
cmi..-ciso e oscillante durante a quinzena, mantendo-se entre 117/
|8 BT

' »

As obrigagdes de 4 p. ¢. (1888) mantiveram-se a 15500 réis
sem compradores, do emprestimo de 1860 a 429000 réis (ass.) e
419500 réis (coupons), Obrigagdes prediaes:—6 p. ¢. (ass,) a
gdpi1oo, 5 p. c. (ass.) 889800. As obrigagoes Loanda-Ambaca af-
frouxaram um pouco sem justificagio plausivel.

. Aide-mémoire condensa a materia de volumosos trata- &
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
e ————————— A ———————— — —
P 1894 NOVEMBRO —DIAS
oL n EAETTO 16-] 17 [ 19 | 20 | @1 | 22 | 23 | 24 | 28 1 27 | 28 | 29 | 80 « —
Lisboa . . .|/M(OES Comp.> Real Portguena. | 12,000 = - - - - |12.000] = - - - - o~ %
OBRIG. Comp.® Real Port, 3 0/p| = - = oS00 = = e . = & = - ¥ =
»  Comp.* Nacioml..... - - - - - - = S - = - P &5 =S
s AMnvadifha ... .. = - » = - 5 -~ | 783001 - |73.000 = 5 & &
Paris..... ACCDES Comp.® Real Portuguera . | 32,75 - 52,75 - 56 3% 54 5o - 56 %] 36,23 56,25 -
»  Madnd-Caceres-Poringal, - - - DT251 BT 57,000 H7.50{ 57 96,251 53 53,50, 56 36 =
»  Nortede Uespanha. ... | 13D 138 1461 13250] 132,50] £:34 127,50 - - > - = = “
»  Nadnd-ZTaragesa-Alicante | 177 178,50] 185 180,50 l.‘ﬂ 177 176 - - - - - . &
w  Andaloges. . ey 219 224.50] 235 220 225 215 220,50 - - - - - i
0BRIG, Conp'lul I'nriugm: 126 125 125 125 125 125 123 120,25 120,25] 124 123 12% 124 -
»  C.* da Beirs Alia,. - - 78,25 79 80 80 79,50 i & 0 = & 2 -
» Isidi-bam-l’odugsl. 184 184 183 183 182 183 {80 183 182 182 - | 184 181 -
»  Norte fespanba 1.* bypot. | 295 209.75 269 263 265 252 250 - - - - - = .
Amsterd...| .» A dAnca. .. .. 68,25, 68 B - | 6750 -~ | 67 66 - - | 61,50 64,30 -
Bruxellas.! » Mrawerd'Africa..... - — > L3 = & i = " fid 71 3
_Londrea wil »  Mraer d'Mrica .. ... 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 72 o

—_— — — : i e
Periodo RECEI'I‘.A.S NO PERIODO DESDE 1 DE JAINEIRO
— T —— e ——— R R —— . —
Linhas de 1894 I 1893 b /i Totaes > Differenca a favor de
exploragdo) Kif. |  Totaes | Kiome- |/ Kil. | Totaes | Kilome- 1834 || 1893 1894 || :803
| dej 2| . Réis Rais Réis | Reis Réis Riis Réis | Ruis
= ( Antig xédey 5Ll wenhf 690/ 63.606:000 92313 | 690| 49340788 7L:308] 2.460.372: 000 2510.297:698] - | 75.795:608
=\ enovanioliai§ + | | STOG2000 SHE0N| » | 40340788 74:508) 2L 000]| 2389638:486 1995504 -
=) garantida | -/ -| - | - 8 o i % < X, 2 | u
=) Nova redel J|t4/Nmmb] 3801 6.569:000( 17:386/ 380 5AB7:508 147441 275.7&2:000,'- agsaar:72n]| ' - 8.705:791
g g-arnntida'ﬂw el b.ui):s:wo 15.:.928 s 5.&.2_;7:59& i&-:!m 282.395:000; 290.?35:31 = 8.140:315
20/ AiNorenb) 475| 16.238:810\ 4:186( 475| 14.825:035 30:22|  630.687:645( 620430:420] 1957403 -
Sul e Sueste...) 51l » | « | {&E52400 30:847) » | 13.493:300| 27:77) GRSIA0:005| 642633:810] 2716:203 %
=<~ Las3 i e |7 et ) % 5 P E
Minho e Douro } - - - | - - b= - - - & o U =
15(24) outniee] 253|  6.255:149| 24:728)) 953| 7.0u3:302 28:020] 232480003 238679708 16.198:890
P Py TR 2928 » | » | 5080:400] 19:033] L | 7468:120) 20:518] 297531316 26447013 18.626:590
-l - - -— — - - - - — -— — -
Nacional (Wi Slt4owin| 105| 1367728 13:025 105 4416:677| 13:402  47.933:057|  Shassz08 - 6.552:645
ra.m):lella ew-]um o | o | A300:224 12:487) . | Las708] 13:826]  A094h-e81l  55837:h03] 6.593:212
RO e o o <50y S - o & 2 - & =
(28| 3fNeremb |3553(ps. 1.657:063(ps.  452(/3303(ms. 1.626:060(p. 480f. 74405:617/le 718003530k, 2685074l C
L flf?’.l.’?.’ §40) » | » | L708:4060  468|| . | 1307:730 47i] 762000033l 73437:073] 2762:960/
Madrid — Zara-(20) &iNeenhf2672) 1.006:025 3462672  070:3%0( 363 43930923l AdA%7a98) skl -
goza——&lioan—a Bidl » | » | 10s2:778] 300l . 006:522 373  8AO7&:M01]  KA423:720]  BBO:3s0| -
TR L = e e = - = a 51 i 5 =
(20 st | 594 338:507)  a70ll soal 3320030 308  tesseamsll  t2m02a7e] 550:000
Andaluzes ot sial » | » 305:863|  362)| » | 961:723| 903]  12.4m8:038|  12663:807] - “505:850
Sltjnent) 1800  38:588)  2u4/ 480]  az:soa|  2mel  esttassl  2aes:e00]  asesmyl =
Zafra a Huelva.(12/18| » » 42:348 B » 39:341 28 2.353:503 2.167:9114 185:592 -

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de dezembro de 1894

LINHAS DA COMPANHIA REAL

Fart.

Lisboa R.-Fig.,» Fig,» -Lisboa R.

Chey. | Part.  Chey.
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Os Grandes Armazens do Chiado

Abriu ao publico, no dia 18, este vasto estabeleci-
mento que fica sendo um dos mais importantes, senio
o mais importante de Lisboa.

As Armazens do Chiado occupam, no palacio Bar-
cellinhos, onde esteve o hotel Universal, todo o primeiro
andar, parte das lojas e habitacdes para o lado da rua
Crucifixo e a parte central do segundo andar que olha
para o Chiado.

Na entrada, na luxuosa escada, na vasta sala cen-
tral ¢ em numerosos compartimentos lateraes que se
estendem pelas alas do edificio para a rua do Carmo e
Nova do Almada, achando-se installadas j4 as suas
seccoes de tecidos, confeccdes, retrozeiro, luvaria, per-
fumaria, chapeos de sol, sapataria, loucas e vidros, al-
fayate, chapelaria, roupas brancas, modistas de vesti-
dos e chapeos, etc.

Nomeadamente no que se refere aos rayons tecidos
de novidade, alfayate e modistas de vestidos, constituem
os Armazens do Chiado uma especialidade que desti-
nam a ter por cliente a mais elegante sociedade de Lis-
boa. Para esse fim mr. Philippot, activo e intelligente
fundador d'este estabelecimento, trouxe de Paris as
mais notaveis novidades de inverno e mestres e modis-
tas afamadas nas primeiras casas.

Os armazens ja por si representam elegancia e con-
orto e tem attrahido ja grande concorrencia.

A inauguracdo foi feita n'uma festa intima por meio
de convites que pela nossa parte agradecemos, sendo
os convidados recebidos com as maiores amabilidades
por mr, Philippot, no alto da escada que estava luxuosa
e artisticamente adornada, e na varanda da qual tocava
a philarmonica dos empregados da casa. Esta escada
¢ uma das mais notavels e ricas da nossa cidade,

De novo felicitamos mr. Philippot pela sua arrojada
iniciativa, bem merecedora por certo de bons resultados.

F
LINHAS PORTUGUEZAS

Tracgdo electrica no Porto.— A companhia Carris de
Ferro do Porto, sempre prompta a introduzir na explo-
racio das suas linhas os mais modernos adiantamentos,
vae estabelecer a traccdo pelo systema Thomson-Hous-
ton nas linhas da rua do Infante D. Henrique a Matto-
sinhos, proximo do porto de Leixdes, ¢ de Massarellos
4 Cordoaria.

O governo auctorizou jd, como ensaio, a transformacio
da linha de Massarellos @ Cordoaria, cujos trabalhos
vio principiar dentro de 15 dias. Depois de feita esta
experiencia, a companhia fard a transformacdo na linha
Marginal até Leixoes.

Além do servico de passageiros, a companhia tencio-
pa fazer o transporte de mercadorias desde a Alfan-
dega a Leixdes e vice-versa, adquirindo o material ne-
cessario para transportar até mil toneladas por dia.

Valenca a Monsdo.—Por alvard de 22 de dezembro,
que publicaremos no proximo numero, foi concedida
aos srs. José Antonio Duro, Bento Maria Barbosa e
Antonio Luiz Pereira, a construccdo d'uma linha ferrea
americana com traccdo animal na estrada n.° 23 entre
Valenca e Monséo

Queluz a Ericeira.— Foi requerida pelos srs. visconde
da Idanha, Pedro Ignacio Moreira, Antonio Bento
Franco, José Roberto Franco, Eduardo Augusto Nunes
Collares e Jodo Figueiredo de Sousa Mascarenhas, uma
linha ferrea do systema americano com traccao a vapor

entre aquelles pontos, pela estrada ordinaria, servindo
tambem Mafra.

Beira-Africa.— Noticias pelo ultimo paquete dizem
que a construccdo vae muito adeantada, os movimen-
tos de terras estdo completos até Chimoio (milha 118)
e os carris assentes até & milha g8, perseguindo-se no
assentamento 4 razido de meia mﬁha por dia.

A seccdo da 75 milhas, construida no anno passado,
estd consideravelmente melhorada, tendo-se feito varias

.modificacbes que muito concorreram para collocar esta

parte da linha ferrea em condicSes favoraveis.
A, —
LINHAS HESPANHOLAS

Auxilio as companhias.—Diversos jornaes voltam a tratar d'esta
questdo ; entre clles diz £l Noticero Bilbaino :

«A opinido geral, diz esta folha, ¢ quasi unanime em que as
companhias dos caminhos de ferro necessitam que as ajudem para
se salvarem da difficil situagio em que se encontram por circums-
stancias bem conhecidas. No que todos porém ndo estdo confor-
me, ¢ na classe de auxilio que se lhes ha de prestar, e esta impor-
tante parte ¢ a que se discutird para chegar a um accordo,

Se se deixarem as companhias s6s e entregues 4 sua sorte, sa-
bemos ja o que se propdem fazer dentro do direito que allegam :
elevar ao maximo as tarifas de transporte, recusar as notas do
Banco e tomar outras medidas que necessariamente prejudicariam
o trafego e o paiz.

E se isto acontece, se chega um dia em que as companhias
ferroviarias, depois do seu rompimento com o governo, resolvam
fazer inteiro uso dos seus direitos, o governo tambem tera de
usar dos seus, e por este caminho, que se pdéde chamar de re-
presalias, forgosamente todos soffreriam.

Cremos, pois, que um dos primeiros assumptos de que as cor-
tes deviam tratar € este, para resolver o que for mais convenien-
te, dentro das boas relacoes que devem existir entre o governo e
as companhias, as quaes devem comprehender tambem a raziio e
mesmo a necessidade de que, dparg bem da industria hespanhola,
desapparega a absurda isenc¢do de direitos de que hoje gosa 0 ma-
terial ferroviario entrando em Hespanha.

As companhias dos caminhos de ferro merecem as nossas
sympathias ¢ 0 nosso apoio; crémos que niio devem ser abando-
nadas 4 sua sorte nas actuaes circumstancias, e tambem crémos
que saberdo por-se no justo, de maneira que os seus interesses e
os do paiz estejam sempre harmonizados.»

0 estado das companhias de caminhos de ferro. — Diz El ‘Pais
que estdo actualmente em estado de quebra as companhias de
Madrid a Arganda e de Villena a Alcoy.

Em suspensio de pagamento: a de Madrid a Caceres, Oeste
de Hespanha, Madrid a Villa del Prado, Central Catalan, Valencia
a Soria, Puerto Rico, e crémos tambem que pedirdo a suspensdo
de pagamentos: a do Sul de Hespanha, concessionaria do cami-
nho de ferro de Linares a Almeria, e as de Bobadilla a Algeciras
¢ Zafra a Huelva. Declarada caduca a concessio do de Calatayud
a Teruel; em eterna demanda a dos caminhos de ferro do Meri-
diano ; por acabar de construir a de Madrid a San Martin de Val-
deiglesias; em situagiio angustiosa a de Torralba a Soria, e outras.

A isto juntem-se as difficuldades financeiras que assoberbam
o Norte e a M. Z. A., e concordaremos que a situagav das dom-
panhias hespanholas nio ¢ invejavel !

Medina del Campo a Salamanca. — Segundo refere o nosso col-
lega de Madrid, corre em Salamanca que até ao fim do anno
sera esta linha vendida, ou 4 Companhia do Norte ou a qualquer
outra que offereca mais; e se isto ndo se levar a cabo, far-se-ha a
separagio completa com a linha de Salamanca & fronteira portu-
gueza, para o que jd foi denunciado o contracto de servigo com-
mum entre as duas companhias. ‘

Calatayud-Teruel-Sagunto. — Uma commissdo de deputados por
Valencia pediu ao ministro do Fomento que no mais breve espago
se ponha em concurso a construcgio d'esta linha,

O ministro respondeu que trataria do assumpto com especial
interesse.

— O thesouro jd tomou posse de 2:162.500 pesetas que esta
companhia tinha na caixa geral de depositos, por ter sido decla-
rada a caducidade.

Tracgdo electrica. — A «Companhia geral de tremvias de Ma-
drids acaba de estabelecer n tracgfio electrica nas suas linhas.

Valladolid ao Porto, — Circula incessantemente em Madrid o
boato de que se trata de pmlonf,nr o caminho de ferro de Valla-
dolid a Ariza até ao Porto por Valdeorras, e tambem se assegura
que em breve comegardo os trabalhos, nio faltando quem tenha

esperangas de que, se¢ por um lado a linha vi terminar no Atlan-
o






















