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Os vinhos portuguezes

s dos males — e talvez o mais damnoso — de
que enferma a nossa administracdo publica em
todos 0s seus ramos, ¢ 0 excesso.

L'excés en tout c'est un defaut, dizem os francezes e
dizem bem, e se ndo tivessem creado esta maxima
creal-a-hiam quantos examinassem os nossos costumes,
tomando-a como axioma.

Se tratamos de liberdade, temol a por vezes exces-
siva; se tratamos de a restringir, fazemol-o de mais; e
nio ha maneira de convencer ninguem a um justo meio
termo, porque ainda o extraordinario parece pouco.

A proteccdo 4 nossa agricultura tem sido uma das
manifestacoes desse nosso t:‘op_dv tele.

Ndo queremos, bem entendido, negar que uma das
nossas forcas economicas, a mais energica mesmo, ¢ a
agricultura, mas esrcramos demonstrar que 0 excesso
de protecgdo, em alguns casos, ndo s6 tem sido preju-
dicial para as industrias e para o publico, como para os
proprios agricultores. ,

A questio do vinho ¢é uma d'essas. : :
Pr;"libe-sc a importagio do vinho estrangeiro. Muito
bem entendido n'um paiz que produz este liquido em

quantidade e faz constituir n’elle o seu principal ramo
de exportacio.

Mas vem o phylloxera, o mildew e roe-nos a vinha e
deixa-nos em condicdes de ndo termos quasi nem para
0 NOSSO CONsSUMo; € entretanto o nosso agricultor, ven-
do que as terras ndo lhe produzem o que em outros
annos lhe produziam, limita-se a elevar o preco ao pou-
co que conseguiu colher e fica-se muito contente, nao
diremos, mas muito satisfeito com a lei que impede
que vinho estrangeiro venha concorrer com o seu.

E diz comsigo: — s¢ mil almudes que eu tinha me
produziam 1.000%000, hoje, que tenho apenas 500, ele-
vo-lhe o preco a 1.500 e terel 7501000 réis.

Mas se entrasse vinho hespanhol eu ja ndo o poderia
fazer, e portanto teria uma perda de 50 por cento, visto.
que ¢ metade a producciio que tenho.

O que o agricultor nao vé, no entanto, -é que elle
ndo pode elevar o preco sendo para o que se destina
a0 consumo interno, porque o que vae para o estran-
geiro tem que concorrer n'esses mercados com o pro-
ducto dos outros paizes, onde ndo ha falta; o que elle
ndo calcula ¢ a debandada dos compradores que nao
teem preferencias Eor sympathia mas pelas condic6es
em que podem obter o genero, em qualidade e bara-
teza.

E a debandada dos compradores, n'este caso, ndo €
momentanea; as andorinhas veem todas as primaveras
visitar-nos, mas os compradores de vinhos ¢ que ndo
lhes seguem o exemplo e, se ndo encontram o genero,
n'um anno, ndo voltam no seguinte.

Jd tivemos esse exemplo em grande escala quando,
ha doze annos, a nossa produccao vinicola foi supera-
bundante n'um anno e escassa no seguinte.

Negociantes estrangeiros houve, no anno de boa sa-
fra, que, contando vincular aqui as suas compras, con-
struiram adegas, das quaes ¢ exemplo o grande edificio
que ainda vemos proximo da estacado de Runa, e que
seria ligado a esta por uma via especial.

Veiu a falta, queimou o phylloxera as vinhas, e os
compradores francezes foram, como as andorinhas, pa-
ra a [talia, mas ndo voltaram como ellas; e a Algeria
plantou a vinha por toda a parte, e a Hespanha con-
quistou grande parte d'esse commercio, concorrendo
para isso, diga-se a verdade, os vinhateiros, com o me-
thor tratamento do liquido.

E’ vulgarissimo no commercio, tanto no de grosso
como no por miudo, quando ao vendedor falta o gene-
ro que costumava ter e lhe ¢ procurado, mandal-o
buscar a outro collega.

Nio ganha tanto, jd se vé, como se o tivesse, elle
proprio, no armazem, mas tendo um pequeno lucro que
o vizinho lhe dd, tem a grande vantagem de ndo acos-
tumar o freguez a outra loja.

Ora o productor quando vende ¢ um puro commer-
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ciante, e ai delle quando diz ao comprador que ndo
tem genero, que o vd procurar a outro estabeleci-
mento.

Porque a loja mais proxima da nossa, no grande mer-
cado internacional de vinhos, sdio os enormes campos de
Almendralejo, Merida, Villanueva etc., toda aquella
immensa falda da serra de Hornachos, onde a uva, da
melhor qualidade, cresce em quantidade espantosa.

E nés credmos ainda a hypothese menos favoravel,
quando, no caso sujeito, ella resulta muito mais vanta-
josa para nés.

Nao convem permittic a entrada do vinho, do pro-
ducto fabricado; pois bem: O que nos falta é a materia
prima — fagamol-a importar e serviremos o freguez es-
trangeiro.

Mas a entrada da uva pode ainda prejudicar a nossa
agricultura, tirando-lhe o consumo da fructa. Para tudo
ha remedio: adegas alfandegadas para as quaes passa-
ria directamente a uva trazida a granel em wagons sel-
lados, onde, immediatamente & chegadda, ella seria pi-
sada de forma a ndo poder servir para o consumo.

E das nossas adegas continuaria a sahir vinho em
quantidade e o nosso commercio de exportaciio d’este
genero ndo padeceria, e os mercados estrangeiros conti-
puariam a tomar vinho portuguez, sem quererem saber
se o fructo foi arrancado nos ¢ampos da Bairrada se
nos de Llerena.

Mas, objectam os cegos defensores da nossa agricul-
tura, isso seria matar a produccdo portugueza; o agri-
cultor ndo poderia com essa concorrencia estrangeira.

A soluc@o ¢ simples.

O mesmo que se faz com os cereaes, poderia fazer-se
com os vinhos.

Balancear annualmente a nossa produccdo, 0 nosso
consumo, e calcular o qguanfum necessario para a expor-
taciio; permittir a entrada da uva necessaria, na pro-
por¢do de que ella ndo viesse substituir a produccao
nacional, mas completal-a.

Assim se asseguraria a venda do producto portuguez
sem o desacreditar pela diminuicdo de quantidade; que
a falta de genero ¢ sempre um descredito para os es-
tabelecimentos que devem estar bem fornecidos.

A reconstituicdo dos nossos vinhedos operava-se gra-
dualmente, e gradualmente se ia restringindo a impor-
taciio, mantendo-se sempre a exportacdo na sua phase
importante.

uanto melhor nio seria esta solucdo para o paiz do
que a que produzem as declamagGes balofas, os tele-
ammas bombasticos, a correria de commissdes in-
uentes que figuram aos vinicultores ingenuos que a sua
salvacdo s6 estd no direito prohibitivo 4 uva estrangeira.

A estatistica da importacdo de vinhos em Franca nos

rimeiros nove mezes dos annos de 1802, 1893 e 1804
¢ exemplo bastante da nossa decadencia.

E’ a seguinte :

1892 1803 1894

Hectohtros  Hectolitros  Hectolitros

Vinhos communs
Hespanba......... 4.407.654 3.124.430 1.9006.881
Beala . .. cvvassend 330058 1210.370 58.082
Portugal.......... 40.088 1.778 1.729

Argelia........... 2.356.683 1.406.509 1.373.040
FURIS . . i oo veviea 35.497 32.909 26.498
Outros paizes.....  456.368  239.265  114.076

Totaes ....... 7.635.338 5.015.167 3.481.106

Nio ha duvida de que a melhoria da produccdo vini-
cola n'aquelle paiz é consideravel, levando-o a reduzir

a menos de metade a sua importacdo, mas emquanto
que a Hespanha reduziu a sua exportacdo no anno cor-
rente a 43 % do que era em 1892, a Argelia a 58 %,
a Italia a 18 9, a nossa importacio n'aquelle paiz foi
apenas de uns miseraveis, uns infimos, uns desgraca-
dos 3,5 %, do que era ha dois annos.

Depois d'isto queixemo-nos de que os cambios estdo
altos e os negocios difficeis, e o paiz em difficuldades
para obter 14 féra o dinheiro de que precisa.

ey
Carta de Inglaterra

Liverpool, 8 de outubro de 1894.

As receitas dos principaes caminhos de ferro inglezes,
durante o ultimo trimestre, comparadas com as de
egual periodo do anno passado, resultam n’'um augmento
de 1.200.000 libras esterlinas, Este resultado, porém,
nio ¢é tao satisfactorio como 4 primeira vista parece,
porque foi durante este mesmo periodo do anno pas-
sado que teve logar a desastrosa gréve dos mineiros,
resultando uma diminuicdo de trafego, em comparacio
com o anno anterior, de 1.329.000 libras, ou mais
120.000 libras do que o augmento do trimestre pas-
sado.

E’ interessante comparar os augmentos das varias
linhas. Assim o North Eastern Railway tem um aug-
mento de 63.000 libras, devido provavelmente 4 pro-
ximidade, na Escocia, das minas de carvdo de Durham.
No anno passado havia um pequeno augmento. O aug-
mento do Midland Railway ¢ de 353.000 libras contra
uma diminuicdo no anno passado de 458.000. Os Great
Northern e North-western mostram-resultados pouco
satisfactorios, mas os rendimento das linhas Great Wes-
tern e Lancashire and Yorkshire sdo muito favoraveis
e o South Western Railway mostra nas suas receitas
um- crescimento de 120.000, contra uma diminui¢do em
1803 de 14.000 libras. A exploragdo, porem, das tres
linhas do Sul—os caminhos Brighton, Chatam, e South-
eastern— ndo foi muito vantajosa.

Como se fala n'uma forte reduccio nas despesas
das diversas linhas, esperam-se bons resultados finan-

ceiros para fins do anno.

Realizou-se em Newport, a principios d’este mez, a
reunido annual da Associacdo de empregados de cami-
nhos de ferro. N'esta reunido approvou-se uma resolu-
cdo em favor da prohibi¢io do emprego nos caminhos
de ferro de machinistas, conductores, encarregados de
signaes ¢ demais funccionarios que néio tenham certifi-
cado de habilitacio. Para obter tal certificado, seria
preciso passar por um exame theorico e pratico do seu
proprio trabalho. O exame deve ser presidido por um
official do Board of Trade. A opinido, porem, de mui-
tos dos interessados nos assumptos ferro-viarios ¢
que se deve isentar d'exame todos os empregados de
mais de cinco annos de servigo, pois ha muitos empre-
gados de vinte ou trinta annos de servico, que teem
cumprido os seus deveres com seguranca ¢ satisfaccdo,
mas que seriam talvez incapazes, por falta de conheci-
mentos theoricos ou technicos, de obter a requerida

approvagéo.

O Manchester, Sheffield and Lincolnshire Railway es-
td sujeitando a provas seis das eclisas aperfeicoadas de
Pittsway & Wood. As vantagens d'estas eclisas sdo, que
supportam as extremidade dos carris ; que se pédem col-
locar coxins por debaixo d'ellas, o que, segundo se diz,
nio se pode fazer satisfactoriameute com as eclisas

o




ordinarias que se empregam agora; e que impedem a
deterioracdo das extremidades dos carris e os abalos
das carruagens que tdo prejudiciaes sio para o mate-
rial movel, como desagradaveis para os passageiros.
Servindo-se d’estas eclisas, ha uma economia, diz-se, de
dois coxins, uma travessa, e quatro parafusos e porcas
em cada seccdo dos carris.

O numero dos accidentes nas passagens de nivel vae
crescendo de dia para dia, mas ha muito tempo que
ndo tem occorrido um de resultados tao funestos como
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Despesa
Conservagio (via € obra)i.scesseevoessrsonsas eor 623119748
Traccdo (locomotivas, combustivel, pessoal, etc.).. 10:2059€221
Material circulante (limpeza e reparagio)......... 1:6019%052
Trafego (pessoal, expediente das estagoes, ctc.c;. Jais | o SEORLPITS
Diversas (encargos geraes, despesas do porto, diver-
S8, QLC.) 5 i s sienspenaayiian s dek A aBians 30:126 9041
51:9169339
Resumo |
RROCOUER vkl b AR AR Vi voass s SO Dareo e R 84:2009382
DIBSPBEAL .« saviis s siiioavie s iinit s oo TR <AL aS 51:0179330
Saldo..... s RN g S SIS A% R R ST s 32:374%043

o que teve logar recentemente no South Eastern Rail-
way entre Chartham e Canterbury.

arece que varias pessoas cruzavam a via n'um
carro, no momento da chegada d'um comboio de mer-
cadorias, resultando o choque e a morte de sete pes-
S04s.

Como consequencia d'esta triste occorrencia fala-se
mais uma vez na necessidade da construccio d'uma
ponte por cima da via ou d'uma passagem por debaixo
della; ou, no caso de ndo ser muito frequentada a

assagem de nivel, a installagdo perto d'ella de cam-
painhas electricas que funccionariam por meio das rodas
das carruagens, fazendo tocar as campainhas cada uma
das trinta ou quarenta rodas d'um comboio ao passar
sobre um apparelho collocado junto aos carris, a uns 400
metros de distancia,

Ao mesmo tempo convem notar que um grupo de
operarios foi multado ha pouco em S'. Helens por terem
entrado na linha sem permissdo. Parece que estes ho-
mens teem cruzado a via com frequencia, andando ds
vezes de gatas por debaixo dos wagons, e isto apesar
de se ter construido uma ponte, de grande custo, pouco
distante do mesmo lugar.

Uma obra notavel, digna da historia das grandes
empresas dos caminhos de ferro, estd sendo effectuada
pela Midland Railway Company, em relagiio com a ca-
restia d'agua em Leicester. Conforme o conselho dos
seus engenheiros, esta Cnmpanhig emprehendeu a in-
stallacio em Wigston d'um servico d’agua para o seu
uso particular, o que foi effectuado dentro em nove
dias. Uma parte d’'esta importante obra fo1 a collocacio
de cinco milhas de canalizacdo.

W. N. Cornett.
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PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
Direcodio geral do Ultramar
3 Repartigio — 2.* Secgio

Caminho de ferro de Mormugéo

Mappa da receita e despesa no 2.° trimestre de 1894

Receita
S —— i3 — ! :_EE——____-_E_——__-E
%?, Numero \ ;
Designagdes g 5| de passa- Peso | Importancia
.2"5.; Keiros ;
e |
Grande velocidade : 4 K y y
Passageiros . .......... 68:694,5 X 6: 100357
Bagagens e recovagens. { o, - - 0749820
Diversas. .ooooenvénssafs - - 111293004
Mercadorias .oo.evveess . = |47.103:815,33| 75:09> 9202
l ‘ 68:604,547.103:815,33| 84:2901382

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 3
de novembro de 1894.—O chefe da reparticdo, Tito Augusto de
Carvalho.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas

Reparti¢gio de estradas, obras hydraulicas
e edificios publicos

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas ¢ minas: ha por bem approvar
para os devidos effeitos o projecto definitivo, datado de 2 de maio
ultimo, do caminho de ferro americano de S. José de Ribamar a
Carnaxide de que ¢ concessionario Jayme Henrique Pereira Bra-
mao,

Paco, em 8 de novembro de 1894, =c4rthur c4lberto de Cam-
pos Henrigues.

Para o director de obras publicas do districto de Lisboa.

Aed
TARIFAS DE TRANSPORTE

Mercadorias fora das estagdes.—A administracido do
Minho e Douro, aproveitando os dias em que o servico
de comboios ordinarios no troco de Regoa a Barca
d’Alva é menos frequente, resolveu ampliar o servico
de mercadorias a qualquer ponto d'aquelle troco inde-
pendente das estacoes.

As expedicdes terdo que ser feitas por wagons com-
pletos e indicado na nota de expedicao o ponto exacto
em que a mercadoria deve ser descarregada ou carre-
gada, operacoes que sdo de conta do expedidor.

As expedicoes poderdo proceder ou ser consignadas
ndo so6 a varias estacdes da réde do Minho e Douro,
como ds das companhias combinadas, Mirandella, Po-
voa de Varzim, Euimarﬁes, Companhia Real e Beira
Alta.

Chamamos a attencio para o respectivo aviso que
vae na seccdo competente.

Transporte de lds do Sul e Sueste para a Beira Bai-
xa. — Damos hoje como supplemento a ampliagdo da
tarifa combinada entre a direccdo do Sul e Sueste e a
Companhia Real, applicavel ds 1as que, por Abrantes,
se destinem ds fabricas da linha da Beira Baixa.

Ard,
Wagonetes postaes

Em breve se realisardo entre Nova-York e Brooklyn
as experiencias d'um invento criginalissimo.

Consiste este na installacdo d'um tubo de ferro, de
40 centimetros de diametro, no interior do qual circu-
lam uns pequenos wagons, de metro e meio de com-
primento, feitos de arame de aco os quaes podem trans-
portar 3:000 cartas. '

O movimento ¢ proporcionado por um pequeno mo-
tor electrico que vae na cauda de cada wagon.

O tempo que levam de Nova-York a Brooklyn € ape-
nas 5 minutos.

Os empregados nada mais teem que fazer sendo car-
regal-os e imprimir-lhes um pequeno movimento inicial.
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Acabou-se a Exposicdo

Bruxellas, 10 de novembro de 18¢4.

Acabou-se, deixou de existir a exposicio de An-
tuerpia. |

Fizeram-lhe um solemne enterro aux flambeaux. O
acto de passamento foi assignado pelas auctoridades.
E M. De Bruyn deixou cair sobre o seu tumulo, em
frente d'uma multiddo enorme, um punhado de flores
de rhetorica. Acabou.

Chegaram os desarmadores e demolidores, que des-
pojaram o collosso, que o tiraram, bocado por%ocado,
deante dos olhos dos poorters da Velha Antuerpia que
tantas attencoes mereceu.

Fol tdo interessante—como bem succedida—esta ex-
posicdo de Antuerpia. Poderiam vél-a morrer sem lhe
dizer adeus aquelles a quem ella tanta distraccdo e in-
teresse offereceu ?

Deu ella a Antuerpia toda a prosperidade que se es-
perava ?

E’ difficil aprecial-o desde ji. Muitas esperancas mor-
tas houve, das quaes algumas eram puramente loucas.
Mas calcularam-se todos os pequenos lucros que trouxe,
durante seis mezes, a passagem de milhares de pes-
soas quasi quotidianamente renovadas? Os desconten-
tes fazem barulho; os satisfeitos contam silenciosa-
mente os seus lucros.

Diz-se que a empresa ndo terd os resultados finan-
ceiros que esperava. Ha innumeros processos. Mas
para o saber serd preciso esperar pelo fim da liquida-
¢@o que serd terrivelmente longa e complicada.

depois, suppondo que o lucro fosse pequeno ou
nenhum, ou mesmo havendo um deficit, Antuerpia ¢
bastante rica para pagar a sua gloria. Levou o seu or-
gulho a fazer o grande e o bello para si propria, sem
outra ajuda que a da sua propria riqueza, cousa que
poucas cidades poderiam tentar. Sabia no que se met-
tia; e depois d'um tal exito ndo se queixard, mesmo que
o dinheiro gasto nao tenha novamenie entrado ou que
ainda seja preciso dispender mais.

Seja qual for a somma do balanco, é preciso felicitar
Antuerpia. E € preciso tambem agradecer-lhe nio s6
pelos lucros que o paiz inteiro, e principalmente Bru-
xellas, tiraram do movimento de estrangeiros por todo
0 verdo, como tambem pelo servico prestado 4 Belgica,
que esta exposicdo fez conhecer e amar, e da qual ella
mostrou em tdo bellos dias a vitalidade e os recursos.

Acabou a exposicdo. Acabou nas tristezas do anno
que se estende na pesada agonia d uma situagdo poli-
tica cheia de perigos. Deixard, porém, uma data na
nossa historia—e um exemplo do que péde a iniciativa
privada, sustentada pela confianca em si proprio.

A. Urban.

ey
0 zelo aduaneiro

O “Diario de Nrticias dava ha bem poucos dias a
seguinte informacio;

«Mr. Jones, actual proprietario do hotel Lawrence de Cintra,
acaba de receber uma carta d'um inglez da colonia do Natal
(Africa Oriental) participando-lhe a intengio de vir, com toda a
sua familia, passar tres mezes ao paraiso cantado por Byron, hos-
pedando-se n'aquelle estabelecimento.

Diali partiria a fazer pequenas digressGes para conhecer o paiz,
visto que Cintra estd ligada 4 réde dos nossos caminhos de ferro.
Pede porem a mr. Jones que lhe dé informacGes dcerca do que ha
de verdade no que geralmente se conta li por fora, icerca de
impertinencias no exame de bagagens de viajantes e formalida-
des de entrada de forasteiros no paiz, porque no caso affirmativo
aquella familia abandonard o seu projecto.

Curioso, ndo ¢ verdade?

_Outro exemplo temos, ¢ esse ¢ soberanamente pra-
tico.

O sr. Giulio Marchetti, director da companhia ita-
liana Tomba, veiu ha pouco de Genova, com sua se-
nhora, esperar a companhia que, vindo do Braril no
Clyde, devia reunir-se com elle em Lisboa.

Chegado 4 fronteira de Marvdao e tendo aberto as
pequenas malas de mio que trazia na carruagem para
que o guarda as revistasse minuciosamente, foi convidado
a ir ao posto fiscal e ali apalpado, tirando-lhe o guarda
que o apalpou quantos papeis trazia nas algibeiras.
abrindo-lhe o collete e preparando-se quasi para lhe
examinar o proprio corpo !

Depois foram-lhe de novo buscar a pequena mala
onde vinham as joias da senhora e, vasando-as sobre a
mesa, sem o menor cuidado por que alguma se extra-
viasse ou se damnificasse, o guarda tomou-as a punhado
¢ levando-as ao escriptorio da alfandega ahi as apre-
sentou com o sr. Marchetti.

O empregado preguntou-lhe a quem pertenciam aquel-
las joias, e respondendo-lhe o passageiro que eram de
sua senhora, o empregado soltou uma phrase que o sr.
Marchetti nao nos soube reproduzir mas que, a julgar
pelo tom, devia ter sido uma manifestacido de duvida.
Ainda assim mandou-lhe entregar tudo, que foi atirado
de novo para a mala com o mesmo cuidado com que
fora tirado.

O sr. Marchetti, admirado d’este zélo aduaneiro, que
ndo experimentdra ainda em povo algum, dos muitos
em que tem entrado, durante a sua jd longa carreira
artistica, perguntou se era costume aqui praticar-se
assim com todos que entram as fronteiras.

—E" conforme as caras, respondeu-lhe delicada-
mente o empregado !

Devemos accrescentar que este modo de proceder
ndo foi, com certeza, provocado pelo viajante, porque
o sr. Marchetti ¢ um cavalheiro da mais fina educacio
e delicadeza, e a tal ponto eleva o seu escrupulo de
melindrar qualquer pessoa no paiz em que se acha de
hospede, que, referindo-nos estes pasmosos factos, re-
petia-nos a meudo que néo o fazia por se queixar, mas
unicamente porque este procedimento o admirdra pela
novidade.

«E’ conforme as caras» ¢ uma resposta que vale um
milhdo.

Ora realmente, quando se perceberd no nosso paiz

ue ndo ¢ bastante ter comboios rapidos e grandes
linhas internacionaes para termos a visita de estrangei-
ros, mas saber tratar com elles, e ndo lhes dar, logo
na fronteira, a no¢do de que entram n'um paiz de sel-
vagens intrataveis ?

O que succedeu com aquelle distincto artista, estd-se
dando todos os dias, e creia-o o sr. director das alfan-
degas, constitue um grande prejuizo para o nosso paiz,
porque jd se vé que cada estrangeiro que aqui recebe-
mos, com 0s modos com que se encara um salteador,
¢ uma trombeta da fama, a proclamar no seu paiz e
em todos por onde depois passa, que a entrada em
Portugal ¢ um motivo de vexames intoleraveis.

E depois, pela propria experiencia o sabemos, quem
viaja antipathisa em geral com os paizes em que foi
maltratado.

Péde o céu ser azul, o sol brilhar com intensidade,
a natureza toda sorrir, as commodidades serem mui-
tas, as facilidades incomparaveis; o viajante mal dis-
posto difficilmente se acﬁa bem, e ld vae para o seu
paiz dizer a todos que ndo venham a Portugal.
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NOTAS DE VIAGEM

VIII
Ottignies, Namur e as grutas de Rochefort

Como eu lhes disse, em Ottignies deixei a linha de
Louvain-Charleroi e tomei comboio 0o que de Bruxel-
las parte para Namur, linha chamada do Luxemburgo.

ma circumstancia inesperada faz-me apreciar sob
diversos aspectos o servico da réde do Estado Belga a
que j4 me referi:

O calor era abrazador; na 1.* classe, carruagens esto-
fadas de velludo carmezim; abafava-se. Na 2.%, para
onde passei, pouco melhor me sentia, porque, se havia
menos estofos, tinha em compensacio muito mais viajan-
tes— abafava-se da mesma maneira.

Como me lembrei entdo das nossas frescas carrua-
gens-salées do servico de Cintra e Cascaes!

Mas nio as ha ali, como ndo existem em parte algu-
ma, na Europa, vehiculos que representem, como estes,
500 kilos de peso morto por passageiro, a ndo ser os
sleeping-cars ou ciualquer outra carruagem de luxo em
que se pague avultada sobretaxa.

Que fazer, pois, para encontrar um logar fresco n'um
comboio cheio?

A solucdo era ir em 3.* classe. Foi entdo o que fiz.
Na cauda, o ultimo compartimento levava apenas um
s6 passageiro — esplendida accommodagdo para um
encalmado.

Nas 3.* classes sdo os bancos e encostos de madeira,
como em Portugal, mas os compartimentos mais espa-
¢osos, havendo uma retrete ao centro do vehiculo.

Pois indo em 3.* classe, na cauda do comboio, o anda-
mento do trem, gracas ds boas molas do material cir-
culante e ao peso do carril, ¢ tdo suave que eu, mesmo
de pé, fui, durante bastante tempo, escrevendo as mi-
nhas impressdes, com a mesma firmeza e facilidade
com que as estou reproduzindo aqui.

Nem um movimento lateral ; nada de solavancos, nem
durante o transito, nem ao arrancar ou ao parar nas
estacoes.

O comboio move-se como uma massa indivisivel sobre
uma barra unica de ferro.

Proxima jd a esta¢do de Namur, vem juntar-se 4 nossa
linha a que vem da esquerda, de Tirlemont, tambem
pertencente ao Estado. Em breve vemos outra que, da
direita, se reune com a nossa; é a que de Charleroi
segue a Namur, serpenteando sobre a Sambre em repe-
tidas pontes, e que ¢ uma das mais pittorescas da Bel-
gica. : . .
A estacio ¢ junto da cidade, cujo casario se vé mes-
mo, do comboio.

E assim que, olhando 4 portinhola, podemos reco-
nhecer que Namur é uma cidade bonita, como todas
as cidades modernas rodeada de boulerards, embelle-
zada por parques e jardins, tendo no centro uma bella
cathedral de estylo renascenca, com o seu alto zimborio
a dominar os outros edificios, e ao fundo a cidadela
que se levanta na confluencia da Sambre com a Meuse.

Partindo da estacdo e seguindo em curva para a di-
reita, em breve deixamos afastar-se para a esquerda a
linha, de dupla via, do Norte Belga, que vae a Liége;
pouco depois atravessamos o rio sobre uma bella ponte
de ferro e, despedindo-nos do outro braco da linha do
norte que vae, em via unica, para Dinant e Givet,
fronteira franceza, vamos pelo valle dos Ardennes em
direccio a Ciney, onde, depois de passarmos o Bocq
sobre uma pequena ponte, vemos da direita ligar-se-nos

uma via reduzida dos Vicinaes, e da esquerda outra via
do Estado, vindo de Huy.

Mais adiante, em Marloie, vem ter 4 nossa a linha
directa de Liége, (linha de I'Ourthe); depois descemos
rapidamente para o valle da Wanne, admirando 4 es-
querda bellos pontos de vista.

Em Jemelle novo trasbordo, para seguir o pequeno
ramal de 17 kilometros que nos deixa em Rochefort.

Chegando 4 estacdo ds 4 horas e 18 minutos da tarde,
ndo tem tempo a perder quem quizer ir ver as grutas.
Convem, pois, deixar o jantar para depois, por isso
bem fard quem, como eu fiz em Louvain, tiver almo-
cado tarde e succulentamente.

Em Rochefort ha duas grutas a ver: a do Rochefort,
cuja entrada ¢ mesmo na cidade e onde se paga 5 fran-
COs por pessoa para a visitar (visita que leva 1 a 2
horas) e a de Han que ¢ longe uns 6 kilometros.

Para uma e outra os cicerones disputam os passagei-
ros, logo desde a chegada a Jemelle, no comboio, na
estacdo, no carro que nos conduz ao hotel, n’este, sem-
pre, sempre.

Um d’elles tem um expediente original: falar continua
¢ seguidamente, sem tomar o folego nem deixar que o
tomemos, nem que oucamos Os Seus concorrentes que
recommendam a gruta de Han.

Chega a ser admiravel aquella machina em que as
palavras saem como agua de uma cascata abundante!

Se na estacdo escolhemos hotel, o carro leva-nos gra-
tuitamente, ficando justo por 2 francos por pessoa para
ir 4 gruta de Han e voltar.

Qual das duas grutas se deve visitar ?

A de Rochefort ¢ menos interessante, mas estd mais
limpa, devido a.que, na sua illuminacdo, se emprega o
magnesium de preferencia aos fogachos de resina cujo
fumo ennegrece as paredes da de Han, prejudicando-a
muito.

Mas esta, apesar de mais distante, é muito mais cu-
riosa, bastando para isso as emocionantes surpresas que
nos offerece a sahida.

Pena ¢ que o seu proprietario, o bardo de Spande,
que d'ella tira fabulosos lucros annuaes, a tenha dei-
xado prejudicar com o fumo dos fogachos com que s@o
illuminados os principaes logares, constituidos por peda-
cos de corda embebidos em oleos mineraes.

Que belleza seria ali a illuminac@o por electricidade,
e que vantagem para a conservacdo d'aquellas magm-
ficas estalactites.

Vamos, pois, 4 gruta de Han.

O carro parte poucos minutos depois da chegada ao
hotel e, seguindo por uma bella estrada macadamizada,
vemos 4 direita, pouco depois de um quarto de hora de
caminho, a entrada da gruta de Eprave, uma outra gruta
que, ao que me informaram, pouco vale. Ndo tarda que
cheguemos a Han-sur-Lesse onde, no hotel, tomamos
bilhete que custa 7 francos, sendo uma sé pessoa, ou
5 francos por pessoa, sendo mais.

Para ir ver o frou de Belvaux, isto é, a garganta on-
de a Lesse se precipita, desapparencendo no interior
da montanha, paga-se mais 50 centimos e para o tiro
de canhdo 4 sahida outros 5o.

Os primeiros ¢ dinheiro perdido, porque nada vale o-
ve se vé. O tiro sim; merece a pena— ¢ mesmo uma
gas sensacoes mais fortes que nos offerece a visita.

O omnibus leva-nos um pouco adiante da villa e de-
pois segue-se a pé acompanhado por um guia, para a
entrada da gruta.

Note-se que ndo indo ao tal frou de Belvaux poupa-
se um passeio de cerca de 1 kilometro.

A gruta de Han ¢ tudo que ha de mais phantastico!
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Consta ella de um caminho subterraneo de mais de
1:500 metros em que se atravessam e visitam enormes
salas e galerias de estalactites e estalagmites, algumas
de belleza extraordinaria, como por exemplo as que se
ostentam na sala das draperies que, pela sua transpa-
rencia e forma, parecem enormes toalhas pendentes do
tecto.

Successivamente se percorrem as salas dos Escara-
velhos, dos Viados, da Ra, de Bacho, as galerias do
Precipicio, a sala do abysmo, a praca d'armas.

N’este ponto, uma surpresa se prepara, especialmente
para um portuguez:

A palavra Porfo em grossas letras n'uma grande
taboleta.

E que estd ali installado um improvisado bufete onde
se vende vinho do Porto, Madeira e champagne.

Depois de um percurso de mais de 1 kilometro
por debaixo do chdo, com pouco ar e pouca luz, seria
agradavel descancar um pouco e tomar um copo de
vinho fino.

Mas o bufete ndo ¢ convidativo.

Umas taboas pregadas em semicirculo, sobre uns
paus, formando especie de balcdo e sobre ellas algumas
arrafas ; em volta bancos toscos, velhos e sujos, um
ﬁornem, um rapaz e uma mulher que servem de guias
collocam sobre as taes taboas os candieiros de petroleo
com que illuminam o caminho e convidam o visitante
a servir-se. :

Mas o vinho ndo se vende sendo por garrafa que
custa 8 francos, e portanto, quando a companhia de
visitantes ndo ¢ numerosa, ninguem vae abrir uma gar-
rafa para tomar um copo.

Um pouco de espirito artistico, que nfo preside 4 ge-
rencia d'aquella gruta, constituiria n'este ponto uma
deliciosa estancia, fazendo servir as bebidas pela mulher
guia, vestindo elegantemente, o costume local, pondo ali
uns assentos commodos, umas mesas de pccfm., bebi-
das variadas, uma illuminacéo electrica.

O logar é de uma extraordinaria imponencia: — uma
sala de 54 metros de diametro e 20 de altura, no fundo
da qual se debatem as aguas com um ruido ensurde-
cedor passando sobre as grandes paredes, desappare-
cendo para as entranhas da montanha que toda parece
abalar-se ante o furor com que as aguas a atacam.

A visita, depois de duas boas horas, e nido se hade
perder tempo, termina por dois effeitos verdadeiramente
phantasticos.

Primeiro o da sala do Dome, immensa caverna de
154 metros de comprimento por 135 na menor largura,
tendo mais de 300 pés de altura. .

O visitante, a meio da sala, tem diante de si uma
montanha de mais de 150 pés que o pequeno guia sébe
para ir ld acima por uma luz, emquanto que a mulher
que tambem nos acompanha vae, com os candieiros de
petroleo ao outro extremo, em baixo. D'esta forma o
visitante percebe a extensdo d'aquella enorme caverna
aberta por effeito d'um desmoronamento da montanha,
cuja base as aguas fizeram ceder.

Duas faces e parte d'outra d’'esta sala sdo percorri-
das pelo rio que marulha estrondosamente. Depois da
visita, desce se, na ponte embarcadouro para uma barca
que nos espera, e onde o visitante toma logar com os
guias, illuminado apenas pelas quatro luzes de petroleo.

O barqueiro rema n'aquella meia escuriddo que em
breve se torna completa, porque o guia apaga as luzes.

Emao ninguem se evita um momento de terror, ao
sentir-se a navegar dentro d'esta caverna, em plenas
trevas.

Poucos minutos depois comeca a divisar-se pela proa

um pequeno raio de luz que vae augmentando gradual-
mente com um aspecto encantador.

E como que a mais esplendida alvorada que desponta;
o effeito é phantastico, a sensacdo admiravel, unica, e
posso dizer que poucas tenho experimentado que me
deixem tdo indelevel recordacio. !

Nio ha descripcdo possivel do encanto d'aquella luz
do sol coando-se atravez dos arvoredos que cercam a
sahida da gruta e reflectindo-se nas aguas da Lesse!

Quando ja vemos a sahida nova surpresa. Um tiro
de canhdo disparado sob a aboboda faz tremer tudo e
todos. Parece que a caverna abate sobre nés em pe-
dacos, ao ouvir-se aquelle repercuticr de mil estrondos
cada um dos quaes se nos afigura um cataclismo.

A sahida da gruta de Han, s6 por si, vale uma via-

gem 4 Belgica!
Aok
Os negocios da Companhia Real

Crémos ter sido bastante claros no nosso numero
anterior, nas informacées que démos sobre o paga-
mento do coupon das actuaes obrigagdes d'esta com-
panhia; todavia, nunca é demais repetir que cada obri-
gacdo actual tem o direito a receber, em troca dos dois
coupons vencidos immediata e anteriormente a 3o de
junho de 1804 :

4,80 francos as de 3 9/.

6,40 » » » 4 %.

6 marcos as de 4 /s % de 188q.
15 francos, isto ¢, 3 % do capital nominal, as de
4 '/2 % da Beira Baixa,

Tambem nido ¢é demais repetir, para esclarecimento
de uns pseudo-timoratos ou pseudo-apprehensivos que
ha pelo mundo, que todos os fundos para pagamento
d'estes coupons estdo, e estdo de ha muito no estran-
geiro, sem que sejam necessarias transferencias agora;
¢ que os destinados ao pagamento do coupon do 1.° se-
mestre de 1894, de todas as obrigacGes privilegiadas de
1.° grau, estdo em caixa.

Em breves dias, no dia 25, termina o praso para o
deposito das accoes dos accionistas que ciuizerem con-
correr ou fazer-se representar na assembléa geral, que
se realisa, em Lisboa, no dia 10 de dezembro.

Recommendamos a fodos os srs. accionistas que nio
deixem de se fazer representar n'esta assembléa.

Segundo o artigo 33.° dos estatutos, a assembléa
constituir-se-ha e poderd deliberar, estando presentes
ou representados pelo menos 6o accionistas, que re-
unam a quinta parte das accbes existentes, e cada
accionista precisa ter, pelo menos, 100 ac¢bes para fazer
parte da assembléa.

Os pequenos accionistas, os que teem accGes em
numero inferior a 100, ndo devem tambem ficar
inertes, podendo agrupar-se de forma a prefazerem
aquelle numero, ou entregar a sua representacdo a um
accionista que os reuna e que faca parte da assembléa.

Assim se conseguird a maior representaciio do capi-
tal social, e assim se estd praticando em Franca, com
toda a actividade.

O director d'esta Gageta, fazendo parte da assem-
bléa como antigo accionista, fica 4 disposicdo dos srs.
assignantes d'este jornal que desejarem utilizar-se dos
seus servicos, absolutamente gratuitos.

Tambem se encarrega esta Gageta de fazer repre-
sentar nas assembléas ﬁe obrigacionistas de Francfort-
sur-Mein e Paris os nossos assignantes obrigacionistas
portuguezes que assim o desejarem, dando esse en-
cargo de representacdo aos nossos respeitaveis corres-
pondentes n'aquellas cidades.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Para cumprimento do determinado na base 14.* da convencio
entre esta companhia e seus crédores, assignada em Paris em 4
de maio ultimo, e homologada por sentenca do ex.™ juiz do
tribunal do commercio de l.isboa de 11 do corrente mez, a com-
missio administrativa da mesma companhia tem a honra de pre-
venir os srs. obrigacionistas que vae ser paga a quantia correspon-
dente aos coupons, ouro, relativos ao anno de 1893 das obriga-
¢Oes privilegiadas de primeiro grau trocadas ou estampilhadas :

Para evitar que o pagamento s6 se possa realizar depois da
troca ou estampilhagem dos titulos; far-se-ha nas caixas da
companhia ¢ém Lishoa o mesmo pagamento contra a entrega dos
dois ultimos cou?ons vencidos antes de 3o de junho de 1894 das
obrigagbes actualmente em circulagio, mas com o direito de
serem trocadas ou estampilhadas para ficarem obrigagbes privile-
giadas do primeiro grau narazao de, por cada coupon npresemado:

4 francos e 8o cent. por obrigaciio de 3 9/, livre de imposto em
Franga.

6 francos e 40 cent. por obrigagio de 4 %, livre tambem de
imposto em Franga.

(5 francos por obrigagiio de 4 1/, 9/, — 1886. Beira Baixa.

6 marcos por obrigagao 4 '/, 9/, 2.4 e 3.4 series.

Este pagamento sera feito em Lisboa ao cambio do dia e com
a delducqéo de 10 por cento de imposto de rendimento em Por-
tugal.
s0 pagamento em Franga, Londres, Allemanha e na Belgica
serd realizado nos cofres dos correspondentes da companhia real
d'accordo com os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa 27 de outubro de 1804.

A commissiio administrativa da companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, em obediencia aos preceitos do art. 68.°
dos estatutos que fazem parte da conveng¢io da mesma compa-
nhia com os seus crédores, homologada por sentenca do ex.™®
juiz do tribunal de commercio de Lisboa de 11 do corrente mez
e obrigatoria para a companhia e seus crédores, nos termos do
art. 70 § 3. do decreto com for¢a de lei de 9 de novembro de
1893, tem a honra de convocar os srs. accionistas da mesma com-
panhia para a assembléa geral que se ha de celebrar 4 1 hora da
tarde do dia 10 de dezembro proximo futuro, na séde da compa-
nhia em Lisboa, sendo a ordem do dia :

«1. eleicio de 5 administradores da companhia, dos quaes
4 teem de ser portuguezes, residentes no reino, em conformidade
com o art. 9. dos referidos estatutos ;

«2.2 elei¢io de 6 membros do conselho fiscal, em conformida-
de do art, 24 dos mesmos estatutos; e

«3.2 eleigio do presidente e do vice-presidente da assembléa
geral, em conformidade com o art. 35 dos citados estatutos.»

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do art. 28.°, com-
por-se-ha dos accionistas possuidores de 100 ou mais acgGes da
companhia.

Para poder tomar parte na assembléa, devem as acgdes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia de hoje inclusivé, e as ac¢oes
ao portador ser depositadas até as 4 horas da tarde do dia 25 de
novembro proximo futuro:

Em Lisboa, na séde da.Companhia;

Em Paris, nas caixas do Crédit Lyonnais, na Soci¢té Générale
de Crédit Industriel ¢ Commercial, na Société Générale pour fa-
vouriser le développement du commerce et de I'industrie en France
e na Banque de Paris et des Pays-Bas;

Em Londres, nas caixas dos {m nqueiros Glyn Mills Currie & C.2

Em Berlim e Francfort, nas caixas do éank fir Handel and
Industrie.

Os bilhetes de admissiio 4 assembléa serfio passados pela com-
missiio administrativa em vista das ac¢bes averbadas ou dos re-
cibos dos depositos das acgbes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e poderd validamente deliberar
nos termos do art, 33.° dos estatutos.

Segundo a prescripgio do art. 36.° dos mesmos estatutos, o
numero de cincoenta acgdes dd direito a um voto, o de cem a
dois, e assim successivamente, juntando-se um voto por cada cin-
coenta acgoes, nao podendo nenhum accionista ter nem dele zar
mais de vinte e cinco votos qualquer que seja o numero de acges
que possuir, e A6

(fualquer accionista pdde delegar n'outro o direito de tomar
parte na assembléa geral, comtanto que o procurador tenha
assento na mesma assembléa.

A delegaglio deverd ser dada por meio de procura do, cuja
assignatura serd legalizada em Franga e na Allemanba pelo maire
ou o commissario de policia da communa ou por um tabellido, e
em Portugal e Hespanha por tabellido sem outra qualquer forma-

lidade legal.

As procuragbes feitas em outro paiz estrangeiro deverdo ser
devidamente legalizadas.

Cada accionista pode assim exercer o direito de um ou mais
accionistas, com a condi¢do, porém, de nunca exceder 0 numero
de 25 votos por todos os accionistas que representar.

Segundo o art. 37.° dos estatutos, os accionistas residentes em
paiz estrangeiro e que representarem, pelo menos, vinte e cinco
por cento do capital social, pédem fazer-se representar nos ter-
mos do art. 187.° do codigo commercial portuguez.

Lisboa 27 de outubro de 1894

Determinando a alinea 1.* da base 11.* da convencdo da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes com os seus cre-
dores, obrigatoria hoje tanto para estes como para a companhia
Ee!a sentenca de 11 do corrente do Ex.» Juiz presidente do Tri-

unal do Commercio de Lisboa, que os coupons das obrigagdes
correspondentes aos annos de 18g1 e 1892 que nao foram annun-
ciados para pagamento ficardo caduces ¢ sem valor, a commissio
administrativa da mesma companhia tem a honra de annunciar a
a todos os interessados que esses coupons, annullados e sem valor,
sA0 oOs seguintes :

Obrigacdes 3 %y 1.* a 6. série — coupons n.* 62, 63 ¢ 64.
Obrigagdes 3 9/, 7.* série—coupons n.** 3, 4 e 5.

Obriga¢des 4 %% —coupons n.** g, 10 ¢ 11.

Obrigacoes 4 1/, %g— 1886 —(1.* serie)—coupons 10, 11 € 12
Obrigacoes 4 */s /g — 1889 —(2.* série) —coupons n.”* 4, 5 e 6.
Obrigacoes 4 '/, %y — 1889 — (3.* série) —coupons n.** 5,6 € 7.

Outrosim declara que as obrigagbes amortizadas e os coupons
anteriores aos acima descriptos, que foram annunciados para pa-
ﬁamcmo e que ndo apreésentaram em 1emMpo OPPOrtuno para rece-

erem a sua importancia, ¢ que ndo estejam prescriptos serao
pagos agora e desde ji nos mesmos termos em que seriam entdo:

Em Lisboa na séde da companhia.

Em “Paris no escriptorio da companhia, rua de Chiteaudun, 28;

Na allemanha Banco filr Handel & Industrie de Berlim ou suas
succursaes.

O pagamento dos coupons de 1893 ¢ feito nos estabelecimen
tos e pela forma indicada no annuncio de 27 de Outubro corrente.

Lisboa 31 de Outubro de 1804.

O vice-presidente da commissio administrativa servindo de
presidente. — Antonio M. P. Carrilho.

s
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

‘Paris le 12 novembre 1894.

L.a Bourse dans son ensemble manifeste des tendances satis-
faisantes, et ne craint pas d'aller de I'avant: la liquidation men-
suelle s'est effectuée en hausse bien que le taux des reports ait
subi une certaine tension.

Les craintes apparues un moment aussitét la mort de I'empe-
reur Alexandre Ilr ont dispar u, car la paix de I'Europe sera aussi
surement garantie demain qu'elle I'était hier. Ce n'est pas non

lus la perspective d’une expédition & Madagascar qui peut ébran-
er Ja confiance, sachant cHue les Chambres sont disposées a voter
les crédits nécessaires a 'expédition, si besoin est, afin de main-
tenir l'intégralité de nos droits, malgré la politique anglaise.

Le 39/, perpétuel s'inscrit en cloture & 102,55 fr. L amortisable
a son dernier cours au comptant et & terme a 100,60 fr. Le 31/,
termine a 107,70 fr. ‘

L.a Rente Tunisienne s'inscrit a 499,50 fr.; le 1er décembre pro-
chain il sera procedé au tirage au sort des 380 obligations qui doi-
vent étre extraites de la roue, conformément au tableau d'amor-
tissement.

L.'Italien progresse a 85 fr.; on se demande comment le gou-
vernement de Mr. Crispi réussira & trouver des ressources nouvel-
les pour couvrir un déficit de 50 millions de francs ?

r.es Fonds Pormgais se retrouvent fermement tenus a leurs
cours précedents. L.'obligation Tabacs est I'objet de demandes
suivies & 434 fr. ’ -

Fonds Russes. 1.'excellente impression produite par la publi-
cation des documents officiels sur la situation financiére de la
Russie a aidé le mouvement de hausse provoqué par le rachat du
découvert. L'Orient atteint 64,70 fr., le 4 9/, 1889 le pair, le 3 9/,
cloture a 87,70 fr.

L' E xtérieure accentue sa marche en avant a 72 1/, fr.

Parmi les valeurs de Crédit, la Bangue de France s'inscrit un
peu plus faible & 38,60 fr. Le ministre des finances interrogé der-
nierement a propos du renouvellement du privilége de la Banque
a répondu qu'il prenait I'engagement de préscuter un projet en
temps opportun, ce qui veut dire prochainement.

1.928.208,153 fr.
1.238.407.187 »
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-
%4 Le Crédit Foncier s'avance 2 25 fr. sur le bruit que les pour-
: parlers pour le prét consenti & la Ville de Paris sont en bonne
> yoile,
La Bangue de Paris gagne une quinzaine de francs a 710 fr.
Le Credit Mobilier est faible & 67,50 fr.
» Le Crédit Industriel qui a détaché le 7 courant un coupon de
L 7,05 fr. nets se négocie a 528,75 fr.
: Le Comptoir National d'Escompte cote 540 fr.
Le Creédit Lyonnais se traite & 770 fr.
o La Société Générale a 465 fr., e la Bangue Internationale de
Paris & 482,50 fr.
£LL Chemins de fer.— La recette totale, réalisée par chacune des
» = grandes compagnies frangaises pendant la semaine du 22 au 28

. octobre, présente les différences suivantes, avec les résultats de la
Q_* semaine correspondante de l'année derniére:

sobre as medidas financeiras do governo, que parece soffrerio
modifica¢des, considerando-se, porém, des:}e ji prejudicada a
proposta relativa ao monopolio da rectificagdo Jdo alcool, contra
a qual os centros agricolas desde logo se manifestaram. Acerca
do emprestimo de 12:000 contos para navios de guerra, tem cor-
rido boatos desenconlrados: uns declarando-o fora da discussdo,
outros aftirmando que ha até negociagdes ji entaboladas para a
sua negociagio, Como este emprestimo deve ficar garantido com
o rendimento das alfandegas ultramarinas, tem toda a opportu-
nidade a seguinte nota comparativa do rendimeénto das mesmas
alfandegas nos annos de 1892 e 18¢3, devendo dizer-se, como es-
clarecimento, que o augmento apresentado foi devido ds novas
pautas ultramarinas, decretadas em 1892, e que a nota que damos
¢ completamente inedita :

4 Nota comparativa do rendimento das alfandegas das provincias
v’ Rocottes brutes 0/¢ kilomét. da Africa Portugueza nos annos de 1892 e 1893
:: Est .............. + l:;gooo » -_-}—- 49; 1802 1898
4 FOIY 005 v o v arainie ek sl ld e — 0077 » 0 2 - " 5 :
T —?Rhéne—Mt-Ccnis.. ....... + ;:.2:;-2- » — 780 Cabo Verde .. . 159.278.110  164.343.759 + 2.063.639
AN o R £ STROME . .5 o sueas 153885101 176.751.029 + 20.867.838
: — Chem. Algériens.......... - 34875 » - 24 » : Pk a4
e Midi By 4+ 2332980 » - 10 84 ABROIA. 3o s es o 79:_;.7t32,.171 1.361.088.900 4 561.320.42
o R e TR, ¢ 23-.6;)?: FEN T . Mogambique....,... 417.967.518  671813.443 - 253.846.125
% e A — --_1:488 » o — 4 é,‘; GWGES. .5 siisninen v : 35.750.439 30.350.004 + 14,300.560
. Ouest.......ooocveininnn. — 201072 "» — 941 lotaes..... 1.568.652.529 2.424.347.135 - 855.606.506
. Les actions de nos chemins s'inscrivent en amélioration. .
o L'Est finit & 945 fr,, ex-coupon de 18,24 fr. Le Lyon & 1.410 fr. As operagoes no mercado dos cambios foram fracas, manten-
5 fé ement ex-coupon de 17,68 fr) Le Mudi cloture a 1.167 fr.; e | do-se a offerta sempre acima das exigencias e por isso os pregos
- "Orléans a 1.470 fr. L'Ouest se tient & 1.075 fr. L.e Nord passe & | foram affrouxando. A falta de procura vae-se accentuando cada
gt B e A o vez mais. Para as lettras bancarias sobre Londres (go d.) regulou
‘) Les Chemins de fer Ftrangers n'éprouvent pas de change- | o prego de 43 /5 e 43 ¥4, A venda do cheque sobre 1,03 .-:—is man-
- ment. teve-se de 43 /5 a 43 35 e sobre Paris a 665. O mercado do ouro
L'action Suey reste a 2.950 fr. La part civile 2 2.020 fr., etla | tem cstado4des::nin;tuio,mregutando as libras a 139000 réis.
" part de fondateur 2 1.105 fr. Les recettes depuis le 1er janvier -
. continuent a s'améliorer; l'augmentation atteint 2.524000 fr. Le e 2o foi i R S
+ . conseil d'administration dans sa séance du 5 novembre a fixé ainsi | A PrOCUGR S ORE: f’_’sc”W";? nao 319‘ LNPUEALOy Mt 3%'5
. qu'il suit le montant_des Shaposs divers a 'échéance du ror jan- | comtudo as s g e G (alsscm?memo) e
~ wier 1895: actions de capital, 36,003 fr.; actions de jouissance, | € 36,10 (coupon). Na diy "?" EXIGINN NRGNOBYE W ansacq:ocs.m 0’:
25,15 fr. net; parts de fondateur, 14.291 fr. net. obrigagdes dol empresumos e 1888 ('g p. ¢.) tver a'mdpcquer‘mlimo
e Le Corinthe est abandonné a 3o fr., et le Panama a 13,75 fr. | vimento, regulando entre 15000 ¢ I '”";0"_ hir, e R ot
= Le Gay Parisien perd du terrain A 1.170 fr., cette réaction | d¢ 1890 (4 p. c.) P tiveram Al vilupes bt o peiyimmel Lt
I est attribuée & la découverte d'un nouveau bec, dit Boisselot don- | POrem, para as de coupon por 4135200 reis. |iveram moviment
 npant 63 9/, d'économie sur I'éclairage. regular as obrigagoes do Credito Predial, que ficou a 93pooo réis
v Le Gay de Madrid reprend 3 185 fr. (6 p. ¢ ass.), a 899000 réis (3. p. C. ass,), a 833ooo réis (4 /2 p. ¢.)
% Le Gaj de ‘Bordeaux s'inscrit a4 1.800 fr. Prochainement as- -
- semblée générale des actionnaires. Os fundos brazileiros, que continuam mostrando excellentes dis-
¥\ Le marché aurifére a été trés mouvementé, posigbes para a alta, decerto pela confianca que inspirou o advento
g4 La Robinson passe a 19o fr., gagnant 15 fr. en un mois. do novo presidente, nenhuma alteragio soffreram com as noti-
ix La Langlaagte revient & 100 [r. Le Champ d’or & 72,50 fr., et | cias relativas a uma sublevagiio militar no Rio de Janeiro, desde
~ la Randfontein a 20 fr. logo consideradas como de origem suspeita. Mas se resistiram a
. Le marché diamantifére étant excellent, la De Beers en pro- | estas niio puderam deixar de ser influenciadas pelas criticas feitas,
-~ fite et s'avance & 447,50 fr. c sobretudo na imprensa financeira ingleza, ao relatorio de fazenda
4 L: €, baixando de 75 a 74 p. c.
< »
¢ Al As acgdes do Banco de Portugal v}:l'\o emfim scllzscitando o inte-
| resse do mercado, ndo s6 pelo reconhecimento das garantias que,
i’i BOLETIM FINANCEIRO offerecem, mas tambem pela probnl;iligade do.m_xgmsnto dr.; d:iu-
199 dendo logo que termine este periodo de transigio. Os avultados
!£ i ey §i Gl lucros que este estabelecimento banc:;jlqdcstg auferindo permit-
.- isboa, 15 de novembro de 1804. tir-lhe hio, decerto, dar este anno um dividendo superior a 7 p. .
io : : : ~ afim de fazer partilha dos excedentes entre o estado ¢ os seus ac-
&f'* £ geral, & quinzens, que hoje finds, cofreu pouco snimada. |\ ;osege N'esta persuasio as acgbes do Banco de Portugal subi-
[ No exterior, tivemos como facto capital a morte doimperadorda | 0 4, 1179000 2 1193000 réis, continuando a haver bastante pro-
. Russia, que, se emocionou o mundo politico, niio deixou tambem | 0 "4 &40 e bancos, regularam: Lisboa &'Aq{}resa 079000
i+ de impressionar o mundo financeiro, especialmente em Franca, | ‘ac” Gommercial de Lisboa 97000 réis, Nacional Ultramarino a
- pela importancia dos interesses gue ligam os dois grandes paizes. | - Q$000 réis
- m interior, tivemos a continuagho dos debates parlamentares. As . i I F
. commissbes parlamentares redigem, n'este momento, os pareceres v
. | — S _ T =
§.‘f‘ Situag@o dos fundos portuguezes nas bolsas de Lishoa, Londres e Paris
.
% NOVEMBRO & i
4 1]2[3& :sMs[v's]uqu 218 |18 | 45| 18
' | ' i
}.-'-" | ‘ |
~ Bolsa de Lisboa: ‘ | I } 2 sy
~ Inseripges assent..| - | 36,45 36,000 - | 3641 36,05 36,05 36,40/ 36201 36,15 - 36,201 3620 36,20 3620/ -
e » coupon « | =~ | 36480 - :lﬁ_.IUi 36,05 - - [ 36,00/ 36,10 - | B6,45 .iﬁ,lﬁi 36,45 36,15 -
E{ Dividiexterna....] = [ . = | = | ‘=" = V'« - - - i (R “ - o g -
’ l : ] ' ; 1
- Bolsa de Londres: ‘ | ' . | el a |
p 30 portaguez. ...| - | 275 WK/~ | W87 2W/,75| 28,75 2,75 W.se| W87 - | WTH 2526 25,68 W8 -
] l g | 7 i l . 1 1
~ Bolsa de Paris: ' E . I 3
s 3 %% porluguez .. - ‘ 25,81/ !3,75} - | 9575 95.68) 25,87 2587 23,87 25,85 - | 2WR/7| 21,68 25,62 25,82; -
o ! i ! : )
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GAZETA DOS JAMINHOS DE FERRO 365 o
Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
' - . 1894 —INOVEMBRO —DIAS = o
— — R N T —
PO = e ST 2 8y 8. J150 - o7 WE R s RIS
Lisboa . . .[ACCOES Comp.* Real Portaguens. | 12,500| - | - - - - - R = - - - - =
OBRIG. Comp.* Real Port. 3 O/y| 30,400 -~ | - - - - B - - - - - - -
o  Comp.* Nacional. . ... - - | = - - - - [25.000{ - - - - - -
» Mo dMrica ... .. - | 76.700] 77.000| 77.300| 77.500| 77.500, 77.500| - & = - = = i
Paris, . . . . [ACGOES Comp.” Real Portuguens . - 52 | 52 52 B4 32 - - - 359 56 o6 - o
»  Madrid-Caceres-Porugal, | = | 59 | 60 | B2 | 39,50 60 A - - | 39,73| 57 57 ! >
»  Nortede Hespasba. ... | 12650/ 127 | 420 135 [133 | 432,50/ 130 bt E - - - - = <
»  Wodrid-Taragora Alieante | 167,50] 169,50 170 | 172,50 175 173 |47 - - - - 1 - - -
> Aekaim. ... ... 03,75 - [203,75 245|247 (242 208 | - o R S 8T
OBRIG. Comp.* Real Portuguena, | 132 | 131,50, 132 - (125 (1235 [126 | 125,50| 126,50( 126,50/ 127 | 127 . -
» G da Beirs Ala,. .. - 78 77,50 78 7650 - - - - - - | - - -
v Madrid-Caceres-Portugal, [ 181 [481 | 181 | 182 | 184,50( 183,50/ 183 | 184 [185 [483 a 4 N %
v Norie Hespunba £.%kypet, | 285 | 286 | 286,50( 201 (292 | 290,50] 280,75 - = = - e T i
Amsterd...]| » Mo ... .. 67,75 67,86/ 67,75 70 - | 69 ~1*co78 = - | 69 | 69 < i
Bruxellas.| » Mraver d'dfrica ... .. - £ s =N = & = - - i ‘ 71 o g
Londres ... » Aav d'Mia ... .. - o L AR I e e A - 5
Receita dos Caminhos de ferro poﬂuguozos e hespanhoes
| RECEITAS NO PERIODO | DBSDE 1 DB JANBDIRO
Periodo — e e ——
Linhas de 1894 }T 1893 R L e Differenca a favor de
exploragio Kil.| Totaes | .- [ Kil. | Totaps | Kjlome- 1894 “ 1893 1894 || 1893
fe| 2 ( Réis | Reiy | Réis | Réis Reéis Rés ||  Rés
=| Antiga réde|(2228/0sbre| 690 52.552:000 76:162/ 690 61069:218| 88:306 umsmoo 2.436.580:665  ~ | 102 006:665
=| enova nﬁoiit'l Boemb| » | 66.203: uuu‘ 06:076( » | 54.367:245| 78:793f 2.400.876: 000/ 2.490956:910] - | 90.080:910
=] garantida.| -| -| - | - - - - - - &
(e rede| 22 28 oatubre | 380 5.216:000 13:726!| 380 6.830:369 17:074] 263450:000| 273Bo7T:087] - 10.438:067
(" garantida |20 btewabl » | 6.744:000 l:_ﬁbB’ » | 8063060 13:955 270.073:000  279.960:427 & 0.787:427
lsmmm 475)° 17.250:650 39:128 | 475 16.330:270) 34:379| B579.808:685( 583.971:360 - || 4.072:673
Sul e Sueste...!1521| » | » | I8586:220) 36:317)| » | 43.101:243] 31:792 B98.48A:903|  599.072:603 - | 387:700
|92i28| . 2 13.963:900 33:608 » | 15531:880| 32:698 m.m:susl 614.605:485] - 155:680
-t = = | 35 - - 353 - - - - - . ~
Minho ¢ Douro.{ - - - | - - - !.. 1 A R ” X i
24/30 seent 253  9.093:167| 35081/ 253 9.070:055] 35:850]  20.032:410 217.613:920) L 13.381:510
Beira Alta..... ’ 1) 7lowmbrof » |  6.003:056{ 23:727| » | 7.095:317| 28:0%4] 210.035:466/  224.709:237 = 14.673:771
B44] » | » | 6.190:200 25:464/ » | 0.877:166] 27:183 216.225:756/  231.586:403 = 15.360:647
Nacional (Mi-(1723/Senb.| 105 1.836:036| 17:486(| 105 1.990:617| 18:958]  43.458:444( 59931819 - 6.523:378
randella e Vi-i2430| » | » | L743:382) 16:317|| » | 1.530:809| 14:579] &5.471:823|  S0.542:718 - 6.340:895
ROR) o~ s s s f {| 7/0utabro| » | 1.393:506 13:270|| » | 1.436:307| 13:869]  46.365:320  52.969:025 6.403:696
Norte de Hospa-| 120 0uitrs [3553 b, 1.809:504/P.  490| 3393(ps. 1.810:858(p. 53f0s.  70.085:125{/ps.  68.413:857rs. 2.671:268 -
o B Sy By 21127 | v | L7648 &83) . | 4768:523 521 72.847:553)  70.82:382|  2.663:474 %
Madrid — Zara- (1521 o |2672)  1.086:245 &07"2()72 Lash:a0s|  aa]  aesosimal  aL3ve-oes|  s0:m0l -
goza.—Alioan-'ﬁ 28 o | » | 1.025:98% 434;' » | A.078:805  403]  52926:397|  42.456:869]  467:328 =
B0 nise7s o0 o atage - - - - - = & o -~ &
15124 outbro | 804 218:926 2&5," 894  304:646|  3&M|  11.261:236  10.770:818] - | 520:583
Andaluzes .. ?22 8 s | » 302:430, 338 » 208:451|  33%]  ALB13:666(  12.069:27 - | 555:60%
22 98/owbio] 180, 4G:219| 957/ 180  5u:m9s  si0]  22ue:asof 203274 isaavel| -
Zafra aHnelva.}%H &iﬁmnb. » 56:317 312 » 50:292; 279] 2.272:567 2.083:066 189:501 -

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de novembro de 1894

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.*|Fig.» -Lisboa R. Ab;aulu-ac:m. -_Gl!a,ard Ahrnutn LINHAS DO SUL E SUESTE LINHAS DE MINHO E DOURO
Part, Cheg. | Part.,  Cheg. art, e art
Lisboa R.-Porto | Porto-Lisboa R. | ;. : m.1 8 0 {. ,_:m_ (1 ,,",‘f‘_ 1-16m | 9:25m| 7- 0 m, t 4 o t. | LisboaT.P.-Faro/Faro LisboaT.P-| Porto-Vianna 1 Vianna- \'llupl
Part, Cheg. | Part. Cheg. R-LeirialL ——1 1458 | 11-80 | 4- 0, |12-2883m | Parl. Cheg. | Part. Cheg. Part. Cheg. | Part.
s-ui t.| 7-20m.| 245 t.| 4-30m. | Lisboa --l-o5 ll siria-Lisboa R. 430t | 5-Om, | 630 t. | 7- Om. | 5-0m.|10-23m. | 7-0m. |9 lﬁ t
10- 0t |10-80,m) 7- Ot | 530m. | ©O% | 115 m,| 1-50m. |840 m. || jghoa R.-Sacav|Sacav-Lisboa B TR ey 7 | Ferte-velensa | vﬂ“” Forta’
3 Nl e -d5m.| 7-29 . J 815 oaT.P.-BejajBeja-LisboaT,
LisboaC.§.- er.lrort.-uohuc.s. Lelria-Figueira Flgueira-Loirla | o oag] B S ,ﬁj?,:ﬂ TR <3 ey | Mgty ',.,’_gm_, 40t | $H0m 1261 240m) ST0m
1- 01, | 144 &.] 2 0. | 244 ¢ | Lisd, T.P. Pias | Pias- Is . T.P. t (1145 ¢ |1280 1, l 6 0t
Aveiro a Porto nrﬂ? a Aveiro FI.uclrl Alfar. Alfar.- Flpulra 440t | 520 ¢ 5:30% | 615 .| S0 m, |50 |80 m. | 4408, - — | 885t [10:80 ¢.
do 450 m,  5-82m. 545 m.| 6.45 m | [ St I
Abonpin a0 SomNing0s g 0t | 8 0t |815¢. |415¢e, | 540t [6-25 .| 645 1. | 7-80 t. ~ Porto-Braga | Braga-Porto
4-0m, |0-25m. [ 410 & | 63T 0 7 o¢ | 7600 /8- 51 | 849t 050 b |T-84 . | 7445 ¢. | 8.20 1. | Lisboa-T.P. Ext.|Ext.-LisboaT.P.| 5 Om. 8-mm 540m.| 8-19m
11-20 m. | 8-85 1, | 5-80 m | 9-85m. | 8- 0% [8-44 5.]10-251 [12- 9 ¢ a-som.i 845 t.]12-10m, I-ng. 1? -20m. w um 11-45m.! 2-151
LisboaR.~Cintra Cintra-LisboaR. | 4ot domingon ¢ dias santificados | #-90t [11-10 1, | 8-10m.| 440 1, Om.| 1-20¢. | 395 ¢. | 6- 0
Lisboa B.-V. Ale. W Alo l.llin!l. T- Om.| 8-11m. 7-30m. 8-40m. |9y, | ,,'.’45‘ 1948 ¢ 1-80 ¢ 5401, | 8251 | 8-50 ¢, [10-80¢.
1- 33! .Iaﬁ-lﬁm “ JI 6.4 M. 11 Om.{12- 3¢t | 9 Om, 10- Om. | e ;: | 44t ;;. 0t] 344 |' Ligb.T. P.-Sotub.| Setub.-Lisb.T.P. Nino- -Braga Braga-Nins
294 gpab, | 2, o 4-80¢. [ 588t | 8- 01 4.0t 2 *|8 0m.)10-10m, | §-0m, |9-80m. | yo5¢ 1 5.0t | 019 m,| 9-54m
T8 & | 1800, | 90 m 4- 81, | L30L 7-16t. | 5-45t. 646+, L CRE IR0 | rern B dliviin @ TivaTer
o324 ST =1 830 t. | 9-88¢. | 9-50 t. 11. or. LINHAS DA BEIRA ALTA Dom. ¢ “:3‘- 40 £, (63D 1, 740 m. ] 3-15 . |10-40m.] 630 ¢.
Lisboa R.-Badaj. Badaj.-LisboaR. | Ao domingos ¢ diar sansi 6-50 m. | 8.23 m. 5 p a5 as “lpar gas
730t | 6-85m.| T- VL [ 630m. | 1.80¢. suuaw;.,gm; Fig.*-V, Form. | V. Form,-Fig.* 3.2 55 cab. | 2.5% §% ¢ pemtas
g ----—é—— m—i——c‘*—-— -E;' Lish ﬂ-- 5. !5 m, F 8-30 1. | 016m. I 8-  § P. !‘n"'l'ss.::b-i — - 1-30 l B._a_o" I 4-40m l 10-69m.
LisboaC.S.-Bad. Bad. LisboaC.S. or R.-Case c.-LisboaR. : 315 t. [S428| — - ) )
T30m.| 915 ¢ | S46m.| 10-80¢ | 6-80m.| 7-56m.| 8-80m, I 949m | Flgueira-Pamp. | Pamp.-Figuolra F‘m Tua | Tua-Porto
- I:-iligm- lg-g t. [10. ggm 1;-;:::1 8-10t | 4481t | 7-15m. |910 m. | Beja-C. B"q"" ‘ C.Branca-Beja | Pomingos segundas quartas e sextas
Lisboa C.8.-SantSant-LisbosC.8 At | 5T L 480t L) —— ——— 4-30% | T-24 0 | 6-10m. | 8- Om, | 125 ¢, | 920 ¢. | S0, | 1045 ¢,
11> Om,| 1401, | Gedom.| 9-20m, | 690t | 7611 | 690 ¢ | 7.81 1. Pamplih.. Inng Ianl -Pam lth.
430 t.| 7100, | 6255 | 8521 | Aot domingos e dias santificados | 6-95 t. | 9-47 1. 9-45m. |12 C. Branc-Evo a | Evora C. Brano | Porto-Regoa | Reoa-PForte
g 15t | 3431 | 890t (8898, | — ——— e | 530t | 6-801. | T-10¢. |82t 6 01, [11-80 1| 9281, | 819 m
Lisb.-C. 8. l‘.alr. Entr. Lis).-0. 8, Mang.-Guarda numlu -Mang. 7
Excepto da 3.** f. | Excepto aos dom. | Bemfica-Caso, | Caso.-Bemfica | 4.** feiras e sad, ‘s Jeirag e dom. Boja-Faro | Faro-Beja | Regoa-B.d'Alva/B.d'Alva Regoa .
4 O0m. | 11-10 m{6-30 m. | 1- 5 L. 8-30 m.| 0-52m.| 5-40m.] 76 m 1 10.0 ¢, | 1250m.! 6-40m, |9-28 m, | 11-80m.| 7-85 t. 6:30m. | 240 ¢, | 5 Om. | 10-10 m. I& 01t | 10094, .
p ; @';;a i &
L:m_':' %{ ‘h&li i Betal =y =y | b * Y R S # . o R st Lo o Al Tl dile - e, T RS S AN






























