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Caminhos de ferro do Minho e Douro

psLicou-se o relatorio da Direccido d'estas linhas,
relativo aos annos de 1889 ¢ 18qo,

Andam bastante atrazadas estas interessantes
publicacbes, e muito mais o estayam até hojé, porque
impressos ha apenas os annos até 1885 (!) tendo os re-
latorios de 1886, 1887 e 1888 deixado de ser publica-
dos.

Apparece agora o dos dois annos seguintes, ¢ claro
se vé que, com mais de 3 annos de atrazo, inuteis se tor-
nam :ﬂguns dos seus importantes capitulos, porque ji
nio podem servir exemplos de epochas tio remotas
para apreciagdes e estudos a que estas estatisticas se
prestam. _ .

Todavia ha n'esse relatorio curiosos esclarecimentos
e pareceres de grande valia, sabido que o seu auctor € o
mxlicito ¢ intelligente engenheiro sr. Justino Teixeira,
director d’aquella réde.

A receita e despesa da exploracio n'aquelles dois
annos foi:—Receita do trafego.

1880
424.388683
535.5362040

101583424

1580
431.7469849
551.2{":5;.:‘:!)1 1

8.2447190

Linha do Minho........
» b DO o e e s

Fora do trafego........
Total. ..

c_p';n.<183._':~ 147 091.2008050

As despesas........... 4968460868 482.6337588
O producto liguido..... 513:236m279 508:506770062
tadinsve wiicls ol NN A 8
O quociente de explora- o
cdo foi portanto...... 471 % 48,6 %%

= —_————— e ——————————— ]

A principal parte do augmento sobre o anno anterior,
e em 18go sobre 188, for devida ao titulo mercadorias.

Occupa-se o relatorio dos servicos de construccao
e estudos da linha de Braga a Monsao, mandada estu-
dar por portaria de abril de 1888, de Vianna a Ponte
da Barca, por portaria de 26 de Abril de 188¢g, de
Amares, n'aquella linha, do ramal de ligacdao da esta-
cdo de Vianna com as docas do Lima, da ponte estrada
sobre o Douro, no Pinhdo, ¢ da estrada districtal
n.” 48 de Covellinhas a Mondim de Basto.

O projecto da linha de Braga a Monsdo divide-se em
tres seccoes: Braga a Pico de Regalados, medindo
24 %,52g; de Pico a Arcos de Val-de-Vez, medindo
23 %789, e d'este ponto a Monsdo, medindo 37 *,200,
total 85 % 518; a variante de Amares encurta-lhe 2 ¥,684
reduzindo-a a 78 ¥,634.

O tracado atravessa os importantes e ferteis valles
do Cavado ¢ do Lima, servindo as regides de S. Braz
do Carmo, Villa Verde, Pico de Regalados, Sunta Eu-
lalia, Arcos de Val-de-Vez, Ponte da Barca, Extremo
e Monsio, atravessando o Cavado, o Lima e o Homem
sobre importantes pontes.

A linha de Vianna e Ponte da Barca, onde devia en-
troncar com o anterior, estd estudada, partindo da es-

-

tacdo de Vianna em direcciio & Ponte de Sanhezes,
onde atravessa o Lima, continuando pelo valle de Cor-
relhd at¢ Ponte de Lima e d’ahi, sempre marginal ao
rio, a Ponte da Barca, na extensio total de 46,690 kilo-
metros.

O ramal de Vianna ds docas mediria 2,223 kilom. e
a ponte do Pinhdo 68,80 metros, tendo tres tramos de
ferro e estando orcada em 77:600%000 réis.

O relatorio passa em revista as diversas tarifas postas
em vigor n'aquelles dois annos, parecendo-nos interes-
sante a auctorizada critica que ali se faz da antiga P.
n.” 1 e da actual P. n.° 3.

Sobre a primeira diz:

Esta tarifa, que teve em vista facilitar ds classes pouco abas-
tadas a procura de trabalho nos centros mais remuneradores, co-
mecou a ser aproveitada por classes a que ¢lla ndo se destinava e
que das reduccoes cnncuﬁdns niio careciam, tornando-se a0 mes-
mo tempo 0s passageiros portadores de bagagens que lhes nio
pertenciam, niio sendo raro apresentarem-se com malas luxuosas
contendo objectos que niio estavam nos seus habitos. Em vista
d'estes factos, a Companhia Real resolveu suspender os comboios
denominados de operarios, e esla Direcgio teve que annuir & sus-
pensio da referida tarifa.

Estas consideracoes estio perfeitamente de accordo
com o que aqui dissémos no nosso numero de 1 d’abril
de 18go0.

Sobre a tarifa P. n.° 3 |é-se ali:

Tarifa P. n.* 3 de grande velocidade — No dia 1 de outubro de
18go foi posta em vigor a presente tarifa. Combinada com as Com-
panhias Real e Beira Alta, teve em vista proporcionar ao publico
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a faculdade de expedir os pequenos volumes de pesos até 5 e 10
kilos, e a grandes distancias, por pregos relativamente modicos.

O publico, porém, sempre propenso a explorar as tarifas além
dos fins a que ellas miram, tem fraccionado remessas de mais
pesos, no intuito de se lhes poder applicar esta tarifa, illudindo e
depreciando assim os interesses das respectivas administragoes.

Além d'estes factos, a lei do sello, datada de 16 de setembro
de 1890, e que elevou de 20 a 6o réis o imposto por expedicao,
velo tornar a tarifa bastante onerosa para os interesses das admi-
mistracoes de caminhos de ferro, dando-se o caso, nas réemessas
até 5 kilos, da administracdo expedidora receber liquido, pelo
transporte e impressos, 10 réis apenas ! _

Estas circumstancias motivaram o facto do pedido de annulla-
¢, que ainda hoje esta pendente de resolucgao superior.

Com relacfio ao ramo de Via e Obras, enumeram-se

~ os trabalhos a que este servigo se dedicou, além das ordi-

1

-

»
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narias de conservacio das vias, taes como, consolida-
cio de aterros, plantacdo de arvores, reparacdo de
pontes da estacao do Porto e de outras, substituicoes
dos carris de ferro pelos de aco, etc.

Os accidentes succedidos durante esses annos foram:
16 descarrilamentos, dos quaes um s6 em plena via;
nenhum produziu desastres pessoaes; 6 desabamentos
no Douro de que resultaram paragens de algumas horas
da circulacio dos comboios; cinco mortes, sendo de 4
mulheres, todas, menos uma, guardas da linha, e de nm
homem tambem guarda; ferimentos graves cm outro
guarda colhido por um wagon de um comboio de ser-
vico 4 sahida da ponte do Céa.

) material circulante existente em 31 de dezembro
de 18go era:

BIRCHINGS TOCOMOTIVAS « oo viaiis aivvion o anibs wa sl dilumnils Roike 32
Carruagens — Toilettes-camas. .. .ovvvvvneiianinri i 4
Idem—Salées. ......... et s ions RN S s o T e L 0
Jdem de 14 classe .. ....... S s R 28 e R TSRl 24
Idem mixtas de 1.* e 2.° classes. .. .. e AR A P S 7
Idem de 2.2 classe ... ... AL 1 kB SRS TR A 24
Idem de dois andares de 2.* e 3.2 classes. . ... cocvvveviany 8§
L R T A SR P S AT 6o
Wagons para Dagagens ......ocopevveenes-viseiinaan, 10
invos para cavdllos. ... 0 onah il o RS, T 4
Ditos para outros animaes ¢ para mercadorias ....... 386
Vehiculos especiaes:
Wagons de soccorro +: civen .- RS A Ty D S e 3
Ditos de paiol........ U I R e e N g R I
Ditos de tanques .................. e ey Tl aIn SV 2
Ditos para servi¢o dos armazens geraes.... ............ 1
Ditos pard aferimento de basculas..... o m i 1% Fslere 14 l

Este material era insufficientissimo, a ponto da admi-
nistracdio ter que, repetidas vezes, pedir vehiculos em-
prestados ds companhias vizinhas ¢ at¢ 4 da Beira Al-
& .°l

A direcciio declara indispensavel a acquisicdo de,

elo menos, mais 4 carruagens de 1.%, 8 de 2.%, 16 de

3.* e 80 wagons para mercadorias.

Estes j4 posteriormente, no anno actual, foram toma-
dos 4 Socitedade de Morlanwel;; quanto ds carrua-
gens, carecem ainda aquellas linhas d'esse matetial que
tido necessario se lhes torna.

O relatorio sobre os apnos de 1891 e 1892 jd estd
em preparacdo, com o que, diz este, ficard em dia esta
publicacao. : | aers

Nio nos parece que assim succeda. O relatorio d’es-
seés annos — visto que estamos em fins de 1894 — s6
sahird em 1805, o que faz que elles s6 apparecam com
quatro annos'de atrazo, 0 de 1891, e com tres o de
1892, 0 que ¢ muito.

Sge é difficil dar desde o 2.° semestre de um anno o
relatorio do anterior, ndo € isso impossivel; em quasi
todas as linhas exploradas por companhias assim succe-
de, embora a extensdo da réde seja muito maior, e a
administracdo do Estado ndo devia ficar-lhes inferior.

A publicacio regular d'estes documentos ¢é tanto
mais util quanto a um periodo menos atrazado elles
se referem.

Ak,
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 25 de outubro de 1894.

Parece que, decididamente, nos poderemos commu-
nicar em breve pelo telephone com os nossos vizinhos
do Norte.

Os trabalhos d'este lado da fronteira estio feitos;
os fios de phosphorescente bronze estio collocados
até Eschen; como os hollandezes, do seu lado, acti-
vam os trabalhos tanto quanto p'ossivel, espera-se que
a communicacdo esteja estabelecida completamente para
principios de 18¢5.

Asseguram me que a questdo das tarifas foi regulada
de forma a admittir se como base as taxas fixadas pa-
ra as communicacoes franco-belgas.

»

()- ministro dos caminhos de ferro acaba de appro-
var uma medida muito justa, ¢ que serda bem recebida
pelo pessoal do seu ministeria. Decidiu que d'ordvante
0 lempo que passam ao servico militar os operarios que
a sorte designa, entrard em linha scb o ponto de vista
da apreciacio dos titulos que possam valer para me-
lhoramento de posto.

Os esclarecimentos fornecidos pelo ministerio da
guerra servirdo de guia para esse fim.,

Mr. Vandenpeerboom deu, além d'isto, a sua adhe-
sdo 4 seguinte medida transitoria :

Os operarios sahidos do servico militar depois de
novembro de 1887, que foram substituidos durante a
sua estada no exercito, serdo reintegrados no logar que
occupavam antes da sua incorporacao, se tiverem boas
informacées do ministerio da guerra, concedendo-se-lhes
o augmento de salario, ao qual teriam direito se as no-
vas regras tivessem applicacdo desde aquella data.

28 A. Urban.
TARIFAS DE TRANSPORTE

Grupos de passageiros.—Foi submettido ao governo
um projecto de tarifa para grupos de passageiros de
3.* classe, procedentes da Beira Baixa e do oeste para
o Alemtejo e Hespanha.

Despesas accessorias. — Em conformidade com a lei

~a companhia real apresentou ao governo o projecto

d’esta tarifa, para vigorar desde 1 de janeiro.

A nova tarifa tem apenas modificacoes de peque-
na importancia em relagdo d que actualmente vigora
n'aquella réde.

ey
Contractos

A companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
effectuon os seguintes contractos de transportes com
0S STS.:

0. Herold & C.* para o transporte annual de 3:000
toneladas de carvdo de pedra, grosso e miudo, terra
de carvio e coke, expedidas de Lisboa para diversas
estacbes da companhia real.

Ferreira & C.", de Albergaria-a-Velha, para o trans-
porte de 1:500 toneladas de madeira, no praso de um
anno, das estacies de Entroncamento a Estarreja para
as que ficam situadas além de Merida (Hespanha).
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Jodo Baptista Vassallo, de Torres Novas, para o
transporte minimo annual de 450 toneladas de figos
seccos e alfarroba, de Lisboa para Torres Novas, En-
troncamento e Payalvo.

Companhia Real d’Agricultura Portugueza, para o
transporte minimo annual de 300 toneladas de acidos
sulfurico, nitrico ou muriatico, sulfatos de ferro, co-
bre ou soda, crystaes de soda e adubos de todas as
classes para a agricultura, da Povoa de Santa Iria, onde
esta companhia tem a fabrica, para Gaya ou Porto, e de
garrafas ou garrafGes vasios, de vidros ou grés, acon-
dicionados em cestos de verga, barricas ou saccas do
Porto ou Gaya para a Povoa de Santa Iria.

Antonio Manuel Ferreira & C.%, para o transporte
annual de 180 toneladas de figo secco de Lisboa para
Torres Novas; Knowles Rawes & C.*, para o transpor-
te de passageiros das povoaches do Norte de Portugal
para os portos da America do Sul, pelos paquetes da
companhia Royal Mail Steam Packet; Francisco Gon-
calves Cortez, para o transporte de 1:200 toneladas de
sementes oleoginosas, de Lisboa para Gaya; e de oleos
fabricados ¢ saccas vasias, de Gaya para Lisboa.

A,
0 «<Diario Popular» e as tarifas

O tal sujeito, que no Diario Popular levantou a ques-
tdo das tarifas, zangou-se agora porque o apanhiamos
em flagrante contradiccio, e vendo que lhe estampd-
mos um sobre o outro, os dois periodos em que con-
fessava o seu erro, descalca a luva da conveniencia e
responde-nos com a méao suja do trabalho ordinario de
escrever improperios quando nio tem argumentos.

Das suas respostas conclue-se apenas que elle nada
percebe de tarifas de caminhos de ferro, e se falou
nos grandes stocks de generos que, segundo elle, ndo
veem ao mercado porque as tarifas sido caras, foi uni-
camente porque lhe levaram dezeseis tostées por uma
caixinha de fructa e carne, que lhe veiu da terra.

Custasse aquelle transporte barato, pagasse elle ape-
nas uns dois totdesitos, e estava salva a patria e as
peras, € jd elle ndo talava em tarifas, nas provincias
ndo havia os enormes sfocks de generos e os mercados
abarrotavam de fructa.

Ora francamente, com sabios d’esta forca e d’este
feitio ndo discute quem percebe, dois dedos que seja,
do assumpto!

Quanto 4 publicacdo das tarifas jd lhe fizemos vér
que ella ¢ tao larga quanto possivel ¢ o Popular falta
4 verdade aos seus lettores, figurando que attribuimos
a major publicidade & que o nosso jornal lhes dd.

Apesar de toda essa vulgarizaciio, diz o Popular que
o publico niio as lé, ou ndo as entende.

¢" vaidade desmarcada julgar todos por si.

Pois nés podemos, com bons fundamentos, assegu-
rar ao Poquar: que, de entre todos que fazem trans-
portes por caminhos de ferro, rarissimos sio os que se
conservam tdo supinamente ignorantes do que sio tari-
fas como o articulista que nos responde.

E esses mesmos, quando o caminho de ferrc lhes
leva 196oo réis por 100 kilos a 168 kilometros tem o
bom senso de reclamar 4 reparticio respectiva, porque
facilmente calculam que houve erro de taxa, e ndo veem
para a imprensa falar do que ndo entendem. :

E’' o que o escriptor do Popular devia ter feito; e
ainda estd a tempo de o fazer, sendo natural que receba
o excesso da taxa para lhe acalmar as furias.

Ora vd que sempre lucrou alguma coisa na ques-
tio.

Questoes de trafego combinado

Nio quizemos no nosso ultimo numero dar noticia de
uma questdo suscitada entre a sociedade de Madrid-
Caceres-Portugal e a companhia Real Portugueza, rela-
tiva 4 tarifa M. L. especial n.° 6, para transporte de
passageiros, por entendermos que esta divergencia seria
de facil solucdo e ndo mereceria as honras da publici-
dade.

Mas os jornaes de Badajoz occuparam-se do assum-
pto e portanto, por mais que elle esteja terminado, con-
taremos o caso que foi o seguinte :

A companhia portugueza, no intuito de chamar ds
linhas de Caceres e ]\E;Jdrid o trafego de passageiros
de Elvas, Portalegre e proximidades de Badajoz, esta-
beleceu, em tempos, aquella tarifa por precos muito
reduzidos, d’aqucﬁas estacOes para as da linha da fron-
teira a Caceres e a Madrid.

E’ preciso notar que, antes da existencia d’esta ta-
rifa, os passageiros de Elvas e Badajoz para Valencia
d’Alcantara, S. Vicente e vice-versa, seguiam em dili-
gencias pela estrada; os que se dirigiam a Caceres,
seguiam pela linha de Aljucen; e os que iam a Madrid,
tomavam a linha por Ciudad Real.

Assim, de qualquer férma, os passageiros entre
aquelles pontos ndo utilizavam um so kilometro de
percurso das linhas de Caceres e Madrid.

Para conquistar estes passageiros, a companhia por-
tugueza teve que fazer sacrificios do seu participe, e
casos ha em que ella reduz a sua base de percepgdo
a uns magros 2 réis por passageiro e kilometro, so pa-
ra conquistar para a linha hespanhola passageiros que,
d’outra forma, ndo punham pé na linha de Caceres.

A direccdo da sociedade hespanhola, porém, enten-
deu que essa tarifa lhe era prejudicial — ndo sabemos
porqué — e resolveu annullal-a.

A companhia portugueza ndo esteve de accordo, e,
portanto, ndo propdz essa annullacdo ao nosso gover-
no; nao_obstante, a companhia hespanhola manteve a
sua resolucdo, e aos primeiros passageiros que, depois
do dia 15, se lhe apresentaram com bilhetes d'aquella
tarifa, tentou cobrar-lhes pelo seu percurso o preco da
tarifa geral.

O fiscal do governo, 4 vista da reclamacdo dos pas-
sageiros, obrigou a sociedade de Caceres a respeitar
os bilhetes, o que esta fez e continua fazendo, ndo sem
protestar por prejuizos, que parece, no seu especial cri-
terio, lhe advem d'uma tarifa feita s6 em seu beneficio.

Os srs. Madeira Pinto e engenheiro Vargas foram a
Madrid, e fazendo vér 4 direccdo da sociedade hespa-
nhola que ella ndo estd no caso de annullar tarifas
emquanto a exploracdo d’'aquella linha correr de conta
da companhia portugueza, a questdo ficou sanada, con-
tinuando a tarifa em vigor como todas as demais com-
binadas até occasido opportuna, quando a situacio
d’aquella réde esteja definida.

oy
0 nosso novo correspondente

Por termos recebido 4 uluma hora, depois do nosso
jornal jd estar completo, ndo damos n'este numero a
carta que o nosso novo correspondente de Inglaterra
M. W. N. Cornett, que nos promette dar-nos periodi-
camente noticias interessantes sobre os caminhos de
ferro do reino unido.

O sr. Cornett dedicou-se como curiosidade a apren-
der o nosso idioma e escreve-o com uma correcciio ver-
dadeiramente notavel. Bastava este facto para que as
suas cartas nos fossem sympathicas.
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~ Commissdo de estudo de tarifas

Por tres vezes jd tem sido convocada a reunido d’esta
commissao para lhe ser presente o relatorio de seu pre-
sidente, o sr Marianno de Carvalho, sobre a discusao
havida no seio da commissdo sobre o projecto de regu-
lamento d'erploracdo commercial de caminhos de ferro,
apresentado pelo sr. Almeida d’Eca, modificado, em
parte, por outro do sr. Justino Teixeira.

Nas duas primeiras conyocaces a commissdo nio se
reuniu ; daprimeira vez por coincidir n'esse dia e hora,
o enterro da chorada filha do sr. Espregueira, ao qual
todos os membros da commissdo ndo podiam faltar,
da segunda por assumptos de servico que occuparam
quasi todos os vogaes.

Na ultima vez parece que houve divergencia na hora
marcada para a reunido, porque alguns membros rece-
_ beram aviso para o meio dia e a essa hora comparece-

ram, esperando uma hora, emquanto que o presidente
e outros vogaes compareceram ds 2 horas que lhes fora
fixada, ndo encontrando jd os seus collegas.

Esta sessdo deve ser muito interessante pelo assump-

1O a tratar.

e,
NOTAS DE VIAGEM

VIII
‘Ainda a exposi¢do— o Grande Central Belga

Ao mesmo tempo que a grande exposicdo antuerpen-
se se despede do publico, despeco me eud’ella, n'estas
noticias. E)'ella e da grande cidade.

Que aqui entre nos, se nao fossem as bellezas da im-
portante cidade e a amabilidade com que ali fui recebi-
do, a minha despedida ndo seria muito saudosa, em
vista do pessimo tempo que fez durante a minha visita.

A chuva cahia em torrentes, e como se fosse neces-
sario molhar a cabeca para que o continuo banho aos
pés, n'aquelles puros charcos em que se transformadra
toda a esplanada que rodeava as galerias, ndo me fi-
zesse mal, o toldo de uma das barracas de cervejaria,
sob o qual me abrigdra, lembrou-se de ceder, vasando
sobre mim um duche de seus 200 litros d'agua. Foi
uma boa sensacio.

Para evitar estes desastres nao posso deixar de re-
commendar a ideia que um sujeito de Saint Nicolas
suggeriu ao Petit-Bleu, jornal de Bruxellas. Isso sim
que ¢ um verdadeiro clou para uma exposicdo, n'um
clima como o da Belgica.

Lembrou elle construir-se¢ um grande soco d'alguns
centos de metros de altura, no alto do qual uma ma-
china de grande forca faria abrir um guarda-chuva col-
lossal que abrigaria toda a exposicdo, ou mesmo toda
a cidade, da chuva e do sol.

Isto é que ¢ uma ideia |§enial e pratica, que deixa a
perder de vista a torre Eiftel, a roda girante de Chica-
go, o baldo dirigivel que nunca se mecheu, e o palacio
aereo que creio nunca sahiu da sua cadeira de bracos,
onde o vi assentado atraz da exposicio.

Como seria agradavel a todos visitar uma exposicio
com um trastinho d'estes ld nas alturas! A todos, digo,
menos aos fabricantes de chapeus de chuva, ji se vé.

E ja que me despeco de Antuerpia, deixem-me enviar
d’aqui um aperto de mdo aos que tao bem me recebe-
ram ali.

Primeiramente o Comité da Imprensa que punha as
suas salas, a sua bibliotheca, 4 disposicao de todos os
collegas estrangeiros, e conseguira organizar as coisas

de tal forma que a apresentacdo do bilhete de convite
com que me honrou servia pasmosamente para tudo.

Para entrar na exposicdo, nos seus differentes bair-
ros, nos museus, nas exposicoes parciaes, por toda a
parte, bastava mostrar o bilhete, e todas as portas se
abriam, e tudo se franqueava gratuitamente e com a
maior amabilidade.

Quasi que se sentiam tentacdes de mostrar o mila-
groso bilhete ao pagar no hotel, ao tomar cerveja, ao
comprar charutos, etc.

Que sirva isto de lembranca aos meus collegas de
Lisboa por occasido das festas da descoberta da India.

A esta acariciadora recepcio dos meus collegas bel-
gas junte-se a amabilidade franca, como de velhos ami-
gos, do Mr. Van Geetruyen, nosso delegado na exposi-
¢ao, do activo agente de transportes maritimos Mr. A.
Manceau e de sua familia, e eis que j4 me ndo lembro
das cargas de agua que me enxarcaram durante quatro
dias. |

A affeicao enxuga o pranto, ¢ maxima jd sabida; fi-
que-se sabendo tambem que ella serve para enxugar as
mais valentes molhas da chuva.

Quem parte de Antuerpia caminho do Luxemburgo
toma, regularmente, a via Malines-Bruxellas, perten-
cente 4 réde do Estado.

Eu, porém, que ja conhecia esta linha, por onde féra
para cima, e que, sempre que posso, Nao percorro o
mesmo caminho duas vezes, escolhi outra via, menos
directa sim, mas mais interessante para o caso. Seguli,
pois, por Lierre, Aerschot, Louvain e Ottignies.

Convidava-me especialmente a seguir este itinerario
o desejo de apreciar o servico do Grande Central Bel-
ga, a companhia melhor organizada e mais importante
da Belgica. E

A linha do Grande Central segue nos mesmos carris
da linha do Estado, n'um troco commum de uns 4 ki-
lometros, ¢ passada a estacao de Berchem, suburbana
de Antuerpia, destaca-se para a esquerda em direc¢io
a Lierre, distante 14 kilometros d'aquella cidade.

N'este ponto, que ¢ uma estacdo importante, deixa-
mos 4 esquerda a linha que segue a Disseldorf por
Gladbach e Ruremond, pertencente tambem ao Gran-
de Central e, descrevendo uma curva para passar o Ne-
the sobre uma ponte, descemos entao para Aerschot,
por uma recta de uns 25 kilometros.

Aqui, duas outras linhas da mesma companhia veem
reunir-se dquella por onde vamos.

Do norte vem a de Herenthals, que nos traz ao com-
boio uma inundacdo de passageiros da Hollanda, entre

- 08 quaes se destacam os pittorescos toucados das mu-

lheres, feitos de finas rendas, e seguros em volta da
cabeca por umas largas placas de prata, ¢ em algumas
de ouro, abrindo aos lados da testa como duas orelhas,
touca que muitas trazem mesmo por debaixo do cha-
pe;:), o que, diga-se a verdade, ¢ de um effeito detesta-
vel.

Da esquerda vem ligar ao nosso comboio o que vem
de Maastricht, Aachen (Aix-la-Chapelle) e Colonia.

Dos passageiros d’esse, porem, poucos passam para
0 nosso, porque d'aquelles pontos a maior corrente ¢
para Antuerpia, ¢ 0s que vio para Louvain e Bruxellas
teem linha mais directa por Liege.

Eu, porem, seguia para Louvain, e por isso tomei
para o sul, galgando o meu comboio, por uma ponte,
o Demer, e descrevendo uma curyva para encontrar o
valle do Dyle, pelo qual segue para Louvain,

Tendo partido de Antuerpia ds g h. 14 m. da manha,
eu confesso que cheguei a este ponto esfaimado.

Sdo precalcos de quem quer ver muito em pouco
tempo, e de quem, como eu, antipathiza com o costu-
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me que muitos passageiros teem de irem comendo gu-
lodices ou pequenas coisas pelo caminho,

O meu systema ¢ outro, e ndo me tenho dado mal.
Calcula-se a viagem para o dia; vé-se, pelo horario, on-
de ha paragem para refeicdo, ¢ se nido a ha, toma-se o
primeiro comboio até um ponto onde se almoce, e es-
pera-se ali outro para continuar a viagem, tendo-se a
vantagem de ainda se ver alguma coisa da localidade e
fazer um pouco de passeio depois da comida.

Bem entendido que isto s6 se pode fazer nos per-
cursos em que ha frequentes comboios no mesmo sen-
tido.

Foi o que fiz d'esta vez.

Chegando a Louvain ds 10 h. 44 m., tive 1 h. 36 m.
de 'paragem, tempo bastante para almocar perfeitamen-
te n'um restaurante no largo em frente da estagio, e
depois d'isso seguir a pé a larga rua da Estacio até a
Grande Place, vendo ali a rica e elegante fachada do
Hotel de Ville, uma verdadeira maravilha, no estylo
ogival, digna de ver-se, a egreja de S. Pedro do outro
lado da praga com o seu bello portico do estylo gothi-
co, e regressar n'um tremvia pela conta esquisita de
doze centimos, da praca 4 porta da estacdo.

Retomado o com%oio, eis-me caminho de Ottignies.

A linha segue sempre em terrenos planos, bem plan-
tados e bem povoados, do que resulta que, em cada
estacdo, mesmo em algumas de bem pobre apparencia,
entram ou sahem dezenas de pessoas. Em uma d'ellas
entraram ndo menos de cem mulheres trazendo fodas
4 cabeca uns cestos fodos eguaes e lodos cobertos com
um panno de xadrez azul e branco. Fez-me admirar es-
ta uniformidade e arrisquei-me a perguntar a uma, quan-
do todas desceram na estacdo seguinte, o que levavam
n'aquelles cestos,

Respondeu-me em puro flamengo; agradeci-lhe em
francez e percebi bem que ella me entendeu tanto. ..
como eu a percebera a ella.

A via corre sempre 4 esquerda do Dyle até Wavre,
sitio notavel onde os prussianos foram batidos em re-
tirada depois da notavel batalha de Ligny, em 1815,
na ante-vespera da celebre victoria dos campos de Wa-
terloo.

D'esta estacdo até o seguinte entroncamento a via ¢
dupla e commum com a linha do Estado.

Em Ottignies passei para o combojo d’esta admi-
nistracdo que vinha de Bruxellas e deixei aquelle em
que vinha e que seguia a Charleroi.

Mais tarde me occuparei d’este resto da linha do
Grande Central.

At
Exposicoes

Duas exposicGes se preparam para 0 anno proximo,
e d'ellas acabamos de receber os respectivos prospe-
ctos directamente das respectivas commisses admi.
nistrativas. \

Uma é a

XIII Exposicio de Bordeus

E feita sob a proteccdo e com o concurso do Estado,
do departamento da Gironda, da municipalidade e da
camara de commercio, ¢ estard aberta de maio a novem-
bro, sendo internacional, de bellas-artes, ensino, agri-
cultura, industria, artes industriaes e arte antiga, e uni-
versal de vinhos, bebidas espirituosas ¢ fermentadas,
licores, electricidade e sciencias sociaes.

Dado este programma, seria de toda a utilidade que
alguns dos nossos productores de vinhos concorressem
ali, aonde por certo ndo deixardo de ir os vinhos hespa-
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nhoes, italianos, allemdes, etc., ao lado dos quaes os
nossos poderiam figurar com vantagem.

A Sociedade ‘Philomathica que a promove, como j&
promoveu as doze que a antecederam, sendo a pri-.
meira em 1827 e a ultima em 1882, projecta dar-lhe o
maior esplendor, construindo 35:000 metros quadrados
de galerias e pavilhGes, e plantando mais de 6 hectares
de jardins.

A parte internacional serd limitada 4 Franca e colo-
nias, Inglaterra, Belgica, Suissa, Italia, Hespanha ¢
PortugaF; a parte universal admittird productos de to-
dos os paizes.

O comité de administracdo ¢ composto dos srs. A.
E. Hausser, engenheiro de pontes e calcadas, presi-
dente; Henrique Brunet, negociante, vice-présidente;
e J. Avril, engenheiro, secretario geral.

Estando o nosso paiz admittido, nomeadamente no
primeiro grupo, serd do peior effeito se elle ahi ndo se
fizer representar. Sl

Pela nossa parte, pomo-nos desde ja 4 disposicdo
dos nossos leitores, para lhes dar quantos esclareci-
mentos desejem, visto que estamos em relagfes com

aquelle conuté. s
A outra é a t N
Exposi¢iio Universal de Amsterdam
Sob a protecgdo de S. M. a Rainha da Hollanda -5

Esta exposi¢io serd wmversal para todos os produc- |§
tos artisticos, scientificos e industriaes, que possam’ « &
dar logar a transaccoes commerciaes, e fnfernacional %
para tudo que se refere especialmente 4 habitacdo, sua =

construcgdo, mobilia. e-servico, e ds piagens, tanto d&¢ =
recreio como de exploraciio ‘e de utilidade. Al

O grande palacio da exposicio, com os seus anne-
xos, occupard 4 hectares de galerias de ferro, dos
quaes 920 metros de galerias principaes com.14 me-
tros de altura e 25 de largura. ‘

Deante da fachada monumental, que terd 225 me-
tros, estender-se-hdo 17 hectares de jardins luxuosos, -
onde se effectuard a exposicdo de arboricultura, flori-
cultura, etc. PR

Os clous da exposiciio serdo o Restaurant electrico,
absolutamente servido por electricidade, supprimindo
quasi por completo o elemento criado; o Bagar univer-
sal, onde se venderdo os productos especia1i'dades de "
cada paiz; e a Rua cosmopolita, em que se exhibirdo
as construccdes de casas de todos os tempos e de'to-  ©
das as nagées. | ‘ Lo

Haverd diplomas de grand prix, diplomas de honra,
medalhas de ouro, de prata e de bronze, ¢ mencdes o
honrosas. Além d'isto, os expositores de projectos ¢ .
objectos que se relacionem com a habitacdo ou as via- - el
gens, terdo participacdo n'um duplo concurso interna-
cional, em que serdo conferidas cruzes de honra e me-
dalhas especiaes de ouro, prata e bronze. ~ .

A cidade de Amsterdam, a capital maritima da Hol-
landa, a interessante Veneza do Norte, como lhe cha-
mam, por causa dos seus canaes, é hoje uma das cida-
des mais animadas da Europa, pessuindo grandiosos =~ *
edificios, bellos hoteis ¢ theatros, um jardim zoologico, =~ =
um museu ethnographico e outro artistico, sem rivaes |
na Europa. : T

O comité executivo ¢ composto dos srs. M. N,"A.
Calisch, presidente; P. Geselschap, director; ¢ F. Foe-
kens, secretario geral. . , ¥

Os objectos que concorreram 4 exposicio d'Antuer-
pia podem ser transferidos para a de Amsterdam, on- =
de serdo recebidos e armazenados gratuitamente. %

Nao deixaria de ser util para alguns dos nossos pro-
ductores fazer-se representar tambem n’este concurso,
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attendendo 4 importancia da cidade em que elle se
realiza como centro de operagdes commerciaes, indus-
triaes e financeiras.

Sendo a Hollanda uma nacdo altamente colonial, os

roductos da nossa Africa teriam ali bom cabimento
ao lado dos das colonias vizinhas.

As nossas fructas preparadas para exportacdo, os
vinhos licorosos, a cortica, e outros productos, pode-
riam mais ou menos conseﬁuir ali novos mercados, ou,
pelo menos, tornar-se conhecidos, o que jd de si com-
pensa os pequenos gastos d'uma installacio modesta.

A,
Assembléa geral da Companhia Atravez
d’Africa

Reuniu no dia 26 esta assembléa, presidida pelo sr.
José Joaquim de Guimardes Pestana da Silva, secreta-
riado pelo sr. José Antonio da Costa Vianna.

Foi dispensada a leitura do relatorio do conselho de
administracdo, que hoje comegamos a publicar, e que,
assim como o parecer do conselho fiscal, foi distribui-
do, impresso, aos accionistas, sendo approvados, bem
como as contas do anno.

Procedendo-se 4 eleicao do 1.° secretario da assem-
bléa geral, ¢ de um membro do conselho fiscal, foram
eleitos: para o primeiro cargo, o sr. José Antonio da
Costa Vianna; e para o segundo, o sr. Luiz Candido

da Veiga. =
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Le Portugal Financier.— Appareceu este novo col-
lega que se propde defender os interesses do commer-
cio e da industria portugueza e tambem os do consu-
midor.

O seu artigo de apresentagio torna-o sympathico, o
que ¢ um bom augurio; em phrase despretenciosa pro-
mette ser um jornal serio que se occupe com empenho
e competencia dos interesses nacionaes.

E escripto em portuguez e francez.

Felicitamos o novo collega pela sua apparicio, dese-
jamos-lhe longa vida e agradecemos a visita 4 qual re-
tribuimos.

A redaccdo ¢é na rua de S. Paulo, n." g, Lisboa.

Manuel Pratique de I'Electricien, par E. Cadiat, Pars,
Baudry et C.*, éditeurs, 15, rue des Saits-Péres.

Démos jd noticia da apparigao d’este livro, logo que
o recebemos, sem o termos lido. Agora que a sua lei-
tura nos tem proporcionado algumas horas de agrada-
vel distraccdo, diremos que a nova edicdo d'este pre-
cioso guia constitue uma obra indispensavel para todos
que se dedicam 4 sciencia electrica.

E quando dizemos todos, ndo nos referimos aos elec-
tricistas s6, mas aos curiosos mesmo, aos que por dis-
traccdo querem por em pratica qualquer experiencia,
montar ou tratar de qualquer apparelho.

Ndo ¢ um tratado cheio de sciencia profunda e de
largas demonstragdes sobre cada especialidade 5 € um

1a de facil consulta, que em poucas palavras poe o
Fel;tor ao facto do ponto que deseja saber sobre scien-
- ¢ia electrica e suas applicacGes.

Além d'isso ha a certeza de encontrar n'este pre-
cioso livrinho a descripcio das mais recentes descoEer-
tas scientificas e os aperfeicoamentos a que ellas teem

chgado.

capitulo. sobre a illuminacdo electrica, por exem-
plo, é de um grande interesse para todos os que usam
d’este meio de illuminacao.

A parte respectiva ds correntes alternativas foi tam-
bem muito cuidada, tratando-se n'ella de rodos os novos
processos ultimamente estudados.

Indicador de los caminos de hierro, — Publica-se com
toda a regularidade no principio de cada mez, em Ma-
drid —Santa Brigida, 1 —e tem ido melhorando cada
vez mais este guia, que ¢ o mais exacto dos que podem
acompanhar o viajante n'aquelle paiz.

A direccdo, a cargo do sr. D. Enrique de Latorre,
empregado superior da companhia do Norte, ¢ uma
garantia da exactiddo do Indicador, nos esclarecimentos
que dd.

e,
Os negocios da Companhia Real

Conforme se vé da nossa seécao Carteira dos Accio-
nistas, estd ja annunciado o pagamento do coupon de
1803 das actuaes obrigacGes que teem direito & troca
ou estampilhagem, conforme o convenio ultimamente ap-
provado por sentenca do tribunal do commercio que
aqui publicdmos e passou em julgado em 23 do cor-
rente.

O pagamento. é feito mediante a apresentacdo dos
dois ultimos coupons d’'essas obrigacoes, vencidos an-
teriormente a 3o de junho de 1894, que ndo foram pa-
gos; ficando caducos os tres coupons immediatamente
anteriores, segundo o referido convenio.

Os coupons que teem de ser apresentados sio os se-
guintes:

ObrigacGes de 3 p. ¢ 1.* & 6. serie— n.** 65 e 66
—-g." serie n.”* 6 e 7.

Dbrigacées de 4 p. ¢.—n."* 12 e 13.

Obrigacoes de 4,5 p. c. 1.* serie (Beira Baixa)— n.”
13 e 14. .

Obrigactes de 4,5 p. c. 2.* serie n.”* 7 ¢ 8,

Obrigacdes de 4,5 p. c. 3.* serie—n.” 8 e q.

O paaamcnto em Lisboa eomecou no dia 29, na sé-
de da Companhia, ao cambio do dia, e sujeito ao im-
posto de rendimento de 10 p. ¢. em Portugal, nos se-
guintes termos:

4,8 francos por coupon e obrigacdo de 3 p. c. de
qualquer série.

6,4 francos por obrigacio de 4 p. c.

15 francos por obrigacdo de 4,g p. ¢. 1886 — Beira
Baixa.

6 marcos por obrigacio de 4,5 p. ¢. da’'2." e 3." sé-
ries.

O pagamento ¢ livre d'impostos ao fisco francez, que
jd estao deduzidos.

Quem apresentar s6. um coupon recebe a quantia
acima, correspondente a esse coupon.

Na Allemanha ¢ o pagamento feito em Berlin, Franc-
fort e Darmstadt, pelo Banco do Commercio e Indus-
tria, e tambem, relativamente aos coupons das obriga-
coes de 4.5 p. c. de 1880, pelas casas Mendelssohn &
C.* ¢ Rob Warschauer & C.* na seguinte razio:

15 francos por obrigacio de 4,5 p. c. 1." serie, ao
cambio de 81 mdrcos por roo francos.

6 marcos por obrigacio de 4,5 p. c. de 1889.

Em_Paris o pagamento ¢ leito nos Bancos de Paris
e dos Paizes Baixos, Parisiense, Internacional de Paris;
o Credito Lyonez, Comptoir Nacional de Desconto, Cre-
dito Industrial ¢ Commercial, e Sociedade Geral; 4 ra-
zdo de:

4,8 francos por obrigacio de 3 p. c.

6,4 francos por obrigacdo de 4 p. ¢.

E da mesma forma em Londres ao cambio do dia.

Pagam na Belgica: o Banco de Brabant, a Caixa de
Reportes e o Banco de Liége, 4 mesma razéo de Paris.
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Em Londres paga a casa Glyn, Mills, Currie & C.*

Os coupons de 1894 serdo mandados pagar pela no-
va administracdo a constituir. E para isso a companhia
tem jd no estrangeiro os fundos disponiveis necessarios.

A assembléa geral dos obrigatarios reune-se em Pa-
ris no dia 3 de dezembro ¢ em Frankfort no dia29 de
novembro, afim de elegerem 11 administradores, dos
quaes dois serao portuguezes e domiciliados em Portu-
gal. A assembléa geral dos accionistas verificar-se ha
em Lisboa no dia 10 de dezembro para’eleger: 5 admi-
nistradores, 6 membros do conselho fiscal e o presiden-
te e vice-presidente das assembléas geraes dos accio-
nistas da Companhia.

E’ natural que no meado de dezembro comecem a
funccionar 0s novos corpos gerentes, cessando as suas
funccoes a actual commissdo administrativa.

E assim esta importante administracdo entrard na sua
vida normal.

A respeito da eleicdo para os representantes dos obri-
atarios no novo conselho, diz a Revue Economique et
“inanciére que ha accentuadas divergencias, querendo

os influentes das sociedades de credito que sejam ex-
cluidos os technicos, e estes os representantes d’aquellas.

A nossa opinido € inteiramente conforme com a de
aquelle nosso collega : na actual situacdo o concurso de
todos os esforcos, todas as competencias e boas von-
tades ¢ necessario para se restaurar a companhia e
pol-a a caminho de ser o que era o que devia ser ¢ o
que poderd ser ainda,—como dizem estrangeiros perfei-
tamente conhecedores de assumptos ferro-viarios —a
melhor companhia de caminhos de ferro da Europa.

o
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

A commissao administrativa d'esta companhia tem a honra de
informar todos os interesssados, que por sentenca do ex.™ juiz
presidente do tribunal de commercio de Lisboa, datada de 11 do
corrente mez, e passada em julgado, foi homologada a convengio
entre a mesma companhia e seus crédores, assignada em Paris em
4 de maio ultimo.

N'estes termos podem os srs. obrigacionistas levantar, desde
ja, os depositos que realizaram para a vota¢do da mesma con-
vengiio; mas é conveniente recordar que esses depositos teem uti-
lidade, ndo §6 para a assembléa geral dos mesmos srs. obrigacio-
nistas, que vae ser convocada, como para o pagamento dos cou-

ons de 1893, e troca e estampilhagem ulterior dos mesmos titu-
os, tudo conforme os preceitos da dita convengio.

~ Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, aos 24 de
outubro de 1804.

Para cumprimento do determinado na base 14.* da convencdo
entre esta companhia e seus crédores, assignada em Paris em 4
de maio ultimo, ¢ homologada por sentenga do ex." juiz do
tribunal do commercio de Lisboa de 11 do corrente mez, a com-
missao administrativa da mesma companhia tem a honra de pre-
venir os srs. obrigacionistas que viie ser paga a quantia correspon-
dente aos coupons, ouro, relativos 4o anno de 1893 das obriga-
¢Bes privilegiadas de primeiro grau trocadas ou estampilhadas :

Para evitar qué o pagamento s6 se possa realizar depois da
troca ou estampithagem dos titulos; far-se-ha nas caixas da
companhia em Lisboa o mesmo pagamento contra a entrega dos
dois ultimos coupons vencidos antes de Jo de junho de 184 das
obrigagoes actualmente em circulacdo, mas com o direito de
serem trocadas ou estampilhadas para ficarem obrigacoes privile-
giadas do primeiro grau na razio de, por cada coupon apresentado:

4 francos e 8o cent. por obrigacao de 3 9/, livre dé imposto em
Franga. | 3

6 francos e 40 cent. por obrigagio de 4 9/ livre tambem de
imposto em Franga. ;g '

15 francos por obrigaciio de 4 !/, 0/, — 1886. Beira Baixa,

6 marcos por-obrigagdo 4 /5 %, 2.* e 3. series. .

Este pagamento serd feito em Lisboa ao cambio do dia e com
a deducciojde 10 por cento de imposto de rendimento em Por-
tugal.

E:,'0 pagamento em Franga Londres, Allemanha e na Belgica

serd realizado nos cofres dos correspondentes da companhia rea
d’accordo com os annuncios feitos em cada paiz.
L.isboa 27 de outubro de 1804.

A commissao administrativa da companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes tem a honra de informar os srs. obrigacio-
nistas e crédores da mesma companhia, cuja situac@o se achare- &
gulada pela convenciio de 4 de maio de 1804, homologada por .

senten¢a do tribunal de commercio de Lisboa de 11 do corrente, ©
passado em julgado, que sdo convocadas para se reunirem em s
assembléa geral no din 3 de dezembro de 1894, 4s 4 horas da tarde, =
na salla des Agriculteurs de France, rua de Athenas n.® 8, em |
Paris, exclusivamente para o effeito da elei¢do de 11 administra-
dores, em conformidade com os artigos 9.2, 48.° e 68.° dos esta-
tutos.

Quatro dias antes d'esta data, isto ¢, em 29 de Novembro de
1804, ds 11 horas da manha, os portadores de obrigacoes de 4 1{,';/., -
reunir-se-hiio em Francfort-sur-Mein, Neu e Mainzerstrasse, n.* 59
para o cffeito da eleicio, em conformidade com os artigos 482 ¢ =
68,0 dos estatutos, de dois membros do Comité de Paris, os quaes i
ficario sendo, ao mesmo tempo, membros do conselho de admi-
nistra¢io. Se fizerem esta elei¢do, nao poderdo tomar parte na
assembléa de Paris; em tal caso, esta ultima so elegerd nove admi-
nistradores. A

Todos os obrigatarios que possuirem ou representarem, pelo -
menos, vinte e cinco obrigagoes, teem direito a fazer parte na 3
assembléa geral, depositando os seus titulos nas seguintes caixas:

g

ahy

Em Portugal : .0
Nas caixas da companhia, em Lisboa, e nas caixas dos seguin-
tes estabelecimentos de credito : ol
Banco de Portugal, Banco Commercial de Lisboa, Banco Lis-
boa e Agores, Banco Allianca e Banco Portuense. By -
Em Franca:
Nas caixas da companhia, na rua de Chateaudun 28, Paris, ¢ =

nas caixas dos seguintes estabelecimentos de credito : _ Sl -
Banque internationele de Paris, Banque de Paris et des Pays- &
Bas, Banque Parisienne, Comptoir National d'Escompte; CréditIn- =

dustriel & Commercial ; Crédit Lyonnais ; Société Générale pour =
favoriser le developpement du commerce et de lindustrieen
France; e Société Lyonnais e de Dépots et Comptes Courants; 3
Em Londres: ¢ 4y
Nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie & C2 i =
Na Allemanha: ‘ ko
Nas caixas do Bank fiir Handel und Industrie, de Berlim;,
Darmstadt & Frankfurt A/ M. 33
Na Belgica : RO -
Nas caixas dos Bancos de Brabant e Liégeoise. .
Os bilhetes de admissio serdo expedidos em vista dos recibes.
dos depositos effectuados: . A7
Na Franga, na Belgica e na Allemanha — em Paris na rua Cha- ¥
teaudun 28 pelos:srs. Kergall, Administrador da companhia real *=
dos caminhos de ferro portuguezes, e Albert Lechat, membro -
™

da commissdo administrativa da mesma companhia ; >
Na edllemanha — pelo Bank fiir Handel und Industrie, de Ber- -
lim, Darmstadt e Frankfurt A/M; B
Em Portugal —pela commissdao administrativa da companhia, =

na s¢de social, sendo expedidos tambem pela mesma commissae
os bilhetes de admissdo relativos 4 divida fluctuante, em confor-
midade com a alinea primeira do artigo 7.° dos estatutos. e
Lisboa 27 de Oulugro de 1804. Z

A commissio administrativa da companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguczes, em obediencia aos preceitos do art. 68.° !
dos estatutos que fazem parte da convencao da mesma compa- '
nhia com os seus crédores, homologada por sentenca do ex.®™®
juiz do. tribunal de commercio de Lisboa de 11 do corrente mez :
e obrigatoria para a companhia e seus crédores, nos termos do x
art. 70 § 3.0 do decreto com forga de lei de g de novembro de &
1803, tem a honra de convocar os §rs. accionistas da mesma com- :
panhia para a assembléa geral que se ha de celebrar 4 thorada & =
tarde do dia 10 de dezembro proximo futuro, na séde da compa- b

nhia em Lisboa, sendo a ordem do dia : ~
«1.2 eleicio de 5 administradores da companhia, dos quaes -
4 teem de ser portuguezes, residentes no reino, em conformidade 5
com o art, 0.° dos referidos estatutos ; >
«2.% elei¢io de 6 membros do conselho fiscal, em conformida-
de do art. 24 dos mesmos estatutos; e -8
«32 eleigio do presidente e do vice-presidente da assembléa
geral, em conformidade com o art. 35 dos citados estatutas.» "

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do art. 28.° com-
por-se-ha dos accionistas possuidores de 100 ou mais acgoes da =
-

companhia. 3 . 3
Para poder tomar parte na assembléa, deyem as acgdes nomi- ;-
nativas ter sido averbadas até o dia de hoje inclusivé, e as accges ifg
ao portador ser depositadas até as 4 horas da tarde do dia 25 de -
novembro proximo futuro. &
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Em Lisboa, na séde da Companhia;

Em Paris, nas caixas do Crédit Lvonnais, na Société Générale
de Crédit Industriel e Commercial, na Société Générale pour fa-
vouriser le developpement du commerce et de l'industrie en France
e no Banco de Paris et des Pays-Bas:

Em Londres, nas caixas dos banqueiros Glyn Mills Curreé & C»

Em Berlim e Francfort, nas caixas do Bank fur Handel and
Industrie.

Os bilhetes de admissdo 4 assembléa serdo passados pela com-
missao administrativa em vista das accbes averbadas ou dos re-
cibos dos depositos das acgbes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e podera validamente deliberar
nos termos do art. 33.° dos estatutos.

Segundo a prescrip¢io do art. 30.° dos mesmos estatutos, o
numero de cincoenta accgoes di direito a um voto, o de cem a

" dois, ¢ assim successivamente, juntando-se um voto por cada cin-
coenta accoes, nio podendo nenhum accionista ter nem dele zar
mais de vinte e cinco votos qualquer que seja o numero de acgoes
que possuir.

(fua!quer accionista pode delegar n'outro o direito de tomaa
parte na assembléa geral, comtanto que o procurador tenhr
assento na mesma assembléa.

A delegacio devera ser dada por meio de procuragio, cuja
assignatura sera legalisada em Franga e na Allemanha pcﬁo maire
ou o commissario de policia da communa ou por um tabellido ¢
em Portugal ¢ Hespanha por tabellifio sem outra qualquer forma-
lidade legal.

As procuraghes feitas em outro paiz estrangeiro deverio ser
devidamente legalisadas.

Cada accionista péde assim exercer o direito de um ou mais
accionistas, com a condiciio, porém, de nunca exceder o numero
de 25 votos por todos os accionistas que representar.

Segundo o art. 37.° dos estatutos, os accionistas residentes em
paiz estrangeiro e que representarem, pelo menos, vinte e cinco
por cento do capital social, podem fazer-se representar nos ter-
mos do art. 187.° do codigo commercial portuguez. '

~ Lisboa 27 de outubro de 18q4.

Determinando a alinea 1.* da base 11.* da convengio da com-
panhia real dos caminhos de ferro portuguezes com 0s seus cré-
dores, obrigatoria hoje tanto para estes como para a companhia

ela sentenca de 11 do corrente do Ex.* Juiz presidente do Tri-
unal do Commercio de Lisboa, que os coupons das obrigagoes
correspondentes aos annos de 1891 e 1892 que ndo foram annun-
ciados para pagamento ficardo caducos e sem valor, a commissin
administrativa da mesma companhia tem a honra de annunciar a

~

‘-

5

sty
hoi
71,

M . a todos os interessados que esses coupons, annullados e sem valor,
5 ~sflo 0s seguintes :
ke Obrigacbes 3 9, 1.* a 6.2 série — coupons n.* iz, 63 e (4.
) Obrigagoes 3 9/, 7.* série—coupons n.* 3, 4 e 5.
- Obrigacdes 4 9% —coupons n.* o, 10 € 11.
k. Obrigacoes 4 /5 %/, — 1886 — (1. serie)}—coupons 10, 11 € 12.
?;,1 Obrigacoes 4 1/, °/p — 1889 —(2.* série) —coupons n." 4, 5 € 6.
i Obrigagoes 4 '/; %y — 1880— (3. série) —coupons n.” 5,6 e 7.

Outrosim declara que as obriga¢bes amortizadas ¢ os coupons
“anteriores aos acima descriptos, que foram annunciados para pa-
' gzmento e que niio apresentaram em tempo OpPOrtuNo para rece-
)erem a sua importancia, ¢ que ndo estejam prescriplos serao
pagos agora e desde Jé nos Mesmos termos em que seriam entdo:
Em Lisboa na séde da companhia.
Em “Paris no escriptorio da companhia, rua de Chiteaudun, 28;
Na allemanha Banco fir Handel & Industrie de Berlim ou suas
succursaes,
O pagamento dos coupons de 1893 ¢ feito nos estabelecimen-
tos ¢ pela forma indicada no annuncio de 27 de Outubro corrente.
Lisboa 31 de Outubro de 1894. :
O yice-presidente da commissdo administrativa servindo de
presidente. — Antonio M. P. Carrilho.
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BOLETIM FINANCEIRO

Bastante animada a quinzena que hoje findou, principalmente
por causa das medidas de fazenda, apresentadas no parlamento,
e pela annunciada emissao de um emprestimo de 12:000 contos,
com garantia nos rendimentos das alfandegas do ultramar, para
a acquisicio de novos navios de guerra e reparagoes do material
naval. Com relagdo ds primeiras, a sua base principal € a remo-
delagio dos impostos existentes. () orcamento do actual anno
economico apresenta-se saldado, sendo calculadas as receitas em
47:308 contos e as despesas em 47:323 contos, numercs redondos.
O governo declara a situagdo economica e financeira sensivel-
mente melhorada. >

As propostas de fazenda visam 4 rectificacio do rendimento
collectavel das matrizes prediaes e a um mais exacto langamento
do imposto respectivo, a remodelagio da contribuigdo sumptua-
ria e de rendas de casas, do imposto de registo, da decima de ju-
ros, dos quadros das repariigoes de fazenda (augmento de des-
pesa), & alteragio do regimen dos alcodes, a uma nova adjudicacio
do monopolio dos phosphoros e a mais uma revisio das pautas.
Da adopgio de todas estas medidas deye, segundo os calculos do
governo, resultar um augmento de receita de 1:000 contos de reis
pelo menos, o que quer dizer que o que réalmente se vae fazer ¢
augmentar o8 Impostos,

*

0 emprestimo_para os navios de guerra parece niio ser a for-
mula mais conveniente e opportuna para se resolver a questio do
melhoramento e reforgo da marinha de guerra. A antecipagiio das
hypothecas do rendimento das principaés alfandegas do ultramar
parece ser de molde a originar reclamagOes e protestos por parte
dos crédores estrangeiros. As opinioes mais competentes € aucto-
rizadas sustentam, que a formula mais adequada para se resolver o

roblema em questio seria recorrer 4 criagio de divida fluctuante
interna ou externa por meio da qual se iria pagando successiva-
mente a acquisigio de material naval, fazendo o resgate pelas
realizacdes dos creditos que o governo tem sobre diversas empresas

articulares. Este plano afigura-se realmente mais pratico, mais
varato ¢ sobretudo mais em harmonia com a situagiio e recur-
sos dopaiz, Afigure-se-nos, pois, que proposta do governo, tal co-
mo sefacha, nfio serd approvada pelas camaras.

*

O governo realizou um accordo coma companhia Loanda-
Ambaca, para a regulariza¢io das suas dividas ao thesouro por
adiantamentos ou supprimentos recebidos. O contracto ¢ um
documento muito extenso, parecendo, em vista d'uma primeira
leitura, que, sem deixar de ser vantajoso para & companhia, tam-
bem melhora a situag@o do governo com relagio a ella.

*

Na nossa bolsa o movimento nio foi muito intenso, néem mui-
to caracteristico. As acgdes do Banco de Portugal tiveram uma
ligeira baixa, o que se nao justifica, sendo certo que este estabe-
lecimento deve dar este anno um dividendo superior ao de 7 %
anteriores. Frouxo o mercado das inscripgoes, regulando as de
assentamento de 36,00 a 36,20, ¢ as de coupon de 36,00 a 36,13,
Nio houve transacgoes nos titulos da divida externa, que se con-
serva a 31,20. Melhoraram os pre¢os das obrigacoes de 1888 (4 9/y)
juc attingitam 13300 réis com pequéno movimento porém; as

o emprestimo de 1800 (4 9,) regularam a 419500 réis (ass.) e
4230000 (coupon); as do emprestimo de 4 !4/, estiveram a 47200
réis (ass.) ¢ 479300 réis (coupon). As t;‘brigas;écs do credito pre-
dial (6 " ass,) regularam a 03 100 réis ¢ a 923500 réis as de cou-
pon.

.

As acgbes do Banco de Portugal oscillaram a 1177000 réis,
regulando as do Lisboa & Agores a g6 100 réis, as do Commer-
cial de | ishoa a _Fﬁaioo réis, as do” Nacional Ultramarino a réis
58200, as dos Tabacos a 549000 réis (dinheiro) ¢ 358000 réis
(papel). JiF,

R —— — —
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Situa¢do dos fundos pnrtug'uaz;; nas bolsas de Lishoa, Londres e Paris

-
R ' OUTUBRO
- ——— S @— =25 e T — ——
St 6 | 47 | 48 |49, [ 20 | o | Be | 93f'an | oas | wefiar | g8 om0 %00} 3
4 foar 1) | | | i
Bolsa de Lishoa: i If ; ’ - r | .
“Tnscripeoes assent..| 36,001 3603 - | 36,0] 36000 - | 36201/ 36301 36,20 36,10 3600/ 3600 - | 3600 36,001 3600
W conpon’| 3600 3600 - | -| 3600 - | 3600 3643 - | 3644 - | 3600 - 3602 36,00 36,00
Divida externa....| 31800 = | = | - .- = o pAge0l = | o=y e el omh = S
Bolsa de Londres: i ; ; 2
39 portuguez....| 26,25 2637 2037 W37 WH0, - | WRT /A7) W[ WS W/HY| W/ < | W6 W6, 25,50
~ Bolsa de Paris: | j 0 ;
O portuguer ;| S48 3031|2050 B0 21| - | BT 95,81 25,81 2584 WH6| - | W6 W6 25,56
| |
-
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Cotagbes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lisboa e esirangeiro
! 1894 —~ OUTUBRO —~DIAS
BOLSAS|" "~ TIDCLOE'| ("T8 ] 17| 18 | 19| 20 | B2 | 25 | Bk [ DBL [ 25 |-WY JURGIITI0 ()
Lisboa . . .[ACOES Cemp.” Real Portuguera . - 42000 - - - - - - - B - H.‘:‘m - -
OBRIG. Comp.® Real Port. 3 0%l = | 30900 - - - - |30300 - - - - |30500 - e
»  Comp.* Nacional. . ... - [ - - - - |26.000f - - - - -
Mraver d'Ariea - . . . . - |78 'FUUI 72. lJﬂU 72,000 72.500| 7: IUUU 73.200f -~ - - | 75,000 =~ - -
Paris.. ... lcqm:: Comp.* Real Portugueza . | 53 55 54 56 - - - - - | = - -
»  Madrid-Caceres-Portogal, | GO ('M - 60 30,75 - - S - 59,75 - - -
»  Nortede Hospasha ... | 429 | 125 |22,50- 122 120 [127 |126,25/123 | 425 126 aitd Sl i -
v Madrid-Tarsqena-Alicante | £74,25| 168 | 165 | 165,50| 168 | 165 [168 | 168,25/ 169 | 167 - - - -
v Aodsluzes. ... ..., 25 | 205 | 240 - (210 (243 (207 |22 (210 (20750 - - - -
OBRIG. Comp.* Real Portuguesa. | 438 [ 138 | 137,50 135,50, 13550/ 433 | 433 | 133,75 133 132, 5| 132,75] 130,50 432 | 132
o G2 da Beira Mlta.. .. | 77,50 77,50 =~ 7790, 77,50| 77,50, -~ 79,50, 77 79 - - - -
»  Madrid-Coceres-Portugal, | 190 | 190 | 190 | I87.30| 481 | 186,50| 183 | 183 | 184,50 183 {83 1183 | 183 -
»  Norte Hespanha 1.* hypot. | 289 23? ﬁl 28!},50 286 | 287 | 289 | 280,50| 287 50| 286,50 286,50! - - - -
Amsterd...] » Maw M., ..| -~ 63,75 64 - 63 63,50 - S 66 67 67
Bruxellas.| » Atravex 'Mrica..... l - | 6.! o0 - - - - - - - | = - 68 68
Londres.... » Ama &'Mia..... | o« = h{___l 67 67 67 67 67 67 67 67 | 67 68 70 70

Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e .hespanhoes

e, S— e —— —— ————
reioge | _RECEITAS NO PERIODO | DBSDE 1 DB JANBIRO _
Linhas de 1894 1893 Totaes Differenga a favor de
exploragdol il | Totaes | “fme || Kil. | Totaes | Kflome- 1894 || 1893 1894 || 1893
| del 2 | Réis | Réis r Réis Réis Réis Riéis Reéis Riis
= Antiga réde( 1| 7(0shre] 690 67.727:000 98:155|| 690, 61.069:248) 88:506| 2.152.033:000 2.253.382:011 - 101 349:011
=\ enovanao) Bkl » | » | 65.521:000] 95:957|| » | 61.069:218) 88:506] 2.217.55%:000 2.31%451:229 = 96.897:229
=] garantida [15/20) » | » | 68477:000, 93:44% » | 61.069:218| 88:506] 2.282.031:000| 2.375.520:447 - 93.489:447
= Sova: oel utubre | 380  7.456:000 19:621| 380  6.830:369 17:974] 255.033:000/|  253.5035:960 - 8.372:960
o entina a]m T A" 6.673:0001 17:560|| » 6.830:369| 17:974 251.705:000;! 260.236:329 - 8.530:329
1 ) h » | » 6.537:000 17:902’ » 6.830:369| 17:974] 258.243:000'  267.066:698 - 8.823:698
l?l!l%lmh. 475 19.050:000] %0:105/| 475 16.527:100] 34:383] 526.951:135] 533.801:013 - 8.849:880
Sul e Sueste. .. 2&‘30 » | o | 18.308:220) 38:543|| » | 16.124:595 33:976] 545.250:355!0  5351.925:61 x 6.666:255
7 0utubre] 17.388:680] 36:607| » | 15.715:580| 33:085] 562.648:035| 567.641:0 - 4.993:055
5351 bk | 353 A5.398:080) §3:6201| 353| 15.553:527 44:060] 4£39.252:617|  A47.300:855 - 8.048:238
Minho e Douro.] 2 8| » | » | 18301:853 51:846/ » | 16.359:534! 46:01 557.554:464(  463.860:389 - 6.305:925
OUSl = | » | 16.493:807 ‘ia‘i:B?-'y‘ » | 18.684:017| 52:920] 473.748:271| A82.564:40 - 8.706:135
17|23 Setemb.] 253  6.820:004 26:002] 253 7.022:424! 27:756] 194.939:243|  208.543:86 - 13.604:623
Beira Alta..... - =] = - = - s e i < = & <
Nacional (Hi-&ll]lﬁSeunb mzs 1.565:937) 15:00% 105 1.744:007 16:600]  41.622:405 h7.991:2025' - 6.368:797
randella e Vi-] - = = = = AL - . 4 2
7:1) ) I - - - - - - - -
93/20 setent|: i553lpe. 1.035:308!0. 347 3393 |ps. 199;.)909, 588 61.810:428! P  62.903:628]ps. 1.904:800 -
Nm de Hespa-\ o "6louuire| » 1.860:266| 525l . | 1.838:877]  s42]  67.368:569 m.m::so? 2.624:06% >
------- {7143 » | » 1.907:451 5331 » 1.858:492 548l 69.276:020 66.602:998] 2.673:022 =
I[&dx’id—Za.ra-" L 70uubre{2672| 1.108:821 415126721  1.107:471 55 39 678:316 39.020:223 658:093 -
goza—Alican- tm' » | » 1.138:852 A% » 1.173:346 !.39# 50.812:168 50.493:570]  618:598 -
By c AT - - ¢4 - - = - -
‘11123 Setemb.| 894 312:201 349!| 894 309: 045 3461  10.400:056! 10.475:1 - 374:072
Andaluzes . 2530, » | » 359:170 502\ » 360:357 %03 10.459:227 10.83%:486 - 375:259
IR I ITATY™ 533:082 36| » 631:686]  707|  10.466:172)  10.992:34( * 473:862
Rl’:-] o | 180 56:566 250! 180 36:806 316 2.120:146 1.909:3 210:830 -
Zafra aHuera.}la_!ll » » 59885 277l » 67:623 375 2.170:031 1.976:939 204:002 -
it 0 S ] B Mol Pl IBU

HORARIO OFFICIALMENTE GONFERIDO_da partida e chegada de todos os comboios, em | de novembro de 1894

Pampilh. ln'

Part, 1

Mang.- l'uwilh
Part,
685 1. | 947 t. | 9-45m. |1:-54 .

Beja-Faro Faro-Beja
Part, Cheg. Part. Cheg.
11-20m.| 7-85 . | 6-30m. | 240 ¢,

LINHAS DA COMPANHIA REAL Lisboa R.-Fig.*| Fig.»~-Lisboa R. | Leiria-Figueira| Figueira-Leiria
Part.  Cheg. | Fart, Cheg. Part.  Cheg. |Part. Cheg.
Lisbos R. Porto Porto-Lisboa R. | 7- 0 m.|8- 0 ¢, | S5 (11-0 . | B6-40¢. | 7-55 t.| 548 m.| 856 m.
Part, heg. | Part.  Cheg. PRCEISILIL Smmh DRI ———
545 1. 1 #01m.| 45 t. | 4-30m. | LisboaR.-Cintra/Ointra-LisboaR. | Flg eira-Alfar. Alfar.-Figueira
10- 0 t. [10-30.m| 7- 0t | 580m. | 7 Om.| §-11m.| 7-30m.| 8-40m. 4-531“- ga:m. 5-iim- “-4{: m.
= 1 Om. 12 3¢, | § Om. 10- Om, | 2:0% L] 815t ] 415 1
ancs port. Port.- LisboaC.s. 4308 | 59t ’; 0’," & 0':1_ 7- 01 1 750t s bt | 8B40t
7-30m. | 9- 0t | S4bm. 1080t | &0 [ 76 e | 5use | 6464
—gi- 880t | 938¢ | 9.80¢ (1108, Abrantu Guard. iurﬂ Abrantes
Aveiro a Porto ( Porto a Aveire | 530t | 933t | 950 e 110t 1-15m | 925m|7-0m.] 4 01,
Kxcepto avs domingos Aox domingos ¢ dins santificados 145 ¢ | 1180 & & O, ||g.gsm
4- O m. |8-20m. | 416 b | 6-97 t. 1301 | $38¢.| 8101 |9-10 .
1-20m. | 3354 | 530 m [ 936m.} uab:all.-s:uv Sacav-Lisboa R,
Espinho-Porto | Porto Espinho | Lisboa R.-Caso. [Caso.-LisboaR, | oo Taim| Bd0m.| 615 m
ri ety bt Mg dp e et o8 Ro waoionyiamndl) e aso.Lisboa®: | 9. 0m.| 945 m{10-30m.|11-14 m
1045 t |u 306) 9154 1100 & | 630m.| 7-56m.| 8-B0m.| B-40m "l] bty '"l' A8 11190 118 1 L.
11-30m. 1252 ¢, |10-80m, 1149 m | ol B4l
Lisboa R,-V. Ale, V. Alo.-LisboaR. | "y o " 5 gz o | oe | 5aot. | 404 | 324 L) 6-308, | 615 L.
7:30t, | $10m.| 8458 1630 m. | cran "1 pey ) ENe T ar g D40t | 685 | 645t | 7801
980 Mg aad. | 2MASRE6M | ooin o liyag | giang, [es0 e | $30L | T8 L TH5¢ | 829 L.
115t | 1-50m. [ D40 m.| 4- 88 | po "ot et (1180 £, (18 49m | 300t | B4 L]1025 0 1o 0 1
Lisboa R.-Bada).|Badaj.- I.ishuﬂ. 5-15 ¢. | 6-37 ¢, e e Aos domingos ¢ dias santificados
7-30 t. | 6-85m.| T- VL | 630m. | 0, domingos ¢ dias santificados | 120t | 12481 | 12-48¢| 130 ¢,
LisboaC.S.-Bad. Bad.-LisboaC.S.| , ;s . AR | - )k 20t | 244t S- 0t S4d
.50 m. ] 8.16 1. | B46m. | 10:301¢,
Tiabent B fastiBentLishoals: LINHAS UA BEIRA ALTA
“ ‘b m. 9 gﬂ m, a.l‘l‘lﬂﬂl'cm- cuﬂ-'n".o.
1l 'ig'“ :":g“ G5t | 850¢c | 830m.] 952m.| 540 m.| 75 m Fig.*-V. Form. | V. Form.-Fig.*
@0 ¢ ® ‘| 525m,| 3-30¢. [9-15m. | 8-
Lish.-C. l Entr.|Entr. Liso.-0. 8,
Excepto ds 8.2 f.| Excepte wos dom. | Lisboa R.-Leiria|Leiria-Lisboa R. | Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira
4- Om. | 11-10m 5-30m, | I- &t 60t | 1-15)m,] 1-30m, |8-40 m. ¥ 3-10¢, | 4481, | 7-15m. | 910 m,

Mang.-Guarda
4.2 feiras ¢ sab,
1040 t. | 12:50'm,

Buarda-Mang.
5.2 feiras ¢ dom.

A0m. | 9-38 m.

LINHAS DO SUL E SUESTE

LINHAS DE MINHO E DOURO

Porto-vianna | Vianna- Vllonpl

50m,|10-45m. | 7-0m. | 615 1.

C. granc-Evora | Evora-C. Brano
5.30¢t | 6-801%. | 7-101, | 8-2¢,

r-m Valen Valonga-P
I.Isiumlulfun-unuw m.| 1. l%‘ t. ' :-40::? &.3’»
4-30t, | 5-0m. | 6:30 & | 7-Om. | 13- Dm 3-15 .| 9-45m.| 2-15t,
l.llb.lT P.-Boja B eja- LI..bn.T Pl 640 ¢ [11-45¢,[12-80¢. | 6- 0 &

8 m|1-5;.im4sm|4-401 - — | 895 [1030 £
8-0 m. | 5.0 t. | 80 m. | 440 t. 5. 0m.| 8. lOm I 5-40:3 819m

5-20m.{10-45m. ' 11-45m.| 2-15:
Lisboa-T, P, Ext./Ext.-Lisboa TP, | 11- Om.| 1.20 t. | 3-25 & | 6- 04
8-0m, | 345 ¢./12-10m.] 7- Om. § 540t | 8-25¢. | 650 t. [10-30 ¢,
808 11108, | 9-10m.| 440 & Nine-Braga | Braga-Nine
Lisb.T. P.-Sotub. | Sotub.-Lish 7., | & o] > 0% 1 810um.] 354m
8 0.m.|10-10 m, | 8.0 m, 19-50m. Porto-B.d'Alva| B.d'Alva-Porto
4300 | 695 ¢ | 2801 |ed0r. | 740 m.| 3-15 t. {10-40m.| 6-301%,

Dom. esant. |4-45t. [6-35¢ | 32 6.8 esab. | 2.8° L5 ¢ sentas
8-50 m. | 823 m. g ) 1-30 t. | 8-30¢. | 440 | 10-539m.
Porto-Tua | Tua-Porto
P. Novo-Setub.| — -

Domingos segundas quartas e sextas
3415 ¢ |42t — o= 1-25 1| 920 £, | 8-0 t. | 10-45 t.
Boja-C.Branoa | C.Branca-Beja
$-30%. | 7-241. | G-10m. | 9- Om. | o 0 to-Rogea | Regoa-Ports

6- 0L |11-30 t.| 3-28m. IGI’IL

Regoa-B. d'Alva; B.d’Alva-
+]10-10 m,|5- 0 ¢, | 10-1

« ,
g

5 i

—— o —

g -
























