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Os transportes e os impostos

vesTOES de outro genero, de que nos occupa-

mos no artigo em que sustentamos a pole-

mica encetada com um nosso collega, torna-

ram propicia a occasido de tratarmos d'es-

te assumpto, do qual a ideia ji em tempo nos féra sug-

gerida por um dos mais intelligentes engenheiros das
nossas linhas ferreas. '

O financeiro aprecia os impostos segundo a medida
em que elles pédem concorrer para o melhoramento da
economia publica; o orcamentista olha-os pela forma
porque clles influem para o equilibrio da receita do Es-
tado com a despeza.

Pois bem, o homem de caminhos de ferro sé pode
examinar as taxas dos impostos pela influencia que elles
teem ou podem ter no maior ou menor desenvolvimento
do trafego, e para esse fim. sendo o preco do trans-

orte calculado kilometricamente, tem que reduzir o
imposto 4 unidade kilometro para poder apreciar a sua
accio sobre o trafego.

Tomemos, pois, a pauta dos direiros de consumo
em Lisboa e vejamos como este direito grava os gene-
ros que entram na cidade, em comparacao ao custo da
sua trasladacdo desde o ponto de origem.

Vejamos a pauta:

N.? 2, —Carne limpa de gado bovino abatido féra
da cidade, fresca, secca ou salgada por 100 kilos, réis
6.551, quer dizer 653510 réis por tonelada.

Ora a carne fresca transportada por grande veloci-

dade paga em geral nas nossas linhas ferreas por um
typo que varia entre Go e 5o réis por tonelada e kilo-
metro na companhia real e Beira Alta e entre 50 e 40
réis no Sul e Sueste.

Tomemos, pois, o typo médio de 5o réis e devida-
mos por elle os 65510 réis do imposto de consumo
em Lisboa, e acharemos um quociente de 1:310. Logo
o imposto de consumo. representa um transporte do
genero a uma distancia de 1:310 kilometros. Vé-se pois
que este genero sem imposto, pelas tarifas em vigor
nas nossas linhas ferreas, poderia concorrer a Lisboa
desde pontos afastados da capital 1:310 kilometro, e
que portanto ndo ¢ o custo do transporte mas o impos-
to que o afugenta de concorrer ao mercado.

As carnes ensaccadas do Alemtejo chegam ao mer-
cado de Lisboa percorrendo 237 kilometos, se veem de
Portalegre, ou 169 kilometros se veem de Extremoz.
Pois 0 imposto de consumo equivale a uma distancia de
mais 1.300 kilometros, isto €, pagam tanto vindo d’aquel-
les dois pontos, como pagariam vindo de Bordeus ou
de Marselha.

Se da classe 1.*— carnes — passamos 4 2.*— liquidos
—encontramos identicos resultados.

O vinho paga, o mais barato, 37392 a 43452 réis por
100 kilos, de direitos de consumo.

Bem sabemos que, alem da taxa pautal, ha ainda di-
versas despesas que avolumam aquella verba, como
despachos, impressos, companhia bracal, etc, mas to-
memos a média d’estas verbas, pura e simples, que € a
dos vinhos de 16° a 19° ou 3m»g22 réis por 100 kilos

3gm220 réis por tonelada.

Para mais praticamente exemplificarmos, figuremos
um casco de peso regular, 700 Kilos, que se compée de
oo kilos de vinho e 100 da tara.

Paga, portanto, de imposto 23532 réis pelo vinho.

Sendo o custo do transporte 16 a 20 réis por 1000
kilos e kilometro, pes» bruto, tomemos tambem a mé-
dia 18 réis, equivalente a 12,60 réis por 700 kilos e ki-
lometro, e se por esta taxa dividirmos os 232532 réis
de imposto, encontramos que sd este representa o trans-
porte n'um percurso de 1 863 kilometros.

Mas visto que a questdo vinicola tanto tem occupado
os industriaes agricolas e os ndo agricolas do paiz, ve-
jamos tambem a pauta de importacio para examinar
qual a proteccido qué teem os productores portuguezes.

Bem entendido que tratamos a questdo sempre Kilo-
metricamente.

O vinho estrangeiro paga de direitos de importacio
no.paiz 3m6oo réis por decalitro, e sendo a densidade
do vinho de 1,20, temos que 12 kilos pagam 33600 ou
300 réis o kilo.

Goo kilos pagam, portanto, 18o»ooo réis de direitos,
e como o transporte de 700 kilos custa 12,60 réis por
kilometro, vé-se que a zona de proteccio ¢ de 14.285
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kilometros, ou tres vezes a distancia de S. Petersburgo
a Lisboa.

E jd que da pauta de consumo passamos d de impor-
tacdo, terminaremos por ver qual a zona kilometrica de
proteccdo de que desfructam as nossas fabricas de te-
cidos de la.

Os tecidos, quando por metro quadrado pesem até
3oo grammas, pagam, segundo a é‘asse 3.2 n.° 172 da
actual pauta, 29300 réis por kilogramma ou 2:300%000
réis por tonelada, e como por transporte em caminho
de ferro estdo sujeitos ao typo maximo de 30,24 réis
por tonelada e kilometro, resulta que, dado que o preco
de produccdo na origem fosse o mesmo, as nossas fabri-
cas teriam em velta de si uma zona de proteccdo de
2.309%000

30,24
vezes a volta do mundo.

Depois d’isto digam ainda que ¢ o custo do trans-
porte em caminho de ferro que influe para a carestia
dos generos. ;

=70.038 kilometros, isto ¢ apenas quasi duas

e
Exposicdo Universal de Antuerpia

Bruxellas, 11 de outubro de 18¢4.

Queimou-se a tradicional bouguet final: o epilogo
ndo estd longe. Dentro em poucas semanas a exposi-
¢do terd fechado as suas portas e os expositores se es-
palhardo pelos quatro ventos do mundo.

Antuerpia morreu, viva Bruxellas!

Exposicdo em demasia! geme toda a gente. E’ facil
dizel-o, mas a verdade ¢ que haverd sempre exposi-
coOes, (ndo se fala até ja de Londres para succeder a
Paris?) e que ha na organizacdo d'estes grandes con-
gressos industriaes e artisticos uma especie de instituicdo
universal, que poderd modificar-se e transformar-se,
mas que jdmais desapparecerd.

E porque se havia de querer que ellas se perdessem
e desapparecessem na indifferenca e na saciedade, es-
sas feiras a que o mundo inteiro, gracas aos meios de
communicagao, cada vez mais numerosos ¢ mais rapi-
dos, pode assistir, visto que as feiras Jocaes d'outros
tempos, dos tempos das diligencias e dos navios de

“véla, teem a vida tdo duradoura que a maior parte das

principaes entre ellas — Leipzig, Novgorod — ainda
existem ?

E de mais, a Arte sempre vinga, porque ¢ immortal
e invencivel : pois ndo vimos nds a multiddo attrahida,

cheia de admiracdo, para esse Vierl-Anvers, que é, sem’

contestacdo, uma manifestacdo artistica de primeira or-
dem ?

E este clou da exposicdo vale bem aquella pesada e
obstruinte forre E:Z_;;l da exposicio de ?’aris e 1880,
e de que a exposicio de Paris de 1goo prescindird de
bom grado, ao que parece.

Eis, pois, a exposicdo de Antuerpia a finalizar;e ella
tem o direito de esperar que seja saudada na despedida,
como o foi 4 sua nascenca: com sympathia. Ella nio

- causou d Capital os prejuizos que certos espiritos assus-

tadicos haviam predito; antes pelo contrario, gracas d
world’s fair antuerpense. Bruxellas viu quadruplicar o
seu contingente habitual de visitadores estrangeiros, as-
sim como d'aqui a tres annos a metropole do com-
mercio e das artes verd agglomerar-se dentro de si os
clientes exoticos da exposicao bruxellense.

Em summa, vingou, e vingou brilhantemente, essa
exposicdo d’Antuerpia, e os seus promotores teem ho-
je o direito de estar orgulbosos, assim como todos
aquelles que concorreram para o seu bom exito e que

8 oLy,
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se dedicaram a esta obra de propaganda patriotica.
lintre estes, os organizadores da secciio portugueza
teem muito especialmente direito a justos elogios.

4. Urban.

E %
PARTE OFFICIAL

Minisrerio das Obras Publicas, Gommarcio 6 Industria
Direcgiio dos servigos de obras publicas

Reparti¢iio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem fol presente um requerimento
da firma Brandio Gomes & C2, proprietaria de uma fabrica de con-
servas junto a Espinho, em que pedem licenca para estabelecer
uma linha ferrea de o"gode largura, ao lado ¢ parallelamente ao
caminho de ferro do norte eutre os kilometros 316,10 € 316,600
inflectindo- se esta linha‘junto ao kilometro 316,10 para o lado "de
oeste, e continuando ¢m terreno da firma requerente até & referida
fabrica, como € indicado na planta que baixa com a presente por-
turia assignada pelo director dos servigos de obras publicas:

Ha por bem, couformando-se com o parecer de 27 de setem-
bro findo do conselho superior de obras publicas ¢ minas, conce-
der a licenga pedida, com as seguintes condigoes:

1.* Que as obras a fazer no terreno do caminho de ferro serdo
executadas pelo pessoal da companhia real dos caminhos Je ferro
portuguezes ou sob a vigilancia e indicagéesda mesma companhia
e da direcgdo fiscal de exploragio de caminhos de ferro;

2.* Que sendo de tracgao animal o servigo na via reduzida, serd
esta isolada do caminho de ferro por uma vedac¢io, afastada
™50, pelo menos, do carril exterior do caminho 'de ferro;

3.* Que poderd ser retirada a licenga quando o governo o jul:
gar conveniente, sem que a firma concessionaria tenha por 1ss0
direito a indemnisaciio alguma ;

4.* Que serd assignado pela firma requerente termo de reéspon-
sabilidade d'esta concessdo, em que sera transcripto o documento
que prove ter a firma supplicante pago os emolumentos devidos 4
fuzenda nacional, nos termos da lei de 15 de dbril de 1867 e mais
impostos, sem o que nito tera efleito esta licenga.

O que se communica ao director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 6 de outubro de 18a4. == cdrthir Alberto de Campos
Henrigues.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionat ia da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
e a Alfarellos, apresentado a conta de liquidagiio de garantia de
juro relativa 4 exploragdo da mesma linha, durante o periodo de-
corrido de 1 de julho a 31 de dezembro do 1893 (primeiro semes-
tre do anno economico de 1893-1894) na importancia de 50:282.5 544
réis, e mostrando-se da mesma conta que o rcndimento bruto
kilometrico foi, durante o referido semestre, inférior ao minimo
necessario para o estado deixar de pagar o maximo fixado no ar-
tigo 28." do contracto de 23 de novembro de 18¢3:

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o
rnrecer de 29 de margo ultimo do consetho superior de obras pu-
olicas ¢ minas, approvar a referida liquidagiio na importancia de

_ 50:282&51:1 réis, garantia de juro relativa a linha ferrea de Torres
g

Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos durante o periodo decor-
rido de 1 de julho a 31 de dezembro de 1803, ¢ ordenar:

1.* Que esta liquidagfio contintia a ser considérada provisoria,
emcquanto ndo estiver feita a medicio rigorosa da linha;

2.° Que para os fins expressos na base 14.* do projecto de con-
vengiio entre a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
¢ os seus crédores, approvado, na parte que interessa ao estado,
por decreto de 16 de maio ultimo, seja depositada na caixa geral
dos depositos, por conta da mesma companhia, a quantia de
50:282{544 réis em que importa a garantia de juro acima liquidada.

Pago, em 8 de outubro de 18g4.== Arthur Alberto de Campos
Henrigues

Sua Magestade El-Rei; a quem foi presente o pedido feito pelo
ministerio da guerra para a transformacio de passagem de nivel
para pedes ao tilumctro 115074 da linha de leste, n'uma passagem
de nivel para a estrada ordinaria que ligue o polygono de Tancos
com a margem direita do Tejo, conformando-se com o parecer do
conselho superior de obras publicas e minas, de 2 do corrente mez:
ha por bem conceder a licenga pedida, devendo a passagem de
nivel ter cancellas fechadas @ chave, a qual ficard em poder da es-
cola de engenharia, que terd a responsabilidade do servigo, como
acontece com a passagem actual,pois que a estrada €, como era, o
caminho para servi¢o privativo da escola. O pavimento da passagem
sera calcetado e os carris protegidos por contra-carris. As cancel-
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las serdo construidas e assentes pela escola de engenharia, e o
trabalho na linha ferrea sera feito pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes 4 custa da referida escola, ou por es a,
sob fiscalisacio dos empregados fiscaes ¢ da referida companhia.

Pago, 8 de outubro de 18g4. = Arthur Alberto de Campos
Henriques,

Bilhetes baratos

Por motivo das festas que, na semana corrente, se effe-
ctuam em Cascaes ha hoje 16, e no proximo domingo
21, bilhetes de ida e volta, diarios, para aquella animada
estacio de banhos, validos para ida nos comboios das
11 e Y2 hora da manha até as 6 e meia da tarde, e para
volta até o comboio das 11 e meia da noute de Cascaes.

Os precos de Lisboa e estagdes até Dafundo sio:

2.* classe, 400 réis, 3.* 300 réis.

Hoje 16 faz se o comboio de Lisboa 4 1,15 horas da tar-
de e outro que parte de Cascaes ds 7 e meia da noite.
Ao
A catastrophe de Appilly

Tem levantado grandes discussdes na imprensa {ran-
ceza a catastrophe que no dia g do mez passado se
deu na estacdo de Appilly, na linha do Norte, de Pa-
ris a Bruxellas, linha da qual démos ha pouco descripcio
nos nossos artgos Notas de riagem.

(.) N'esse artigo descrevemos as rrincipacs estacaes,
ndo tratando d'aquellas de infima classe, pelas quaes o
comboio passa, sem paragem, e¢ que sO sdo servidas
pelos comboios mixtos, por pertencerem a localidades
de pequena importancia.

Appilly ¢ uma d’estas.

Situada a 116 kilometros de Paris, piram ali s6 17
comboios dos 37 que percorrem a linha.

Portanto o pessoal d'esta estacdo ¢ o mais reduzido,
tio reduzido que consta (ou antes, constava, porque €
natural que actualmente ja esteja augmentado) de um
unico homem, o chefe da estacdo, que servia para tudo,
para vender os bilhetes, para recolher os dos passagei-
ros chegados, para o telegrapho, as agulhas ¢ o disco,
a expedicdo e pesagem das bagagens e mercadorias, a
sua recepciio e registro, a carga ¢ descarga dos wagons,
as suas manobras, e contabilidade, a correspondencia,
a estatistica do trafego, a vigilancia da linha sobre 300
metros. Isto desde as 4 horas e 40 m. da manhd até a
meia noite ¢ 20,

De todos estes trabalhos um apenas havia em que o
pobre o chefe se fazia substituir. . . por uma cadeira collo-
cada 4 porta, na qual os viajantes chegados depunham
os seus bilhetes 4 sahida, porque, a essa hora, tinha o
chefe que estar na linha a dar sahida do comboio.

No intervallo de dois comboios ia ali uma pequena
machina de manobras, com um carregador, fazer as
manobras necessarias para o trem de mercadorias, ser-
vico que era dirigido pelo pobre chefe fac-totum.

Succedeu, porém, que, n‘aquelle dia, o trem mixto
116 passou com um atrazo de 1 hora ¢ 13 minutos, e
o intervallo nio foi portanto bastante para a manobra
ordinaria.

O chefe, julgando que tinha tempo sufficiente para
desembaracar a via principal, ndo cobriu esta com os
signaes regulamentares, para a passagem do expresso.

Fazer parar um trem d'este genero, extraordinaria-
mente, ¢ sempre um caso que produz mais ou menos
escandalo; a direccdo vem a sabel-o, ¢ embora 0 mo-
tivo seja justificado na seguranca dos passageiros, o
chefe ndo passa sem soffrer um inquerito e a compe-
tente multa.

(*)Vide .n° 160, pag. 267.

Mas o seu criterio, por certo avariado com tantas oc-
cupacGes a que tinha de attender, enganou-o e 0 com-
bolo expresso n.” 115 que partiu de Paris ds 12 horas e
40 minutos da tarde chocou com o wagon e machina
em manobras, sobre a qual estava o infeliz chefe mr.
Boubay, fazendo tudo em pedacos e matando o chefe
e cinco passageiros, ferindo os dois machinistas, os dois
fogueiros, o guarda freio e mais uns 42 passageiros, e
contundindo outros muitos.

O choque foi terrivel como ¢ bem de imaginar, sa-
bendo-se que o expresso passava na estacdo com uma
marcha superior a Go kilometros por hora.

O ministro das obras publicas que se achava em
Tergnier veiu logo ao logar do sinistro e mandou abrir
inquerito rigoroso sobre as causas do desastre e seu
responsavel.

E' este o ponto que tem originado grande discussdo
na imprensa franceza, sendo diflicil @ companhia do
Norte combater as tremendas accusacoes que lhe fazem
o Temps, o XIX Siécle e outras folhas parisienses.

A companhia defende se, impondo a responsabilidade
ao chefe por ter feito as munobras sem fechar com os
discos a estaciio, e como elle foi victima da sua sollici-
tude, o negocio ficaria findo; mas os accusadores dJe-
monstram que o unico recursn do ehefe era fazer as
manobras dquella hora, porgue, passado que fosse o
comboio ascendente, tinha clle aue ir vender bilhetes
para o descendente n.” 120 que ali passava ds 2 horas
e 53 minutos, sendo certo que para esse trem haveria
grande concorrencia por ser dia de festa na localidade.

() que resulta até agora apurado, é que n'uma csta-
¢ilo, embora de pouca importancia como aquella, € im-
possivel que todo o servico, todo absolutamente, esteja
a cargo de um s6 homem, e se infelizmente em Franca
estes casos se ddo em muitas estacoes, nio parece que
as companhias tenham razao para isso, porque o seu vi-
ver ndo ¢ dos mais precarios, podendo dar & explora-
cdo a dotacdo de'que ella precise, visto que a garantia
dos productos que o governo lhes dd lhes permitte ti-
rar para os seus accionistas e obrigatarios os proventos
necessarios, sem recorrer a taes extremos de economia.

Se aestacio de Appilly tivesse um outro empregado,
o chefe teria mais socego de espirito para pensar no
perigo e previnil-o-hia.

Ora por certo que o vencimento de um carregador.
mais nio representaria o juro do capital perdido pela
companhia n'este desastre, pelas avarias no material, e
isto sem falar nas perdas de vidas, nos ferimentos e
mutilacGes, nas lagrimas, nos lutos que a catastrophe
espalhou e no mau effeito moral de um desastre d'este

enero que afugenta, por algum tempo, emquanto lem-
ra, os viajantes de recreio.

e
0 «Diario Popular» e as tarifas

Este nosso collega, no seu numero de 29 do mez
passado, entre outras affirmacées, a que nos referimos
No NOSSO numero anterior, disse:

«Sabe-se como a fructa estd em Lisboa carissima, e sabe-se
egualmente como os ferteis campos da Beira Baixa, e da Beira
Alta, como a regido de Portalegre ¢ Castello de Vide, como mui-
tas outras regioes egnalmente ferteis como estas, poderiam, se nao
fosse a muralha da China levantada pelas tarifus ferro-viarias, abas-
tecer o mercado de Lisboa.w

Respondemos-lhe o que os nossos leitores viram, ¢
no numero de ¥ d'este mez o Diario Popular, respon-
dendo-nos, declara:

«Nio attribuimos exclusivamente d carestia das tarifas o exces-
sivo prego a que teem a!!mg:do quast todos os proa'ucws nos ulti-
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b mos tempos; pois que todos os dias estamos ouvindo os produc- | sageiro possa levar no mesmo comboio os artigos de

tores e 0os commerciantes langar a responsabilidade do prego dos
salarios, da baixa do cambio, do augmento dos direitos pautaes,
quando nio ¢ ao rigor das estaches, esse augmento sempre cres-
cente que se tem ido accentuando de modo assustador em tudo
o gue consumimos em Lisboa.»

() sublinhado ¢ nosso para que sé pela comparagio
destes dois periodos se veja quem ganhou a questdo.

Em seguida o nosso collega torna a affirmar «que a
alimentacao de Lisboa seria mais barata se os trans-
portes por caminhos de ferro ndo onerassem tdo pesa-
damente as mercadorias.» E accrescenta:

«Diz o nosso illustre collega, ¢ diz muito bem, que o pre¢o
de Faro a Lisboa para as fructas, para os legumos ¢ para as car-
nes. ¢ modico, pois ¢ de 33520 réis por cada 1:000 kilos, ou apro-
ximadamente 3,5 réis por cada kilo. Mas apenas faremos a pe-
quena observaciio de que niio ha muito tempo, recebemos de Ex-
tremoz uma porgiio de fuctas e alguma carne, que certamente nio
pesava tudo 100 kilos, e que pagimos de transporte mil seiscen-
1os ¢ tantos réis.n» y

Esta demonstracio lembra-nos a d'aquelle sujeito
que como prova de que sabia francez dizia ter tido um
tio que fora uma vez a Paris.

Entdo ¢ com as pequenas encommendas de generos
differentes, pesando menos 100 kilos, que se abastece o
mercado de uma capital ?

Estd enganado, collega. :

Nio ¢ para essas remessas que se fazem, nem aqui
nem em parte ulgumq, tarifas reduzidas, mas para as
grandes expedicGes — justamente as que se destinam a
abastecer os mercados.

Paris, Londres, Bruxellas, Berlim, recebem diaria-
mente centenares de wagons de fructa, e olhe que as
linhas francezas, por exemplo, ndo lhes applicam uma
tarifa tdo baixa como isso, mas uns bons 15 centimos,
(30 réis) por tonelada e kilometro, o que, dada a dis-
tancia de Faro a Lisboa, mesmo sem o trasbordo fluvial,
produziria 53 francos go centimos ou uns 103780 por
tonelada, mais do triplo do que em Portugal.

Sem saber a que attribuir, que nos pontos producto-
res os generos apodrecam em vez de virem buscar
consumo na capital, sendo as tarifas de transportes
razoaveis como sao, o Popular suppbe que isso se de-
ve a terem as tarifas diminuta publicidade.

Ignoramos que maior possa ser-lhes dada.

&jmndo se publica uma tarifa nova, ¢ ella affixada
nas estacbes, os jornaes ddo sobre ella noticias varia-
~ das, publicam annuncios repetidos, as administracoes
~ fornecem exemplares soltos a quem-os deseja, € a nossa
trazeta_distribue-os, como annexo, a todos os seus lei-
tores. Que mais quer? s6 se as tarifas forem postas em
. musica e cantadas pela Maria Gongcalves no theatro

~ D. Amelia.
~ Referindo-se 4 demora na approvagdo dos projectos
por parte do governo (allegacdo que o collega cré sem
razio) diz que, seja este ouaquelle o causador, o publi-
co contra que se volta é contra o caminho de ferro.

Bem o sabemos, e foi por isso que citimos o prover-
bio do pardal no nosso artigo anterior.

Sobre a questio das bagagens ndo ha duvida que a
classificaciio ndo estd bem definida.

Mas o que ¢ logico que niio se comprehenda como
tal, sdo os fornecimentos de casa, para um mez, comes-
tiveis, liquidos, etc. Onde iriamos parar! Certamente
a0 casco de vinho, ao sacco d'assucar, ao barril de
manteiga, 4 merccaria completa.

Concordamos, porém, com o collega que se deve per-
mittir que, como recovagem, mas sem exigencia de no-
ta de expediciio e apresentacdo tres horas antes, 0 pas-

que necessita para sua casa.

E jd antes de nds as linhas ferrcas portuguezas pen-
saram n’isso, acceitando-se a expedicdo, por tolerancia,
sempre que o servico o permitte, isto ¢, quando a
affluencia de despachos de bagagens o ndo impede, ou
que o passageiro se ndo apresenta demasiado 4 ultima
hora.

Se n'uma esta¢iio ou n'outra isso ndo se faz, é que
ou se dd algum d'aquelles motivos ou o empregado
procede contra as ordens que tem.

E agora que lhe démos razdo n'um ponto —n'um so,
tenha paciencia—leia o nosso artigo de fundo e ahi en-
contrard a verdadeira muralha da China que circunda
Lisboa, guerreiramente guardada pelos empregados
encarregados de metter na cadeia as pobres mulheres
que a tentam atravessar com um kilo d'uvas n'um cesto.

b
NOTAS DE VIAGEM

VII
A Exposi¢ao de Antuerpia

A grande exposicdo universal belga acha-se installada
no fim da avenida do Sul, place du Peuple e terrenos
que formam as ruas adjacentes, entre a estacdo do ca-
minho de ferro do Sul, de um lado, o quar Flamand,
do outro, a rua des Pemtres, do outro, e finalmente a
rua ‘Brederode. |

E' largo o espaco, mas tanta foi a concorrencia de
expositores, que a vastiddo tornou-se estreiteza, e d’ahi
resultou a falta de ordem que é um dos maiores defei-
tos d'aquellas amplas e repetidas galerias.

Nas disposicoes das galerias dgc uma exposicao ha
que attender a uma condigdo indispensavel :—a orien-
tacde do visitante.

Dar a essa aglomeracdo de pequenas witrines, de
balcoes, de compartimentos, de installacGes diversas,
collocadas em todos os sentidos e por todos os lados,
uma ordem que, sem lhes tirar o apreco e a belleza da
variedad¢, permitta ao visitante, de mappa na mio ou
mesmo sem elle, saber sempre onde estd, para que la-
do se volta, onde jd viu o que passou, e por onde deve
ir para ver o restante, ¢ um segredo que nem todos os
organizadores de exposighes possuem, mas que ¢ indis-
pensavel por em pratica, para que a visita & exposicao
agrade aos que nao vio ali frivolamente por distraccéo,
ou para os que ndo se dirigem a estudar um so artigo
de uma s6 procedencia.

As naves da exposicdo de Barcelona formaram como
que um grande leque, do qual cada vareta era uma
galeria de um paiz.

Na de Paris o palacio da Industria era dividido lon-
gitudinalmente ¢ transversalmente em corredores for-
mando quadrados, onde se alojava cada industria ou cada
nacéo.

Na de Antuerpia comecou-se a armar uma enorme
galeria regular, partindo da entrada central para os
dois lados, mas tantos foram os pedidos de augmento
de espaco, que essas galerias deixaram de ter a sua re-
gularidade uniforme, em largura e comprimento, sendo
accrescentadas ora aqui, ora ali, com seus bocados an-
nexos, tirando-se a este paiz uma tira para se intalla-
rem industrias de outro, fechando por aqui para abrir
espaco por ali.

esultado: o visitante desorienta se; suppée-se no
centro e estd a um canto} imagina que segue em sen-
tido longitudinal ¢ estd caminhando no lateral § vé tres

.
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vezes a mesma coisa e deixa de ver muitas outras;
julga que jd viu toda a Franca, quando d'esta passa a
visitar a Austria, a Italia, a Hespanha, Portugal e In-
dia, e novamente se lhe depara exposicdo franceza junto
a de electricidade.

Nido me succedeu isso para procurar a installagio

ortugueza porque, tendo estudado previamente o seu
Eacal, foi 14 que me dirigi logo que ali entrei.

Nio lhes direi que a nossa exposicdo ¢ um monu-
mento demonstrativo do desenvolvimento da nossa in-
dustria. Pobre, bem pobre, devia ella ser, dado o aban-
dono em' que o nosso governo entendeu dever deixar a
commissdo que promoveu a nossa concorrencia dquelle
certamen, e o retrahimento peculiar dos nossos indus-
triaes, em s¢ apresentarem ao publico, como se este
nio fosse o meio mais efficaz e pratico de tornar os
seus productos conhecidos.

Ainda assim & tenacidade do promotor d'esta nossa
installacio deve-se que tenhamos ali 110 expositores,
sendo 2 em photographia, 4 em typographia, 2 em ou-
rivesaria, 1 em instrumentos musicos, 4 em serralharia,
1 de minas, 4 de cimentos e marmores, 4 de ceramica,
i de material de caminhos de ferro, 7 de fatos d'uso,
2 de rendas e bordados, 1 de tecidos, 7 de mobilia, 3
de quinquilharias, 1 de carrocaria, 1o de productos
chimicos e pharmaceuticos, 4 de sabdo e oleos, 6 de
conservaria, 20 de vinhos, 19 de artigos coloniaes e 6
de cortica, rolhas e cascaria,

Ji se vé que os nossos vinhos, especialmente os da
elegante installacdo do sr. conde de Burnay, sio o que
mais notavel se torna para os estrangeiros visitantes,
ndo tendo deixados de ser bem apreciados os dos srs.
Conceicdo Guerra, de Elvas, Clemente Menéres, An-
dresen e Antonio Pinto dos Santos Junior, do Porto, Jodo
de Britto, de Lisboa, os excellentes cognacs do sr. Ma-
cieira, etc.

Tambem se acha muito bem installada a exposicio
do sr. Resseler com fabrica de tintas em Antuerpia
(rue de Flandre 7) o qual expGe as suas gommas e ver-
nizes, de origem portugueza, que emprega nos seus
productos.

A companhia Atravez d'Africa expfe na classe 24
varias photographias de material circulante, plantas de
estacGes, pontes e telheiros metallicos, travessas do
systema Z que tdo bons resultados ali teem dado, for-
necidas por mr. Pierre Willemin, de Bruxellas, etc.

Os bellos ladrilhos mosaicos do sr. J. Lino, os mar-
mores de Pero Pinheiro do sr. Candido Moraes, e os
productos ceramicos da fabrica do sr. Almeida da Costa,
de Gaia, sdo tambem muito admirados.

A disposiciio dos artigos ¢ modesta mas elegante,
sobresaindo por toda a parte as céres da nossa ban-
deira, a quaF se ostenta aberta a meio da galeria, no
sitio em que estd 0 nosso compartimento.

Quem ali nos vae visitar (e sio raros os que passam
sem o fazer) ¢ sempre recebido por um amavel cice-
rone, que lhe da todos os psclaycc:mcntos; se ndo estd

resente 0 nosso activo e intelligente commissario mr.,
an Geetruyen, encontra mr. Faraoin, empregado atten-
ciosissimo e zeloso propagador dos nossos productos.

Saiamos da nossa exgosiqﬁo e percorramos aquellas
grandiosas installagdes dos outros paizes.

Entre estes sobresae, ji se vé, a Belgica que dd pro-
vas notabilissimas da sua actividade fabril em todos os
ramos da industria.

Especialmente na galeria das machinas ¢ onde a Bel-
gica se apresenta com toda a pujanca dos seus progres-

SOS. » 1
Sem especialisarmos esta ou aquella officina, apre-

sentam-se”ali machinas em todos os generos ¢ dos mais

originaes systemas, apparelhos e ferramentas de varia-
dissimas formas e appricaqﬁes. - >4

O Estado Belga expde algumas machinas e material
circulante do mais aperfeicoado modello, um wagon
blindado destinado a proteger o comboio contra des-
carrilamentos etc. Os Vicinaes tambem expéem o seu
material de via reduzida.

Na galeria da electricidade ha tambem bastantes no-
vidades, e entre ellas lembro-me de um grande globo
formado por centenas de lampadas que, por meio de
um apparelho automatico de rotacdo, se vao alterna-
damente acendendo e apagando.

Nio cabe no espirito d’estes artigos fazer um estudo
minucioso, ou mesmo superficial, do muito que ha que
ver na exposicdo de Antuerpia. Sdo notas mentaes que
aqui escrevo e com a falta de ordem com que as rete-
nho na memoria.

E’ por esta falta de ordem que voltarei ds galerias
da industria para me extasiar diante da installacdo do
petroleo Nobel, nio pelas bellezas dos barris amontoa-
dos, nem pelo brilhantismo da luz dos candieiros, mas

pelo mappa da Europa que guarnece a parede do fundo,

e em que se indicam em grossas letras as cidades onde
ha agentes d'aquella casa. | :
La estd o nosso paiz; ld estd a foz do Tejo, Lisbona
e por cima Coria, que ndo sabemos que terra seja;
mais a cima um rio que deve ser o Mondego ¢ junto
d’elle indica-se Coimbica; depois acima de Oporto, ‘Bra-
dio e Castillo! |
Ao sul do Tejo FErrona e outros disparates d'esta
laia convencem-me de c‘ue o sr. Nobel ou ndo tem agen-
tes em Portugal, ou pelo menos ndo lhes éscreve, por-
ue, se dirigisse as cartas para estas phantasticas cida-
es, ninguem saberia onde ellas eram,
Grande geographo nos sahiu o sr. Nobel!

/ B .
Caminhos de ferro inglezes e allemdes

Os administradores dos caminhos. de ferro inglezes
terdo lido, sem duvida com muito interesse, a opinido,
sobre a sua administracdo, do sr. Baron von Crailsheim,

ministro bavaro, que, depois d'uma visita de seis sema-

nas 4 Gra-Bretanha, escreveu & Gagela de Colowia
dcerca da administracdo geral dos caminhos de ferro
em Inglaterra e na Allemanha. A comparacdo, como €
de suppdr, ndo ¢ muito favoravel & Inglaterra, mas
admitte a superioridade dos caminhos inglezes no que
diz respeito 4 velocidade, ¢ 4 seguranca do seu servigo.
ista superioridade é devida 4 excellencia do material
e 4 quantidade d'elle em uso, demonstrando assim o
poder do capital, que naturalmente se manifesta mais
n'um paiz rico como a Inglaterra, do que n'uma nacéo
tao pobre como ¢ a Allemanha. O material fixo dos
caminhos de ferro inglezes ndo tem egual no mundo,
e nas melhores linhas os comboios expressos podem

circular com uma velocidade que pouco ou nada deixa ,
a desejar. Se, porem, pémos de lado as questes:da = ==

velocidade, seguranca dos trens e da habil administra-

cdo d'um trafego superabundante, e consideramos o
menor, mas importante, assumpto do conforto dos = =
passageiros, a superioridade das linhas allemds, diz °

elle, é incontestavel.

A construccdo ¢ modelo das carruagens, as installa-
coes para os bufetes e restaurantes, e todas as coisas
que se relacionam com a commodidade dos que viajam
pelos caminhos de ferro sdo, segundo elle, objecto de
miuto maior attencdo na Allemanha do que na Ingal-
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terra. Ndo ha duvida que elle tem razdo no que diz)
sobre este assumpto. Em muitos dos melhores com-
boios directos as carruagens sao velhas e sujas, as molas

uasi inuteis e as almofadas muito usadas e com mau
cheiro; e quanto ao servico do restaurante, o bufete
inglez tem por certo a peior reputacio do mundo. Os
comestiveis sdo velhos, duros, e de duvidosa preparaciio,
as bebidas frequentemente ordinarias e caras; e, todo
este servico se funda no principio de que a fome do
viajante é um molho que tudo torna appetitoso, e que,
nao tendo elle alternauva, ha de acceitar com agradeci-
mento qualquer comida que lhe offerecam.

Quanto ds carruagens dos caminhos ferreos ingle-
zes, ¢é justo dizer que recentemente muito se tem feito
para remediar os defeitos que tanto attrahiram a atten-
cdo d'este critico allemdo, ¢ ndo ¢ demasiado affirmar
que, quando as carruagens de typo moderno se genera-
lizem, pouco motivo terdo os estrangeiros para compa-
ral-as desfavoravelmente com as suas. E se eguaes me-
didas se applicarem 4 reforma e reorganizacdo das salas
d'espera e restaurantes, terio em breve os visitantes
estrangeiros de admittir a superioridade dos caminhos
de ferro inglezes, e o viajar em Inglaterra serd um prazer

¢ ndo, como agora, tortura quasi insupportavel.

Ao
Caminho de Ferro de Guimarées

Recebemos o relatorio d’esta companhia referido ao
anno findo.

A gerencia, com relacdo 4 administraciio da companhia
durante este anno, apresenta o balanco e contas, re-
portando-se ao relatorio anterior no que se refere ds
concessoes de Chaves e Fafe, e declarando que o saldo
da conta de lucros e perdas, que n'este anno foi de
8:4327781, se deve juntar ao saldo do anno anterior,
formando a verba de 16:575»221 que passa & mesma
conta para o anno corrente.

O movimento e productos no ultimo anno, compa-
rado com o anterior, foi o seguinte:

Quantidades 1892 1803
Numero de passageiros.... 187:765 178:9306
Bagagens ......... 1.7k 460:725 463:566
Recovagens....... T go1:187 814:800
Mercadorias em peq. vel. »  28.050:860  20.168:763

Productos
Passageiros ...........rs. 38:6013480 39:3129390
Bagagens.......c.cc..00 045m060 9831040
Recovagens ...........» 30499780  2:8677040

Mercadorias em peq. vel. »  10:9012347 23:040D700

Diversos . ...i... TR » 10078609 884595
Receita do trafego.... » 63:5652276  67:0881665
Receitas foradotrafego » 4442415 7199372
Total das receitas.... » 64:0000601 67:8082037

Receita por kilom. devia. »  1:8822637  1:9942354

Receita por kil. de trem. » 618,08 069,33

Numero de trens kilom.*. 103,411 101,306

O valor do caminho de ferro em 31 de dezembro e
dos materiaes em deposito era de réis 720:7332218. A
divida fluctuante da companhia n'aquella data era de
réis 397:6112445 tendo sido amortizada durante o anno
a verba de réis 13:167.7850.

Se, além da comparagio que acima fazemos com o
anno anterior, pomos, em face uns dos outros, 0 movi-
mento dos primeiros dois annos de exploragdo ¢ o do
ultimo, vemos que o desenvolvimento do trafego tem

sido imFortantc especialmente em mercadorias mais
que duplicou.

Eis o algarismos:

Numero de passageiros:

Em 1884 . & s5idiso o o Bl dine SN 117:444
188Dzt g o T G vise 133:850
1B89%ansees i e T s 7 vasesl 1781976

Tonelagem de mercadorias e bagagens:

D o e S b e ton. 010
o RS B A S 2 R » 13:21
TG e aes bom Spmny : » 30:776

Receita total do trafego:

En, 48840 wnils o v . Is. 38:395®105
BOBD oo bbiarair v siuryih v 42:6201508
IO 3 s e o tlns »  67:808m037

Sociedade dos Caminhos de ferro de Madrid
a Caceres e a Portugal

Temos presente o relatorio annual d'essa Sociedade,
referente ao exercicio de 1803, e apesar da falta de es-
paco com que sempre luctamos, vamos analysal-o, ainda
que ligeiramente, For se tratar de uma linha que tdo
intimameute estd ligada 4 nossa principal séde ferro-
viaria.

N'esse documento, depois de se expdr o estado fi-
nanceiro em que presentemente se encontra a Sociedade,
dd-se conta das negociaches tentadas para se levar a
bom termo a construccdo da linha de Placencia a Or-
taya, a que parecem ligar-se animadoras esperancas ; da
approvacdo do convenio que reorganizou a sociedade, e
finalmente do estado das relacoes com a Companhia
Real dos Caminhos de ferro portuguezes.

N'este ultimo ponto € que o relatorio merece a maior
attencdo, pois 4 Sociedade de Madrid-Caceres continua
considerando o contracto que a prende & Companhia
Real como a sua principal fonte de receita, ou, pelo me-
nos, como a compensadora do excesso dos seus gastos
d'exploracio, bem avolumada por signal.

O rendimento da linha a que nos vimos referindo foi
0 seguinte:

Receitas do trafego........... pesetas
Féra do trafego............ AT 10.268.22
77 | R i 2.838.2206,08

ou seja 6.615,01 pesetas por kilometro e por anno.

Os gastos d'exploracdo e os encargos geraes eleva-
ram-se 4 bonita cifra de 4.277.468,06 pesetas, havendo,
pois, um deficit de pst. 1.439.241,08 (réis 259:0633394)
que, diz o relatorio, deveria ser coberto pela Compa-
nhia Real, devendo, alem d'isso, a referida companhia
abonar, em harmonia com o contracto de 22 outubro
de 1885, 500.000 pesetas (réis 90:0003000) Ou seja um
dividendo de 10 pesetas, livre de impostos, ¢ claro, aos
accionistas da sociedade.

Como porém a Companhia Real ndo satisfizesse es-
tes cncargos, foram as respectivas verbas lancadas a
sua conta e juntamente as que estio em aberto desde
1801. De modo que, contintia o relatorio, para o exerci-
cio de 1893 ndo s6 nao ha lucros, como ainda o deficit
importante, a que deu logar o ndo se ter recebido o di-
nheiro da Companhia Real, nio permitte sequer o pa-
gamento do juro das obrigagoes. ‘

Em compensacdo, por¢m, no quadro indicativo dos
gastos de exploragdo, vimos que s6 a administracio e
direcgiio gastaram mais 12.061,00 pesetas, do que em
1892, por isso que, isto ndo diz o relatorio mas sabe-

2.827.958,7
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mol-o nos, ¢ a linha de Madrid-Caceres, uma das mais
pobres de Hespanha, pois depende inteiramente da
Companhia Real Portugueza, e o seu trafego local ¢
quasi nullo,.a que mais gasta ¢ a que melhor paga ao
seu pessoal superior, e para o provar bastard dizer que
o seu director ganha tanto ou mais que o director da
importante linha de Madrid-Zaragoza e Alicante.

() movimento de passageiros durante o anno de 1803
foi de 196.067, em 1892 fora de 226.478.

O numero de toneladas transportadas em grande
velocidade durante 1803 foi de 7700, emquanto que em
18g2 attingiu a 11.554.

A pequena velocidade desceu de 241.941 toneladas
a 108.877.

() material circulante da Sociedade constava do se-
guinte: X |

44 machinas, 116 carruagens e 840 wagons.

“4 ‘
0s negocios da Companhia Real

Foi, finalmente, por sentenca de 11 homologado o
convenio d'esta companhia com os seus crédores.

A sentenca ¢ a seguinte :

« Vistos os presentes autos da cessaciio de pagamen-
tos da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-

uezes, a qual foi por este juizo declarada, por virtude
gle communicacio official por parte do governo, nos
termos do art,’ 4.° n.° 2 do decreto de g de novembro
de 1883:

Mostra-se, que de clarada a dita cessacdo de paga-
mentos, e intimada a competente commissdo adminis-
trativa, nomeada pelo governo, na conformidade do
art.” 8.° do citado decreto, para apresentar o balanco,
relaces do passivo e mais documentos a que se refere
o art. 3.° § 4. e bem assim um projecto de convengdo
com os seus crédores, de forma a dar cumprimento ao
que dispde o n.” 2 do art. 5. do mesmo decreto;

Mostra-se que em sempo competente, e com o officio
a fl. 76, foi communicado a juizo, que ao governo fora
apresentado o competente projecto de convenio; o qual
seguidamente, depois de approvado pelo governo, foi
enviado a juizo com o officio a fl. 81, ¢ juntamente com
elle o balanco, relacdo do passivo ¢ mais documentos,
a que jd se alludiug , .

Mostra-se que, publicado o projecto assim approvado,
nenhuma manifestacio de adhesdo ou rejeicio foi apre-
sentada ; pelo que, ewsendo entdo de novo apresentado
outro projecto de convenio, com a competente auctori-
zacdo do governo, nos termos do art. 10.° do citado
decreto, foi o negocio considerado remtegra pelo des-
pacho d'este juizo a fl. 271 ¢ ¢ esse o convenio a fl.
237, approvado por parte do governo pelo decreto de
16 de maio ultimoy e de cuja apreciagdo agora se trata;

Mostra-se que, apresentado e admittido assim o con-
venio, se.passou o competente edital, e se fez d'elle a
publicagio nos termos do art. 6.° ¢ § 1.” do jd citado
decreto, sendo, além das publicacGes ahi expressamente
ordenadas, publicado tambem em Bruxellas e Francfort,
e sendo a ultima publicacdo do dia 5 de junho, como
tudo se vé de fl. 284 a fl. 3353

Mostra-se da relacio do passivo—mappa geral a fl.
132—ser o passivo da Companhia de go‘.g_;gt'):zgomiigf)
réis, no qual feita a correccao, pelo premio do ouro, no
credito de—Merchant Banking & C.* Limited—correc-
ciio contra a Companhia, e indicada no officio de fl. 138,
dd o passivo na importancia total de réis 91.032:0671982
de que dois tercos sio representados pela quantia de

60.688:0459321 réis; ‘

Mostra-se, que em 3 de setembro, que era o ultimo
dia do praso jos 3 mezes depois da publicacdo do ul-
timo jornal, foram apresentadas em juizo varias adhe- -
sbes, as quaes, com outras jd anteriormente apresenta-
das, e conforme o officio da mesma data a fl. 2:060, re-
presentavam um capital de 65.248:63g172 réis, supe-
rior assim dquelles dois tercos ;

Mostra-se que no dia seguinte foram ainda enviadas
mais adhesdes ¢ ainda em officio da mesma data fl.
27:488, mandado juntar em 6, as quaes com aquellas,
e feitas as devidas correccdes e apuramentos, conforme
tudo consta do officio a fl. 27:492, e relacdes que de-
correm desde fl. 27:600, representam um capital de
réis (353:1(i+:501;-‘?3553, comprehendidos somente 4 cou-
pons vencidos, semelhantemente ao que se fizera no
mappa n.” 1 a fl. 128, representativo do passivo da
Companhia em obrigacdes ;

E attendendo a que o novo convenio, de que se tra-
ta, se acha assim approvado pelo acto favoravel de cré-
dores, representando dois tercos da somma total do
passivo da Companhia, cit. decr. art. 7.° pr.;

Attendendo a que, computado o passivo com mais
a importancia de 1 coupon, relativo ds obrigacées, e
que se achava vencido quando celebrado o novo conve-
nio, e que se considera em caducidade por virtude das
disposicoes do mesmo convenio, relativas ao resgate
das obrigacGes, e attendida egual importancia no cal-
culo das adhesdes, ¢ ainda pela mesma férma superior
4 importancia dos 2 tercos do passivo o capital repre-
sentativo d'essas adhesdes;

Attendendo a que foram observadas as formalidades
legaes, ouvido o ministerio publico, e nenhuma oppo-
sicdo appareceu, quer quanto d veracidade do passivo
da Companhia, quer quanto 4 legitimidade das adhe-
soes

Attendendo a que assim compete, ¢ cumpre ao juiz
homologar a convencdo, cit. decr. art. 7.° § 3.°, tor-
nando-se a mesma obrigatoria para a Companhia e para
os crédores:

N'estes termos homologo o referido convenio para
todos os effeitos legaes, e mando se cumpra como n'elle
se contém.

Custas e séllos do processo pela Companhia, que a
elles deu causa. Lisboa, 11 de outubro de 1 Assi-
gnado). O juiz presidente do Tribunal do Commer-
cio.—Carlos Augusto Velle; Caldeira Castello Branco.»

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia nacional de caminhos de ferro

Tendo se procedido ao sorteio das obrigaches d'esta compa-
nhia, relativo a0 1.° semestre do corrente anno, annuncia-se que
sairam sorteadas as n.” 3:301 a 3:305, 5.631 a 5:635, 7:041 & 7:043,
32:386 a 32:390, 39:496 a 39:500. $

O pagamento L?as obrigag¢des sorteadas e o dos juros comegard
no dia 1 de outubro, nas condigoes jd estabelecidas nos semestres
anteriores. '

Lisbou, 28 de setembro de 1804.= Os directores, Pedro Igna-
cio Lopes — Antomio José Gomes Lima = Antonio Francisco da

Costa Lima.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

“Paris, rr octobre 1894.

[l-y-a nn mois toute la bourse ¢tait en ¢bullition: la Rente,
le principal moteur entrainant tout le marche & sa remorque—
aujourd'hui changement notable, car les cours se retrouvent en
sensible différence, deux points d'écart pour le 3 9/, qui s'inscrit
a 102,20 fr. cx-cougon de 0,75 cemimes.—-A{outons que la liquida-
tion de fin septembre n'a pas été si facile; l'argent, sans faire dé-'
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faut, s'est montré beaucoup plus exigeant, puis l'état de santé de

I'empereur de Russie, 1'expedition éventuelle a Madagascar, la

puerre entre la Chine et le Japon n'ont pas peu contribué a la
iblesse des cours.

LLe 3 Y5 qui cotait 109,25 fr. vaut 10840 fr.

L'Ttalien perd plus ‘d'une unité a 82,50 fr.: I'épargue laisse de
coté ce titre, car Mr. Crispi ne saurait faire des miracles pour
combler le déficit italien.

L'Extérieure, dont on détache un coupon trimestriel, reste &
70 %46 fr.; un groupe de spéculateurs escompte I'émission de I'em-
prunt de 750 millions, qui parait décidée.

L.a Rente Portugaise finit recherchée a 20 fr.

L'obligation des Tabacs Portugais (ex-coupon) cote 432,50 fr.

Voici le tableau des ventes effectuées par la Compagnie des
Tabacs de Portugal, au cours du 4° exercice (1er avril 1804) :

Ventes de septembre (y compris la re-
cette provenant des droits d'impor-

TRTION AIPECTE) -, . o oulis s iiniionan 156:870  i22:90059238
Ventes des mois anterteurs.......... 7-;5:82?0 3:073:806433551

Ol i v v Do

0o
(VL
o

v
=V
Ln

3}_13913:7(34 $780

|

Les fonds russes ont été l'objet de réalisations.—[.'Emprunt
1880 s'inscrit A 100,00 fr., et le 3 7, 18g1 a 86,50 fr.

Les fonds Sérbes sont lourds, et les Helléniques délaissés.

Lle Turc fait preuve d'une assez bonne¢ tenue au milien du
recul général et termine a 23, 8o fr.

Le Lot Congo, maintenant quil est mieux connu comme bil-

let de loterie, se négocie facilement a 87 fr. ; _
Nous retrouvons la Banque de France a 3:920 fr. au licu de

.60 fr.

L'Encaisse or s'éléve a...... . L795.757.800,35 fr.
» argent d®a....... H03.230,56 =

l.e Crédit Foncier a son dernier cours a goo fr.—Les obliga-
tions fonci¢res et communales sont toujours recherchées; on s'est
porté sur ces valeurs avec un redoublement d'activité depuis que
nos rentes ont largement franchi le pair.

La Banque de Paris revient & 700 fr.—le Comptoir National
d'Escompte 2 530 fr.—et le Crédit i.yommis a 740 fIr.

La Banque des Pays-Autrichiens est calme a 355 fr.

La Banque Ottomane termine & 670 fr.—A propos du paie-
ment d'un A-compte au mois de janvier prochain, on dit aujour-
d'hui que les comités de la Banque se sont ralliés a l'idée de re-
prendre les distribuitions d'acompte de dividendes au commence-
ment de ¢haque année, mais il ne saurait étre encore guestion
d'aucun chiffre, une décision ne pouvant &tre prise & ce sujet que
dans le courant de décembre. :

L.e Mobilier Espagnol a été I'objet de bons achats aux envi-
rons de 75 fr. .

L.es actions de nos grandes lignes de chemins de fer n'éprou-
vent pas de changement. _

Parmi les chemins secondaires, les Sud de la France perdent
encore du terrain 4 250 fr.—Il est clair que I'établissement des
nouvelles conventions entre I'litat et la Compagnie n'est pas des
plus avantageux pour cette derniére. b

Les départementaux se maintiennent a 635 fr.

320 fr.

Les chemins de fer étrangers sont calmes, et les capitaux en
quéte d'emploi se portent toujours avec une certaine abondance
sur le mnrcEé des obligations de ces diverses compagnies.

Les autrichiennes 1tre et 2¢ hypothéque se tienneut a 450 et

fr.; les LLombardes anciennes et nouvelles restent a 333 fr. et

Bouches-du-Rhone s’avancent & 490 fr. et le Médoc cloture a

Les Bons a Lots Panama varient de 120 a 122,50 fr.—La deu-
xieme assemblée constitutive des actionnaires de la nouvelle com-
pagnie de Panama aura lieu le 20 de ce mois.

Le Suez se tient 4 2.020 fr.—Du 1¢r janvier au 3o septem-
bre 1894 les recettes se chiffrent par 36.000.006,23 fr. contre
54.250.023,24 fr. pour la période correspondante de 18q3.

L.es valeurs LFe (lorinthe, anciennes et nouvelles, sont délais-
sées.—L.e marché des valeurs cupriféres et auriféres a été agité.

l.e Rio-Tinto cloture a 380 fr.

Lef"l'harsis ne s'¢loigne guére de 125 fr. et le Cape-Copper de

2,50 fr.
g "La Robinson dont le dernier exercice a donné 12,50 fr., reste
4 175 fr. en attendant micux.

La Langlaagte est recherchée aux environs de 100 fr.—Le
dividende est fixé & 2 shillings pour le trimestre échu fin sep-
tembre.—A partir du 31 décembre, le dividende au lieu d'étre
payé 15, mestriellement, sera payé deux fois par an. L C

Ao
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de outubro de 18q.4.

A situagio geral dos nossos mercados continua a ser pouco
animada. As inquietagdes do espirito. publico reflectem-se natu-
ralmente nos negocios. Desde que niio ha confianga no existente
a iniciativa retrahe-se. A quinzena, pois, pouco interesse offereceu.
No entretanto o desconto do papel nominal estava facil 4 taxa de
5 p. ¢. para o de primeira classe, havendo, porém, para o de se-
ﬁunda bastantes hesitagdes dos que pensam applicar a estes a taxa

e7p c

Os saques coloniaes predominaram no mercado de descontos
e, apesar das difficuldades com que luctam algumas casas com-
mercines a que faltavam remessas, nio houve embaracos 4 cir-
culagiio do papel, no que procederam avisadamente os bancos,
porque esta ligeira crise pdde considerar-se vencida. Como symp-
toma, porém, o facto occorrido merece ser muito attentamente
observado, para prevenir a renovagio da crise, porventura mais in-
tensa. .

»

O acontecimento principal da quinzena foi a homologacio da
concordata dos caminhos de ferro, ficando assim extincta uma das
causas mais manifestas do descredito a que haviamos chegado. A
homologagio ndo podia ser feita em occasido mais opportuna,
pelo facto dos cambios apresentaram uma importante differenca
em face do crédor extrangeiro, qne terd um beneficio de 12 p. ¢.

’

No mercado de cambios manteve-se a espectativa das remes-
sas do Brasil esperadas pelos paquetes entrados na ultima sema-
na, realisando-se poucos negocios, porque ao preco de 44 '/y que
se offerecia pelo papel a go dias so appareceram limitajus som-
mas, apesar de haver vcnd{giores para o cheque a 44. Os chéques
regularam de 43 a 44 sobre Londres; de 630 a 665 sobre Paris.

.

Continuou a procura de inscripgdes, mantendo-se. firmes os
precos de 36,10 a 36,30 (ass,) e de 36,00 a 36,10 (compon). A divida
externa regulou a 31,10 com pequeno movimento, As obrigagbes
do imprestimo de 18588 (4 p. c.) venderam-se a 159300 réis, as do
emprestimo de 18go e 42000 réis (coupon). As obrigagdes pre-
diaes de 6 p. c. (ass.) ficam a 92000 réis e a 927100 as de cou-

on. As acgoes do Banco de Portugal ficam a 1179100, as do
isboa & Acores a g4 5300, as do Banco Commercial de Lisboa a
0439300, as do Nacional Ultramarino a 50#300 réis. As obrigacdes
Loanda-Ambaca mantém-seé a 729000 réis,

L1

29 fr.—l.es Portugaises 3 9/, ne manqueut pas de fermeté & 130 fr, J.F.
Situacdo dos fundos portuguezes nas bolsas de Lishoa, Londres e Paris
OoUTUBRO
A A — R _.:#I— ----
0 i T e B 0 e N T R
Bolsa de Lishoa: | ool o | , !
Inseripgdes assent. . :t:i,'iof 36000 3600 33900 3580 8600 - | 36,00 - | 36,20 3635 3630 36,20 - | 362 -
. coupon.| 35,70 38575 3385 35800 - | 359 - | < | 36,00 3600 3600 3640/ 3630 - | 3640 -
e St SR B s i S U - | A0 - | A0 - - - | s o o
Bolsa de Londres: | | 5 . . \ | 1
3 0% portuguez. ... 26,000 26,00/ 26,000 2575 2.’;_.93I 2,78 - 26,00/ 26,000 26,00/ 26,00/ 2642 2642 - | 26,12] -
, | -. . |
Bolsa de Paris: . ; | bl . ! : & ol .'
3 o ? porluguez. .. .| 25,93‘ 25,93 26,!2:{ 2593 26,00{ 2562 -~ | 28,58 26,60, 26,62 26,67 26,00 Qﬁ,bﬂi = 13380 . A=
| l ' | I
o
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro

—-—

i i 1894 - OUTUBRO — DIAS
BOLSAS TITULOS —"1"__ 2 ' 3 4 B | 8 8 "_9 T 10 11 ] ‘ 15 I
Lisboa.. .'m;ﬁzs Comp.* Real Portogueza. - - - - - - - =g phe - | H 900 -~ (12000 =
OBRIG. Comp.® Real Port. 3 0/y| = - = - - | 29.500 28800, - - ’ - I 30.000] 305000 -
» 2 RealPort £1/50 - T - = | = ~ S R aliermt] - -
»  Comp.® Naciemal. . ... - - - - | = - - - - =2t laat ‘ b - -
o Meaves d'dfrica . .. .. - = - | - - - |72000f - | - |72000] - - -
Paris., ., ./ACCOES Comp.* Real Portagueza . 52 52 52 - (5] 50 49,50 50 50 | 8,7 - - 3
o Madrid-Caceres-Portugal. | 59500 - 535 59 | 36 5950 #0352 - - 60 | 58 | 58 - -
o Noriede Bespoha ...| 497 | 127,50( 426 |422 [120 (420 | - | - % = serkie - '
»  Nadnd-Taragora Alicante | 465 | 168 | 165,50| 165,65 165,50, - | - | =~ - T = . - - -
o Aedilaes. ... ... 202|210 [210 |205 |197 = =1 - . O =
OBRIG. Comp.* Resl Portoguens. | 131,50 130 | 125 | 125 | 127,50(429 130 130 500132 | 133,501 n:;,so 351 - t
o G2 da Beira Alta,, . . | 287 50| 287,50, 283, 50/ 285 | 383 - - | = ~
. Ildrid-(aum-!’orlugal. 176 |470° |478 177 |173 - im;)()’ 17580(177 |177. a7 iBU - 3
i Ncmlmuhl.*h;m. 288 202 | 289 | 289,50 280 - - | - -
Amsterd.. » M d'Aric. 63,87, 63,98 6575 6% | 65 | 6387 66 | o8| 6k | e | 6t | 6% - e
Bruxellas.! » Mraver d'AMrica . . ., . 61 61 | 63,25 6325 6% 6% 0% 68 | 65 | 6G& 6% 6% - | =
Bruxellas.| e L SR I O P R s, T, L O O A o . DR B L N
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
~ | RECBITAS NO PERIODO DESDE 1 DB JANBIRO
Periodo | —— ———— e o e — e ———
Linhas de 1894 i 1893 e T Differenga a favor de
exploragof kil | Totaes | "roee || Kil. | Totaes | Kliome- 1894 “ 1893 1894 || 893
| de | Réis | Reéis | Réis | Réis Réis Réis Réis ||  Rals
=, Antiga rede‘ 7(93/seem] 600] 64.453:0000 93:510!] 690 66 938:620 97:012] 2.019.338: 000/ 2.125.374:164 - 106 046: 165
= enovaindio 300 » | » | 64978:000 %:mi 0 ;66.93&:529] 97:012| 2.084.306:000 | 2192 312:703 < 108.006:793
=] garantida.| - - | - - - N = - A = . - > &
B looa reastd 7193 'setemb | 380 8 523: uun| 22:428 380 9.!&8:566: 21:075{ 228.087:000  237.426:997 - 8.439:997
- & i 605! L= e sem = -, " 5
1. garatitin, ‘2&. 1? wif e 8.390: 000, 22:605 9.148: o%l 21_.07.. 237:177.000. 2':6.;5;5..)91 : 8.95{8.59!
' 97) 2lstent.| 475 18.946:815, 30:677 m‘ 17.501: 260, 36:844 413&1.38[}:790‘ 483.606: 553 - 16.219:763
Sul o Sueste...{ 3| 9| » | » | 19.319:240 40:672| . | 16.711: 7800 33:182)  ABS.706:030(  502318:335) e 13.612:305
10/16] » a 19.195:595, 40:509. 3 hl).)s o&}‘ 35:906  507.900:625/  519.373:915 - || 11.673:200
-l = = | 35 - - || 353 L ', - - -
Minho e Douro 2 - - - - : | - & & | - - | -
97| 2suemb| 253  7.205:302) 28: olQ 953 6.988:2100 27:621]  176.205:15%] 188.283:419] - 15.080:265
Beira Alta..... 1319 = 1 » 7.137:398 28"!0{ o | 6.665:3310 26:266] 181.342:482]  19%.930:750 - 13.588: 268
o6 » | 6.767:667| 26:749 » | 6.590:692) 26:050] 188.110:149,  201.521:442 - | 43.512:203
Nacional (Mi- 2026 yedo | 105  1.470:200 11:144| 103] LA97:A51] 14:258] 371591341  43.372:660 - 6.213:526
randella o Vi- 27| '2/Seenb.| » [ 588:3700 15:127) » | 1.358:825 12:9%4]  38.747:308!  4%.731:483 - I 5.983 981
P R e ( 3] 9] » 1.300:96% 12:475 » | L515:700] 14:435]  £0.057:468 46.337:195 | BARD. 727
Norte de Hespa-| | 13 /Seenb 1553(m. 1 812-378)p. 51313393 (ps. 1.035:957(p. 570[m.  60.969:078]p.  58.950:972]ps. 2.098: 106/ -
ki e 16(22) » | » 1.907:040 .’1J‘J| 1971:063 581 62.876:Hﬂ| 60.912:037  1.964: 082l -
Madrid — Zara-(17/23/sdenb [2672|  1.066:205 300''9672| 1021085 383  37.346:308  36.703:328] 643 270, -
goza—Alican-'2430] » | » 1.222:807 A7) » | 4.200:42% 553 38569:408]  37.012:752 ﬁaﬁ'u =
N i 3 BN x # e 2
| 3 9 selemb.| 804 306:007 mi o4l 208333 33 9.480:326 0.871:981 3 |_ 382:055
Andaluzes ..... 10/16] » | » 298:438 m, » 203:701 329 0.787:765!  10.165:083 - 1. 377:318
1702 0en| 1800  74:008 400/ 180  53:a01] 203  1earaws|  17n:2ss uo:ss1 £
Zafra aHuelva.’M 30 s | » 67:676) 37| » 67:250] 373 2.014:989 1.800:49 2145:491 L
1] 71 outgheo] _58:5011 3351 » 52:013 288 3.073:580 1852:510] 221 070! = -

—_—

HOHARIO OFFIGIALIIENTE COHFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de outuhro de 1894

Lisboa R.-Porto | Porto-Lisboa R. | Lisboa R.-Fig.s| Fig.~-Lisboa R. | Fig.-B. Amieira | B, Amieira-Fig. | Pampilh.-Mang. Mang.-Pamplilh, | Porto-Valenga | Valenga-Porte
Part.  Chey, | Part.  Cheg. Part,  Cheg. | Part. Cheg. Parl,  Chey. | Part.  Cheg. Part. Cheg, | Part: Cheg. | Part. Cheg. Part,  Cleg
m&uut, l;;gm ‘42: 1| :;gm -0mI83-0¢ |16 |11 01 8-0m.l895m 1 10-4%m | 11-12m, | 6-85 t. | 947 ¢ |945m. [ 13-4 t. | 8-30m.| 1-26¢, | 2-400:.] 8 10

, m m - | SR WETS W (b TR T [ T e P 11 0mu| 150 | O-45m.| 235t
Leirla-Figueira Figueira-Leirla | Mang.-Guarda | Guards-Mang. y
LishonD.3. Port.IFertoLisbeat s, L;tbgtﬂi -Eilnlm G;agga thg;& 6401 | T-65t.| bd8m. | BB m. | 4.4% feiras e sab, |63 feiran o g ! Sain &t -y 4 B (1 4
7-30m. | 9- 0 L. 4B m. | 10-50 t. " .| m., 8-40m. 10-0 t. [ 12-50m, | G-40m. | 928 m- e
| . 11- Om.119- 3¢ | 9. Om. 10 Om. Fl' elira-Alfar. A"‘l‘ F"l.lﬂ 'Qm-’l'.'. | Braga-Porto -
Aveire a Porto | porte a Aveiro | 4901 | 532¢ 8 o & 0t | & ey Sam. Badm.| 045 . | (ishoaT.P.-Faro Faro-Lisooal.P. | 5. om.| §10m, Rt o

4-0m. | 62m. | 4161, | 6371 | 6 Ot | Tase l: 5461, 646 1 _?- 0t | 7801, .8 51 | 848y | £20% [5-0m. 1630 t. | 7-0m. | S0, |10-45m, |11 -45m.| 248;

Mplacu ﬂ‘ﬂ\-‘lﬂﬂ‘ 5.50 t. 9881, | 2.50 t. 110t __‘ fac - o ahall S b Ykt 2 LMO!T P ..j.l‘ ﬂl‘ LI““.T P 11- Om. 1-20t,. | 3351 | 6 o‘
1-20m. | S35 [ 530 m | S85um. | Aox domtingos e dins santificados | Abrantes-Guard.|Guard-Abrantes 8 0 m, | 8= & t.[10-0m. l 4-40¢ | S40L | 525, | 6.501, (1030 C,

Aos domingos ¢ dias sentificados

1-16m | 925m
|-lﬂ m | 857 m, | 920 ¢, | 11-81,

145 6 | 11-830 ¢

130t | 2331 8-10¢, |9H1t

Espinho Porto

| porto Espinho - 0m.|14- 0L

4- 04, 11228 m

§:15 m.| 98 mi 70 ul: 7-45 m. —_— LH&T P. Ext. ;!;t. LIIM;IT 0 e - -
415 b | 54 tlmolo dinf12 45 1, Llug.g Oase. 10.. i TR T O S T m. | 10-10n |} lum' Om. ne-Braga raga-Ning
1045 &, |1180 :.; 915t |190 ¢ | 515 m.| 6-30m. 7- l%,',"”ﬁ;,,m L:‘l:g::‘ 'gls;'n‘:":gg'-‘-]'?l:gﬂ 4-80 t. [11.10 ¢, | 9-10m.| 4-401, | 4258 [ 5- 0t | 919m.] 9.54m
R 0-30m.  7-86m.| 8.30m.| 9-49m I m| Sy | porig-R. @ Alva] 6. Alva-Parts
seag. v lml"s‘:;‘t l';‘;;:- 1-30m. 1252 £ | 1030m. 11-49m Rt l},;';;;;g{}'f’,,g;{:;}; " f Lish.T. P.-Setub. Sotub.-Lisb.T.P. | 740w, | 3-15 1. |10-40m.| 630 &,
2% 4k wa. gt giigem | 0L | ONL | 4304, t“"“ 4o e e ] ah2 SISO M 900m. ] "8 5N o sl |80 SN R seiming
115, | 1:80m. | 900 & 8t | oo v (i ia s [ SI0% | TOIN b hdoe | 834 v 5300 | 615 | T pon cuume | 45 £ (008 s, | 23011 B304, [ 4-40m (10.50m.
o1-LisboaR. | Bxe. dom. ¢ sant.[11-80¢. |18 4om | 3408 | S2B t) 645 L | T30 ) g50 m, 828 m.] — — porto-Tua | Tua-Porte
Lisboa B. Bada).|Badal. Lishoa R, b5t | 6874 i : Ml oo | T8 ] TG | 820 1 .Dammgmugundm quartas ¢ sexta
1-30t. | 6-85m.| 7- 0% | G80m, | SI9L [BITL | — | 8- 0t | 844 01025} 111- 0% | p. wovo-Setud.! — 2 1| 920 t. | 308 | 1045 ¢

Aos domingos ¢ dias santificados

LisboaC.5.-Bad.|Bad.-LisboaC. S, Aos domingos ¢ dias sentificados | 8-15 t. (342 ¢,

Portn llogu Rogoa- I'crlu

1158, | 242 ¢, |

7-30m, | 915 1. | B-45m. | 10-30 1, = 1 = 11900 [1848¢] 12488 1-80 1,

Lisboa 0.8, Sant|Sant LisboaC.S. |lox el w0t ] waa cp QUL | 8. e L

11 Om.| 140¢. | 6-45m.] 9-20m, ss;olaln Bﬁm | Caso.-Bomfion Flo.-V. Form. | V. Form. ﬂ T bilid-v subit

480 t.| 7410t | 810t | BO2 L, m.| 952m.| 5ok m.) 75 m, “",’m [ 830t Ig i5m. | 8- : Ilaja-rnu |  Faro-Baja STONE g on

VT W TN T T R 11-20m.| 7-35¢. | 6 30m. (240 ¢, ?_jl?p;g}_im.ib-li 1985t

Excepto dv 8.5 /.| Excepte acs dom, | Lisboa R.-Leiria/Leirla-Lisboa R, | Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira | Porto-Vianna | Vianna-Valenga | Regoa-B. d'Alv a B.d'Alva-

4-0m, | 1110 m{530m. | 1- 58 | 608 | 1-15{m.| 1-50m. (840 m. ¥ 3-101. | 448 ¢ | 7-15m. | 910 m, ! 5-0m.| 10-98m, | 7-0 m. | 816 t. | 5- Om.|10-10 m.ls- 01 | 10108
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L =3 . | A

L - R i P A - % 3 L S



334

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Congresso dos Empregados dos Caminhos
de ferro

Reuniu em Paris o segundo congresso internacional
dos empregados e operarios dos caminhos de ferro, es-
tando presentes delegados da Austria, Hungria, Bel-

ica, Hollanda, Suissa, Italia, Hespanha, Inglaterra e

stados-Unidos. 5

As sessoes correram com a maior regularidade, sendo
votado grande numero de propostas, além do regula-
mento do Comité internacional de estudo dos interesses
dos trabalhadores dos caminhos de ferro, instituicao que
tratard da organizacdo dos congressos internacionaes e
de tudo quanto respeita ao bem estar do pessoal em-
pregado nos caminhos de ferro de todo o mundo.

‘ntre as propostas approvadas figuram as seguintes:
o dia normal de 8 horas; descanco semanal; suppressao
do servico de mercadorias aos domingos: minimo de
salario, etc. i

() proximo congresso deve reunir-se em Mildo,

ey ;
Sul da Franca

O ministro das obras publicas acaba de assignar um
convenio com a companhia do Sul de Franca, que serd
submettido d4s camaras logo que estas abram. Este conve-
nio realiza a reforma reclamada de ha muito nas con-
dicGes que esta companhia gosava de garantia do Esta-

do.

A companhia renuncia 4 garantia dos deficits da ex-
ploracdo, que para 1895 representaram para o Estado
um encargo de mais de 429.000 francos. A companhia
explorard para o futuro por sua conta € risco, ndo lhe
devendo o Estado, em caso algum, quantia superior ao
juro do capital garantido.

uando a exploracdo dé excessos de receitas, serdo
divididos entre o Estado e a companhia, ndo podendo
esta lancar a conta sendo as suas despesas reaes, sem
exceder a somma dada por uma formula que fixa um
maximo sensivelmente inferior ao forfail estabelecido
pelos actuaes contractos.

Assim, o novo convenio fard com que haja um lucro
a dividir com o Estado pelas receitas, que, com a an-
tiga convencdo, deixariam deficits a seu cargo.

A companhia renuncia, pelos trabalhos complemen-
tares a executar no futuro, 4 taxa de garantia de 4,65
p- ¢. e ndo gosard mais garantia, excepto para os en-
cargos reaes dos scus emprestimos que -sdo sensivel-
mente menores.

No conjuncto, as reduccdes feitas nos encargos do
Estado excedem vamaFens que elle concede 4 compa-
nhia por uma forma tal, que resulta para o or¢amento
uma economia immediata de 200.000 francos por anno.

Mas, em compensacio aos sacrificios que o convenio
assim permitte, a companhia obtem facilidades para o
seu servico de thesouraria que a pord definitivamente
ao abrigo dos embaragos em que ella ha pouco se viu.

Em resumo, o nove regimen traz ao Estado uma
importante economia, em troca da qual dard 4 compa-
nhia os meios de consolidar a sua situacdo.

A companhia tem esperanca de compensar um dia
estes sacrificios actuaes, desenvolvendo o trafego.

Como a nova situacio lhe dd os meios e a induz
para bem explorar, ¢ de esperar que, ao contrario do
regimen anterior, este convenio provocard melhoramen-
tos no servico e nos transportes, que terdo o triplice ef-
feito de attenuar os encargos de Estado, augmentar os
lucros da companhia ¢ fazer gosar as populagoes de todas
as vantagens a esperar d'uma boa exploracao.

Palacio da Industria Portugueza

Recebemos uma circular que o sr. Pinto de Maga-
thdes enviou aos industriaes portuguezes, na qual os
convida a uma reunido que promette realizar breve-
mente, ¢ na qual provard com os calculos e estudos fei-
tos que a ideia ¢ realizavel.

Desejamos que os calculos do sr. Magalhdes sejam
bem fundados, e sentimos, pcla extensdo da sua circular,
ndo podermos publicar d'ella mais que os dois perio-
dos em que o auctor justifica a demora que tem havido
na convocacdo d'essa assembléa e as vantagens que
conta advirdo da sua ideia. Diz assim:

« Primeiro, a necessidade de apurar factos e deduzir
culculos indispensaveis para o estudo do problema em
questdo; depois a natural perturbaciio que trouxe ds
classes commercial e industrial a dissolucdo das asso-
ciages respectivass mais tarde o rompimento de rela-
¢oes diplomaticas com o Brazil que tanto difficultou e
afrouxou as relacdes commerciaes; por ultimo, ¢ como
para coroar esta longa serie de contratempos surgidos
sempre em vesperas da epocha marcada para a reunido,
veiu o flagello nio do cholera morbus, que esse como
que se empenhou em fazer uma mt:f,cntc pirraca aos
sabios da nossa terra, mas o ﬂageho o cholera medico,
decretado pela doutissima Sociedade de Sciencias Me-
dicas, que prejudicou e ndo pouco todas as transaccies
commerciaes ¢ embargou o passo a todas as tentativas
financeiras.

«N'essa reunido, pois, que se effectuard no mez pro-
ximo, terei enscjo de mostrar com provas irre utaveis

uanto a industria nacional tem a esperar da fundacio
do Palacio da Industria Portugueza. E, se a alguns ti-
moratos pode ensombrar o espirito o receio de que a
empresa nio seja coroada de exito feliz, a esses direi
desde ji que ndo s6 os capitaes que Ihe forem confiados
estdo sulijumcntc garantidos, mas nfo tenho duvida al-
uma em affirmar que terdo farta recompensa, ficando
reembolsados, na sua ‘maior parte, logo no primeiro
anno de exploracdo do Palacio, se coincidir, como deve,
com o da celebragio do centenario da descoberta da
India, e abrir com uma exposicdo universal colonial.»

A
Recompensas na Exposi¢do

L' Industrie, de Bruxellas, obteve tres medalhas na ex-
posicdo antuerpense; uma de ouro na classe Engenha-
ria civil, outra do mesmo metal na classe de Metallor-
gia e outra de prata na classe Typographid. * -

Bem merecidas distincgdes, pelas quaes felicitamos
aquelle nosso collega, um dos mais importantes e bem
redigidos jornaes technicos da Europa.

P
Projectos MULLENDER para Bruxellas
e Antuerpia

Um grupo de serios capitalistas formolou as bases
para a constituicio d'uma Socredade anonyma de obras
publicas para a realizacio do projecto Mullender.

O primeiro capital serd fixado em 1 milhdo de fran-
cos, dividido em 2000 ac¢Bes de boo francos com o juro
maximo de 5 p. ¢.

O excesso dos lucros liquidos é destinado ds acgoes
beneficiarias ou partes de fundadores.

Sera pago 10 p. . em dinheiro logo a seguir 4 for-
macdo da socicdgide,c o restante nao sera chamado
sendo depois de qualquer. dos prejectos ser appro-
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