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0s negocios da companhia real

facto mais importante dos ultimos tempos so-

bre caminhos de ferro, no nosso paiz, ¢ a re-

unido das adhesbes para o convenio proposto
pela companhia real aos seus crédores, adhesGes que
no dia 4 d'este mez foram presentes ao tribunal do
commercio e pelas quaes estd assegurada a approvacio
do dito convenio.

Ficaram contrariados os pessimistas que assegura-
vam, poucos dias antes, e mesmo depois de jd aqui
termos dito que a somma dos creditos adheridos exce-
dia j4 os dois tercos necessarios para a approyacio,

punham em duvida, ou negavam mesmo, que tal appro-
vacdo se conseguisse.

O resultado da consulta aos crédores foi o seguinte:

O numero d'obrigacoes chamado a dar voto era e é
de': 597:069 de 3 %, 97:700 4 %6, 142:762° de"s Ys Yo,
total 817:027 obrigacbes que, com os 5 coupons ven-
cidos e nido pagos, relativos ao periodo que finalisou
com o anno Je 1803, representava o

QUG A8 . ors s choms Eaeiayiicd s v 70.807:27 53000
Creditos diversos, incluindo o do go-
Y T W oot 2 S i e g S 12.433:1842395

Total dos creditos chamados a votar (2.240:4599395

Dois tercos d’esses creditos sdo..... 61.403:6393597
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Os resultados conhecidos hoje sao os seguintes :

As declaracdes de portadores de obrigacoes e os cer-
tificados de deposito mencionam as seguintes obriga-
Goes 3

431:737 de 3 % ou 74,81 %
70:277 de 4 % ou 71,86 %) do numero total
80:837 de 4 '/ % 62,92
591:851 obrigacdes
ue, com 6s 5 coupons vencidos e ndo pagos até o fim
go anno de 1893, representam ..... 57.722:9072375
menos 5:117 coupons que faltavam

nas obrigaches depositadas ...... 10:3611925
- 57.712:5452450
Divida fluctuante — quer ao governo

portuguez quer a outros credores,

incluindo companhias hespanholas

e garantias de juro.............. | 10.445:768p078
Total dos créditos que approvaram o
BRRYERI0 .5 o s 5 o .00 4.0 300 B 5005 dv 68.158:3132528

Importancia, como acima, dos 2 tercos
os créditos contra a companhia

chamados a votar a conveng@o... 64.493:63g9597

_ 6.664:673p931

E' para notar ndo so que a totalidade dos créditos
adheridos representa 74 /o do total, como que se do
capital e coupons de obrigagdes a adhesdo foi de 73,5 %o,
dos créditos por outras dividas faltou apenas uma ma-
gra percentagem de 16 ou 1.987:4162317 réis para que
todos esses créditos manifestassem a sua conformidade.

Em relagio ds obrigacoes ha tambem a ver que, ser-
vindo os depositos feitos egualmente para a constituicdo
da assembléa dos obrigatarios que tem que reunir-se
em Paris, aquella reunido terd toda a forca do numero,
visto estarem n'ella representadas quasi as tres quartas
partes dos titulos, facto que se pode bem considerar
extraordinario e que dard a essa assembléa toda a aucto-
ridade para, entre si, nomear os seus delegados.

Vejamos agora quaes serdo os encargos da compa-
nhia, approvado o convenio:

Como se vé d'esse documento, que aqui démos em
numero especial, os titulos que a companhia fica tendo
serdo:

492:410 obrigacées privilegiadas de 1.* categoria 3%

Excesso do valor adhendo..........

32:5 » » ¥ > 40/0
16. » » » » » 4 '/g 0/0

331:37 » » 0 Dt

5 lgé « » » » » 4%
32:1 v » > » 4 /2%

1:000.838 titulos em total, sendo 541.003 de primeira
categoria, 468.745 de segunda categoria.
As obrigacoes de 1.* categoria 3 % serdo assim
repartidas :
ara os portadores das actuaes obriga-
coes de 3 % — 1 titulo por cada 3

obrigactes actuaes .........o..oue. 185.600
Para os das da Beira Baixa—1 titulo 3 %/ .

a cada titulo de 4 /3 Y0 v innn. a 04:510
Para cobrir a divida fluctuante........ 50.62
Para a divida ao Thesouro........... 72.718
Para os caminhos de ferro de Caceres

RGN 1, hye o be e B b S ST | 50,000
Para o Grande-Central Hespanhol .... 13.714
Para pagamento 4 caixa de reformas

dos empregados da companhia...... 1 282
Total d'obrigacdes 3 %, distribuidas. .. 477-943

Ficando em carteira para reserva extra-

R i v 4 & . sino s o

B S(J

Aquelles 477.543 titulos ao juro de 15 francos repre-

SORIADE N B . .. .0 e | o oue s e w163 183
Obrigacoes 4 % — 1 titulo a cada 3
obrigacbes actuaes, ou sejam 32.5g9 _ . |
obrigacées a 20 francos........... ; 651.980
Obrigagoes 4 /2 %o—idem, idem, ou se-
jam 16.084 obrigaces a 22,50.....,. 361.8g0
Total dos encargos, fr...... e a e ¢ 8, 17701D
Reputando o cambio a' 30 °p ha que
augmentar a-esta verba a de .......  2.453.105
O que prefaz o total de ............. 10.630.120

Para calcular como a companhia poderd fazer face a
este encargo, tomemos o producto bruto do ultimo anno

publicado, que foi o de 1892, francos:... 16.370.250
Deduzindo a des.Pesa da exploragdo, cal-
culada em 41 96 . coceceonees st sitsa el 180D
Liquidos s i'evs s oo o ia s IEPFATIFSA W 0.658.450"
Mais as garantias de juros das linhas
subsidiadas ...... RO w5+ b5 Mlmg. S iyko 0 ¢
Totsl: s .ois 3 aieenimereapnorrs dos sl . 11,885.450
Para a verba supra............. vens 10.630.120
Fica disponivel, francos......ovvivivy 1255330

O projecto da convengdo estipula que immediata-
mente, depois da homologacdo, o saldo em metal per-
tencente & companhia serd applicado ao pagamento em
ouro dus coupons relativos ao anno de 1893 das obri-
gacoes privilegiadas de primeira categoria que serdo tro-
cadas ou estampilhadas, comegando por applicar ds
obrigacées privilegiadas da Beira Baixa convertidas em
3 ",-‘g as sommas provenientes das garantias de 1892 e
1 . " - :

or consequencia, para apreciar o valor dos titulos
que ndo sejam os da série especial da Beira Baixa, é
preciso ter em conta que elles teem a receber 15 fran-
cos por cada grupo de tres titulos; e os da Beira Baixa
15 francos por titulo. ) :

A segunda base do projecto estipula que, desde
1808, havera a retirar dos productos liquidos annuaes
dua companhia a somma necessaria para amortisar em
75 annos, ao par de 500 francos ouro, as obrigacGes
de cada cathegoria por meio de sorteios semestraes
segundo um quadro a estabelecer, sendo a somma
affecta 4 amortisacio do segundo semestre augmen-
tada com os juros dos titulos amortisados do semestre
precedente de cada anno.

Reservando o convenio o direito & companhia de pro-
ceder 4 amortisacdo por meio da compra no mercado,
fica estipulado que, n'este caso, a metade da economia
resultante da compra das obrigacGes de primeira’ cate-
goria poderd ser applicada a uma compra supplementar
d’obrigacbes da mesma categoria, para adiantar a
amortisacdo, e que para as obrigaces de segunda ca-
tegoria o terco somente da economia realisada d'aquella
forma poderd ser applicado 4 compra supplementar de
titulos d'aquella categoria.

A annuidade necessaria para effectuar em 75 ann

a amortisacdo ao par de cada categoria de obrigacoes
apresenta-se da forma seguinte: ‘

PRIMEIRA  CATEGORIA

Obrigacdes 3 % a frs. 1,833«38)(432;' 10==frs. god.oyo
gq i > 2.3 36.2&7

» » » 1,114 »
v 4 '/ %» 0:86052>< lﬁ.ogg: » 13840
i el e : »  953.197
Augmento de 30 % de cambio » 285.959
Encargo para amortisacdo. ... »1.230.156
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Para se dar conta do modo como estas sommas serao-
retiradas; ¢ preciso conhecer em que ordem e como de-
vem ser repartidos os productos liquidos da companhia.
Esta ordem € a seguinte: o1 H

‘1.9 A quantia necessaria para o pagamento dos juros
das obrigacdes- privilegiadas ‘de primeira categoria. No
caso de niio serem sufficientes-os productos hiquidos, o
complemento serd tirado da reserva especial ; ‘

2. A verba necessaria para a amortisacéo em ouro
ao par em 75 annos das obrigacGes de primeira catego-
ria ' desde 1898. No caso de nio chegar, a differenca
serd levantada da reserva especial, para reembolsar pe-
los excedentes ulteriores;

3.9 Do’ saldo, depois d'estes dois levantamentos, 10
p. c. a favor da reserva especial até a concorrencia de
200 contos ou 1.111:000 francos;

4.° A somma necessaria’ para’a amortisacdo das obri-
gagoes de segunda cate%)na ao par, em ouro, em 75 an-
nos, a partic_de 1898. Ndo chegando, a differenca serd
coberta pelos excedentes dos exercicios seguintes

5.° A sehitha necessaria 40 paganiento dos juros das
obrigac6es de segunda categoria na proporcdo de
1 Y4 p. c. para os titulos de 3 p. ., 2 p. c. para os de
4 p- €., e 2 '/y p. ¢ para os de 4 /2 %;

6.° O necessario paracemplétar proporcionalmente
a3, 4e4 ' p. c os juros das obrigacoes de segunda
categoria ¢ completar até 4 '/a p. c. o juro das g4.510
obriga¢Ges privilegiadas da Beira-Baixa convertidas em
obrigagdes de primeira categoria de 3 p. c.

Os excedentes disponiveis depois do pagamento dos
juros das obrigacGes privilegiadas de primeira ordem
seriio 'levados a favor da reserva especial até 1898, ex-
clusivamente,

Na' hypothese de que o rendimento ¢ a despesa se
mantenham nas bases que acima indicamos, a reserva
especial achar-se-ha, em 188, constituida por 14.867
obrigacdes ¢ uma verba de 5.021:320 francos, sem que
seja necessario tirar d'ella qualquer quantia para com-
plétar a verba de amortisacdo de 1.239:150 francos pa-
ra-as obrigacoes de primeira categoria,

Alem d'isso, como ¢ evidente que a cotacdo d'estes
titulos ndo 'terd attingido o par, a amortisacdo serd na-
turalmente feita por compra, sendo metade da economia
proveniente d'essa operaciio applicada a compras sup-
plementares. it

Assim; suppondo a cotacdo de 3oo francos, haverd
em 2.478 titulos uma economia de 499.600 fr. que per-
mittird ¢omprar mais 826 ttulos ou um total de 3.304,
ficando 247.800 francos, ou seja metade d'aquella eco-
nomia, para augmentar a reserva especial. :

Pode-se, pois, concluir que, mantendo-se a receita
actual, o cambio a 30 % ¢ o coefliciente da exploragio
em 41 %, o pagamento dos juros das obrigacies
de 1.* categoria ¢ a sua amortisacdo, accelerada ainda
por virtude das economias na compra, estdo perfeita-
mente assegurados, sem que a reserva especial deixe
de augmentar, embora em pequena propor¢ao.

— oy
A illuminagdo electrica da estagdo do Rocio

Acha-se illuminada a luz electrica a estacdo do Ro-
cio, conforme as condigées do contracto que existia en-
tre a Companhia Real dos Caminhos de ferro e o sr.
M. Hermann.

Esta installacdo foi dada por adjudicacdo, concor-
rendo a ella varias casas importantes do estrangeiro,
sendo o sr. Hermann quem apresentou as maiores
vantagens, para a companhia.

O praso para a conclusao d'este trabalho terminou
em 30 de agosto, mas devido a pequenos contratem-
pos, s6 se poude fazer a'primeira experiencia tres dias
depois d’aquella data.

O projecto d'esta installacdo foi feito pela compa-
nhia, que determinou a forca das machinas, numero
de lampadas, sua posicio e poder illuminante.

O adjudicatario tinha a fornecer o seguinte:

Para a installa¢do da estac@o:

i- machina a vapor de 5o cavallos, systema Com-
pound; 1 dynamo de 200 amperes e 110 volts; 1 qua-
dro com regulador da corrente do dynmamo; 12 re-
sistencias para arcos voltaicos; 12 indicadores ' para
arcos voltaicosy 12 commutadores para arcos voltai-
cos; 1 commutador para cerrente de 200 amperes; 2
commutadores para corrente de 35 ampéres; 1 ampe-
remetro; 1 voltmetro.e toérta-circuitos; 1o lampadas
d'arco de 12 amperes; r4-lampadas d'arco de 8 am-
peres; 6o lampadas de incandescencia de 16 yellas;

Para illuminar o tunnel :

1 machina de 4 cavallos; 1 dynamo de 30 ampeéres
e 110 volts; 1 commutador para 3o ‘amperes; I regu-

lador para dynamoj ‘2 cérta circuitos para 3o ampe-

Tes; 4 corta-circuitos para 8 amperes; 30 lampadas de
16 vellas e 100 volts, destinadas & illuminacdo do tun-
nel na parte onde se fazem as manobras, isto ¢, em
150 metros de extencdo. :

As duas machinas a vapor, que o sr. Hermann for-
neceu, foram construidas por Marchall Sons & C.2

A de 50 cavallos é de cylindros horisontaes, tem
disposicdo que permitte variar a expansio, dd em mé-
dia 135 revolugdes por minuto, quando funcciona pode
abrir-se o regulador da admissao completamente e aban-
donar a machina inteiramente 4 accao do regulador de
Hartnell que a machina tem, e que funcciona admira-
velmente, mantendo um movimento muito regular.

A outra machina ¢ de cylindro vertical. Dd em mé-.

dia 260 revolucdes por minuto; tambem ¢ susceptivel

de ficar o seu movimento sob a accdo do regulador,

ue ¢ do systema Pickering. Este, porém, tem uma
ﬂisposiqﬁo que permitte variar a velocidade com a ma-
china em movimento.

O movimento d’estas machinas é muito suave e si-
lencioso, e a primeira distingue-se pela pequena quan-
tidade de vapor que consome, comparada com outras
machinas.

Os dynamos sido do systema Lahmayer, podendo-
se considerar como as machinas mais perfeitas, tanto
debaixo do ponto de vista electrico como mechanico.

Tem os inductores ligados em derivacdo — e« Shunt
wound dynamoss. As caracteristicas d'estas machinas
sdo extraordinariamente regulares, ¢ o aproveitamento
das linhas de forca attinge o maximo desejado, juntan-

do a isto a muita estabilidade da sua férma, e a ma- .

neira como estdo abrigadas todas as partes mais sus-
ceptiveis de poderem ser avariadas. Reconhece-se deci-

didamente que sdo as machinas mais perfeitas.

As lampadas de arco tambem se distinguem pela fi-
xidez da luz e pela infallibilidade do seu funccionamen-
to.

Ellas acham-<e ligadas entre si a duas em série: ‘as
10 de 12 amperes servem para a jluminacio da gare
e as 14 de 8 amperes ddo luz aos vestibulos, elevado-
res, escadas, sala de recovagens etc.

Os conductores sao_ todes. isolados excepto os do
tunnel, onde a agua a humidade e o yapor das machi-
nas justificam que s& empregasse o isolamento por meio
de campanulas, como nas linhas aéreas.

Nas salas do conselho, direcgdo, secretarias e gabi-
netes da estacdo conservaram-se os mesmos lustres e
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bracos que serviam ao gaz, modificando-os convenien-
temente e tornando-os de illuminacdao mixta, podendo
assim os mesmos candieiros dar a luz do gaz ou a elec-
trica.

Esta modificacdo ndo sémente evitou a despeza com
candieiros electricos como tambem permitte utilisar o
gaz nas occasides em que as machinas tenham de pa-
rar para qualquer reparacio, emquanto a companhia
ndo achar conveniente fazer acquisicdo de machinas de
sobrecellente.

Todo o trabalho de montagem de machinas assim
como toda a installacdo electrica e modificacdo de lus-
tres e candieiros foi feita por artistas portuguezes.

k-8
PARTE OFFICIAL

Minisrerio das Obras Publicas Commercio e Industria
Repartigéo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
da companhia do caminho de ferro do Mondego, pedindo que lhe
seja prorogado até 31 de dezembro de 1895 o praso para a con-
clusdo da 1.* secciio do ramal do caminho de ferro de Coimbra a
Arganil, comprehendido entre Coimbra e Louzi, ficando o resto
de Louzd a Arganil para ser feito mais tarde no praso que fosse
fixado depois d'aquella data, e pedindo egualmente auctorisagio,
desde jd, para transferir a sua concessio a outra empresa;

Considerando que a legitima interpretaciio da condigio 44.* do
alvard de 8 de novembro de 1888, ndo péde conduzir o governo a
auctorisar a transferencia incondicional da concessédo, nem o obriga
a, em qualquer epocha, auctorisar qualquer transferencia, e

Nio admittindo como fundamento legal o allegado pela com-
panhia, mas por simples equidade :

Ha por bem, conformando-se com o parecer de g de agosto
findo, do conselho superior de obras publicas e minas, conceder
prorogagio por mais um anno, 4 lcrmingr em 31 de outubro de
1895, do praso para conclusdo de toda a linha, com a condicio de
a companhia proceder desde jd d reconstruccdo da fonte de Ceira,
destruida’ pela abertura da trincheira n.* 3, indeferindo no restante
o requerimento mencionado; caducando esta prorogagio de praso
em ?1 de dezembro do corrente anno, se ate¢ essa data nao esti-
verem concluidas as obras da reconstruccao da fonte referida,

Paco, em 1 de setembro de 18qg4—Carlos Lobo d’Avila.

Para o director das obras publicas do districto de Coimbra.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de g de
agosto findo do conselho superior de obras publicas ¢ minas: ha
por bem approvar o projecto, datado de 9 de junho ultimo, de
transformagio do armazem de lds da estagio da Guarda em co-
cheira de carruagens, projecto apresentado pela companhia dos
caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta, considerando-se
esta modificagio como provisoria e subsistente emquanto s¢ nio
reconhecer a necessidade do referido armazem para o servigo
proprio da mencionada estaciio.

aco, em 7 de setembro de 1804.— Arthur cAlberto de Campos
Henrigques.
Para o director fiscal da exploragiio de caminhos de ferro.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o rarecer de 23
de agosto findo do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o auto de inspecc¢iio 4 segunda via da linha
ferrea de leste entre as estaches de Sant’Anna e Santarem, lavrado
pela commissdo para esse effeito nomeada por despacho de 7 de
agosto do anno findo, e confirmar a auctorisacio, jd dada provi-
sortamente pela direc¢io fiscal da exploragio de caminhos de
ferro, para a circulagiio dos comboios na referida segunda via, na
parte menciona 'a.

0O que se communica ao director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro para os devidos effeitos,

Pago, em 7 de setembro de 1894.— cdrthur cdlberto de Canpos
Henriques.

Para o director fiscal de exploragiio de caminhos de ferro.

ey
Bilhetes bharatos

Festas em Elvas. — Nos dias 19 a 23 ¢ n'esta cidade
a feira de S. Matheus, havendo touradas, illuminacées,
fogos d'artificio e outros festejos entre os quaes sobre

VAN
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sahem os bailes e cantos populares, tdo caracteristicos
no nosso Alemtejo.

Ha, como de costume, bilhetes de ida e volta por
precos reduzidos de varias estacbes de leste e norte,
conforme o aviso que adiante publicamos.

Viagem ao Porto e a Braga.— A ultima das viagens
por precos extraordinariamente reduzidos que a com-
panhia real resolveu estabelecer este verdo ¢ a que se
effectua no dia 29 d'este mez.

O comboio partird de Lisboa ds 8 h. e 15’ da noite,
chegando ao Borto ds 4 h. e 45’ da manhd de 30 e a
Braga ds 0 h. e 43’, regressando d'ali ds 8 h. e 35 da
noite; do Porto d4s 10 e meia e chegando a Lisboa ds
7 h. e 15’ da manha de 31.

Os precos sido baratissimos: 2.* classe 4000 réis de
Lisboa ao Porto ou 4700 a Braga.

Brevemente apparecerdo os cartazes.

Ead
THERMAS, CAMPOS E PRAIAS

VIII
Cascaes

Aqui estd uma villa que conseguiu alforriar-se do
mais tremendo dos anathemas que lhe era lancado
por um velho dito popular, e transformal-o n'um elo-
gio que passard 4 historia como lemma do seu progres-
sivo desenvolvimento.

«Cascaes uma vez e nunca mais» dizia o velho prolo-
quio; «Cascaes uma vez e muitas mais» o dizem agora
quantos visitam a velha sentinella do oceano garrida-
mente embellesada com os mais modernos melhora-
mentos que a tornam a mais bella estancia de banhos
dos arredores de Lisboa. '

A mais bella, dissémos, a unica, podemos mesmo
avancar, porque, nas proximidades da capital, ndo ha
outra localidade que tenha as condicdes de uma verda-
deira estacao balnear.

Para constituir uma localidade de banhos ndo ¢ bas-
tante que haja uma praia de mais ou menos fina areia,
umas estradas poeirentas, umas ruas estreitas e mal
empedradas bordadas de pequenas casinhas de pesca-
dores que os banhistas guarnecem, na estagdo propria,
com uns tarecos velhos que periodicamente sao encar-
rocados todos os outomnos, para constituirem mobilia
da sua estada nas aguas,

E alem d'isso um club onde 4 noite um Macario qual-
quer espreguica os dedos n'um desafinado Aucher fre-
res, fazendo valsar umas meninas ¢ uns rapazes, em-

quanto cd fora as ruas se manteem desertas e escuras

nas noites de annunciado luar, porque os candieiros ndo
se accendem para economisar petroleo, como pelas ma-
nhids as ruas ndo se regam para poupar agua.

Sido assim em geral as nossas praias.

Para formar uma estacdo de banhos, ha que ter lar-
gas avenidas ensombradas de arvores, bonitos passeios
com bancos, elegantes chalets entremeando com outras
edificacGes mais modestas, hoteis razoaveis onde se en-
contre boa comida e pousada confortavel, illuminagdo
nas ruas e pracas, aceio por toda a parte, um ou dois
clubs elegantes para as valsas e os jogos d noite, um
parque para os passeios 4 tarde e um estabelecimento
de banhos d'agua doce. i

Ora de tucFo isto se encontra em Cascaes, além de
muitos outros attractivos que fazem d'aquella villa uma

estaciio d'aguas a valer.

A avenida Maria Pia, da qual damos a grayura, € um:

dos passeios favoritos dos banhistos e devemos concor-
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dar que poucos sitios ha que mais encantem os visitan-
tes.

Prolongando-se na extensdio de uns 150 metros so-
bre a rocha, em posicdo sobreposta ao mar, onde eram
os antigos e feios fossos da cidadella, offerece um largo
panorama 4 vista dos frequentadores que, sentados em
commodos bancos, 4 sombra que projecta o alto muro
da cidadella coberto de hera, sﬂi vao todas as tardes de-
liciar-se na contemplacdo da immensidade do mar ou
da animada bacia onde se baloucam embarcacoes de
todos os tamanhos.

Uma nova avenida, aberta ha poucos dias, parte di-
rectamente da estacdo do caminho de ferro até o centro
da villa.

Bem proximo encontra-se
o ridente parque, a praca Ser-

bre o oceano, rotulas nas janellas e as paredes exte-
riores ornamentadas com craveiros, vide e outras tre-
Fadciras. Nas paredes do terraco tem esta casa uns va-
josos azulejos, desenho de S. M. El-Rei D. Carlos.

Na mesma estrada ha o chalet Penha Longa, original
pela sua construccdo propria para resistir aos venda-
vaes.

Na nova avenida Valbom nota-se especialmente a ca-
sa do sr. dr. Machado, de estylo arabe puro, e o gracio-
sissimos chalets dos sr. dr. Rebello e Camillo José dos
Santos.

Um novo bairro, a Vista Alegre, ao cimo da villa, os-
tenta j4 as mais bellas construccdes. devidas 4 incan-
savel iniciativa do sr. Jeronymo da Silva,.

pa Pinto, moderno jardim
embellesado por um lago ar-
tistico, um coreto, canteiros :
de flores, grandes tapetes de
gazon, tendo ao centro o ele-
gante Sporting-club, centro de
reunido da sociedade mais ele-
gante que frequenta Cascaes.

Esta bonita construccdo €
do mais moderno estylo. A
sala de baile, em octogono,
espagosa e de alto tecto de
madeira escura, illuminada
durante o dia atravez das lar-
gas ¢ altas vidragas que a cir-
cundam, ou por um lustre e

rande numero de candela-
ros 4 noite, cheia de senho-
ras ostentando luxuosas loi-
lettes, ¢ de um bello effeiro.

Além d'este club, Cascaes
possue o antigo Casino, que
a nossa gravura apresenta
debrucando a sua larga va-
randa sobre a praia.

N'uma terra onde o gran-
de attractivo € o mar que a
banha, e onde esse mar se
abriga n’'uma maravilhosa ba-
cia 3ue permitte os exerci-
cios do sport nautico, um club
com uma vasta galeria sobre
as aguas ¢ accessorio indis-
pensavel. E o terrago do Ca-
sino de Cascaes satisfaz a este
requisito completamente,
sendo de um bello efieito
quando, em_dia de. regata,
uma popula¢do immensa o en-
che em toda a sua grande ex-
tensao.

No genero de edificacdes
elegantes tem Cascaes j gran-
de quantidade e de alto va-
lor.

Comeca esta serie pela importante abbadia dos srs.
duques de Palmella, que encontramos d esquerda, indo
no caminho de ferro, edificada sobre um rochedo do-
minando a bahia.

A seguir vemos o elegante chalet do sr. duque de
Loulé, tambem sobre rochedos & beira-mar; depois na
estrada da Bocca do Inferno as formosas casas do sr.
Pindella, de originalissima architectura no genero das
antigas casas do Minho, com uma grande varanda so-

Opasseio D. Maria Pia, em Cascaes

Para os que vido ali passar algum tempo, Cascaes of-
ferece todas as commodidades. N@o s6 ha casas que se
alugam por precos economicos, como estabelecimentos
bem fornecidos de todos os generos, pelos mesmos pre-
cos de Lisboa.

Para os que tenham que vir 4 cidade com frequen-
cia ha oito comboios descendentes e oito ascendentes

por dia.
Para os que vdo a Cascaes em simples visita, ou para
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quena demora, ou 0s que ndo queiram tomar casa,
E: tres bons hoteis, o Central, dirigido por sr. Petracchi
Felice, antigo cozinheiro do sr. conde de Burnay, o ho-
tel Globo tambem muito confortavel e bem servido,
na praia junto ao Casino e o Braganca, na rua das Flores
com frente para o novo aterro ajardinado.

Nas ruinas do antigo palacio.doMarquez de Cascaes,
junto ao passeio da Rainha D. Maria, Pia, vae: con-
struir-se em breve um grande hotel; ne genero dos de
Sevilha, com pateo central ajardinado e coberto, sendo
o rez-do-chao destinado a um estabelecimento de banhos
de mar e de agua doce, com todos os confortos de uma
casa de primeira ordem.

Bellos passeios se podem realisar aos arredores da
galante villa.

O principal, o mais notavel, ¢ ao famigerado sitio, a
Bocca do Inferno, grandiosa caverna onde o mar se de-
bate furiosamente, fazendo o mais magestoso effeito.

Outra digressio agradavel ¢ a que em poucos minu-
tos se faz ao Monte Estoril, delicioso agrupamento das
mais artisticas construccées modernas, que 4 noite, illu-
minadas pelos focos electricos, produzem um efteito
phantastico. :

Illuminacdo electrica! E o que falta ainda em Cas-
caes.

A camara munjcipal que, presidida por um dos mais
sympathicos e activos vultos da nossa politica, o sr. Jay-
me Arthur da Costa Pinto, tem sido de uma sollicitude
unica no paiz; que tem sabido attender ds necessidades
locaes e d&s commodidades dos forasteiros que frequen-
tam a villa, transformando-a por completo, fazendo-a
digna de ser visitada, pondo-a em caminho das prospe-
ridades e bellezas que fazem as delicias dos frequenta-
dores do Etretat, %iep e, a patria de Chateaubriand e
tantas outras bellas cidades da costa normanda, a ca-
mara, diziamos, ainda nio pdde introduzir em Cascaes
aquelle grande melhoramento que tanto concorre para
dar ds povoacGes um caracteristico de vida moderna de.
progresso e de bem estar.

nfiamos, porem que elle ndo tardard em ser rea-
lisado, que bem nol-o promette a actividade provada
de uma vereac@o, 4 qual aquella villa e todo o concelho
tanto devem.

Porque, ¢ preciso que o reconhe¢am todos os que ali
vivem, os muitissimos que ali vdo: se a frequencia em
Cascaes redobra de anno para anno, se os comboios
circulam cheios, se por maior numero de habitacdes

ue de novo se construam ellas se enchem rapidamente

e veraneadores, deve-se isso aos melhoramentos e com-
modidades que a vereacdo presidida por Costa Pinto
ali tem introduzido.

Honra lhe seja.

Ah! se tantas outras vereacGes portuguezas lhe se-

guissem o exemplo. . .

A,
A Caixa Economica Portugueza

Publicou-se a estatistica d’esta institticao que alcanca
até o fim do 2.° semestre do anno economico 1803-04
isto ¢, até junho 'do anno corrente. |

‘Nio 'anda atrazado este trabalho, e isto ¢ bom, por-

¢ nos permitte apreciar sem  demora; o movimento

'estarcarxa - que ¢ até certo-ponto um bom elemento
para o julgamento do estado do credito do nosso the-
souro perante as classes populares.

) numero de cadernetas eafittidas, que em principio,
1.° semestre de 1887-88, foi de 357, subiu logo a 1.382
no 2.° semestre d'este anno ¢ fol progredindo até o 2.°
semestre de 188g-go, data em que principiou a decres-

cer, accentuando-se mais esta tendencia no 2.° semes-
tre de 18go-g1 em. que as povas cadernetas foram ape-
nas 433, tendo hoje jd mais que duplicado esse numero,
porque houve 827 novos inscriptos no semestre findo.
. Na mesma propor¢ao, segue a importancia dos depo-
sitos: de 743 contos em 1887-88 a entrada elevou-se a
2.727 contos em 1889-90, descendo a 1:218 em 1891-92,
e voltando a subir a 1.5g9 no ultimo. anno. economico.
O total da receita durante este periodo,de 7 annos pas-
sou de 371 contos a 4.012 contos no.1,” semestre de
18go-g1 e descendo a 2.001 contos no. 1." semestre de
1802-03 vae agora de novo crescendo, tendo sido no se-
mestre findo de 2.464 contos.

Para este resultado concorreu, jd se vé, o receio do
publico durante o tempo da maior, crise e gradual con-
fianca no credito publico que vae rcnasccngo.

O numero de levantamentos totaes o diz. Este nu-
mero, que no anno de 1889-go fora de 774, saltou no
anno seguinte a 2.027, sendo s6 no.2.° semestre, que foi
o 1.” do anno civil de 1891, de 1.206, Depois, este nu-
mero foi decrescendo, jd porque os:mais receiosos ti-
nham tomado a dianteira, jd porque os que ficaram re-
tomaram confianca, e hoje, acha-se ainda com tenden-
cia a diminuir, n'uma quantidade razoavel de 331, por
semestre. ,- .

O numero de levantamentos parciaes, tambem affec-
tado pela crise, obedece a gutras razoes: a maior ou me-
nor possibilidade de ter capitaes estacionados com um
pequeno juro. _

Esse, por consequencia, s6 vagamente demonstra. a
oscillac@io do credito, ndo deixando todavia de ser interes-
sante notar que no periodo critico se elevou a 10.011
e hoje jd se acha em 5.31g por semestre, o que prova
que as disponibilidades vdao sendo maiores.

Uma nota curiosa ¢ a que resulta da profissdo dos
depositantes que levantaram os seus capitaes durante
a crise. Emquanto que as classes populares: os com-
merciantes, empregados do commercio, artistas, servi-
caes e operarios se sobresaltaram logo no 1.’ semestre
do anno civil de 1891, indo buscar os seus valores em
maior quantidade, os capitalistas, proprietarios, empre-
gados publicos e militares s6 tiveram maiores receios
ou maiores necessidades de capital no semestre se-
guinte, '

Resumindo o periodo dos sete annos a que a esta-
tistica se refere, vemos que a importancia total da en-
trada foi de 11.676:970m228 réis e o da despesa
10.526:703# (58 réis.

. ey
NOTAS DE VIAGEM

| g
De Bruxellas a Antuerpia

Esqueceu-me no meu artigo anterior falar-lhes de
uma grande commodidade de que pédem disfructar os
passageiros de Paris para Bruxellas. -1, ...

Em Quévy ou em Mons pédem, mediante o paga-
mento de 1.50 francos durante oidia, ou 2,50 francos
de noite, tomar um trem que, 4 chegada 4 capital, estard
d sua disposi¢do durante meia hora. Chegado a Bruxel-
las, o viajante niio tem mais que chamar pelo numero
do bilhete que recebeu e immediatamente lhe apparecerd
o trem de entre os que estacionam dentro da estacao.

Tambem- me esqueceus fallando do hotel de. Ville, fa-
zer notar a importancia que tem o cargo.de porteiro
d'aquelle edificio, gragas aos lutros que elle tira da taxa

ue recebe dos visitantes, lucros que se elevam em me-
jua i bella somma de 25 mil francos annuaes, o melhor

de 5 contos de réis.




GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

209

Este exagerado lucro para tio modesto emprego sug-
geriu a um dos camaristas a ideia de pdr o logar a
concurso, e segundo informa um correspondente da
Presse, de Paris, bastou este boato para que se tenham
apresentado propostas, entre as quaes ha algumas de
33 advogados, 21 engenheiros, 17 medicos etc.

Aproveitando bem o tempo e ndo podendo consagrar
mais a uma minuciosa visita, em tres dias pode-se vi-
sitar razoavelmente a capital flamenga.

Flamenga, disse eu. E’ tambem uma observagio que
me escapava.

O idioma na Belgica é o francez e o flamengo, em
todo o norte desde Braine le Comte, e Liége; o francez
¢ 0 vallon ao sul d'estes pontos. As classes mais illus-
tradas sé falam francez, mas nem por isso desconhe-
cem o verdadeiro idioma local. Este, o flamengo, € quasi
o mesmo que o hollandez, o vallon é um palots franco-
germanico muito parectdo com o que se fala nas fron-
teiras da Franca e Allemanha, e que difficilmente en-
tende mesmo quem conhece os dois idiomas.

_Falando, porém, francez, todos nos entendem na Bel-

gica.

Vista a capital, tomemos o caminho de Antuerpia
onde nos chama a exposicdo internacional.

O comboio parte da estacio do Norte, pertencente,
como a do sul, aos caminhos de ferro do Estado.

E' uma grande estacdo, tendo ao centro, sob a lar-

a cobertura, umas 6 vias para os comboios das gran-

ﬁcs linhas, e ao lado esquerdo uma outra plataforma, de
onde partem os comboios para Antuerpia, para a linha
da cintura e ndo sei se alguns mais.

A communicaciio de uma para outra plataforma faz-
se por uma passagem subterranea, isto ¢, nem 0s pas-
sageiros nem o proprio pessoal atravessam as vias, 0 que
s6 ¢ dado aos empregados privativos do servigo.

L4 féra sé6 com rarissimas excepcbes os passageiros
pSem o pé na via.

De Bruxellas a Antuerpia ha 30 comboios por dia e
egual numero de trens descendentes, sendo as duas ter-
¢as partes expressos que fazem o percurso (44 kilome-
tros) em 56 a 60 minutos, ¢ os restantes mixtos, que em-
pregam 1 hora e 30 ou 35 minutos. Ao domingo ha
mais g comboios em cada sentido.

Na Belgica, como na Franca, Austria e Hungria vae-
se desenvolvendo o uso dos expressos, sendo uma das
razoes a tarifa d'estes comboios ser mais elevada que a
dos outros.

Com effeito, a base que, nos mixtos, regula por 0,076
em 1.* classe, 0,057 em 2.* ¢ 0,038 em 3.* (13,68 rcis
em 1.% 10,26 em 2.* e 6,84 em 3.%, moeda portugueza
a0 par) nos expressos augmenta 20 por cento, sendo
assim de 17,10 réis em 1.%, 12,82 em 2.* ¢ 8,55 em 3.

Como se vé, ¢ mais barato do que em Portugal, mas
pequena differenca.

a bilhetes de ida e volta em todos os sentidos com
20 % de reduccdo, tanto €m uns como em outros trens,
sendo os dos expressos vilidos para volta tambem pe-
los mixtos; os d'estes podem tambem ser d volta apro-
veitados pelos expressos por-dois meios : ou pagando a
differenca, ou baixando de classe, isto ¢, 0 passageiro
com uma volta-de 1.2, de comboio mixto, pode vir em
2.* de expresso, o de 2.* em 3.*; o de 3. tem de pagar
a differenca.

Em todos os expressos ha carruagens das tres clas-
ses, ¢ em alguns ha tambem, nas grandes linhas, vehi-
culos de corredor lateral de 1.* e 2.* classe, com lava-
bo, w. ¢. e todas as commodidades.

Os expressos s6 param em geral n'uma estacdo in-
termedia, Malines, a 21 kilometros de Bruxellas.

Como lhes dizia a estacdo do Norte ¢é vasta, e mais
ampla ficard em breve com as novas installacGes e
accomodacbes cﬂue lhe estdo fazendo.

As antigas salas de 1.* e 2.* estdo sendo transforma-
das em vestibulo de bilheteiras, as quaes ¢ mister am-
pliar em numero, porque as quatro existentes jd ndo
chegam para o movimento.

E se a estac@o € jd vasta, as linhas que lhe ddo accesso
ndo sio de menos notavel amplidao.

Durante bastante tempo, 4 sahida, o viajante vae ven-
do a um e outro lado quantidades de linhas que rami-
ficam para toda a parte, e os seus signaes fixos, e 4
noite, tambem n'um longo percurso talvez de 5 kilome-
tros, a via ¢ illuminada por lampadas electricas de arco,
sem globos espalhando uma luz crua e clardes phantas-
ticos sobre aquelles repetidos carris que acompanham
a linha em que vamos.

Depois entramos na elegante estacdo de Milines, mo-
dernamente dotada com uma cobertura no genero da
da galeria das machinas da exposicdo de Paris de 1889
isto é, em uma so viga curva desde o chao.

Entre estas vigas ha grandes transparentes illumina-
dos 4 noite, onde se annuncia, na face que olha para a
parede, a direccao dos comboios e na face voltada para
a linha o caminho para as portas de sahida, lavabos,
w. ¢., bufete, escriptorio do chefe etc. _

Sahindo de Malines, o comboio passa sobre uma ponte
rodante sobre o Nethe, affluente do Escalda, e atraves-
sando terrenos plantados entra nas fortificagdes de An-

tuerpia.
ey
Honrosa nomeacdo

Foi nomeado governador civil do districto de Aveiro.
o sr. visconde de Alemquer, par do reino ¢ membro do

- conselho fiscal da companhia real dos caminhos de ferro.

Felicitamos o nosso estimado amigo pela honra recebida.

A
 CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Através d'Africa

Para discussdo das contas e do relatorio e de outros assumptos
qne seja preciso resolver, sdo convidados os srs. accionistas a reu-
nir no dia 26 de outubro, as 12 horas do dia, na casa da compa-
nhia, rua de Bellomonte n.° 4g. Porto, 12 de setembro de r804.

O vice-presidente da assembleia geral, José Joaguim Guima-
rdes Pestana da Silva.

Y
0 nosso novo boletim de Paris

Comecamos hoje a publicar as interessantes revistas
da bolsa de Paris com que mr. L. Cretey passa a hon-
rar esta folha.

Procurdmos para este encargo pessoa que estivesse em
todas as condices necessarias para bem o desempenhar.

Reunindo mr. Cretey 2 um vasto conhecimento-da
bolsa de Paris, um fino espirito observador, a maior
seriedade e competencia e-a longa pratica jornalistica
de negocios financeiros, a escolha que d'elle fizemos
nao pode sendo lisongear-nos e agradar aos nossos
leitores.

Como d'estes, 0s que se interessam pelos assumptos
bolsistas conhecem o idioma, preferimos dar estes
beletins em francez. Se, porem, os nossos leitores os
quizerem em portuguez ndo teem mais que reclamal-o
e fal-os-hemos traduzir de futuro.
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

“Paris, 12 Septembre 18q4.

Aprés quelques séances de reflexion la spéculation repart de
I'avant : il est vrai que les caisses publiques n'y sont pas compleé-
tement étrangéres, ainsi que tous les ofliciers ministeriels, qui de

r la loi et I'usage sont tenus de faire des remplois. En outre,
‘argent étant toujours d'une abondance extréme et d'un prix mi-
nime, les cours s'enlévent assez facilement, car I'épargne parait
se résigner A ce rendement relativement peu éleve.

Les coursdu 3 9/ & 104,47 1/ fr. ont fait surgir de nouveau l'idée
d'une conversion e¢n 32 !/»: mais si le gouvernement avait reelle-
ment l'intention de procéder a cette colossale opération, elle ne
pourrait en tous cas n'avoir lieu qu'au printémps prochain.

En attendant les événements passons en revue les principales
valeurs du Marché Parisien.

Les fonds étrangérs entraines par le mouvement général s'in-
scrivent en sensible progres. L'Italien s'avance i 8325 fr. On con-
tinue 4 Rome a faire toutes sortes de prévisions au sujer des me-
sures que le gouvernement compte adopter pour rétablir I'équili-
bre du budjet; le monopole des alcools a €té mis en avant,

L'Extérieure Espagnole 4 %, vaut 6g '!/;¢: il est encore ques-
tion d'un emprunt, et 1'on croit que ceite opération devra coinci-
der avec la reprise des séances des Chambres Espagnoles.

Les fonds Hongrois sont fermes.

La Rente Portugaise s'avance A 25 /g Le remaniement du ca-
binet rtugais, en maintenant le méme ministre M. Hintze Ri.
beiro a la Présidence du Conseil et aux Finances a produit bon
effet.

Les Valeurs Turques restent l'objet de transactions fort acti-
vés ; la Banque Ottomane cote 675, et le Turc (série D) 26,50 fr,
L’amélioration des finances ottomanes régenerées par la gestion
du conseil de la dette en est la cause principale.

Le Brésilien 4 %/, se négocie a 74,85 fr.; on escompte, parait-il
a Londres un prochain emprunt extérieur.

Le Groupe de Valeurs Ee Crédit est également mouvementé,

|.a Banque de France se maintient facilement a 3.950 fr.

Le Crédit Foncier se présénté en reprise a 9o fr. soit une
hausse d'une trentame de francs en quelques $éances.

L.a Banque de Paris'et des Pays-Bas s’avance a 7155 le Com-
ptoir National & 540; le Lyonnais & 762,505 la Géncrale a 468,753
et la Banque Internationale a 487,50 fr.

La Banque des Pays Autrichiens, le Foncier d'Autriche, restent

Le Mobilier Espagnol ne s'eloigne guére du cours de 70 fr.

Les recettes de nos grandes compagnies de chemins de fer
sont satisfaisantes.

La 34 semaine de I'exercice (du 20 au 26 Aolt) accuse une
recette de fr. 23:779:000 contre fr. 22.912;000, pendant la période
correspondante 3391893. Skl ' 2

l.'E[.’st s'avance a 963,75; le Lyon passe & 1.445; I'Orléans pro-

esse & 1.520; 1'Quest sinscrit.a 1,170 et.le Midr au méme cours.

Les Chemins Espagnols profitent de la hausse qui se mani-
feste sur le marché de la Rente Exterieure.

Les obrigations des Chemins de fer Portugais ont é1é active-
ment traitées entre 130 et 132,70, ainsi que celles des Tabacs de
432,50 a 435.

Le Suez demandé cote, en progrés marqué, 2,950 fr..

L.es obligations Panama ont donné lieu & de nombreuses trans-
actions ; l'action reste 4 20 fr. ]

L'emission de 650.000 actions de 100 francs de la Compagnie
Nouvelle du Canal de Panama én formation au capital de francs
65.000.000 est annoncée pour le 22 Septembre; 306.000 actions
seulement sont offértes avec droit de préférénce aux porteurs de
titres de I'ancienne Compagnie Universelle du Canal Interoceani-

e. Les souscripteurs devront verser 25 fr. en souscrivant et 25

. le 15 Octobre 1804.

Lots Congo en hausse 3 85 fr. Le Rio-Tinto passe & 375 fr. La
spéculation se porte également en ce moment sur quelques va-
leurs auriféres. Dans notre prochaine revue nous nons étendrons
sur cette catégorie de ttres. -

1

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de setembro de 18q4

Durante a quinzena foi melhorando o aspécto do nosso mer-
cado interno, notando-s¢ uma certa reanimagdo nos negocios e
parallellamente mais alguma facilidade nas operagdes de desconto
que tio necessarias se lhes tornam. Os saques das colonias foram
avultados; mas nem por isso deixaram de obter prompta colloca-
¢ilo por taxas concorrentes com s do Banco de Portugal. Entrou
em plena actividade o negocio dos cereaés, mas até aqii essa
actividade nio prejudicou as condi¢oes de facilidade que acima
apontamos. O mercado dos cambios tem corrido bastante anis,
mado, tendo-se mesmo feito antecipaghes para pagamentos a rea-
lisar no proximo mez, aproveitando-se, além d'isso, a melhoria
dos cambios para realisar disponibilidades para proximas ‘dpera-
¢oes. O chéque sobre Londres chegoua ser adquirido ao g1 Yy
mas depois, satisfeitas as exigencias momentaneas, 0s precos fize-
ram o natural desvio, tornande-se o mercado menos firme, ha-
vendo poucos vendedores de chéques sobre Londres a 40 /3 e 40°
15/s As lettras bancarias sobre Londres (go d.) que se cotavam &
40 %' subiram depois a'40 7.

Na Bolsa de Lisboa tem havido maior movimento, devido, tal-
vez, & subida dos fundos portuguezes nos mercados de Londres
¢ Paris. O nosso 3 p. c. externo subiu a 25 1/; ¢ us obrigagoes de
4 p. ¢ firmaram-se a 161 fr. ficando as de 4 '/ p. ¢. com compra~
dor a 186 fr. Na nossa bolsa foram bastante procurados os fundos
externos, mas ndo se realisaram muitas transacgbes, porque, os
portadores confiam na progressiio da alta. As inscripgoes anima-
ram tanto na procura como no preco, tendo-se realisado de 35,40
a 3570 as de assentamento e as de coupon de 35,20 a 35,40 fe-
chando a quinzena a 35,70 (ass.) ¢ 35,45 (coupon). A divida ex-
terna fica a 32,00 s¢m compradores.

-

As obrigagbes do emprestimo portuguez de 4 '/, tem tido bas-
tante procura tendo-se effectuado vendas a 48$600 e 48700 tanto
para 0 assentamento como para o couponinterno. Dos tabacos
venderam-se algumas obrigagoes a 1003700, do emprestimo. de
1800 (4 p. €.) a 429700 (ass.) ¢ 43pooo (coupon), do de 1888 (4 p.
c.) a 149950 a 149900, do Credito Predial (6 p. ©. ass.) a 923000,

| 5p.c. (ass.) a 88000, de | 'y a 82300, de 4 p: ¢. 2733000, com
bastante procura. As obrigagdes Loanda-Ambaca mantem-se a réis

714000, sem expiic_aﬁio plausivel attendendo ds garantias que of-
erecem ¢ ao extraordinario desenvolvimento que tem tomado esta
importante linha ferrea. 7 ‘ q

As ac¢bes do Banco de Pomtgnl ficam a 116000, as do Lis-
boa & Acores a 919300, as do Commercial de Lisboa a 923000
¢ as do Ultramarino a Goooo.

Chegou uma nova remessa de assucar da Companhia do Assu-
car de Mogambigue, cujas acgbes regulam a 8000. Esta compa-
nhia tem futuro, sobretudo se for bem administrada e a sua ge-

' rencia industrial for escrupulosa e activa.

.
No mercado appareceu um lote de 40 acgbes do Banco Lusi-

tano ao prego de 23300, sem compradores. -
»

Nos ultimos dias tem corrido insistentes boatos acérca da si-
tuagio de algumas casas commerciaes ‘da praga, sobretudo de
uma antiga e considerada casa bancaria envolvida em importan-
tes negocios ¢ sobre duas grandes casas de commercio ha poucos
annos estabelecidas. Ndo sabemos, porém, que fundamentos pos-
sam ter tido semelhantes boatos, que comtudo ndo deixaram de
causar certa impressao.

- »

Estio feitas duas importantes concessdes em Africa — uma
em Angola ¢ outra na Guiné. SGo ambas para companhias portu-
guezas.

L:90: J.F.
AGOSTO
b At TEE 5 ob
PRI T B o R O o O 1 I T O e
Bolsa de Lisboa: | . . | _ &R
Inscripeoes assent. .| 35,800 = | 35400 3545 35,500 3565 4578 4570 - | 35,50[ 8575 35,58 35,70 35,60 3560 -
" coupon.| 3520, - | Ilﬁ.iﬂl 35,25 95,36 35,600 4545 35500 - 35,500 35,70, 38,50 3545 35300 . ,.'ID’ -
Divida externa . ...| = I - = ;133001 =np e - e = o = - & v - Y
Bolsa de Londres: | | : ! | ! '
30/, portuguez. ... 2,62 - | 26,62 2500 w00 23,25 2525 2w - | 2,23 W5 W W WIH| B -
Bolsa de Paris: ,
3 9y portuguez. . .. n,ss{ - as,zsai 25,00, 25,25 2531| 25,25 2520 - | 2518 2331 W31 as,aibas.sv 837 -




&

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeire

1]

1894 - SETEMBRO —~ DIAS
5 s PR i e §cY s Bd e ke % P T g e 4t 13 | 14 | 15
Lisboa .. .|ACIES Comp.® Real Portoguens, | - - e = o a = - - i 2 .5 & &}
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Receifa dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

;}: w | RECEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANBIRO
e ——— e et e ——————— -
Linhas de e L BE . e Al OBRSIES ptoe COMMBR % [oo Differenca a favor de
exploragoj kil, |  Totaes | /s || Kil. | Totaes | *iome- 1894 1893 1894 || 1893
de | 2l . Réi Réis Ré&i Réis Réis Réis Réi Réis
= Antiga réde|20/26 le | 690 69.613:000] 100:888]| 690| 67.500:016] 97:840] 1.750.960:000 i.857.2!!:5:]5q = |lios 274:535
S| enova nio 7] Yswni » | 66.600:000 06:652f » | 67.346:769 97:604] 1.817.634:000| 1924 538:308] - |1106.924:304
=] garantida.| - - - | - - - - - = | - n : =
2 nova reao| 20126 b | 3801 8952:000 23:557( 380 - 9.010:407 192.772:000  200931:508] - 8.159:404
S| gnrentiaa| 7| Sermk) » | 89250001 30486 » | 0049505 241.697:0001  200.980:299 - 8284209
. + - - | - - - "= - - > -
(6102 dputs | 475 18.063:820( 57:086 475 15.585:850] : B4506:035  a3maer:ses] - | 23.621:430
Sul o Suoste. .. 310 » | v | 47425:420] 36:684] » | A3798:050| 20: KILOBT-253)  ABLO6BIS] - 19.995:260
"(20/26] » o | BOOSTIN 3076 o | 1678780 3 00078 Geslosa0af -l 17.565:380
= g g B = *m : - S | 2 & 5
Hinhoel)ouro‘-—- - - 5 4 3 ! - i e
30| 5[ apone | 2530 6.007:374] 23:748{| 253 6.105:965 150.341:280||  163.665:760 - 13.124:472
Beira Alta.. ... 61120 » | v |  5646:700] 22:200) » | 5.967:393 155.957:008! 169.433:458] - 13.475:136
3019 » | » | 5929:408 19483) - | 5.758'526 160887503 175401580 - 15.304:477
Naoional Qa3 5k | 105 1L282:456 12313 105 1.193:6% 33.509:279 i IWESTO6H - 5257785
randella e ol =l ]l - - - - - - - de 2
gou)......iv.. - - =] = & = & < - ‘ = d =
18] Agoto [3553 s, 4.750:77700s. - 5951339308, 4,773:770 53.837:200( e, 51482:462fr. 2.354:747] -
N;‘;f:“n"”“‘;!szd » | » | 1766:606] 496 » | 1.761:518 55.583:815]  33.243: 9&1 2330:835| -
.......... ? k A9G 6 e 3 | : 3
Madrid — Zara-(202| bt 2672 957:100{  358(2672)  oas:0m|  aas| - 3325548y 3270a:050] B33 -
goza—Alian- |27 scont | » | LOOLS  37W| | O08BY| 7| Bh 266428 BIT028ETY  SISMLY
85z 03 e g i - Y) i = £ 4 9 Fens
( 6l120swo| 804 202:021) 326 8ok s01:307 w7l e2unaze  senssol - [l A37:AAR
Andaluzes ‘....}u T R R R O R LR 80i6:087 - 541:706
0126 agoste | 180]  so:080/ 338 180 ~ B8:068 223  a701:731)  4s20:505) . 480236 -
Zafra aHualva., 2 soumt| BP0, B 60:347), 5| 472 Lssten| TR0 -
i s d k * i v

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de setembro de 1894

Porto-Lisboa R. | LisboaR.-Cintra Clntra-LisboaR. | Fig.-B. Amieira | B, Amieira Fig. | Pampilh.-Mang. 'l"l -Pampilh. | Porto-Valenpa | Valenga-Porto
Pm Cheg. | Part. Cheg. | Part. |“Part. - Chég. Part.  Cheg, | Part. Cheg. | Part. Cheg. Uheg. | Part. . Cheg. | Part. [Cheg.
;-mq.. g-&z : :—301:1. 7- Om.| B-11m.| 5-06m 618 an | SO m. | 826 m. | 1045m | 11-12m, | 6-35 t. | 847 &, B-&bm [lﬂu t.| §20m. izg t. s-':gm &l:n
0- 01 |10-30.m T 0t 530m. | 84bm. 051m,| 7-30m.| 8-d0m. | Toiria Figueira| Figusira-Leiria | Mang.-Guarda | Guarda-Mang. | '1- 0w.| #1581 9-48m. [ 2485
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7301, | 5-10m.| 845 ¢, | 6 30 m, | 11-30m. 1253 L. [10-30m. | 1149m § o "5, | 9,45 m)10.80 m.

Al g : A g &S a8 4150, | 587 ¢. | 4-30¢. | 5:55 1. J |
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Lish,-C. 8. Entr,|Entr, Lis)-0.§. Flg."-V, Form. . Form.-F Boja-Faro Faro-Beja Tergas quinias ¢ sabbados
o swow Com | * Bewmes-Ches. | DaRC-BUMER | Ss5ai| 5003 l’ Bm. | *E" n-milu,! 740t | 6 20m. (2-830¢, | 940m. | 8-15m. | 518 ¢. | 9.25 1.

4 0m. | 11-10 m{5-30 m. | 1. 5t B-30 m.| liA."-?m. Be40 m.l 75 m.
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