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A estacao central do Porto

URANTE 0§ ultimos dias adiantaram-se os traba-

lhos preliminares para a construccio d'esta es-

tagdo e da sua linha—a linha urbana do Porto

— cujos projectos foram ji approvados superiormente,
como temos noticiado.

A estacdo nilo ¢ agora construida por completo, sen-

do por emquanto occupada sé uma parte do terreno

do lado da viella da Madeira, conservando-se o con-
vento, que sO mais tarde serd demolido para a con-
struccio definitiva da estacfo.

Ali serfio localisadas as duas plata-formas de partida
e chegada, e um grande caes que servird de edificio de
passageiros e mais tarde ficard para deposito de mer-
cadorias, quando a estacdo de passageiros for passada
para o seu logar definitivo.

Serd por este lado o servico de entrada, isolando-se,
por meio de um muro, o recinto da estaciio da via pu-
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blica que ficard muito reduzida em largura, ficando da
parte interior do muro uma avenida de 8 metros, dan-
do accesso de entrada e sahida da estacdo.

Comecando do lado da Feira de S. Bento, as depen-
dencias da estacdo serdo: sala para a alfandega, vesti-
bulo de sahida dos passageiros, chegada de bagagens,
escriptorios da estacao, telegrapho, salas de espera de
Fassageiros, vestibulo para despacho de bagagens e bi-
heteira, arrecadaciio de bagagens 4 partida e casa pa-
ra o chefe da estacdo.

Pensa-se em melhorar as pessimas condices da
viella da Madeira, que, sem duvida, ficard sendo uma
das ruas mais concorridas do Porto, ou rebaixando o
solo, em parte, e uniformisando o alinhamento dos pre-
dios, ou disfarcando a rampa até quasi o final, onde se
construiriam, a ser adoptado este alvitre, umas esca-
das de bom aspecto.

A linha que dard accesso d estacdo, e, como ¢ sabi-
do, ligard esta com a de Campanha, estd jd construida
do lado de Campanha desde a quinta da China, junto
ao Monte do Seminario, até a praca da Batalha, por
debaixo do correio, faltando apenas ligar este troco
pelo percurso ao lado da linha do Norte, entre Campa-
nha e a entrada do tunnel da quinta da China.

Do tunnel falta construir 148 metros, que o levarao
desde a praca da Batalha até a estacdo, devendo mais
tarde, quando esta se construir em definitivo, abrir-se
um outro ramal e ainda um terceiro, partindo d’este,
todos terminando na estacdo.

Para a execucdo d’esta obra ainda ndo estd feitd a
empreitada. Para a parte entre Campanha e o primei-
ro tunnel ha ja tres empreitadas adjudicadas, sendo
n'esse ponto as principaes obras a passagem superior
na rua do Freixo e o alargamento do viaducto do Rego
Lameiro.

As expropriacées sdo pequenas, € jd se acham con-
tractadas com os proprietarios.

O que demorard ainda uns dias o comeco das obras
da estacdo ¢ a remogdo das ossadas das freiras sepul-
tadas nos claustros e sala do capitulo do convento,
dependencias que desde jd teem que ser demolidas.

O acto de posse por parte da direccdo do Minho e
Douro realisou-se no dia 29 ficando 4 disposiciio d'essa
direccdo todo o edificio do convento com excepcido da
egreja, coro, sacristia, torre, escolas e outras dependen-
cias de que estd de posse a irmandade de S. Bento da
Ave-Maria, e da parte do mesmo edificio que pertence
4 camara municipal, as quaes niio se acham incluidas
no espaco designado na planta cadastral para a con-
struccdo da estacio central dos caminhos de ferro.

Na occasido foi notificado ao provedor do Asylo Pro-
ficional do Terco, que, para que as obras de construc-

cio da estac@o ndo tenham o minimo impedimento, tem’

de desoccupar a ala do edificio do convento onde estd
installado o referido asylo.

Embora n'um regimen provisorio, embora sé com
uma parte das suas installaces feita, a estacdo central
do Porto vae ser um facto e por elle temos que felici-
tar aquella cidade.

Construida e posta em exploracdo a linha urbana,
as receitas dirio se deve emprehender-se desde logo
a construccao dos restantes trabalhos.

As forcas do thesouro ndo admittem, por emquanto
e por muito tempo, o dispendio em grandiosas obras;
mas se o rendimento da linha for tal que justifique
aquelle emprehendimento, ndo haverd quem o recuse.

E’ de esperar que esse rendimento seja de molde a
justificar a despesa, visto o movimento que as estacoes
do Porto, Campanha e Alfandega teem tido desde a
sua abertura 4 exploracdo.

A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 25 de agosto de 1804.

Disse na minha ultima carta n'esta Gageta, que esta-
vam em vigor tarifas directas para transportes de mer-
cadorias da Belgica para os portos do Levante e Baltico
e que davam bons resultados; por essa occasiao a Ga-
zela pedia uma tarifa identica entre a Belgica e o Congo.

Creio poder communicar-vos que se entabolaram ne-
gociacoes entre a administracio do Estado Belga e a
African Steam Ship Company para a creacio da tarifa
directa de que a Gagefa mostrava a utilidade na mi-
nha ultima correspondencia e, segundo o que me dis-
seram, as negociaches estdo prestes a acabar-se.

Creio mesmo que, provando uma iniciativa absoluta-
mente nova em materia de servicos de transporte, o Es-
tado belga tem procurado o meio de por as suas esta-
¢bes em relacdo directa com os principaes portos do
mundo inteiro.

Os allemaes que até hoje nos teem ultrapassado, fi-
cardo muito atrazados em relaciio a nés se este bello
projecto se realisar.

w

Um enorme desastre acaba de emocionar vivamente
Charleroi.

Foi o caso que a caldeira d'uma locomotiva, que es-
tava sob pressdo para se por em marcha, rebentou.
O machinista que estava na locomotiva ficou com o
craneo fracturado e os dois bracos quebrados; pou-
co depois de chegar ao hospital falleceu; um outro ho-
mem que estava limpando a locomotiva ficou com o ven-
tre horrivelmente queimado e muito ferido na cabeca,
desesperando-se de o salvar; um terceiro teve melhor
sorte: com a forca da explosdo fol arremessado para
cima d'um monte de coke, sendo tirado d’ahi com leves
contusoes.

A machina ficou completamente esmigalhada. Peda-
cos de ferro de trezentos kilos foram parar a distancias
de duzentos metros.

Nas proximidades presumiu-se que fosse algum at-
tentado pela dynamite, tal foi o estampido da explo-
sa0.

Os prejuizos materiaes foram consideraveis. N'uma
officina d'uma fabrica proxima caiu um enorme pedaco
de ferro, destruindo-a toda.

Pouco antes tinham saido os operarios para jantar, o
que os salvou de uma morte certa.

A opinido publica pergunta quaes seriam as conse-
quencias se esta enorme desgraca se tivesse produzido
em marcha, ou n'uma feira onde a multiddo se apinha,
ou em alguma rua frequentada que o comboio atraves-
sasse. A isto um engenheiro responde que as sete oita-
vas partes d'estes accidentes se produzem quando as
machinas sdo postas em movimento.

Estabeleceu-se um inquerito administratiyo e um ou-
tro judicial. Foram tiradas photographias dos logares
onde cairam os restos da machina. '

E 3

Desembarcou ha dias em Bruxellas, vindo de Ingla-
terra, via Ostende, o grupo de eminentes especialistas
inglezes de metallurgia, membros do celebre. /ron-and
Steel Institute, que vieram pela primeira vez desde 1873
realisar a sua sessdo na Belgica, visitar os principaes es-
tabelecimentos industriaes do paiz e receber os cum-
primentos do rei, das auctoridades, e de todos que teem
a_peito assegurar aos estrangeiros de distincgdo a hos-
pitalidade, se ndo escoceza, pelo menos sinceramente
cordial do nosso territorio.
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Uma grande noticia para acabar a minha correspon-
dencia:

Asseguram-me que em breve o Allo! Allo! telepho-
nico poder-se-ha ouvir de Bruxellas em Londres e vice-
versa.

O nosso governo entrou em negociacoes para este
fim com a Inglaterra, e um cabo telephonico submarino,
amarrando em Ostende e semelhante ao que liga Lon-
dres e Paris por Calais, estabelecer-se-hia em breve.

Ao mesmo tempo o governo allemdo, que até
aqui tinha recusado deixar estabelecer communicacdes
taephonicas entre O seu territorio e os estrangeiros,
consentiu no estabelecimento d'uma linha de telephone
Berlim-Bruxellas, afim de se pér em communicagao di-
recta, via Ostende, com a Inglaterra.

Apressemo-nos pois em nos aperfeicoar no estudo
das Enguas ingleza e allemd, afim de podermos fallar
deutsch authentico e em queen's english com os subditos
do imperador Guilherme e da rainha Victoria.

A. Urban.
s,

PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
Direcgdo geral do Ultramar
2.* Repartigio—3.* Secgiio

(Conclusa@o do numero antecedente)

Art. 40 O concessionario fica obrigado a constituir no praso
de vinte mezes, a contar da data da assignatura do presente con-
tracto, uma sociedade anonyma de responsabilidade limitada, com
a sua séde em Lisboa, para a execu¢io dos fins a que se refere o
mesmo contracto, devendo os seus estatutos ser submettidos 4 ap-
provagio do governo.

Esta sociedade serd considerada portugueza para todos os ef-
feitos.

§ 1.° Como garantia 4 realisagdo d'este contracto obriga-se a
empresa a depositar na caixa geral de depositos a quantia de
10:000%000 réis, em dinheiro ou titulos pelo valor do mercado,
podendo este deposito ser levantado logo que tenham comegado
as obras da primeira secgio da linha, Este deposito serd eflectuado
dentro de seis mezes, a contar da data d'este contracto.

§ 2.° Se o concessionario nio organisar a sociedade anonyma
na conformidade d'este artigo, o seu contracto considerar-se-ha
ipso facto rescindido.

§ 3° Se o concessionario nio effectuar no praso fixado o
deposito a que se refere o § 1.0 d'este artigo, ficard nullo e sem
effeito todo o presente contracto.

Art. 41.° A empresa obriga-se a completar a primeira divisdo
do caminho de ferro, nas condigbes necessarias para ser aberta 4
exploragiio, no praso de tres annos, contado do comego da con-
strucclio, e as duas restantes divisbes nos seis annos seguintes.

Art. 42.° Concede o governo & empresa o direito exclusivo de
construir e explorar o caminho de ferro designado no presente
contracto, as pontes, caes e docas e 1pnesquer obras necessarias
no porto fluvial do Zaire, testa da linha para desenvolvimento
do trafego do mesmo caminho de ferro, podendo comtudo o
governo explorar as pontes e caes que construir por sua conta.

§ 1.° Esta concessao ¢ feita pelo praso de noventa e nove an-
nos, findo o qual a linha ferrea e as obras accessorias reverterio

ra o Estado sem indemnisag¢io alguma.

§ 2.2 O governo ndio poderd durante o periodo da concessio
construir ou conceder em uma facha de terreno de largura nio
inferior a 100 kilometros ﬁam cada lado das linhas a que se refere
o presente contracto, nenhuma outra linha parallela, ou que possa
fazer-lhe concorrencia, entendendo-se que por esta clausula nio
sio prejudicados os direitos que provenham de qualquer conces-
sfio anterior.

§ 3.2 O governo poderd ordenar ou conceder a construcgiio de
quaesquer caminhos de ferro, estradas ou canaes, %ue atravessem
a linha concedida ou sigam em qualquer direcgdo, devendo n'esse
caso tomar todas as medidas e fazer todas as despesas necessarias

ara que nfio resulte impedimento ou obstaculo & circulagio da
gita linha. A empresa terd o direito de preferencia em egualdade

de circumstancias para a construcgiio d'estes caminhos de ferro,

estradas ou canaes.

A abertura de qualquer das vias de communicacio ou a con-
struc¢ao das obras indicadas, feita nas condigoes declaradas, ndo
poderd auctorisar reclamacdo alguma por parte da empresa.

Art. 43 Concede o governo & empresa, sem prejuizo dos
direitos estabelecidos por concessdes anteriores:

1.* Todos os terrenos do Estado que devem ser occupados pela
linha que faz objecto d’este contracto e pelos edificios respectivos,
bem como todas as madeiras do Estado que estiverem sobre os
mesmos 1errenos;

2.° Metade dos terrenos n'uma zona de 2:000 metros para cada
lado do eixo de caminho, fuzendo-se a divisio alternadamente en-
tre o Estado e a empresa, de modo que ndo fique pertencendo a
esta nenhuma parcella com um comprimento superior a 10
kilometros;

32 Uma area de 10:000 kilometros quadrados de terrenos in-
cultos e pertencentes ao Estado, no decurso da linha ferrea con-
cedida, a fim de n'elles exercer ou promover a exploragio agricola,
mineira, ou de qualquer outra riqueza ali existente, ficando,
porém, entendido que essa area serd fraccionada, ndo podendo
cada parcella concedida ser superior a 20:000 hectares, separada

or terrenos do Estado de superficie, pelo menos, de 10:000
ectares; devendo a escolha dos indicados terrenos ser feita de ac-
cordo com o governo;

4.° Uma porgiio de terreno pertencente ao Estado na margem
do rio Zaire escolhido por mutuo accordo entre o governo e a
empresa, ¢ que seja necessario para a construcgdo de docas, ar-
mazens, caes acostaveis e installagbes necessarias para a carga €
descarga de navios, sendo esta por¢io de margem semelhante-
mente escolhida por mutuo accordo;

52 O direito, durante o praso da construcg¢iio, de extrair das
florestas e terrenos do Estado todas as madeiras e materiaes que
forem necessarios para a construc¢iio da linha, com prévia aucto-
risagio do governador geral da provincia, e de accordo com o0s
regulametos e instrucgoes que o governo entender decretar para
este effeito;

6.2 O direito de preferencia, em egualdade de circumstancias,
para a construccdo de ramaes ¢ prolongamentos da dita linha fer-
rea em qualquer direcgio ;

§ 1.2 No caso de uma parte do caminho de ferro atravesssar
terrenos que ndo pertencam ao Estado e de ndo ser por esse
motivo exequivel o determinado no n.° 2 do presente artigo, a
falta d'esses terrenos serd compensada pela concessdo de outros
de egual extensfio, escoihidos de commum accordo na extensdo da
linha ferrea, ndo ficando o Estado obrigado, caso nido haja terrenos
nas condi¢bes indicadas, a dar nenhuma compensag¢iio a empresa.

§ 2° A empresa terd a plena posse dos terrenos que lhe per-
tencerem, em virtude das disposi¢Ges d'este artigo, assistindo-lhe
o direito de cortar madeiras, extrahir materiaes e explorar minas,
sujeitando-se c¢m cada um d'estes casos a todos os regulamentos
actualmente existentes ou que vierem a estabelecer-se, bem como
ds rcstric?c')es originadas de concessdes anteriores.

§ 3° Quando o governo, em virtude dos direitos que se
reserva n'este contracto, quizer construir ou conceder a construc-
¢do de qualquer estr-.u]a, canal de irrigacdo, abastecimento de
aguas ou esgoto, ou outras obras analogas, nos terrenos con-
cedidos 4 empresa, e nos quaes nao haja edificios, n@o terd a em-
presa direito a indemnisac@o alguma, mas terd preferencia, em
egualdade de circumstancias, para a execugdio das referidas obras.

§ 4.° A posse dos terrenos, a que se referem os n.°* 2.°¢e 3.9
d'este artigo, serd dada & proporcio que se forem concluindo os
differentes langos de cada secgdo da linha ferrea, precedendo sem-
pre a demarcacio que serd feita por termo administrativo, e com
assistencia dos funccionarios que para tal fim forem superiormente
designados. Tres mezes depois de terminada cada secciio devera
estar entregue & empresa a porcio de terrenos a que fica com
direito, em virtude da disposicdo anterior.

§ 5. A concessiio, tanto dos terrenos como da exploragiio
das minas, nio ficard dependente da duragio do contracto, devendo
subordinar-se ds respectivas leis e regulamentos; entendendo-se,
porém, que tal concessio ficard nulla, ipso facto, quando este
contracto seja rescindido por falta de cumprimento das suas con-
di¢hes por parte da empresa. ; .

6. Se a companhia, quando tiver em exploragiio o caminho
de ferro, estabelecer por conta propria carreiras regulares de
vapor, entre Lisboa e o porto fluvial do Zaire, onde for a testa da
linha ferrea, esses vapores deverdo ser embandeirados com o
pavilhiio nacional portuguez.

Art. 44.* Concede mais o governo d empresa:

1. Isenciio durante o periodo da concessio de qualquer im-
posto especial langado sobre a linha ferrea;

2.2 Entrada livre de direitos, durante o praso da construcgiio
da linha ferrea, de todos os materiaes e utensilios, machinas, com-
bustiveis que forem necessarios para a construc¢do e exploragio
da linha ferrea e seus ramaes ou [}rolongamcntos, como tambem

ara as obras do porto fluvial do Zaire, testa da linha.

. Art. 45% A empresa terd a faculdade de, nas mesmas con-
digbes technicas, prolongar o caminho de ferro até o Quango e
dirigir ramaes para as fronteiras nordeste, leste e norte da provin-
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cia, bem como de prolongal-o em direc¢do & Lunda, ¢ n'esta par-
te irradiar quaesquer ramaes, mas perderd o direito do exclusivo

a estas construcgdes se dentro do praso de um anno, depois de

estarem em exploragdo as linhas ferreas do Zaire até Matamba,

ndo tiver avisado o governo de que dard comeco a ¢ssas con-

struccoes n'um praso que nio podera exceder a tres annos, a con-

tar da data da approvacio dos respectivos estudos.

Art. 46. Quaesquer expropria(i_écs que a empresa houver de
fazer para as obras do caminho de ferro contractado serdio regula-
das amigavelmente ou pelas leis respectivas, tanto geraes, como
especiaes dos caminhos de ferro, devendo no segundo caso intervir
o ministerio publico para auxiliar a empresa, em nome do interesse
geral, nos termos das leis em vigor ou d'aquellas que venham a
promulgar-se para facilitar estas expropriagdes.

Art. 4{." O governo refularzi o modo de se dar execug¢io Erom-
pta e facil ds disposi¢Ges d'este contracto, que dependerem da sua
mtervencao, delegando no fo"emador geral da provincia de Angola
€ nos engenheiros, quer da direc¢do das obras publicas, quer da
fiscalisacdo dos caminhos de ferro, como melhor entender, a acgiio
€ ingerencia que no dito contracto directamente lhe ¢ attribuido.

rt. 48. As auctoridades da provincia de Angola, e, com espe-
cialidade, as do districto do Congo prestarfio todo o auxilio 4 em-

. presa, seus agentes e empreiteiros, afim de evitar demoras na

construcc¢do do caminho de ferro ¢ suas dependencias.

Art, 49.° Serio enviadas ao governador geral de Angola as or-
dens necessarias para que, logo que os estudos de reconhecimento,
estudos definitivos e obras comecem, dé todas as facilidades & em-
presa para a exploracio das florestas e para a entrega dos terre-

nos, na conformidade do § 4.° do artigo 43.° d'este tontracto, sem

dependencia de auctorisacoes parciaes e successivas.

Art. 50° A empresa pode comegar a construccao do caminho
de ferro em um ou mais pontos, conforme julgar conveniente para
o seu mais rapido acabamento.

Art. 51.° A empresa submetterd & approvagio do governo quaes-
quer alteragbes nos planos que tenham sido adoprados.

Art. 32.° Reputar-se-hdo resolvidos em sentido favoravel ds

propostas da empresa os assumptos sobre que nfio tenha havido

resoluciio alguma dentro de um praso de quatro mezes a contar
da data da sua apresentacgio na secretaria d'estado dos negocios
da marinha e ultramar ou na secretaria do governo geral da pro-
vincia de Angola, conforme tenham de ser resolvidos, respectiva-
mente, pelo governo de Sua Magestade ou pelo governo geral da
provincia.

Art. 53 A empresa nfio € obrigada a estabelecer officinas es-
peciaes para a construc¢do do material circulante.

Art. 54.° Os terrenos concedidos, uma vez que a empresa d'el-
les tenha tomado posse definitiva, depois da conclusdo da linha
ferrea, e estejam em effectiva exploragio, niio reverterio para o
Estado ainda que o governo venha a tomar posse dos caminhos de
ferro, salvo o caso do § 5.° do artigo 43.° d’este contracto.

Art, 55.° A falta de cumprimento das clausulas mencionadas no
artigo 1.° d'este contracto fard, ipso facto, annullar a concessio,
passando a ser propriedade do estado todo o material fixo da li-

"nha ferrea.

Art. 56.° O governo terd sempre o direito de nomear um com-
missario regio junto da companhia.

Art. 57.° Todas as questdes que se suscitarem entre o governo
€ a empresa sob a execugdo d'este contracto serdo decididas por
arbitros, dos quaes dois serdio nomeados pelo governo e dois pela
empresa.

ara prevenir o caso de empate sobre o objecto em questdo,
sérd um quinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as par-
tes. Faltando accordo para esta nomeaciio serd ella deferida ao
supremo tribunal de justica.

Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 12
de julho de 1804. = Jodo Antonio Brissac das Neves Ferreira.

Minisrerio das Obras Publicas Commarcio e Industria

Direcc¢do dos servigos de obras publicas
Repartigéo de caminhos de ferro
Tendo a companhia nacional de caminhos de ferro, conces-

“sionaria da linha ferrea de Foz Tua a Mirandella, apreseéntado a

conta de liquidagio de garantia de juro, relativa 4 exploracio de
esta linha, durante o periodo de 1 de janeiro a 3o de junho de 1804
g:.' semestre do anno economico de 18g3-1894), na importancia
 31:713%201 réis;
Mostrando-se da mesma conta e da do 1.* semestre do referido
anno economico, ji liquidada, que o rendimento kilometrico an-
nual foi de 724;5552,29 réis, ou mais 1:342%521 réis, do que o ma-

~ ximo fixado para despesas de exploragio;

Considerando, que da quantia de 59:222%136 réis, importancia

total do juro garantido, deve, portanto, deduzir-se aquellé excesso

de 1:342%521 réis, € que o Estado s6 ¢ responsavel pela differenga
na importancia de 57:8799615 réis.

Considerando, que em virtude da liquidacdo relativa ao pri-
meiro semestre do referido anno economico, auctorisada em por-
taria de 10 de fevereiro do corrente anno, o Estado ji pagou i
companhia nacional de caminhos de ferro 26:1663414 réis, e que

ortanto € ainda responsavel pela differenga, na importancia de
1:7139201 réis:

Ha por bem sua magestade el-rei, conformando-se com o pa-
recer do. conselho superior de obras publicas e minas, de 6 do
corrente mez, approvar a referida liquidaciio, o ordenar que, sal-
vo as disposi¢oes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de %\'erciro
de 1802, seja paga & companhia nacional de caminhos de ferro
como liquidagdo, da garantia de juro do primeiro e segundo se-
mestre do anno economico de 1892;}11894, aquella differenca na im-
portancia de 31:7139201 réis,

O que, para os devidos effeitos, se communica ao director fis-
cal de exploracio de caminhos de ferro. '

Paco, em 13 de agosto de 18q4. = Carlos Lobo d’Avila.

Para o director fiscal de explora¢do de caminhos de ferro,

_ Sua Magestade El-rei, a quem foi presente a conta de liquida-
a0 da garantia de juro, apresentada pela companhia nacional de
caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Santa
Comba Diio a Vizeu, relativa ao periodo decorrido de 1 de janeiro
a 3o de junho de 1894 (2. semestre do anno economico de 1803 -
1894) : ha por bem, conformando-se com o parecer de 6 de agosto
corrente do.conselho superior de obras pu‘;licas-e minas, appro-
:;ar a referida liquidagiio na importancia de 31:152%233 réis e or-

enar :

. 1.* Que, salvo as disposi¢oes do artigo 75.° da carta de lei de
26 de fevereiro de 1892, seja paga & companhia nacional de cami-
nhos de ferrg aquella quantia’ de réis 3121529233, importancia to-
tal do juro garantido e liquidado em relacio ao segundo semestre
do anno ¢conomico de 1893-1894;

2.2 Que esta liquidagio continue a ser considerada provisoria
emquanto nio estiverem concluidos todos os trabalhos e rigorosa-
mente feita a medi¢do da linha.

O que se communica ao director fiscal de exploragiio de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 29 de agosto de 1804. = Carlos Lobo d'Avila.

Para o director fiscal de exploragdo de caminhos de ferro.

ey
Bilhetes baratos

Tourada em Badajoz. — Por motivo de uma tourada
que se realisa em Badajoz no dia 8, e em que toma
parte o celebre espada Guerrita, ha bilhetes deida e
volta por precos reduzidos, como de costume: 1.* ¢clas-
se 47000 reis, 2.* classe 23000 réis, validos para ida
no dia 7 e volta no dia 8.

Feira em Salamanca.—Para esta festa que se realisa
em meiado d'este mez e que tem todos os attractivos
com que as cidades hespanholas costumam e sabem
attrahir os forasteiros, como touradas, procissies, con-
certos, bailes, concurso de gados, etc., haverd bilhetes
de ida e volta, de Lisboa e outras estacdes, aos preécos
de grooo réis a 1.* classe e 52000 réis a 2.* classe.

(omo no anno passado, o passageiro pode escolher
O itinerario, tanto & ida como 4 volta, ou por Pampi-
Ihosa-Beira-Alta ou por Abrantes—Guarda,

Romaria 4 Nazareth. — Como nos demais annos, ha
nos dias 13 a 16 d'este mez bilhetes por precos redu-
zidos, ida e volta, de varias estaces para Cella ¢ Val-
lado, por motivo da grande festa d’aquella localidade.

Comboios especiaes partirdo de Sabugo nos dias 13"
e 15, regressando em 15 e 16 com passageiros de 3.*
classe. -

Bilhetes de ida e volta para o Valle de Santarem.
Descance o nosso collega Diario Popular que ndo ha
birra em nio estabelecer bilhetes de ida e volta. para.
esta estacdo. O annuncio estd publicado e os bilhetes
a fazer-se. -

Banhos em Pedrougos.—Além dos bilhetes jd de pre-
¢o reduzido que existem, para banhos de mar nas praias.
servidas pela linha de Cascaes, vae hever outros de pre-
¢os ainda mais reduzidos para Belem e Algés, para
grupos de 5 ou mais passageiros. gty
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THERMAS, CAMPOS E PRAIAS

VII
Praia de Espinho

Do titulo que démos a esta nossa
seccdo rcrwncc a descripcio que va-
mos publicar ao terceiro grupo.

Chegdmos ao mez de setembro e
as nossas praias comecam a sua
epocha de florescencia ¢ animacio.

Abrem-se as assembléas, os clubs
¢ OS casinos; povoam-se as ruas, fora
desta epocha quasi desertas; os es-
tabelecimentos dos grandes centros
installam ali as suas succursacs, os
passeios publicos enchem-se de ani-
mados grupos de senhoras, os cafés
regorgitam de cavaqueadores, os ho-
teis sdo procurados por centenas de
hospedes.

Por toda a parte, na, grande mar-
gem do Oceano, que vae do norte a
sul, a vida movimentada, desde ma-
nhd bem cedo, a hora preferida para
o banho, até de noite Ecm tarde, ds
vezes, a hora proferida para o cotil-
lon.

De entre as nossas praias a mais animada ¢ evidep-
temente a de Espinho.

Ey que nol-o perdoem as nossas compatriotas, essa
animacdo deve a sua maior parte & numerosa colonin
hespanhola que ali concorre, attrahida pela amenidade
da temperatura que em Espinho varia entre 20 e 25
graus o maximp, ¢ certamente pelas suas condicGes de
economia domestica, pois que em praia alguma a vida
¢ tdo barata, como n’esta.

Santander, Biarritz, San Sebastian. siio outros tantos
emporios de riqueza, de luxo, de ostentacio, durante
¢sta epocha.

As mais luxuosas equipagens percorrem as ruas, as
mais aprimoradas-forletics"westem as-damas; o jogo, os

ESPiNHO —O Chiado

grandiosos saraus, as excursoes, levam quantiosas som-
mas que nem todos estdo dispostos a dispender.

Espinho ¢, pois, a praia predilecta dos que querem,
com commodidade e economia, fugir aos calores da
velha Castellay por isso, durante este tempo a entrada
de familias hespanholas por todas as nossas fronteiras
em direccdo 4 nossa bella f)raia do Oceano é succes-
siva, em numero consideravel, a ponto de.comboios ha-
ver em que se ouve mais falar o hespanhol do que o
portuguez, .

A povoacio estd dividida em dois grandes bairros,
sendo a divisoria a linha ferrea.

O bairro ao poente constituiu o Espinho primitivo,
o mais concorrido e preferido dos habitués d'esta es-
tancia; encontram-

TINS5 =

ESPINHO-—-Praga de Nossa Senhora da Ajuda

= se all magnificas
construccoes, “sen-
do as principaes
rmpricdadc do sr.
‘ulgencio, Evaris-
tos, Sd Couto /e
Cardoso Valente,

Este bairre que
se estende 4 beira
mar, era onde a
classe pescatoria ti-
nbha a sua residen-
cla, em centenares
de barracées, im-
mundos ¢ infectos,
que destoavam de
uma-mancira horri-
vel do todo ridente
d'esta formosa po-
voacao. Mercé da
providencia, o mar
encarregou-se  de
esbulhar Espinho
d’estes pequenos
locos klbilll‘CC\.ﬁﬁH, C
gracas ao magnani

mo coracao de Sua

o 2,
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Magestade a Rainha a sr.* D. Maria Pia, esta praia vé
substituidas essas barracas impossiveis, por um elegan-
te arruamento de modestas casinhas que Sua Mages-
tade legou 4 tdo util e sympathica classe pescatoria.

O bairro ao nascente constitue o Espinho moderno,
tambem povoado de excellentes edificios, e magnificos
€ espacosos arruamentos.

De dois pontos dos mais frequentados, bem como
da bella praia de banhos, a rua chamada «Chiado» e
a praca de Nossa Senhora da Ajuda, damos aqui as

ravuras, copias de photographias especialmente tira-

as para serem reproduzidas n'esta Gazeta.

Estes dois bairros, durante a passagem dos dezeseis
comboios, que n’esta quadra servem esta povoacdo, sdo
ligados entre si por uma elegante passerelle.

Espinho € uma das praias que mais commodidades
e recursos offerece aos forasteiros: magnifica agua
potavel, sendo sobre tudo notavel a fornecida pela fonte
do Mécho ; mercado diario, abundante e variado, feira
bi-mensal, e sobre tudo pdo de primeira ordem.

Entre os innumeros estabelecimentos de todo o ge-
nero de que se acha povoada esta praia, e que surtem
os forasteiros de tudo quanto possam carecer, destaca-
se a confeitaria do sr. Julio Cascaes, succursal da fa-
migerada confeitaria «Rosa Araujo» de Lisboa, que
se acha montada com aceio e esmero; accrescendo a
1ss0- a circumstancia de ter junto uma seccao de lu-
varia e perfumaria, da importante casa A. Serto i, do
Porto, fornecedor da élite.

Possue bastantes hoteis, os principaes sdo: Antigo
Hotel Particular, Braganca, Chinez, Universal, ¢ Hotel
do Porto.

O primeiro d'estes hoteis, o Antigo Hotel Particular,

ropriedade de D. Maria Izabel Marques e seu marido,
¢ o mais concorrido, o melhor e o mais pacato da praia,
como muito bem disse Ramalho Ortigdo no seu bello
livro As Prazias.

O Braganca, propriedade do sr. D. Antonio Fernan-
des ¢ egualmente um bom hotel, tendo de agradavel
-sobre tudo a sua exposicio que ¢ sobre a linha.

Todos estes hoteis distam apenas alguns minutos da
estacdo dos caminhos de ferro.

Ha tambem em Espinho uma esplendida assem-
bleia, um theatro, uma praca de touros, tres vastos
saloes para jogos de todas as qualidades, etc.

Niao podemos porém deixar de especialisar a sala da
assembleia, que pelo seu tamanho, pela sua elegancia
e ornamentacdo, ¢ sem duvida a primeira no paiz.

Tanto a assembleia como o estabelecimento dos srs.
Evaristos, o magnifico Café Chinez, e a maioria dos
estabelecimentos commerciaes, sdo illuminados a luz
electrica.

Durante a epocha balnear, que em geral se estende
de junho a novembro, tendo em vista unicamente as
estatisticas ferro-viarias, a praia de Espinho ¢ annual-
mente visitada por 20 a 30 mil forasteiros.

Esplendidos passeios podem ser realisados d’ali, so-
bre tudo nos arredores.

Annualmente, no mez de setembro, festeja Espinho a
sua patrona, Nossa Senhora d'Ajuda, com uma ruidosa
e assaz concorrida romaria, que dura tres dias, havendo
procissdo, fogo d'artificio, feira, etc., etc.

Um outro e bem importante attractivo d'esta praia,
para os que de longe ali vdo tomar banhos, ¢ a sua

roximidade do Porto, para onde tem oito comboios de
ida e oito de volta, por dia, que fazem o percurso em
tres quartos de hora, constituindo estas faceis relacdes
com a segunda cidade do reino uma commodidade e
uma vantagem de que ndo disfructam outras praias do

paiz e do estrangeiro.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Resumo comparativo do movimento de mercadorias
incluindo o do ouro e prata em barra e em moeda, nos mezes
de janeiro e Fevereiro de 1893-94

VALORES EM Mil, REIS

Importa¢io para consumo

1898 1894
ABUDABY WIVOE: 5. oo oovineesforonavssos 138:369 297:110
Materias primas para as arles e industrias  2.706:816  2.186:809
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . H593:820 672:063
Substancias alimenticias .........0o0uuu. 1.987:958 2.471:860
Apparelhos, instrumentos, machinas ¢ uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agrienltura; armas,
embarcagdes e vehieulos............. 283:721 239:836
Manufacturas diversas.........cooovunn. 308:732 383:517
S S BRI . . . 46 v itiwin vieme n bk b ol 10:852 10:856
Somma ...... 6.080:268 6.261:781
Ouro e prata em barra e em moeda. ..... 470:387 39:129
Total.cicisnn 6.550:655 6.300:910

Exporta¢io nacional e nacionalisadn

ABIMAS VIVOB: s e st his v sitth e 164:392 283:005
Materias primas para as arles e industrias 620:445 759:745
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 82:032 118:024
Substancias alimenticias. . .............. 2.439:201 1.977:523
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas artes,
na industria e na agricullura; armas,
embarcagdes e vehiculos............. 0:834 15:814
Manufacturas diversas................. 215:664 218:064
Somma...... J.528:568 3.372:171
Ouro e prata em barra e em moeda. . ... 776:801 708:447
TOtaL. v iisive £.305:369  4.080:288
ey i % vy s
Exportacio estrangeira e ultramarina
Reexportagio..  1.613:005  2.083:916
Transito ...... 265:184 309:334
Diversas mercadorias. . . .
Somma... 1.878:279  2.393:250
Tatal ... 5 .5 1 878:279  2.393:250
s
8%

Na Belgica —Bruxellas

Nos 11 kilometros entre a fronteira ¢ Mons nada
ha de importante. E n’este ponto que termina o bello
servico da companhia do Norte de Franga e principia
o do Estado BeF a, em nada inferior.

Comeca a réde de caminhos de ferro a apertar as
suas malhas. Vias largas de ramaes e de outras com-
panhias; vias reduzidas dos Vicinaes veem entroncar a
cada momento.

Attestando a raziio d’essa enorme quantidade de li-
nhas, as chaminés das fabricas, elevando os seus pena-
chos de fumo a saturar a atmosphera, demonstram a
actividade industrial d’aquella regido,

E que Mons, da qual nos approximamos, é uma ci-
dade das mais activas da Belgica, centro de exploracio
mineira do Borinage (hulha) importantissimo, rodeada
por cidades em que esta industria estd na mais conti-
nua laboracdo, como Jamappes, La Louviere, Pdturages,
etc., todas pertencentes d4 zona do Hainaut que, s6 por
si, produz as tres quartas partes de todo o carvio bel-

a.
" As estaches que vamos atravessando sdo todas junto
das povoagdes, ¢ apesar da importancia d'estas, os edi-
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ficlos de passageiros sdo pequenos; os caes atulhados
de mercadorias.

Ndo tem novidade, para nos, o material em servico
n'esta linha, sendo muito parecido com o material por-
tuguez do typo vulgar.

As carruagens de 2.* classe sdo de um estofo mo-
desto, como as nossas, tendo apenas um pouco mais de
espacoy na 1.* e na 3.* ndo ha differenca.

‘m todas as classes, na Belgica como na Allemanha,
ha compartimento reservado para senhoras e, em cada
vehiculo, um outro para os nio fumadores.

A illuminagdo € a gaz.

Passada a estacdo de Braine le Conte entra-se n'um
pequeno tunnel. Os passageiros ndo tratam, como entre
nos, de fechar apressadamente as janellas da carruagem.
E que todos, mais ou menos, estdo habituados 4 passa-
gem d’estas galerias ; ndo lhe ddo importancia, ndo teem
medo do fumo, como aqui.

Em pouco tempo, porque o comboio ndo pdra em
estacdo alguma intermedia, estamos na capital da Bel-
gica, fazendo a nossa entrada pela gare do meio Dia.

Nada tem de importante esta estacdo, sendo até, ao
que me pareceu, bem pequena para o movimento que
tem.

A sahida parecer-se-ia com a da nossa estacdo de
Santa Apolonia se esta, em vez de defrontar com um
agulheiro que do largo communica para a cidade, tivesse
na frente uma espacosa avenida como a do Midi, e no
centro da praca canteiros de flores.

Torna-se logo notavel ao viajante uma réde de cabos
sustidos por elegantes postes de ferro, que 4 altura de
uns 6 metros seguem ao longo das ruas, a um lado
n'umas ao centro n’outras.

Em breve se acha a explicagdo, quando se vé circular
sob aquella grade de arame os carros tremvias electri-
cos, servico inaugurado em maio d’'este anno e que tem
dado os melhores resultados.

Cada comboio compde-se de dois carros, um fechado
onde estd installado o motor, outro aberto ligado dquelle.
E o primeiro que, por meio de uma aste movel to-
cando no fio que lhe fica superior, recebe a corrente.

A velocidade ¢ por vezes bem accelerada.

O carro motor tem 16 logares sentados, dos quaes
os 6 da frente estio separados dos 10 restantes, for-
mando um compartimento de 2.* classe, ¢ estes outro
de 1.*. No carro aberto, os quatro bancos da frente sao
considerados logares de 2.* classe e os tres de traz lo-
gares de 1.%

Esta disposicio tem por fim promover que os carros
andem sempre mais pesados na frente que no outro
extremo.

O servico electrico estd estabelecido n'uma extensdo
de 8:650 metros, fazendo quasi a volta da cidade pelos
boulerards que a rodeiam, communicando a estacdo do
Norte com a do Sul, e prolongando-se a Leste pela

rande ‘avenida Louise, até varias povoagoes dos su-
urbios.

Além d’este servico Bruxellas tem muitos outros car-
ros, tremvias e de circulacdo ordinaria,que servem todos
os pontos principaes e pertencem a diversas companhias.

eve-se notar que nem se disputam primazias na car-
reira nem ha questSes entre cocheiros como n'uma cer-
ta capital... que eu muito estimo. ..

O aspecto de Bruxellas ¢ o mais agradavel.

Os boulevards a que jdé me referi formam um penta-
gono rodeando a parte central da cidade.

Dois outros seguimentos de largas avenidas arbori-
sadas e ladeadas g: bellos edificios, e estabelecimentos

luxuosos a atravessam de norte a sul, tendo no centro,
que ¢ tambem o centro do principal movimento da ci-

dade, o grandioso edificio da bolsa, e bem perto d'esta
a notabilissima e linda praca onde estd o edificio da ca-

mara municipal (hotel de Ville) o mais notavel de toda

a Belgica.

Esta praca ¢ um encanto!

A um dos seus lados destaca-se aquelle esplendido
edificio do seculo XV, sobrepujado por uma elegante

torre ponteaguda de 114 metros de altura, onde se sébe

por uma escada em caracol, de 418 degraus, contados
d descida por quem aqui estd escrevendo.

E do maior interesse, posto que um pouco fatigante,
a subida 4 torre, porque do alto d’ella avista-se toda a
cidade e seus suburbios como que a véo de passaro. Es-
plendido panorama!

Para vér o interior do edificio, que merece uma visita,

paga-se 50 centimos e para subir 4 torre 1 franco.

%Im frente d'esta brilhante reliquia do seculo XV fica
outra construccdo notabilissima do seculo seguinte, a
Casa do ret, um edificio gracioso, de grossas columnas
douradas, onde se acha ﬁc;je 0 museu commercial, es-
tando em obras de reparacdo a fim de ser completado
com um lanternim central que The deve dar ainda maior
elegancia.

Ao lado dircito do hotel de Ville ficam mais duas
casas de antiga construccdo; ao lado esquerdo tres de-
liciosos edificios, as casas das corporacdes, tambem
do tempo de Carlos V; em frente d’estas ainda outro
velho edificio de grandes columnas douradas onde se
faz o mercado de trigos.

A Grande Place é um encanto, repito.

Eu n3o vou descrever-lhes a bella capital da Belgica,
o que me daria para dezenas de artigos, mas ndao me
foi possivel deixar de fallar d'este ponto que é o pri-
meiro onde o visitante deve ir.

Sé para ver esta praca, eu emprehenderia a viagem
a Bruxellas, se outros e muitos attractivos ndo tivesse,
como tem, aquella encantadora cidade da qual o via-
jante se ndo aparta sem vivas saudades.

O grandioso palacio de justica, ¢ o maior edificio da

Europa, occupando uma superficie de 25:000 metros
quadrados sendo a corda da cupula 4 altura de 125 me-

tros e encerrando 27 salas de audiencia e 250 compar-

timentos para escriptorios etc. Custou mais de 45 mi-
IhGes de E‘ancos (9:000 contos de réis).

Os bellos boulerards, ladeados dos mais luxuosos ca-
fés e outros estabelecimentos, as galerias S. Hubert, o
parque, algumas egrejas notabilissimas, como a de S.
Gudule, o jardim botanico, os museus de pintura, onde
se encontram os mais bellos quadros de Van Dyk,
Rubens, Teniers, Jordaens, etc.; os deliciosos passeios

bois de la Cambre, a Laeken, a Waterloo, sdo outros

tantos attractivos para o viajante passar agradavelmente
alguns dias na capital da Belgica.

%as, sobretudo, Bruxellas tem um caracteristico que
a torna mais encantadora; o genio alegre, festivo, o es-
pirito cultivado e o trato essencialmente delicado dos
seus habitantes.

O’ viajante estrangeiro sente-se bem ali, naquella

atmosphera de attencdes, de cortezia que o rodeia.
Por mais que, no seu desejo de ver, elle circule com
rapidez pelas ruas, elle se metta nas grandes agglome-

racdes, nunca se sente empurrado; se faz uma pergunta,

recebe sempre resposta attenciosa e precisa; se entra
n'um grande armazem, encontra o dono da casa proxime.
da porta, a dar-lhe os bons dias; se paga o mais insi-
gnificante objecto, ouve o agradecimento de quem recebe
o dinheiro. _
Sao estes requintes de delicadeza que tornam abso-~
lutamente sympathico o povo belga para os estrangeiros
que ndo o conhecem, ainda para aquelles que nao sa-
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bem as suas tradiccGes valorosas, desde os combates
da idade média até a memoravel revoluccdo de 1830
que decidiu a independencia d'aquelle paiz.

Eis porque eu, ao sair da encantadora capital de-
fini o seu povo, nas notas da minha carteira, com es-
tas simples palavras: Delicadesa, actividade e... cer-

veja.
55
A descarga de wagons

Foi adoptado na America, sempre na America, um
NOvo systema para se conseguir que os transportadores
facam a descarga dos wagons, com a maior rapidez
possivel.

E' concedido um certo praso, 24, 48 ou 72 horas,
conforme a mercadoria, passado o qual, o consignata-
rio é obrigado a pagar uma indemnisagio.

Para isso abrem as companhias com os seus clientes,
uma conta corrente mensal, onde se mencionam as de:
moras hayidas com a descarga e as que legalmente po-
dia haver. Comparados assim os dois prasos, se as que
se effectuaram com antecipacdo excedem ou egualam
0s atrasos, o transportador estd isento de qualquer pa-
gamento supplementar; no caso contrario c¢-lhe exigida
certa indemnisacdo calculada sobre o saldo entre os
atrasos e as antecipacoes.

_Este processo ¢ facultativo e preferido pelo commer-

Clo.
Y
0s negocios da companhia real

Faltam apenas 4 dias para a data em que devem ser
presentes ao tribunal as adhesdes ao projecto de con-
venio, ¢ ja se sabe que ndo foi preciso esperar para o
2. praso para reunir o valor dos creditos adheridos
necessario para que a bases propostas sejam appro-
vadas.

Pelo contrario; o numero de obrigacbes depositadas
¢é de cerca da 562:000 representando uns 55:000 contos.
Com a divida de governo, a divida fluctuante que jd
adheriu e os creditos das companhias hespanholas,
forma-se um total de cerca de 65.000 contos, ou mais
4:000 a 5:000 contos do que os dois tergos dos debitos
da companhia. ; .

Nio prefixamos numeros, preferindo adoptar cifras
redondas, porque o apuramento e conferencia do nu-

mero de titulos depositados ainda ndo estd concluido,

trabalhando-se n'isso dia e noite, na companhia, e s6
depois de encerrado este trabalho se poderdo obter nu-
meros certos.

‘patural, pois, que antes do nosso proximo numero
seja dada a sentenca de approvagio do convenio e con-
vocada para um breve praso a assembléa geral que,
pela sua parte, tem tambem que o approvar ¢ nomear
a futura administracdo.

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de agosto de 1894.

Estamos em completa paralysaciio, por assim dizer, dos nego-
cios. Faz-se apenas o que nilo pdde deixar de ser, mas isso € rela-
tivamente tio insignificante, que ndo péde exercer nenhuma in-
fluencia nos mercados. As transac¢tes da Bolsa foram muito limi-
tadas, embora com tendencia firme. O dinheiro péde dizer-se que
abunda, com quanto as taxas tenham continuado a regular entre
5 e 6 p. ¢, Houve algumas necessidades de descontos para com-

ra de trigos nacionaes, mas foram satisfeitas sem difficuldade.
douco animado o mercado cambial, regulando os cambios me-
dios: — sobre Londres (cheque) a 40 %3/;,, sobre Paris (idem) de
702 a 700. O agio do ouro tende a baixar. As libras regularam a
33800 réis, apparecendo poucas 4 venda.
»

Na quinzena houve duas homologagies de concordata — a do
Banco Luzitano, feita por senten¢a da Relagio de Lisboa, contra
as decisdes do Tribunal do Commercio,— ¢ a da Mala Real Por-
tugueza, empresa de navega¢io nacional, julgada no proprio tri-
bunal. Estas solu¢bes parecem realmente ser as que mais convi-
nham aos interesses dos accionistas, obrigacionistas e crédores
das duas instituigoes. Assim as administragoes futuras niio caiam
nos erros ¢ nas leviandades das antigas, sobretudo no Banco Lu-

zitano.
Ed

Suspendeu pagamentos, com um passivo de mais de 300 con-
tos ¢ um activo de cerca de 6o p. ¢. das suas responsabilidades e
compromissos, uma das mais antigas e respeitadas casas de com-

mercio da nossa praga, negociando principalmente em cereaes. Al-

guns amigos quizeram evitar a entrega ao tribunal, mas o interes-
sado julgou mais correcto e mais leal entregar-se aos seus ¢rédores,

*

As inscripgbes tem regulado de 35,30 a 3540 (ass.), 35,10 a
35,20 (coupon). Da divida externa foi vendido apenas um pequeno
lote a 31,15 e 31,20. Realisaram-se algumas transaccdes em obri-
ga¢oes do emprestimo portuguez de 4 /3 p. ¢. a 48.500 réis; em
obriga¢bes de 4 p. ¢. (1800) ndo houve transaccdes, havendo em
compensagiio bastantes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) a 159000
réis. Apesar de haver sido aberta 4 exploragio mais uma secgiio
do caminho de ferro de Loanda-Ambaca, as obriga¢des d'esta
promettedora companhia tem-se conservado estacionarias.

*

Continuam a ser muito procuradas as obrigagbes do Credito
Predial, tendo predominado na quinzena os seguintes pregos : —
6 p. . (ass.) a 914200, 6 p. & (coupon) ?l;booo, 5 p. c. (ass.) réis
88000. As ac¢oes do Banco de Portugal subiram a 1173000 réis,
as do Commercial de Lisboa, Lisboa & Agores ¢ Nacional Ultra-
marino conservam-sé respectivamente a 21000, 9typSo0 e
59500 réis.

*

A situagio do Brazil continua no mesmo estado de duvida e
de incerteza. Com relagiio 4 politica interna parece que o milita-
rismo vé com maus olhos o affastamento do marechal Floriano ¢
o advento ao poder do novo presidente sr. Prudente de Moraes
um civil, que representari o elemento conservador da republica
Ha quem acredite na possibilidade d'um pronunciamento com o
fim de manter o marccﬂal. A respeito da politica externa as noti-
cias sio mais graves. Parece que a arbitragem sobre a questdo
das missdes serd resolvida pelo presidente dos Estados Unidos
n'um sentido favoravel ao Brazl, havendo, porém, no Rio de Ja-
neiro a convicgio de que a Republica Argentina niio respeitard a
sentenga arbitral, tanto que a eventualidade de uma guerra comega
a preoccupar seriamente o governo brazileiro. Isto quer dizer que
a crise do Brazil tende a prolongar-se.

J. T

— s — -

Situac'ﬁ:d' dos fundos portuuuez;s; nas bolsas de Liabohr, Londres e Paris
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 285
Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
S&y _-1394-—-4&003'1‘0 -.LDI.AB
s o o o 16 | 17 | 18 | 20 | ®1 | %% | @8 | 24 | @6 | 27 | 28 | 20 | 30 | Oi
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Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— T RBCOEITAS NO PERIODO | DESDE 1 DE JANEIRO
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HORAHIO OFFIOIALMENTE CONFERIDO da partlda e chegada de todos os comboios, em | de setembro de 1894

Lisboa R.-Porto | Porto-Lisbea R. | Lisboa R.-Cintra Cintra-LisboaR. | Lisboa R.-Cald, | Cald. Lisboa-R* | Pampilh.-Mang. |Mang.-Pampilh, | Porte-Valenpa | Valenga-Porto
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