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0 futuro dos nossos caminhos de ferro

oNsTRUIU-SEE um caminho de ferro para uma pro-

vincia e agora ¢ mister fazer a provincia para o
caminho de ferro,

Isto dizia ha annos no parlamento portuguez um es-

tadista notavel, que o era ainda mais como critico que

sabia syntethisar em uma phrase o lado hnmoristico das

Largo do parque das Oaldas da Rainha,—Vidé artigo «Thermas, Campos ¢ Praiass pag. 264

questdes que se discutiam naquella arena, onde entao
se debatiam homens que, se ndo tinham outros meritos,
possuiam a sinceridade das suas convicgdes e a eloquen-
cia que se deriva da profundidade das crencas. Aquella
phrase que definia completamente, debaixo de um ponto
de vista as condicoes da vasta e, porveniura, fertil pro-
vincia do Alemtejo, podia generalisar-se . a todo 0 paiz,
mostrando como sdo intimas as relacoes entre a economia
nacional e a situacdo dos seus caminhos de ferro. Mas
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a maxima registada por poucos, pelo merito que tinha
no conceito gracioso, passou desapercebida na sabia
doutrina que affirmava, ninguem cuidou nos lacos aper-
tados que ligavam as duas entidades referidas, e, se-

ndo outra phrase espirituosa de outro estadista tam-
E:m celebre, foi-se deixando correr o marfim.

Os caminhos de ferro obedeceram 4 matroca de uma
administra¢@o governativa, certamente bem intensiona-
da, mas menos previdente e a desordem nas financas
publicas veio a influir sobre as financas dos caminhos
de ferro nacionaes por forma tdo desastrosa, que ndo
‘haverd empresa menos sympathica aos capitalistas de

valquer nagédo 1ue as que se referem a caminhos de
?erro em Portugal.

Do modo por que as questGes de credito do estado
e do caminho ferro se tornaram solidarias é desne-
cessario fallarmos. Estdo na mente de todos, factos
ainda recentissimos, que mais eloquentemente fallam
ao leitor do que o poderia fazer a enumegracio que d'el-
les fizessemos, ainda que esta ndo enfermasse das de-
ficiencias do escriptor.qE ndo ¢ s6 pela maior ou menor
importancia que tenham na representacdo da nossa
fortuna mobiliaria os titulos das companhias ferro-via-
rias, mas tambem e muito principalmente porque o es-
tado ¢ proprietario de uma vasta réde — comparativa-
mente com a extensdo total dos nossos caminhos de
ferro —e elle proprio credor, por uma somma avultada,
da companhia real. D’ahi tambem a solidaridade exis-
tente entre a questdo dos caminhos de ferro e a do
credito publico.

A profunda alteracdo que a crise financeira produziu
na economia nacional, reflectindo-se sobre os caminhos
de ferro, mudou completamente as condicées da sua
existencia, e parece ter limitado os progressos d'esta
industria, restringindo-a 4 réde actualmente concedida
4s companhias particulares, ou explorada pelo estado;
este mesmo vé€ por todos os modos paralisada a sua
ac¢do e os meios de que dispde nao lhe permittem
crear novas vias de communicacdo, posto que seja
obvia a sua ac¢lio progressiva em toda a parte onde
se estabeleceram. j

Mas a influencia da viacdo sobre as industrias tam-
bem foi exagerada.

Todos se lembram da iniciacdo dos nossos caminhos
de ferro e de como, construidas as primeiras linhas, tive-
ram estas a principio uma existencia atribulada. Mais
tarde, pelo desenvolvimento do trafego, cresceram as
receitas alem do previsto e ndo s6 os estadistas — o pu-
blico tambem — convenceram-se de que os factos obser-
vados, obedecendo as leis economicas fixas, ndo soffre-
riam as perturbacGes caracteristicas de todos os pheno-

108 naturaes e conceberam uma opinido de tal ma-
antajosa acerca dos caminhos de ferro, que em
spocha julgavam todos que bastava obter uma
g0 mais ou menos absurda para com ella fazer

A's proprias companhias mais conhecedoras da indus-
tria que exploravam cederam a este impulso inconside-
rado e augmentaram a sua rede, ou construiram novas
linhas em taes condicdes de exploragdo que por muitos
annos ainda, se ndo indefinidamente, s6 pédem dar re-
sultados negativos.

A' phantasia, mais que o estudo serio da questio,
actuou sobre todos quantos tinham ingerencia no as-
sumpto, e o resultado ¢ bem conhecido de todos: a pa-
ralysacio do mais poderoso instrumento de progresso
das sociedades modernas.

" Ainda hoje, crémos nos, se estudam novos tracados
de caminhos de ferro no ministerio das obras publicas
e se discutem nas sociedades technicas competentes

as linhas a construir afim de se completar @ nossa réde

ferro-viaria, mas esses estudos feitos por ordens supe-
riores que se ndo justificam, e esses debates a que s6-
mente se prende, como deve ser, um espirito derivado
do ponto de vista peculiar da corporacio, ndo esclare-
cem, ou somente o fazem em pequena escala, o proble-
ma no que elle tem de mais -ri(ﬁcil para a sua sollucdo
pratica— o lado financeiro da questdo.

E este realmente, apresenta-se tdo ericado de diffi-
culdades, que vale a pena e ¢ mesmo indispensavel que
todos os esforcos se congreguem para as vencer ¢ nem
os nossos pela insignificante valia serdo talvez para
despresar.

De facto: A situacad dos nossos caminhos de ferro
ndo ¢ md sémente porque para isso contribuam causas
internas ou externas que actuando sobre elles como um
mechanismo completo, a paralysem em partes ou lhe
criem attrictos que nio se possam vencer. O proprio
mechanismo ¢ imcompleto em sie faltam-lhe outros ele-
mentos que com elle deveriam concorrer no servico de
transporte de passageiros e mercadorias. De que vale
uma via ferrea sem affluentes — vias da mesma especie
ou ordinarias ? Deve-se pois estudar ‘a questio sob um
ponto de vista mais vasto 0 que permitte ndo so vencer
as difficuldades da primeira cathegoria, o que ¢ relati-
vamente facil, mas tambem crear os meios complemen-
tares necessarios para que da réde jd construida se
tirem todas as vantagens que ella pode proporcionar-

nos
(Continua.)

J. C. M.

o
Congresso Internacional
de Navegacdo Interior

Encerrou os seus trabalhos no dia 28 do mez pas-
sado, este congresso cuja 6.* sessdo se realisou em

Haya.

lgrortu_gal foi ali representado dignamente, por parte
da Sociedade de Geographia, pelo sr. conde de Tovar,
nosso ministro junto do governo hollandez.

() assumpto mais importante que occupou a discus-
sdo nas ultimas sessoes, foi a fusio d'este congresso
com o de trabalhos maritimos, sendo muito combatida
a proposta por parte dos congressistas allemées, muito
mais Interessados nos assumptos do congresso de nave-
gacdo interior, do que nos do outro, e que dispunham
de um grande numero de votos. '

Apesar d'isso a proposta ficou -agprot‘aﬂﬁj'mb‘condi-
¢do de que a direccio dos trabalhos pertencerd alter-
pativamente 4 commissdo de cada um dos grupos, se-
gundo a especialidade dos assumptos a tratar se refira
a assumptos maritimos ou fluviaes, e segundo 0 paiz
ou a cidade em que as futuras sessées se realisem.

A 7.* sessdo serd em 1896 na Italia. As anteriores
sessoes foram: a 1.* em Bruxellas, em 18843 a 2.* em
Vienna, em 18863 a 3.* em Franckfort, em 1888; a 4.*
em Manchester, em 18¢go; a 5.* em Paris, em 1892.

Foi apresentada pelo sr. conde de Tovar uma ?‘rpr

osta para que a proxima sessiio se realisasse em Lis-
an, em 1897, epocha absolutamente propria, visto
tratar-se entdo aqui do centenario do maior feito-mari-
timo —a descoberta da India.

Esta proposta, porém, ndo poude ser accéite em
deffinitivo sendo addiada para a proxima sessio, visto
estar resolvido que o congresso se reuniria cada dois
annos, assegurando porem o presidente, mr. Conrad,
que faria todo o possivel para que os desejos do repre-
sentante portuguez fossem satisfeitos.

o
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Uma outra valiosa conquista conseguiu o sr. conde
de Tovar. O representante diplomatico da Italia, nos
Paizes Baixos, prometteu-lhe que ia organisar para
1897, em Lisboa, um congresso de engenharia, e esta
promessa tem um alto valor, pela grande influencia que
o-sr: Bettochi tem-em Italia; onde ¢é chefe da engenha-
ria civil, professor e presidente do conselho superior
de obras publicas.

Sdo muito para agradecer os bons servicos que o
nosso digno agente diplomatico nos prestou n’este con-
gresso, e tdo valiosos que, segundo communicacio pelo
mesmo feita 4 Sociedade de Geographia, ha todas as
probabilidades de que aquelles dois congressos, o de
navegacdo que consta de 400 a 500 membros, ¢ o de
engenharia que ndo terd numero inferior de delegados,
se reunam em Lisboa, por occasido dos grandes feste-
jos do centenario,

A
PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Marinha & Ultramar
Direcgdo geral do Ultramar
2.* Repartigao—3.* Secgho
(Continuagio)

Art. 16.° Serfio igualmente estabelecidas pela empresa todas as
officinas, machinas e apparelhos necessarios para a feéitura ¢ con-
certo de material de exploragio, comprehendendo as locomotivas,
e bem assim todos os armazens, telheiros ¢ depositos necessarios
para o estacionamento ¢ pintura das locomotivas, tenders, car-
ruagens ¢ wagons, s fossos necessarios para picar o fogo, ¢ 0§
apparelhos ¢ reservatorios para alimentaciio das machinas. _

Art. 17.° As machinas locomotivas serfio construidas segundo
os mclhores modelos conhecidos, e satisfariio a todas as condighes
actualmente prescriptas, ou ds que de futuro o forem, para ga-
rantir uma boa exploragfio. : '

As carruagens dos visjantes deveriio ser igualmente dos me-
lhores modelos, susren_sas' sabre molas, cobertas, guarnecidas de
assentos e apropriadas ao clima. Havel-as-ha de tres classes, pelo
menos; devendo todas-ellas preencher as condighes preseriptas

lo governo, no interesse da seguranca publica ¢ da commaodi-
dade dos passageiros, embora com as differengas que devam cor-
responder ao maior ou menor prego das passagéns. -

Oﬁwagons de mercadorias € gado, as plataférmas e restante
material, serio de boa qualidade e solida construcgio,

Art. 18° O caminho de ferro do Zaire a0 Alto Quango, com
todos os edificios necessarios para o0 s€rvico € mais accessorios e
dependencias, como carris, cochins, travessas, e em geral todo o
material fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construcgio ou
collocagfio na linha, pertencendo ao dominio do estado para todos
os effeitos juridicos, nos termos do direito commum e especial
dos caminhos de ferro e das diversas condigdes do contracto.

Todo o material circulante; carviio, coke ¢ quaesquer outros
provimentos, ficardo pertencendb ao dominio da empresa, para 0s
mesmos. effeitos e nos mesmos termos; com declaragdo, porem,
de que o material circulante niio poderd ser alienado seniio para
o effeito de ser substituido com vantagem do servigo publico.
Igualmente néio poderfio ser alienados, emquanto forem importa-
tados livres de direitos, o carviio, coke e quaesquer outros abas-
tecimentos.

Art. 19° A empresa deverd conservar, durante todo o praso
da concessdo, as linhas ferreas e suas dependencias, como todo o
seu material fixo ¢ circulante, em bom estado de servigo, ¢ no
mesmo estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle pra-
so, fazendo sempre para essd fim, @ sua custa, todas as reparagoes,
tanto ordinarias como extraordinarias.

Art. 20.° Logo que tenha éxpirado o praso da concessio a em-
presa entregard ao governo, em bom estado de exploragao, os ca-
minhos de ferro com todo o sen material fixo e seus edificios e
dependencias, de ‘qudlquer natureza qué sejaim, sem gue por isso
tenha direito a receber d'elle indemnisagfio alguma. Tambem lhe
entregari todo o material circulante; mas tanto o valor d'este
como o do carviio de pedra e de outros quaesquer provimentos,

ue entregar ao governo, ser-lhe-hiio pagos segundo a avaliagio

os louvados. :
erno nio serda obrigado a adquirir o carvio e

§ unico. O gov d _
demais provimentos, qué excedam ao: fornecimento necessario

para seis mezes. k. ot ‘ !

Art' 21.° Em qualquer epocha, depois de terminados os trinta
¢ cinco primeiros annos, a datar do praso estabelecido para a
conclusio do caminho de ferro a que se refere o art.® 1.° terd o

governo a faculdade de resgatar a concessdio do dito caminho de
ferro com as linhas telegraphicas ou telephonicas que lhe estiverem
annexas, bem como as pontes, caes e docas, necessarias para a
sua exploragiio. o
Para determinar o preco da remissao, toma-se o producto li-
quido obtido pela empresa durante os sete annos que tiverem
precedido aquelle em que a.remissiio deva effectuar-se, deduz-se
d'esta somma o producto liquido correspondente aos dois annos
menos productivos, e do restante toma-se a media que multipli=
cada por vinte constituird a totalidade da remissao; a qual, no
seu conjuncto, ndio poderi ser inferior ao capital despendido pela
empresa na construcgao da linha ferrea, linhas telegraphicas ou
teleqhonicns, ontes, caes ¢ docas. :
Art. 22.° A companhia sujeitard 4 approvacio do governo as
tarifas de transporte no caminho de ferro; ficando, todavia, com
a faculdade de as baixar quando issv convenha 4 sua exploragdo.
Art. 23.> Os funccionarios civis, viajando em servico, pagario
metade dos pregos estipulados nas tarifas repectivas: os militares
¢ marinheiros em servigo, viajando em corpo ou isoladamente, as
pragas com baixa de servigo e as licenciadas com destino 4s terras
de suas naturalidades, pagariio um quarto dos ditos pregos.
Art. 24.° Os empregados do governo, que forem incumbidos da
fiscalisacio do caminho de ferro ou do telegrapho, transitario
nas linhas ferreas sem pagar prego algum de transporte..
Art. 25.° A empresa serd obrigada a pbr 4 disposiciio do go-
verno, por metade do prego da tarifa, todos os meios de trans-
porte estabelecidos para a exploragio do caminho de ferro, quans
do elle precisar dirigir tropas ou material de guerra para qual
quer ponto servido pelo dito caminho de ferro. CITRID
Art. 262 A empresa serd obrigada a transportar gratuita-
mente, ¢ nos comboios que o governo designar, as’ malas do cor-
reio contendo cartas, jornaes ¢ bilhetes postaes @os séus respecti-
vos conductares,;em vehiculos proprios da empresa ou doestado;
e apropriados para este servico. A
O ‘governo fard, de accordo com a empresa, o regulamento
d’este servigo. j2 G R
Art. 27.° O numero de viagens ‘por dia serd fixado pela em:
presa, de accordo com o governo, segundo as necessidade da
circulagito, - - .
O maximo ¢ minimo da veldcidade dos comboios de viajantes

e mercadorias, bem com@ a, r'ﬁ;? -ansito completo, serio
sujeitos ds regras de¢ pdli&iu’;ﬁu sﬁ#&?ﬁg publicu? que’-.o go-
verno tem direito a estabelecer, de accordo com a empresa.
Art. 282 Todo o comboio ordinario  de viajantes deverd em
regra conter carruagens de todas as classes; em quantidades suffi-
ciente para as Pessoas que se apresentarem a 1o

Jdogars .
Art. 209 O uso do telegrapho electrico da emfes? sera fm'.l.
mittido ao*governo para os despachos officiaes, € aos parﬁcﬂdig
mediante os precos de uma tabella ¢stabelecida ‘pela empresa,
accordo com o governo. Serd feito a0 governo um abatimento’ de
50 por cento nos pregos da dita tabella, reservando-se-lhe o direito
de estabelecer logo, ou quando The convenha, um fio sobre os
postes das linhas para seu uso exclusivo.” ' s

Art. 30.° A empresa poderd abrir ao trafico a linha ferrea por
seccoes, cuja extensdo serd fixada de commum accordo. -1

. Art. 312 Se a empresa, tendo comegado as obras; nfio as con-
tinuar em escala proporcional & sua extensdo, ou se nio con-
cluir a construcc@o do caminho dé ferro com todo o seu materi
fixo e circulante, edificios, accessorios e dependencias, nos termos
d'este contracto; ou se ndo cumprir as clausulas estipuladas n'este
contracto, ou se sé recusar. a obedecer 4 decisdo dos arbitro:
casos da sua interveng@o, terd o governo, por sua auctoridade, di-
reito de declarar rescindido-o contracto: .

§ unico. N'este caso a construcgio do caminho de fi com
todas g8 Obrat feit@s® maleriolifomecio, dApais Bdlcbhfietente-
mente avaliada, serd posta em hasta publica por espago de seis
mezes, com as mesmas condi¢bes, e arrematada 4 empresa que
maior lango offerecer. O preco’ da arremataciio serd entregie 4
empresa depois de deduzidas as despesas que o governo tiver feito
com o pagamento da fiscalisagdo d'este caminho de ferro.. .| . |

Art. 32 Exceptuam-se das disposicdes do artigo precedente
os casos de forca maior devidamente comprovados. =

Art. 332 Se a empresa nio conservar, durante todo o prase da
concessiio, a linha ferrea e suas dependencias, assim como 10do o
material fixo e circulante, em perteito estado de servigo, fazendo
sempre para este fim 4 sua custa todas as reparagies que forem
necessarias, assim- ordinarias como extraordinarias, conforme as
disposi¢hes do art. 10.% ou se for remissa em satistazer as requi-
sicoes que para esse fim lhe forem feitas pelo governo; poderd
este mandar proceder ds necesssarias reparagoes por sna propria
auctoridade, ¢ n'esse caso tem direito de apropriar-se de todas as.
receitas da empresa, até complétar a importancia das despesas
feitas, augmentadas de um quinto a titulo de multa. 9

Art. 34.2 No caso de interrupgiio total ou parcial da exploragiio:
0 goyerno proverd por sua propria auctoridade, provisoriamente,
para que a dita éxploragdo continue por conta da empresa, € in-
timal-a-ha logo para ella se habilitar a cumprir a sua obrigagiio

respectiva.

e ot - S——
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. § 1.2 Se trez mezes depois de intimada, na forma d'este artigo,
a empresa nao provar que esta habilitada para continuar com a
exploracao da hinha ferrea, nos termos d’este contracto, incorrers
por esse mesmo facto, depois da declaragio do governo devida-
mente communicada & administragdo da empresa na metropole,
na pena de sua rescisdo, e perdera o direito a todas as concessdes
que por elle lhe sdo feitas, e o governo entrard immediatamente
na posse do caminho de ferro e de todas as suas de pendencias
sem indemnisacdo alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposi¢oes d’este artigo os casos de
forca maior, devidamente comprovados.

Art. 35.° Quando o governo tomar conta do caminho de ferro,
finda a concessdo, terd direito de se pagar de quaesquer despesas,
que sejam necessarias para o por em bom estado de servigo, pelo
valor do material circulante, carvdo e mais provimentos.

Art. 36.° A execugdo de todas as obras concedidas por este
contracto, ¢ o fornecimento, collocagdo e emprego do seu material
fixo e circulante, ficam sujeitos 4 fiscalisacio dos engenheiros que
o governo nomear para esse fim; ficando a empresa obrigada a
fazer todas as alteracdes que o ministerio da marinha e ultramar
exigir da administragao da dita empresa na metropole em presenca
do contracto, tendo sido consultadas as auctoridades competentes.

Art. 37.° O caminho de ferro, na sua totalidade ou em quaes-
quer das suas secgOes, ndo serd aberto ao transito publico em-
quanto a empresa ndo tiver obtido a approvagao do governo, que
para esse fim mandara examinar miuda e attgntamente por pes-
soas competentes todas as obras feitas e material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este exame
procederdo a elle com o maior cuidado e circumspecio, e lavra-
rao um auto em que deem relagdo minuciosa ¢ exacta de tudo
quanto encontrarem com respeito 4 seguranga da via ferrea, in-
terpondo por fim o seu juizo, que submetterao 4 sanc¢ido do go-
verno para o habilitar a resolver.

Art. 382 O governo terd o direito de fiscalisar, por meio dos
seus agentes, a éxploracao da linha ferrea durante todo o tempo
da concessio. :

Art. 39° A empresa, seus empreiteiros, agentes ¢ operarios,
ficardo sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este contracto, s
leis e tribunaes do reino de Portugal.

ey
Excursdo ao Porto

(Continiia.)

No dia 1 do proximo mez effectua-se um servico
especial de Lisboa para a Figueira, Coimbra, Aveiro,
Espinho, Granja e Porto, e de Figueira para estas esta-
¢bes por um comboio rapido e commodo, que partird
de Lisboa ds 11 e !/s da noite, chegando 4 Igueira ds
4 h. e 50 m. da manha e ao Porto ds 6 e 1/s.

A volta serd no dia seguinte, do Porto ds 6 e '/a e
da Figueira ds g h. e 10 m. da noite, chegando a Lis-
boa ds 2 h. e 40 m.

Os precos sdo baratissimos: Lisboa 4 Figueira, 219700
réis em 2.* classe e 2000 réis em 3.*; ao Porto, 4000
€ 21700 réis, respectivamente.

Deve-se notar que n'essa epocha ¢ grande a affluen-
cia de banhistas ds praias do Norte, o que torna esta
excursdo muito mais interessante. :

A,
Movimento de comboios em Lishoa

Nio temos—e tarde teremos—o movimento de com-
boios de qualquer estacdo das grandes cidades de Pa-
ris, Berlim, Vienna, etc., mas devemos concordar que ¢
importante jda o movimento de comboios, especialmen-
te para os pequenos percursos, que hoje temos em Lis-
boa, dando facilidades ao publico para poder realisar
agradaveis digressdes, ou para poder, n'esta epocha de
calores tropicaes, ir viver para os campos, para as

raias, sem comtudo deixar de vir todos os dias a Lis-
04 uma ou Mais vezes, os que assim o necessitam.

Sdo 26 a 28 os comboios que, em cada dia da sema-
na, partem da estacdo do Rocio e egual numero os que
chegam, havendo 20 domingo e nos dias santificados
mais cinco comboios ascendentes e seis descendentes.

Damos em seguida o mappa das partidas e chegadas

de todos os comboios na estacdo do Rocio, com a qua-
lidade do trem e destino ou procedencia.

Além d'estes ainda ha mais dois comboios entre Bem-
fica e Cascaes, que tambem podem ser utilisados para
O transporte entre a capital e os pontos servidos por
aquella linha.

, =
N Chug.{ Part. Comboion }.\2.‘” Cheg. | Part, Comboios
| -y
] Hanhi Ir Wanhi | | Tarde | Tarde \
6 4-30 Mixto.-Norte, 157 h-15/Caseaes.
1491 | 5-15{Tramw.-Cascaes. ||118] 4-30 Cintra.

4 5-30 Correio-Norte. 77! 4=30 Rap. Caldas 2 ** 5,2 sab,

124 6-13 Tramw.-Cintra.  (|279] 4-40  Tramw.-Sacavem.
A4 6-30) Correio-Leste. HY !H)ljgllintra.
151 | 6=30|Cascaes. 161 3-45 Cascaes (d seman.)
271 6-45| Tramw.-Sacavem.| 173 S=15Pedrougos (dom.)
71| 7-00(Corr. Oeste e Cint.| 281 5-40 Tramw.-Sacaven.
150/ 8-29 Tramw.-Cascaes. |38 5-55 Cascaes.

74 8 40| Mixto-Oeste, Cint.|| 73! 6-00/ Mixto-Oeste, Cint.
115 B-45|Cintra. 280 643 Pramw.-Sacavem.
273 9-00{Tramw.-Sacaven.| 159 6-30|Cascues.

272 9-15| » » 283 650! Tramw.-Sacavem.
154 9-49| Cascaes. 120, 7-15 |Cintra.

104/10-00 Cintra. 41 715 Sud-Expr. 2.7 4.2 & sab.
275i 10-00|Tramw.-Sacavem.| 2821 7-30 Tramw.-Sacavem.

78110-55 Rapido Caldas 2.2 5.2 5ab, ||| 43| 7-30 Correio- Leste.
103 11-00|Cintra. 160 7-b1 (Cascaes.
2741114 Tramw.-Sacavem.|[285) 8-00{Tramw.-Sacavem.
155 11-30{Cascaes. ?.8-’}1 8-29 » »
156 11-49 ” 3 8-45)Correio-Norle.

Tardo | Yarde 174 9-00 Pedrougos (dom.)
116/ 12-00 Cintra. 15 9-10 Cintra "
287 1200 Tramw-Sacavem [ domingos) 175 9-15 Pedrougos  »
276 12-14 o I 121 9-45 Cintra.
277 1-00f » » 162 9-59 Caseaes.
169 1-15{Caseaes (doming.)|| 5 10-00 Mixto-Norte.
288 1-30 Tramw-Sacav. » ||163] 10-15{Cascaes.
113 1-30]Cintra. » [[122/10-32 Cintra.
289 2-00(Tramw-Sacay. » 72/ 11-00 Correio-Oeste,
278| 2-44 S 286/11-00 Tramw.-Sacavem.
117 3-30|Cintra. 1123 11-25 »  Cinbra.
200/ 3-44 Trav-Sacav. (dom.)| 176/ 11-40]  |Pedrougos (dom.)
42 4-08 Sud-Expr. $.2% §,2%¢ §.2* lﬁ&i’ 12-49 |llascavs.

Como se vé do novo horario, os banhistas teem dois
comboios bem cedo para a ida e dois ou tres que os
trazem a Lisboa a horas de tomarem as suas occupa-
coes.

Para a feira de Belem foram tambem creados dois
comboios aos domingos, dos quaes damos hoje um an-
nuncio em separado aos nossos assignantes de Lisboa.
Estes comboios — custoso ¢ dizel-o — ndo tem sido
aproveitados pelo publico como deviam sel-o, apesar
da grande publicidade que sobre elles tem feito a com-
panhia, preferindo elle os detestaveis carros que o le-
vam a Belem ou o trazem, em mais de uma hora, aos
encontrdes, amassados uns contra outros, a uma. via-
gem commoda ¢ rapida — meia hora — ¢ em que ndo
tem que esperar nem acotovelar-se para conquistar lo-

gar.
Cousas do nosso publico.
A
THERMAS, CAMPOS E PRAIAS
VI

As Caldas da Rainha

Seja ou ndo——ndo o indagamos—a sua origem mais
remota do que a de outros estabelecimentos thermaes
do paiz, as Caldas da Ramha é que sido, com certeza
o local de aguas de mais velha nomeada em Portugal.

Deu rasdo a isto o ter sido fundado ha quatro secu-
los n'aquelle local, pela rainha D. Leonor, um hospicio
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para pobres e destruido em parte por um incendio es-
se edificio, D. Jodo V, tres seculos depois o mandar
reformar, gastando n'isso a entdo fabulosa somma de
154 contos de réis.

O hospital ficou assim um edificio grandioso, para o
seu tempo, 0 mesmo motivo porque hoje o achamos
incommodo, acanhado, sujo, improprio dos tempos mo-
dernos, pela falta de todos os melhoramentos indispen-
saveis hoje n'um estabelecimento d’este genero.

A fama das aguas, por¢m, justificada pela bondade
d’cllas, confirmada por numerosas curas, pelas consi-
deraveis melhoras que operava nos doentes que as fre-

uentavam, foi-se espalhando por tal forma, que, ndo so
:]e Portugal como do estrangeiro, de Hespanha espe-
cialmente, a romaria 4s Caldas da Rainha era continua,
e apesar do grande numero de outras aguas moderna-
mente descobertas e applicadas em diflerentes pontos
do paiz, ainda a affluencia de doentes ali ndo fraquejou,
especialmente no mez d'agosto

Merece uma visita especial este estabelecimento e es-
pecial descripcdo, porque ndo s6 elle é unico no paiz
como no estrangeiro, visto que teve melhoramentos da
propria invencdo do sr. Berqué absolutamente novos
em estabelecimentos d'este genero.

O edificio, como se vé, compde-se de sete pavilhGes
distinctos, assentando sobre uma caixa de ar da altura
de um homem.

_ Estes pavilhes sdo ligados entre si por umas gale-

rias, mas como, a um tempo, ¢ necessario que as ja-
nellas d’essas galerias estejam abertas para que a ven-
tilacdo se faca em toda a volta de cada um dos pavi-
Ihées, e que os doentes, ao passarem de um para ou-
tro d'estes nao recebam corrente de ar, o sr. Berqué
inventou um systema pelo qual ao abrir-se a porta de
qualquer dos pavilhdes se fecham automaticamente to-
das as vidragas da respectiva galeria e{se abre a porta
do, outro pavilhdo.

que ¢ o que, em geral, se prefe-
re para ir dquellas aguas.

Tempo houve, ainda assim, em
que o velho estabelecimento co-
mecou a decahir, gracas, ou antes
desgracas, da sua md administra-
¢ao, descuidada, neﬁligentc, que
ndo tratava de melhorar o que
estava mau ou de remediar o que
mal se ia pondo pela accdo na-
tural do tempo e do uso em uma
tdo antiga fundacao.

Mas surgiu um homem que
acudiu ainda a tempo de evitar
que o desmoronamento total se
effectuasse, e em logar do cami-
nho da ruina que a propria loca-
lidade tinha encetado fel™a dis-
trahir para o do progresso, dos
grandes melhoramentos.

Vontade de aco, actividade ele-
crtica, espirito irrequieto e sobre-
tudo soberanamente pratico, fez
entrar a ordem onde reinava a
anarchia, substituiu pelo aceio a
sujidade, por sdo o que estava pddre, e embellesou o

ue estava feio e velho. As Caldas estio hoje reforma-
as em grande parte e para o proximo anno sel’-o-héo
ror completo, quando se abrir 0 novo e enorme estabe-
ecimento hospitalar, hoje em adiantada construccéo.

Este regenerador das-Caldas foi, e ¢ por felicidade
d'elas, o sr. D. Rodrigo Berqué. -

JI4 se v& que as viboras da maledicencia trataram lo

o de atacar o grande reformador, mas tdo notaveis
ﬁ)ram os trabalhos d’este, tanto o seu bom senso e acti-
vidade, tdo desinteressado o seu desejo de transformar
o estabelecimento e a villa n'uma estacio de banhos de

rimeirissima ordem, que a lingua que ferira teve que
amber as chagas, e os dentes que se abriam diante d'el-
le quebraram de encontro aquelle peito de aco.

Ja dissemos que o estabelecimento estd velho; ndo
fallemos d’elle.

Tratemos dos novos melhoramentos actuaes e futu-
ros.

De entre os aformoseamentos que ultimamente teem
transformado as Caldas figura em primeiro logar o bel-
lo lago de que damos a gravura,

De entre as novas construccoes destaca-se o hospital
de Santo Isidoro do qual o desenho tambem acompanha
este artigo.

Hospital de Santo Isidoro

P cra trerefercrcia dos doentes de uma para outra
enfermaria, quando elles ndo podem deixar o leito, es-
te transforma-se rapidamente em carro rodando com
facilidade.

Cada enfermaria péde contar até 18 camas. O pavi-
mento ¢ movel, aparafusado por um systema que per-
mitte levantal-o ficando apenas o vigamento de ferro
e as paredes de tijolo, 0 que serve para a desinfeccio
rapida pelo fogo, sem prejudicar o edificio.

As paredes sdo tambem de uma construcc@o espe-
cial. Cada uma d’ellas é constituida por duas faces de
tijolo intervalladas por um espaco de uns 40 centime-
tros constituindo assim, estas paredes dupplas, enor-
mes chaminés, por meio das quaes e queimando, na par-
te inferior, por¢oes de matto, se péde produzir rapida-
mente o aquecimento das enfermarias ou a sua desin-
feccdo, sem que o fumo incommode os doentes.

A casa mortuaria ¢ tambem toda de aboboda e ferro
fazendo-se a desinfeccdo pelo fogo sem a prejudicar.

Dos sete pavilhdes o do centro € a casa de jantar dos
convalescentes, cosinha, escriptorio do medico, quartos
para empregados e outras dependencias.

Os dois pavilhées lateraes d’aquelle sdo as enferma-

rias; 4 direita a das mulheres, 4 esquerda a dos ho-
mens.

raid oy o o
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Seguem-se os outros-dois pavilhées de janella semi-
circular na parte superior das suas trez portas, onde
sdo os quartos particulares de pensionistas. Finalmente
os pavilhGes extremos sdo as retretes.

ela disposicdo de todo o edificio e seus meios de
ventilacdo pode-se saber que o ar se renova de trez em
trez minutos dentro de todas as casas. Mas os doentes
que. precisem de mais ar, podem ser 'passeiados, mesmo
nas proprias camas, pela vasta varanda que circunda
todo o edificio, N

Temos feito um rapido esboco dgs condicBes espe-
ciaes d’este notavel estabelecimento.

Muitissimo mais importante serd o que jd estd em
adiantada construccdo e se destina a substituir o velho
hospital real.

se e outros melhoramentos serio inaugurados no
proximo anno, e por essa occasido voltaremos a fallar

das Caldas da Rainha.

ey
Commissdo d'estudo de tarifas ferro-viarias

Por termos recebido j4 quando o nosso numero an-
térior estava no prélo o compte-rendu da sessdo que,
sob a presidencia do sr. conselheiro Marianno de Car-
valho, e com a presenca da maioria dos membros d’esta
commissdo, teve logar na sexta-feira 27 de julho, ndo
démos d’ella noticia.

‘essa sessdo foram largamente discutidos alguns ar-
tigos do projecto de regulamento de exploracao com-
mercial, apresentado pelo sr. conselheiro Almeida d'kEca,
sendo essencialmente modificados por outro projecto so-
bre identico assumpto, apresentado pelo sr. conselheiro
Justino Teixeira, director da réde do Minho e Douro.

A discussio d'estes dois projectos tem tido, segundo
nos consta, o maior interesse pelas opinides manifesta-
das por diversos membros da commissao, ¢ como 0s
discursos tém sido stenographados, seria muito conve-
niente que tivessem publicidade.

N'esta sessd@o discursaram os srs. Almeida d’Eca,
Espregueira, Tavares Trigueiros, Queriol, Justino Tei-
xeira e Perfeito de Magalﬁﬁes.

Ficou incumbido o sr. presidente de redigir um rela-
torio sobre os assumptos approvados, que serd sub-
mettido a todos os membros da commissio, Gue s6 vol-
tard a reunir-se depois da epocha calmosa, no mez de
setembro proximo.

o
NOTAS DE VIAGEM

—_—

11
De Paris 4 Fronteira belga

Antes de deixar a bella cidade de Paris para ir visi-
tar a formosa e pittoresca Belgica, o viajante deve com-
prar um guia.

Refiro-me a um guia de viagem, porque o guia-hora-
rio esse deve jd tel-o acompanhado desde a fronteira.
_Da fronteira, sim senhor, porque ¢ pa primeira esta-
cdo da fronteira que se deve comprar o horario para
cada paiz.
~_Ha muitas pessoas que, antes de emprehenderem
uma viagem, imaginam que, do ponto de partida, po-
dem calcular minuto a minuto todo o trajecto.

E’ um engano.

Péde-se fazer o itinerario, deve mesmo fazel-o quem
tem de attender a uns certos limites de tempo e de
gastos; mas fixar que partird do ponto A no dia tantos
a taes horas para chegar ds tantas ¢ tantos minutos a0

ponto B, isso é pura phantasia; porque, quando chega
aquelle ponto, jd os Eorarios estdo mudados, e todos
os calculos cdem por terra.

Para Franca ha que comprar o Indicateur Chaix,
que ¢ o melhor informado, vendo bem que no alto da
8 pa}gina, 4 direita, tenha a data actual. O) da semana
anterior ja ndo merece confianca.

O outro guia a comprar é o descriptivo da viagem,
e d’esses ha tres principaes a escolher:

Os de Baedeker, os mais completos, exactos e minu-
ciosos; os de Joanne, mais resumidos e mais baratos,
mas em todo o caso conscienciosos; e os de Conti.

Qualquer dos dois primeiros sdo uns bons compa-
nheiros de viagem. O ultimo ¢ regularmente um guia-
reclame de hoteis, em geral subordinado a um espirito
de mercantilismo, que serd muito bom para os interes-
ses do seu editor, mas que prejudica o leitor. Hotel
que ndo tenha dado o annuncio, ndo se falla d'elle no
guia; caminho que ndo convenha ao sr. Conti, ndo vem
descripto.

Demais, para portuguezes eu nunca recommendarel
obra do sr. Conti, visto a férma desdenhosa porque
este senhor pessoalmente se referiu ao meu paiz —
unico estrangeiro que, durante a minha viagem, se me
tornou desagradavel.

Este sujeito tem sobre Portugul a nocdo do que ¢é um
paiz que produz uma agua amarella com que os fran-
cezes lavam a cabeca. (%)

E uma critica de cabelleireiro.

O que elle ndo sabe ¢ que ja em tempo lavimos a
cabeca dos seus compatriotas com o proprio sangue
quando as nossas balas, no alto do Bussaco, Ih'as vara-
vam.

Um velho ratdo sem importancia, nada mais.

Munido, pois, com um Baedeker ou um Joanne, to-
memos caminho da estacio do Norte para nos trans-
portarmos a Bruxellas.

Para ir de Paris a Bruxellas, o viajante tem, entre
outros mais secundarios, dois caminhos principaes.

Por Amiens, Arras, Douai, Valenciennes, Quieyrain,
ou por Compiegne, Saint-Quentin, Maubeu§e.

Pelo primeiro caminho o percurso ¢ de 342 kilome-
tros, os comboios mais demorados na marcha, preci-
sa-se de umas 7 horas e meia.

Pelo segundo, a distancia é de 311 kilometros, que
se vence em 5 horas e 18 minutos no comboio rapido.

E que excellente comboio este!

Parte-se de Paris — estacdo do Norte—ads 8 horas e
20 minutos da manha.

Em tempo, quando descrevi a minha viagem a Lon-
dres, ja fallei 3‘csta imponente estacdo do Norte, do
seu prodigioso movimento de comboios, tanto das gran-
des linhas, como dos pequenos ramaes de cintura, das
estacoes de triage que lhe ficam proximas, etc.

E com uma tio successiva entrada e sahida de trens,
o servico estd tio bem organisado, que o socego reina
por toda a parte. Pessoal e publico, ninguem tem diffi-
culdades entre tal alluvido de trens. Aquelle sabe bem
o que lhe cumpre; tem tracado o seu servigo em rigo-
rosas ordens; este ¢ guiado para os comboios que tem
que tomar por meio de numerosos e claros letreiros
em todas as entradas, no centro da enorme gare, por
todos os lados,

' um habito que vejo por todos os paizes, menos
no meu. Por toda a parte se guia ogassageiro or
meio de disticos e settas, ou maos indicadoras. Isto

(? Nota. Achei por toda a parte, ld fora, esta agua maravilhosa
que ¢ tanto de Portngal que aqui.. . ninguem a conhece.
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evita as perguntas, as hesitacdes, os enganos e as de-
moras.

Em Portugal sé raros letreiros se véem na estacio
do Rocio, e esses mesmos tem custado, e alguns sdo em
letra tdo pequena que ndo salta 4 vista.

Os postes indicadores do destino dos comboios sio
geralmente ld fora postos d altura dos olhos dos via-
jantes, em letras de 40 centimetros e mais, ¢ illumi-
nadas de noite por transparencia.

Por exemplo: junto 4 cauda do comboio para Lon-
dres, um grande quadro diz: Londres par Amiens, Ca-
lais, Dourres. Junto ao comboio para a Belgica, outro

ue diz: Bruxelles, Liége, Cologne, Ostende par Saint-
zumh'n, Maubeuge. E nas carruagens que se repartem
para cada destino ha de novo a indicaciio d'elle.

Como disse, 0 comboio das 8 h. ¢ 20 m. é um bello
trem, que arranca da estagdo do Norte com toda a im-
ponencia, ao lado de outro, que sde 4 mesma hora ¢ se
dirli\Fe para a direita... ndo sei para onde.

do pdra nas estacoes até St. Quentin, 154 kilome-
tros, alcancando n’alguns pontos a velocidade de 75
kilometros.

Continuamente cruzamos com outros trens, que se
dirigem a Paris, occasido em que as duas machinas se
cumprimentam, como ¢ costume, por um prolongado
silvo.

Até Creil o caminho € plano, sem incidentes, dparte
um viaducto de 39 metros de altura, em pequenas e
largas curvas, atravessando-se pequenas cidades como
Louvres e Chantilly, construidas em tijolo.

O material do comboio ¢ quasi identico ao nosso.
Apenas vi parados em Creil uns vehiculos de corre-
dor central, com ventiladores no tecto e no leito.

Toma a linha, n'esta estaciio, o valle do Oise, se-
guindo pela margem direita até Tergnier, estacdo de
grande importancia, por serem ali as officinas da Com-
panhia do Norte.

Quarenta e tres locomotivas contei ali estacionadas,
quando passei no comboio.

Deixamos entdo o Oise, e seguindo o canal Crozat,

ue depois atravessamos, tomamos direitos a Saint-
6uentin, parando s6 4 minutos e seguindo sem mais
paragem a Aulnoye.

N'esta estacdo o comboio divide-se. Os que vido para
Valenciennes seguem 4 esquerda; os que seguem a
Maubeuge, Bruxellas ou a Charleroi, Liége partem, sem
demora, para a direita,

Nido havendo, pois, tempo de almocar, ao viajante
convem aproveitar o offerecimento que lhe ¢ feito n'um
prospecto que, ao entrar no comboio em Paris, encon-
trou sobre o assento da carruagem.

Este impresso tem em baixo uma formula que diz:
Veuille; préparer— paniers, train n. ... Basta por o
numero de almocos que se quer, ¢ entregar este im-
presso, ao partir de Paris, em Creil ou Compiegne, ao
conductor do comboio para em Saint-Quentin se rece-
ber um cesto com o almoco que, por 4 francos e 5o
centimos, consta de 3 pratos de carne, 1 de legume,

ueijo, doce e fructas, meia garrafa de Bordeus e !/
e champagne.

Bom servico, fiscalisado pela companhia ; a comida ¢
bem feita e tdo farta que chega bem para duas pessoas.

O cesto, pratos, etc., deixa se depois na carruagem.

De Cateau-Cambresis até Maubeuge vamos seguindo
o valle do Sambre que em tortuosas curvas nos obriga
a repetidas pontes, e n'esta cidade deixamos os pas-
sageiros que vdo para Charleroi e Namur ¢ tomamos
para a esquerda. Em breve estamos na fronteira.

Feignies, em Franca, e Quévy, na Belgica, sio as duas
estacbes extremas.

Bl
N'esta faz-se a visita da alfandega, e se'bem que-esta -
verificacdo ¢ muito ligeira, o incommodo a que obriga
ndo ¢ pequeno. ;
Os volumes em mao ndo sdo visitados no comboio ;
ha que leval-os & alfandega e chegado ali o passageiro
Jd ndo pode regressar ao comboio sendo passando pela

mesma porta por onde entram os passageiros que veem .

de fora. D'isto resulta que, em logar de, finda a verifi-
cacao da bagagem, o passageiro retomar o seu logar no
trem, tem 3ue perder cerca de meia hora, encerrado
n'uma sala de espera, até que lhe deem a liberdade de
vir para a carruagem.

E note-se que, se deixou ali algum volume, como néo
o deixam voltar da alfandega 4 carruagem a buscal-o,
quando ali chega, por um lado, tem o volume sido le-
vado, pelo outro, para a verificacdo, onde sdo forcadas
as fechaduras ou retida a mala, visto que o dono ndo
S€ apresentou a tempo.

E se corre 4 alfandega a assistir 4 verificacdo, tem de
novo que fazer a volta Tor outra porta, de forma que
por este servico incrivel é arriscadissimo perder-se a
mala ou o trem.

O unico meio de evitar este perigo, ¢ deixar o logar
marcado com o guia e levar, de uma vez, todos os vo-
lumes 4 verificacao.

E por aqui me fico até a proxima descripcdo da bella
linha do Estado Belga.

o
Valle do Vouga

Sdo os seguintes os calculos em que se funda a com-
missdo que se propde construir esta linha e para esse
fim abriu a subscripcdo, a qual, ao que nos consta, tem
tido muitas adhesdes.

O resultado financeiro estd quanto possivel assegu-
rado.

«Com efleito, pelo que respeita 4 primeira seccdo, a
despesa a fazer serd:

Empreitada, 55,551554 a 11:000%000.. 611:0668940
Estudos da 2.* seccdo...............  10:000%$000
Despesas de administracio e expediente  8:933»060

Total........... 030:000%000

Serd este o capital em accoes.

Computamos o rendimento liquido em 1:200%000 rs.
por kilometro, o que ndo ¢ exaggerado em attencdo 4
populacdo, industria e riqueza agricola da regido servi-
da pelo caminho de ferro, e bem assim 4 vista do ren-
dimento da linha de Bougado a Guimarées, que certa-
mente ndo estd em condicbes tdo favoraveis como a do
Vouga. O rendimento total elevar-se-ha a 66:6620848
réis ou proximamente 10 % do capital em accGes.

Esta primeira parte serd construida em 18 mezes.
Posta ella em exploracdo, e conhecidos os bons resul-
tados, que ndo pode deixar de dar, pode considerar-se
uma operacio facil a emissao legal de réis 630:000%000
em obrigacGes para proseguir na construccio da segun-
da parte. O capital que falta serd tambem, ¢ sem du-

vida, obtido em boas condicGes, quando as obras esti-

verem adiantadas e a exploracdo entre Espinho e Val-
le Maior em pleno desenvolvimento.

A construccdo da seccdo de Valle Maior a Vizeu e
ramal de Aveiro levard dois annos.

Calculando em 160 kilometros a extensdo total a cons-
truir, comprehendendo as duas secces, a despesa to-

tal serd: et 3
Empreitada, 160 kilometros

A 140008000 s casarna. 2.240:0009000
Administracdo, despesas de-
emissA0, CLC. . vusive o ss o 57:075%700
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A : .
. Transporte. . . 2.297:075%700

e o775 BOLETIM FINANCEIRO

b 1.000:0002000 em obriga- T4

- ¢oes, suppondo as entra-

~ das semestraes.....

A deduzir: rendimento da

. primeira parte em dois

B anos . . Sl L L UL

B Excesso a pagar.......... 32:9247300

~ Para differenca na emissio

B de obrigacGes. .. ....- ..

5 Total, réis. ... .

] X Este capital divide-se, como se vé, em
Obrigacdes.. . .:.....uu. s

Total, réis......

166:250 3000

200:0009000

2.530:0003000

063 0:0003000
1.00: 000000

2.530:0003000

i

"

—

Nio podemos avaliar em menos de 1:500000 réis,
ou de 1:8002000 réis por kilometro, o rendimento]li-
~ quido da linha, quando estiverem estabelecidas as rela-
. ¢Oes commerciaes inherentes d abertura de uma via de ra-
 pida communicacdo, dirigida para centros importantes.
- Disporemos assim de um rendimento total de, pelo

e -_menOS,

TR ™

T
-y

& i

160 X 1:5002000 Té€is == 240:000P000 Iéis

Deduzindo d’este rendimento 7 %/ sobre
1.000:000000 Téis para 0 Servico an-

"~ nual das obrigacdes ou............. 133:000%000
- resta para dividendo das acches ....... 107:0003000

o do capital.

~_ Ainda mesmo no caso, nada provavel, do rendimento
~ liquido, em pleno desenvolvimento da exploragio, ndo
- ultrapassar o de 1.200p000 arbitrado 4 primeira parte
~ da linha, a remuneracdo do capital niio seria inferior a

i 0/,
il Py
| 0s negocios da companhia real

- ou xj

-
.
X

Tém sido recebidas repetidas remessas de adhesoes
" ao convenio d’esta companhia com os seus crédores.
 Nosud-express de segunda feira vieram bordereaux de
~ mais 79:tobfobrigac;6es depositadas e havendo deposi-
- tados em Lyon 8:340 titulos, sommam 506:717 titulos
~ ¢com os que j& o haviam sido anteriormente.

~ Faltam, portanto, apenas, contando com a divida do
~ thesouro e a das linhas hespanholas, uns 3:572 contos
4 g'afprefazer os dois ter¢os necessarios para a adopcio
g ¢ convenio em 4 de setembro proximo futuro, pri-
:

" meiro praso, e tudo faz esperar que este resto se com-
- pletard, evitando que, por uma relativamente pequena
differenca, haja que apelar para o segundo periodo,

ai 4, N3ja q P P , Segundo p

- perdendo-se tempo que, no caso sujeito mais que em
. nenhum outro, ¢ dinheiro.

v bt =

~ Representando a divida fluctuante 4:580 contos, basta
" que uma parte d'ella dé a sua conformidade para se

- completar os dois tercos.

—

Lisboa, 15 de agosto de 1804

Como de costume n’esta epoca do anno € quasi completa a
estagnacio dos negocios ¢ se niio fossem alguns incidentes im-
portando a questbes internacionaes, a calmaria seria geral e uni-
forme. A situagiio da nossa praga tem estado, pois, pouco animas
da, resultando d'isso augmentarem as disponibilidades do merca-
do monetario ¢ consequentemente as contas de depositos banca-
rios. A offerta de papel para descontos diminuiu e por isso os ban-
cos tiveram que facilitar as respectivas taxas. Realisaram-se al-
guns descontos a 5 e 5/, p. ¢. O Banco de Portugal, comtudo,
manteve inalteravel a taxa de 6 p. ¢

Durante a quinzena discutiu-se nos centros financeiros esta
questio da taxa do Banco de Portugal. Em regra, sendo este es-
tabelecimento um banco emissor, devendo ter reservas metalicas
¢ valores mais facilmente realisaveis, em representacio da sua
circula¢io, mas nenhuma d'estas especiés preenche melhoras con-
di¢bes do que as lettras commerciaes, em regra diziamos, o banco
emissor deve servir de regulador no mercado de desconto, porque
s¢ 0 ndo for, perderd o seu favor de posigiio primacial creando-se
uma situagio secundaria em desharmonia, incompativel mesmo,
com as suas circumstancias ¢ recursos.

Isto parece estar ja preoccupando a gerencia do Banco de Por-
tugal ¢ a prova € que na ultima semana jd este estabelecimento
bancario poz ao servigo do commercio a sua secgio cambial, abrin-
do ao prego de 40 *y 0 chéque sobre Londres, que no dia seguin-
te elevou a 40 ?/yg, accentuando depois a sua disposicio manten-
do o preco de 40 !5 sobre Londres e 705 sobre Paris. No mer-
cado livre o cheque sobre Londres regulou a 40 %4 e sobre Paris
a 704. As letras sobre Londres (go dias) tem sido negociadas de
40 %6 a 40 3/, e a 40 %y as de 3o dias.

Tendo acabado o 1.2 triennio da sua administragiio o governa-
dor do Banco de Portugal, sr. conselheiro Pedro de Carvalho, o
overno praticou o acto acertado, ¢ por todos louvado, de recon-
uzir este distincto homem publico n’aquella importante commis-
sdo. A imprensa de todos os matizes politicos aproveitou este en-
sejo para prestar a devida homenagem aos merecimentos e quali-
dades do sr. conselheiro Pedro de Carvalho, homerfagem a que me
associo.
"

O mercado das inscripcoes tem estado frouxo pela falta de
procura e pela maior offerta, o que determinou uma descida nos
precos do principio da quinzena, baixando as de coupon a 35,16
e as de assentamento a 35,35, Da divida externa vendeu-se um
pequeno lote a 31,50. As obrigages prediaes (6 p. c. ass.) ficaram
a 013000 réis, as do emprestumo de 1888 (4 p. ¢.) @ 159000 reis,
as de 4 /s tiveram algum movimento tanto em coupon Como em
assentamento, vendendo-se respectivamente a 485200 e 4839500
réis, as de Loanda-Ambaca manteem-se a 7239000 réis.

-

As acgbes do Banco de Portugal baixaram de 117%000 réis a
116000, as do de Lisboa & Agores a grpooo, do Commercial de
[.isboa a 92000. No emprestimo dos tabacos niio houve transac-
goes.

»

O governo concedeu de aforamento & Companhia do eAssucar
de Mogambigue mais 20:000 hectares de terreno no praso da Ma-
zanja d’aquem Chire que ella jd& wazia de arrendamento. Esta
concessiio vae permittir-lhe alargar as suas culturas e desenvolver
a sua principal industria, Para isso, porém, serd necessario capital.
Parece que a companhia logo que valorise os seus terrenos procu-
rard realisar uma operagio que lhe permitta desenvolver mais a
sua iniciativa, Esta companhia, se fér habil, prudente e cautellosa-
mente administrada, tem futuro, nio resta duvida, IR

e

;'. T — _
2 ' Situacdo dos fundos

po-_r_tt_iguezo; nas_ holsas de Lishoa, Londres e Paris

| e—

: AGONTO

= sl —“_ i — : ———_#_'—_

3 IS e e N e oy e O R O e e et AL % ey
~ Bolsa de Lisboa: r b -

y Inscripgdes assent..| 3540 35,15 35,45 3575 - | 3585 3560 3560 35,600 35301 35,35 - :u,,.;r?? 3535 - i
> coupon.| 3500 35200 3535 3388 - | 3580| 3520 35,60/ 35,30 35,20 3530/ - | 3516 I5,16) © = A
~ Divida externa....| -~ - - l30,:in -1 = - - - i - i.il,:il} - wil ot gl “
 Bolsa de Londres: . | | 34 ‘ | X

39, portuguez. . . l' 23,500 23,50 93,62 23,62 - | .25 %27 U6 W75 W75 W - | 87 wny7 = o
~ Bolsa de Paris: ' ‘: | ) ’ ; "

- 3% portuguez....‘ 9353 23,53 2368 23,75 - | 26,20 94,25 25,62 206,68 26,93 2,93 - | 93 WM - -
J | | | | | % |

H
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro
’ : srs o =~ u xa-ai —_ Ac_;}g'_ro —DIAS 3
R L] it B T ot A 7. 8 | 0 | 10 | 11 | 13 [ 14| = (I ="
Lisboa . . ./ACCOES Comp.” Keal Portoguers. - - o) ff e | - - 8 LU R | - - '+ -
OBRIG. Comp.® Real Port. 3 "/}  ~ - - \29.000 20.500| 29.500, - - - | 29. -5 { = 130800 - -
»  CARealPorti 41,0, - - - - - - - - - - - - - -
v Comp.® Nacowal. . ... sl liaaiindead ceaiivie e Yoo - ) AT e e ) I e 18
»  Araver d'Africa . ... . 745000 - B 1 - | 74.500 - 72000 72.000! 72.000f - i?‘L’.UUU - = -
Paris.. ... ACCOES Comp.® Real Portoguena . | 52 - 175 52 | - 52 - H2 51,50, -~ 52 - - -
»  Madrid-Caoeres-Portugal, | - - | 46,25 - - | 80 50 =80 50 » * =
o Nerlade Bespahai . .| 95 | g3 | 0395 95 | 9% | 94 | 95 | 95 |100 # = = > -
v Madrid-Jaragora-Alicwte | 140,50! 140 | 140,50 139,50! 137,50( 138,50| 138 | 140 | 141 3 4 & 3 2
s Asdaliaes. . .v. ... 450|430 | 450" | 450 {130 |4B0 (450 | 4s5 | 433 & = 2 x 2
OBRIC. Comp.> Real Portoguena. | 120,75 121 | 421 | 122,50| 122 500 124,50 121,500 121 (121 | 123,50] 128,50/ 129 a $
. s i Baraha. .| 77 178 | 72 i R 7270078 | 78 | 73 L abnimad 20 o 3eSAoinN
v Nadrid-Caceres-Portagal. | 157,75 156 | 486 | - ms 155 (187 (138 | 160 | 160 | 16230 462 £ 5
o NorteBepasha 4.5hypet.| 956 | 253 | 253 | 253 | 252,50| 254 ..a'&,.}(l 24 9356 % : % = o
Amsterd..| » At 'AMrica. .. .. - - 5!1,50' - - 60 | 62 - (G2 62 -] =
Bruxellas.| » Arve d'\oe ... .. - X - ol - LN - -~ - 64 - e
— I —_ S— — —_—
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
A RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Linhas de _ 1894 1893 Totaes | Differenga a favor de
exploragio) ki1, | Totaes | %yhme || Kil. | Totaes | %" 1894 || 1893 1894 || 1893
| de | a Réis Réis | Réis | Réis Réis | Réis Réis || _ Réis
=3| Antiga réde(16/22 sk 690/ 52.585:0001 76:210( 690 £0832:058 88:102 1.440.301:000!| 1.528.247:388 2 87 036:388
= enovaﬂnﬁ.o 23(20| » | » | 53.059:000, 76:897|| » | 60.832:058 88:162| 1.493.450:000|| 1.589.079:446f - | 95.629:446
=) garantida.{ = = - | = - - - - - - ' - s -
B auen rodel mz? sibo | 380 6200:000) 16:31b| 334 7.282:435 19:163 1§3.:;_-.gs;om‘ 158.101:508 - J 5.776:408
% sl e } 2| ’ 6.242:000 lh-:iﬁb! » J.!ﬂi:l.l.’i w_:w.s msisumm! 16538334 s .Lsi_c,:.;s:a
0|145| Julbo | A75| 13.843:300 29:447|| 475| 13.939:010 20:345|  350.031:000 :sso.ﬁm::uo| T 30.620:320
Sul e Sueste )m 99 » | o | 45193-850 34:8300 » | 12.833:160 27:017] 365.155:650!| 393.49%:470 & 28.339:830
O I = | ass) o - -+ = ’ 2 % e
llinhoel)ouro}—-— - = > 3 = = s 5 5 2
o5l 1| sane | 953  6.888:457] 27:297/l 933 5.897.963 23:319] 124.380: sm‘ wrarsaee] - 13.094:353
Beira Alts..... 28 » | 5.353:876] 20463l » | &815:646] 19:035] 129.734:692 m.zuu:smw - 12.556:123
ol » | » 5.935-351] 20:6801 » | A&711.272) 18:621] 134.969:043|| 147.002:087 - 12.033:054
Nacfonal (Mi-( 2| 8 hik [ 105] 1.036:247 9:860|| 105 974:950 9:385 20375263 | 33.805:656 “ 5.430:513
randella ev:.t olasl » | » 1.030:819]  9:003/ » | 1.315:069 12:523]  30.515: uml 35.120:.625 - 5.705:563
ZOW).ceveuoons - = . = =k i = ! : & o
MorseteBoepnil otl s [3533 10 1.808:6360e 53711330300 1.875:351 k. 550l 46.643:103 [P 45.238: 134fps. 2.377:050 -
R 99138 » | » L7003380  sooll s | 4799:295  nes|  A8A&14:528|  46.030:360] 2.384:168 1]
Madrid — Zua-pﬁn o 26720 o30:308l  Tasellee7el  936-s08l ssi]  2sei7:om0||  28.002:243]  52m:0051 -
Soza.—-Alionn-]% 29 » | » 844:874) 316 » 849907 318l  20462:424||  28.934:342]  527:581| 5
te ------------ - - - - - - - - - — -_— —
(16/22| Jao | 894 oka:561| 271/l 804|  248:598| 278 7.361:410) 7.780:265 5 §18:853
Andaluzes . ..)23 20 » | » 954006/  284| » 956:720, 987 7.615:306 8.036:985 - £21:479
3130| Juike | 180 a7l Tosill 180l 3s087)  213]  1.468:666 1302:007]  166:650] -
Zafra a Huelvq,.; ’ 5| Moste| » 63:951| 385 5 50:512 280| 1.532:617 1352:519]  180:008 a

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em |6 de agosto de 1894

Lisbor R.-Porto | Porto-Lisboa R. | Lisboa R.-Cintra Cintra-LisboaR.
Part. ., | Part. Cheg. | Part, Cheg. | Part, Cheg.
845 ¢, | 7-20m. !-&5 l.. 430m. | 7- Om.| S1im,| 5-15m.| 6-13m.

10- 0 ¢, [10:90.m| 1- O t. | 6:30m. | 848! 9-61m.| 750w, 8-40m.

LisboaC.§.- Pll‘t. LisboaC.§, | 11 Om.j12- 8¢ | 9 Om.|10- Om.
7.30m. | ":':' 8.45m. “0_3%| 380t | 4831 |11 m.melodia

6 0. | 6- 3¢ | 3801 | 4.80¢,

Aveiro a Porto ; porto & Aveire | 4 04 | 7-16¢t | 6151 | 7-16 1.
4 Om [625m. | 415 ¢, I 6374 | pust, [10-50t. | 950 ¢, [10-824.

to aos domi 11250, [12-20m.| — -—

11-30m, | 3-35¢. | 5-30m | 9-35 m. 4 ; f

‘Espinho Porto | porto-Eapinhe S slowiingen. o diay soniiipades
8.15 m.| 98 m.| 7.0 . |145m. | 1308 | 2-88¢.) 810 |9-10 .
415 t. | 6-4 t|moio dinj12-45 t. § Lisboa R.-Case. |Casc.-LisboaR.

1045 ¢ 1130 ¢ 935 ¢ 100 t. | 845 m.| 6-80m.| T-161. 36

s y ¥ 680 m | 7-56m.| 8-80m.| $.49m

l-:':::“l :_‘ls:::‘v!;'ﬂ“;.uzl_';o'& 11-80m. | 12-62 1, [10-80m. | 1149 m
2.5% L M sab, g™ ‘_Jl e .9 d-161. | 5871, | 4801, | 5551,
715 t. I 150 m. | 940 m. | 4 8t 630 | 7-51¢ | B30L | VBT,

10415 ¢, [11-86 ¢. | 8-80 8. | 9-50 ¢,

Lisboa R.-Bada). |ﬂllll -Lisboa R. | Bre. dom. e sant.[11-30 ¢, [12 48m
130t | 635m.| 7- 0t | 6:80m. | 554, | 0878 | —

Lisboa C.5.-Bad.|Bad.-LisboaC.S. | Aos domingos ¢ dics '“"W“"‘“
7:30m. | 9-15 ¢. | S-45m. | 10-90¢. | 1154 | 2428 | — | —

Lishoa C.5.-Sant|Sant-LisboaC.§ | Liso-R.- Purouylruroug-;lu -R

11- Om,| 1-40%. | 6-45m.| 9-20m.

480 ¢ | 710t ) 6158 | 852 ¢ be1b L bas;lsaol 0- 01
Usb.-C. 8. Entv. Entr. (1830 5. it Bt b
Zxcepto da 2.,* f.| Excepto aos dom, | Bemfica-Case | Caso.-Bomfica
4 0m. | 1110 m{530m. | 1- 5 t. | 830m.| $-52m.| 540 m.) 75 m,
Lisboa R.-Fig.*  Fig.»LisboaR. | Lisboa R.-Leiria|Leiria-Lisbon R.
7-0m.|8 0t 8256 [11-0¢e 0 604 | 115 m.| 1-80m. |§-40 m,

Lishoa R.-Cald. | Cald. Lisboa-R.

Pampilh.-Mang. Mang.-Pampiih.

Porto-Valenga | Valenpa-Porte

Pari.  Ohey. | Part. Chey. Part,  Cheg. | Part.  Cheg. | Part. Cheg. Pert, Ulag.
&s 2.9 5. ¢ sab. 685 t. | 947 t. |9-45m. | 18-D4 t. | B-20m. ;Eg 5 2::21:1. :-:;vm
4808 | 7-80 1. | 8 m. | 10-55 m. | Mano.-Guarda Guarda-Mang, |- Om. 315t 9-45m.| 215 ¢.
Lllfll—ﬂ'l'lul Figueira-Leiria | 4.% feiras ¢ sab. (6. feiras e dom. | 540 % o ‘,’,:;21 ‘g ag .
5404t | 7-86 .| 5-4Dm. [ 85 m. ] 10-0 ¢, |12-50m.| 6-40m. §-28 m. :
Fig oira-Aifar, Aifar.-Figueira | LisboaT.P.-Faro Faro-LisboaT.P. J %"".";_'l%‘ | 5'_:;“ ’g"l?
4-50m, | 5-82 m. 5456 m.| 6456 m. 4301.[5 Om. § 6-30 ¢, | 7- Om. &20:::’-10-15&: “45:: S152
2.0t | 8 04 816t [415 4 | LisboaT, P.-Pins [PIas-LIeboaT.P | 11. om.| 1.80 1. | 325 ¢ | 6- 0%
7- 0t | 7-89¢t. 8- -5t | 8491, Esg:n{:.:g’;‘ g;gl? Hg; 5_‘0‘;_ 8951 | 650t 110-80¢,
Abrantes-Guard. |Quard-Abrantes | —— - Aos domingos ¢ dis suntificados
1-16m | 925m| 7-0m.| 4- 0 t. | Lisboa-T.P. Ext.Ext.-LisboaT.P, | 7-10 m | 857 m. | 5.20 t. | 11-8 8.
1.4 t. | 1180 L4 01, ll!-!:im 8. 0m. | 5456 t. {12-10m.| 7- Om, 'Iﬂl'll‘l'l Braga -Nins
s s Lisboa R 400 b 1100 6 | 0-10m, | 44D L} 4oer ¢, 5_01_[919“"9“‘
:3.2?:::“'.:‘!%‘:: & 80vn.| 015 m | Lisb.T. P.-Setub, | Setub.-Lisb.T, P. Porto-8. d'AIuI B.d'Alva-Porto
9. 0sm.| 945 |10-80m. |11-14 v | 8 0 1.[10- O o, | 48O L. | T- Din. | 740 m, | 3-16,¢. [10-40m.| 6-50 L.
10. Om.|10-44 m|11-80m. (1914 1. | 4-80 % | G-35 ¢ | -0 M. G-B0m. | 339555 ¢ gab. | 9.8 4. ¢ sexias
L0t | 144t 2 0% | 246 1. dom e eamt, | 3-50L 440t | 1.30¢ | 830t |4-40m | 10-591m,
4401 | 524 t.| 5-80¢ | 615 1, | 6-00 m. | 833 6- O 8. [T4B ¢ e Toa-Ports
540¢. | 6251, 645t | 7-30 L. i Domingos segundas quartas ¢ sextan
860t | T84 t.| 745¢ | 820 1, | P Novo-Setub.' | Sotub.-P. Novo | {70 th020 b ] 20, [ 10458
8- 0t | 844 tj1095 ¢ [11- 9 t. | 38 & 11"?1‘;' 4-45 8.1 5- T v
Aox domingor ¢ dias santificados fx0 .| - I porto-Regoa 1 Regoa-Porto
13.04 [1943¢] 1245 ¢| 130 1, | BejaO.Branoa | C.BrancaBeja | & 0% 1004|200 9%
20t | 244t) S g‘ gogd | 4168 | 7O [610m. | 9 Om. | Tpor juncal | Junoal-Porte
orm. | V. Form.-Fig." Beja-Faro Faro-Beja tergas quintas e sabbados
s-46m. | 8904, | 9-16m. | 8 0% | 11.10m.) 740t | 6 20m. 1230t | gqom. | 9.15m. 1518 1.1 9:85 1.
.- Porto-Vianna | Vianna-Valen Regoa-B. d'Alva |B. d'Alva-Regoa
Figusira-Pamp. | Pamp.-Figueira i ga g m-wml 60 LIeIRe

3108, | d-481.

7-15m, | 9-10 m.

5-0m,|10-28m. | 7-0 m. | 910 t.


































