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0 or¢camento das colonias

—_—

usticou o Diarto do Governo o mappa geral da
receita e da despesa das provincias portuguezas
do ultramar, no exercicio do anno economico
que encetamos, :
Merece bem indicar-se n'este logar, as verbas que
constituem o orgamento ultramarino, as quaes, por Si
50, mostram o extraordinario desenvolvimento que teem
tomado as nossas colonias, n'estes ultimos annos.
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Vista geral de Marvio. — Vidé artigo « The 11 ar, ¢f m) o€ © praias, pag. 282
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Segundo esse documento official foram computadas
pela seguinte forma as despesas e as receitas referidas:

RECEITAS DESPESAS
RO Verde .. v.coveseiiomne 250: 170000 2065:7579 500
T R T A S 07:9G0-D000 17437032080
S. Thomé e Principe........ 203: 400000 2%2:559@372
RRROMRS s 4. . oialit ivid o 015010 nid g 1.634:800p000  1.532:6379341
Estadoda India.............. 840:74 13600 059: 4362035
Macau e Timor.. .. ...ovv...s 488:243 9300 442 8279250
Mogambique ......... 1.335:880p000  1.555:138p0109

Deficit geral, calculado em réis 233:5492572.

N'este orcamento encontramos pela primeira vez, nos
cultimos annos, a provincia de Cabo Verde, com um
saldo negativo, insignificante ¢ verdade, pois ndo chega
a 7 contos de réis, mas importante porque indica a cri-
se que a affecta presentemente, devida a varias causas
e entre ellas a ter sido votada quasi ao esquecimento
nos ultimos tempos, desde que as atténcoes geraes se
teem ido fixar mais detidamente em S. Thomé, Ango-
la e ainda mesmo em Mocambique.

A receita calculada para o extenso territorio da Gui-
né ¢ modestissima, mas mesmo assim serd difficil ex-
cedel-a, devido ds circumstancias especiaes em que se

~encontra o districto.

Ja ndo acontecerd o mesmo 4 verba das despesas
que provavelmente se eleverd, ndo obstante represen-
tar, apenas, a despesa de occupacdo, que outra ordem
de emprehendimentos ndo cabe em guantia tdo inferior.
A provincia de S. Thomé e Principe, esse torrio
abengoado, genuinamente portuguez, que até se per-
mitte possuir, & sua custa, um dos nossos velhos pa-
droes de gloria — S. Jodo Baptista de Ajudd —inutl e
improductivo, ¢ verdade, mas eloquente em extremo
pelo muito que significa, apresenta um saldo positivo
de réis 61:1300028.
E’ de suppér, porem, que a receita seja superior ao
calculado e muito maijor serd no futuro, quando, na
ilha de S. Thomé, se desenvolva decididamente a agri-
“cultura, alargando-se por terrenos inexplorados hoje, e
se realisem os projectados melhorumentos e entre elles
o caminho de ferro de via reduzida a que nos referi-
mos no nosso ultimo pumero, e que hgwa rapida e
‘economicamente o interior da tlha, ou antes as princi-
paes rocas, com a bahia de Anna Chaves.
A nossa magnifica provincia de Angola apparcce, se
ndo nos enganamos, pela primeira vez. no orcumento
official, com saldo positivo. A receita d'esta provincia,
tem vindo a progredir nos ultimos annos, por forma
'_ evido, com certeza, 4 benefica influencia
da linha ferrea de Loanda a Ambaca, que ainda se ndo
encontra em completa exploracio.
‘Quando estiverem concluidas as duas importantes
_linhas ferreas, ultimamente concedidas, servindo, uma
d’ellas, a do Lobito a Caconda, o riquissimo sertio de
Benguella, a outra, ligando o planalto de Mossamedes
ao litoral, valorisando assim o trabalho que ali estd
empregado e chamando a uma vida mais activa a nu-
‘merosa colonia portugueza ali residente e, quando o
caminho de ferro de annda tocar em Ambaca, depois
! de atravessar as Yegides mais productivas do interior,
aderemos entio contar com um saldo positivo, real,
muito superior, com certeza, 10 que agora se fixa.
. Curioso ¢ notar que durante muito 1empo 0s povos
de Benguella ¢ de Mossamedes, discutiram com calo-
roso enthusiasmo, qual o caminho de ferro que devia
ser escolhido de preferencia, se o que iria animar a po-
pulacio do planalto, ali constituida depois de valiosos
sacrificios, se o destinado a servir o districto de Ben-
guella, trazendo ao porto do mesmo nome todo o im-
rtante trafego sertanejo.
e j’ $

Foi agora a difficuldade cortada a contento de todos,
sendo resolvido dotar-se os dois districtos com as am-
biclionadas linhas ferreas, bem justificadas ambas afi-
nal.

A situacdo da India Portugueza, continua a ser an-
gustiosa, pois o orcamento accusa um deficit de réis
109:00430435.

E’ 0 resultado do lamentavel abandono em que se
encontra esta colonia, rica de recursos naturaes e dis-
pondo d'uma populagdo intelligente e apta.

orcamento da provincia de Macau e Timor offe-
rece um saldo positivo consideravel, como, de resto,
succede ha bastante tempo. ' '
_As medidas especiaes a que tem sido sujeita a pro-
vincia de Mocambique, permittem que se calcule o seu
deficit annual em 219:258%019 réis, o que ji ¢ alguma
cousa, mas nio, o que ¢ necessario conseguir dé tdo
valioso como extenso territorio.

Analysado assim ligeiramente o orcamento colonial,
resta-nos dizer que ndo vird longe o dia em que a me-
tropole se liberte de concorrer para as despesas das
extensas e ricas regides que Portugal possue no ultra- .
mar. .
E para nos convencermos d'isso basta lér os seguin-
tes periodos que cortamos do relatorio apresentado pe-
lo sr. ministro do ultramar:

«Ainda nos ultimos cinco annos os creditos, votados
pela metropole a favor do ultramar no principio de ca-
da exercicio, eram no fim rectificados com importan-
cias approximadamente iguaes, suppridas pelo thesou-
ro ou levantadas por meio de decretos abrindo creditos.
Desde 1888-188y a 18¢2-1893 importaram estes suppri-
mentos ¢ decretos em 7.342:576582 réis, de que se
tira uma média annual de 1.468:5152276 réis. No an-
no economico de 1803-1804 cessaram completamente
0s supprimentos do thesouro ao ultramar e, se notar-
mos que o orcamento da despesa de ultramar realisa-
da na metropole foi inferior em 658:500m000 réis ao
de egual despesa em 18¢2-183, resulta a favor do exer-
cicio de 1893 1894, comparado com os quatro primei-
ros do periodo de cinco annos, uma diminuicdo nos en-
cargos reaes da metropole do valor de 2.127:0153276
réis e com referencia ao ultimo anno uma economia
para o thesouro de 748:000%000 réis, comparado em
absoluto o orcamento de 18g2-1893 com o de 1893-94,
economia que mais se avolumaria ainda n’este anno, se
a revolta do gentio da Guiné ndio motivasse despesas
valiosas, a cujos encargos serd necessario occorrer, dis-
pondo de creditos do orcamento que, sem este aconte-
cimento, ficariam em saldo.»

M. G.

ool e
A NOSSA CARTA DA BELGICA

Bruxellas, g de julho de 1894.

Os jornalistas de Bruxellas preparam-se para fazer,
no momento em que os leitores da Gagefa lerem estas
linhas, uma calorosa recepciio a seus confrades estran-
geiros que, daqui a alguns dias, virdo assistir em An-
vers, ao primeiro congresso internacional da imprensa.
Porque, e isto pode parecer extraordinario, ¢ a pri-
meira vez que os.jornalistas do moundo inteiro se re-
unem para tratar das questGes que lhe dizem respeito,
elles, que passam a vida a tratar dos negocios e dos
interesses alheios.

O chamamento, partiu de Amvers, foi ouvido em
todos os pontos do globo, correspendido com enthu-
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1 siasmo, e a esta hora, esperam-se nada menos do que | tando desenhar a bandeira nacional com o auxilio de

t 300 ou 400 congressistas, como dissemos em nossa
" carta anterior.

O congresso, como ¢ ja sabido, reune em Anvers e
. os seus trabalhos serfio entremeados por festas—como
| exige a tradiccdo.

P, comité da imprensa de Bruxellas julga que rece-
] bendo os estrangeiros com certa solemnidade, dara
- uma prova de boa cortezia, promovendo ao mesmo
i tempo os interesses do commercio de Bruxellas.

1 Por isso elaborou um programma dos festejos, o
- qual ndo esta ainda definitivamente combinado em
todos os seus detalhes, estando comtudo ji esbocado
a largos tracos.

Os congressistas chegariio a Bruxellas no dia 11 de
julho, sendo recebidos na gare do norte pelo comité da
imprensa da capital.

A’ noite, serdo recebidos no Hotel de Ville, que illu-
minard as suas salas a luz electrica.

Mr. Buls, great attraction sspeechera» na lingua dos
differentes paizes ali representados.

No dia 12, 4s duas horas da tarde, o rei receberd os
congressistas em Laeken, fazendo-lhes pessoalmente as
honras do seu admiravel jardim de inverno.

Ao garden party dard alguma solemnidade, a pre-
senca de todos os ministros ¢ membros do corpo diplo-
- matico, que successivamente apresentario os seus na-
b cionaes ao soberano. .

Na sexta feira 13, realisar-se-ha uma somrée musical

no Theatre de la Monnaie.
1 D’accordo com Mr. Gevaert, que foi consultado a este
X respeito, o comit¢ da imprensa fard ouvir aos visitan-
, tes, os nossos melhores cantores e instrumentistas,
> assim como uma sociedade coral ¢ uma banda militar.
' Nio devemos n'este momento, commetter indiscrip-
coes; as diligencias estdo sendo empregadas. .. diga-
mos, comtudo, que o Orphéon Real acceitou immedia-
tamente o convite que lhe fol enviado, e executard
dirigido por Mr. Bauwens, tres coros: Le Soir, de
Jouret; Fratermité, de Govaert; e com o acompanha-
mento de uma banda militar, Les Arts et la Paix, de
Alfred Tilmen.

No sabbado 14, terd provavelmente logar o banquete.
| Digo provavelmente, porque a colonia franceza deve
- reunir-se n'esse dia, para celebrar a sua festa nacional.
Mas, a Franca estd de luto e essa festividade, serd sem
duvida transferida. N

Em todo o caso, os dois banquetes que terio muitos
convivas communs, ndo se podem realisar simultanea-
mente.

Trabalha-se com ardor para se fazer no domingo 15
o cortejo das fldres, cujo programma foi planeado pelo
poeta Don Duyts e que consistird para os congressis-
tas um bonito numero. ‘

O cortejo serd, na verdade, encantador. Deve com-
por-se de uma meia duzia de carros, cuja execugio foi
confiada ao pintor Dubosq e de uma duzia de grupos.

Independentemente de numerosos costumes feitos ex-
. pressamente, os organisadores contam utilisar a maior
.~ parte dos que figuraram no cortejo da agricultura, con-
" tribuindo para o explendor da festa os armazens do

theatro de La Monnaie sob a intelligente direccio de

Mr. Teignaert.

As flores, as mais raras, terdio o seu grupo es-
pecial e esta successio de quadros risonhos feitos de
rosas, de myosotis e de violetas, etc., serd do mais
bello effeito banhadas pela luz do sol—porque este cor-
tejo ndo poderd sahir sendo n'um dia soberbo.

A camara do commercio francez tinha revindicado a
‘honra de fornecer o carro das flores de campo, con-

papoulas, de margaridas ¢ bleuts, mas o doloroso acon-
tecimento que acaba de enlutar a Franca obrigou-aa
renunciar a tal projecto. B

O carro final rﬁpresentara as borboletas e as flores,

servindo para o effeito os costumes da Torfalla, o ulti-
mo bailado de mr. Stonmon. S
A. Urban.
Tratado de commercio com a Hespanha :
.0

Foi jd publicado no Diario do Governo o convenio assignado
em Madrid, em 29 de junho, relativo aos regulamentos para a exe- vl
cugio dos appensos 1.% 2.9 3.° e 4.° do tratado de commercioe
navegagdo entre os dois paizes, approvado por lei de 22 de junho.

E’ o primeiro o regulamento para o commercio terrestre pelos
caminhos ordinarios. “18

As alfandegas terrestres ficario em correspondencia nos se-
Fuinles logares : Valenca do Minho com Tuy, Barca de Alvacom
-a Fregeneda, Villar Formoso com Fuentes de Oﬁorﬁ Beirda com
Valencia de Alcantara, Elvas com Badajoz, Villa Verde com Vi-
zew, Quintanitha com Alcafiices, Sever com Herrera de Alcantara,
Bemposta com Fermoselle, Aldeia da Ponte com Albergueria, La-
goaga com Aldeia del Obispo, Escorigo com Barba de Buerco, Se-
gura e Rosmaninhal com Alcantara, Penha Garcia com Valverde
del Fresno, Salva‘erra do Extremo com Zarca la Mayor, Alegrete
com La Codovra, Carte do Tinto com Paimogo e Barrancos com
Ensinasala. Além d'estas alfandegas e postos de despacho haverd
postos fixos de ﬁscalisa?éo e vigilancia, fronteiros uns aos outros.

As alfandegas terfio faculdades reciprocas de despacho e serdo
divididas as suas habilitagdes em tres classes. As 5 primeiras de
1. as 3 seguintcs de 2.2 e as demais de 3.2, .

Habilitagtes de 1. classe : importacio de mercadorias cuja in-
troduc¢iio ndo foi prohibida no proprio paiz; exportagio d'aquel-
las cuja introducg@o no paiz visinho ndo for prohibida; o transito
internacional das que ndo forem prohibidas em ambos. — Habilita-
¢oes de 2.” classe : importagiio ¢ exportacio de vidro ordinarioem
garrafas, barro em obra ¢ louga ordinaria, ferro forjado e ago em
Instrumentos agricolas; enxofre, sulphato de cobre, sabdo, ]
mo ¢ linho em rama e cardado, las superlavadas, cordas, pellose =
crinns, papel de cigarros, aduellas, madeira ordinaria, vasilhame -
carvio, cortiga, arcos, tabua, funco, vime, couros ¢ pelles, calgado,
correagem, sebo, adubos artificiaes, tripas, vehiculos de cargs
manteigd, cereaecs, excepto trigo e sua furinha, legumes, fructas,
azeite, vinho, vinagre, chocolate, queijo, pimentio, chapeos, seda
em casulos, trapos, conservas, aguas mineraes, carvao mineral.
— Hubilitagoes de 3. classe: as mesmas de 2.%, menos calgado,
;:orreagcm, adubos artificiaes, manteiga, chapeos, e seda em casu-
0s.

_ As habilitacBes de 1.2 classe servirio sémente para as mercado-
rids que se exportem, importem ou transitem em caminhos de fer- :
ro. Para o commercio pelos caminhos ordinarios vigoram as de =
. =9

O segundo regulamento ¢ para o commercio fluvial pelos rios -ﬁ
Minho, Douro, Tejo e Guadiana, na parte navegavel que serve de
limite entre Portugal € Hespanha ; 0 terceiro para o commercio
maritimo, e o quarto para o servigo de vigilancia e repressdo do
contrubando.

A,
Os caminhos de ferro economicos

O sr. D. Eusebio Page, o conhecido homem de scien-
cia hespanhol, tem ultimamente tratado, no nosso pre-
sado collega Gaceta de los Caminos de hierro, da im-
portante questio dos caminhos de ferro economicos,
ndicando quaes sdo as condigGes em que se pode e
deve realisar a sua construccdo, com vantagem para o
publico e para a empreza exploradora, e sem prejuizo
para o Estado.

Na sua opinido, esse projecto deve assentar nas se- .
guintes bases: | X

1.* Construccdo economica ainda que solida. Nada
provisorio, mas em compensacdao grande liberdade em '
rampas, curvas, largura da via e material circulante. '

2.* Liberdade absoluta de exploracio, e severa e ri-
gorosa inspeccio de todos os servigos, sob o ponto
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‘de vista de seguranca e cumprimento das condicdes de
transporte.
. 132 Concessdo, por parte do governo, do direito de
expropriacio dos terrenos de dominio publico ¢ reduc-
.€d0 a 10 % do imposto ad ralorem sobre tudo que se
importe do estrangeiro.

4.* Nem um real a titulo de garantia de juro ou de

- subvencio de qualquer genero. Em troca, o governo

ndo exigird, nas linhas economicas, nem o 15 % de im-
posto sobre passageiros, nem o imposto sobre merca-

- dorias, nem 0 uso do telegrapho, nem o transporte gra-
- tuito do correio, de tropa, ou de presos.

5.* Concessiio das linhas durante o praso de 6o an-

= nos, passados os quaes, ficardo sendo propriedade da
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~entanto, os capitaes que

provincia ou do municipio respectivo, que terdo aju-
dado a construccdo das linhas, sempre que isso lhes te-
nha sido possivel. :

Taes sido, em resumo, as bases do projecto do sr.
Page, que merccem ser muito meditadas, pois, sem
“duvida alguma, ¢ indispensavel encontrar um regimen
‘que permitta a creacdo e o desenvolvimento dos cami-
nhos de ferro economicos nas condicées de ndo repre-

- sentarem novos encargos |para o Estado, garantindo, no

orem empregados. .
ek,

- 0s caminhos de ferro em todo o mundo

N

N'uma estatistica ultimamente publicada, relativa ao
anno de 1892, encontramos curiosas informacGes sobre
“a extensdo e importancia dos caminhos de ferro em todo
o mundo. D’ella extractamos o seguinte:

A extensdo total dos caminhos de ferro era de 653.037
Kilometros, dos quaes cabem: & Europa 232.317 Kilo-
_metros; & America 352.230; 4 Asia 37.367; 4 Africa

* 11.607 e 4 Oceania 20.410.

 'Na Europa o paiz que tem maior extensio de linha
ferrea ¢é a Allemanha e em relacdo 4 superficie do ter-
‘ritorio ¢ a Belgica. Portugal occupa o 13.° e 0 ¢." logar
respectivamente.

Na America, ¢ a Republica dos Estados Unidos do

"Norte que se avantaja apresentando um percurso de

281.228 kilometros; na Asia, a India Ingleza com 28.5¢g0
kilometros ; na Africa, a Colonia do Cabo, com 3.932
kilometros e na Oceania, Victoria com 4.600 kilome-
1ros. .
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Direcgiio geral do Ultramar
3. Repartigéio — 2.* Secgio

2031mono
ca.milnho de ferro de Mormugao

- flnappa da receita e despesa no I’ trimestre de 1894
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Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar, em 5
de julho de 1804.—0 chefe da repartigio, 7o Augusto de Car-

valho.
S,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Collegiaes e seus professores.— Jd no numero anterior
nos referimos a esta tarifa, n." 2 de grande velocidade
da companhia real, que hoje distribuimos como annexo.
Temos, pois, so de juntar, que a nova tarifa comecard
a vigorar em 1 de agosto proximo, isto é muito a tempo -
de ainda ser utihsada este verdo pelos collegiaes e seus
professores.

A
Viagens baratas

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes vae inaugurar no dia 21 do cerrente, a serie dos
seus servicos especiaes projectados para os mezes de
julho, agosto e setembro.

A primeira viagem ¢ de Lisboa a Luso em comboio
rapido, partindo de Lisboa, na madrugada de domingo
2; e regressando a Lisboa, na madrugada de 2.* feira
23,

O comboio compde-se de carruagens de 2.* e 3.*
classe, terd a lotacio de 480 logares, sendo 240 de
2.0 e 240 de 3.* ¢ servird as estacoes de transito: Bra-
co de Prata, Santarem, Entroncamento, Pombal, Al-
farellos ¢ Coimbra.

De Lisboa-Rocio os bilhetes especiaes de ida e volta
custam: 3mooo réis em 2.* classe e 2000 réis em 3.7

A este servico seguir-se hio outros, do Porto ao Bus-
saco, ¢ de Lisboa 4 Nazareth, ao Bom Jesus de Braga,
a Alcobaca, Caldas da Rainha, Granja, Espinho, Por-
to, Elvas, Batalha, etc., etc.

E
THERMAS, CAMPOS E PRAIAS

'\!
Caldas da Fadagosa

Como quasi todas as origens remotas, a origem d'es-
tas aguas perde-se na bruma dos tempos.

Nio ¢, porém, nosso proposito investigar origens,
mas sim aplanar o caminho dos enfermos que precisem
concorrer dquelle estabelecimento, dando-lhe os escla-
recimentos precisos. E assim, despreoccupados dos ata-
vios de Iilzlguagcm. iremos direitos ao nosso fim, dei-
xando ainda 4 inspeccéo dos interessados as subtilezas
que ndo constituem a essencia da descripcio.

Situadas a 4 kilometros da estacio de Marvio, Bei-
r, estas caldas estdo indicadas a ser as thermas inter-
nacionaes, pois que da linha divisoria dos dois pai-
zes visinhos distam ellas apenas 8oo metros, ¢ desde
muito, até¢ mesmo quando a choga servia d'abrigo aos
enfermos, que ellas sio procurada$-de preferencia pe-
los povos da Extremadura hespanhola. g
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Datam de 1842 as primeiras edificagGes d'estes ba-
E nhos — perdidas edificaces no embate de prolongados
‘ pleitos judiciaes e administrativos para determinar a
posse das aguas.

Decidido afinal que ellas pertenciam & camara de
Marvido, mas abandonadas por ella depois, 56 os mu-
ros do edificio ficaram como triste signal da incuria in-
digena.

Apenas em 1885 ¢ que, por iniciativa do sr. José Pe-
dro Barata, um espirito illustrado e um bello coracdo
humanitario, a camara, na impossibilidade de restaurar
as edificaces perdidas, mandou vender o direito de
exploragdo da nascente, reservando para os municipes
do seu concelho o uso gratuito das aguas nos seus do-
) micilios, e para os pobres a regalia de serem recebidos
1 gratuitamente no estabelecimento que se construisse.
: N'estas condicoes o actual proprietario o nosso ami-

go o sr. Antonio de Mattos Magalhdes, de sociedade

com o dr. Augusto M. da Fonseca Christiano, se pro-

poz restaurar o estabelecimento introduzindo-lhe desde
entdo muitos melhoramentos que hoje o fazem con
y. siderar como um bom estabelecimento de banhos. Em
pouco tempo se dissolveu aquella sociedade ficando lo-
em 1886 o actual proprietario o sr. Antonio Maga-

ﬁ?ﬁes com o dominio exclusivo das aguas.

Desde entdo até hoje milhares de contrariedades se
teem intervalado no caminho d'aquella empreza—desde
as medidas sanitarias que interrompem a concorrencia
de Hespanha, a mais numerosa, atc aos embaracos que
a todo o momento levantam os desaffectos, o proprie-
tario dos banhos, que malsinam de doentio o local dos
mesmos ¢ de adulteradas as bellas aguas phisicamente

] impossiveis de alterar. E disemos phisicamente impos-
' siveis de alterar, porque n'uma area enorme relativa-
mente, nao brota uma s6 gota d’agua que ndo tenha as
pro%riedades chimicas que o sabio analysta descobriu
e affirmou nas nascentes principaes. Despresando todas
essas difficuldades, o proprietario dos banhos, nab de-
siste do seu intento, ndo se desviando d'elle, sequer
uma linha, procurando apenas levantar com perseve-
ranga notavel os creditos d'aquella casa, porque so as-
sim cumprird o seu dever deante da amabilidade ex-
; trema de todos os concorrentes por seu turno gratissi-
mos ds bellezas medicinaes das aguas.

N'este empenho conta elle hoje jd com mais de 8oo
metros quadrados de superficie coberta, aonde assentam
boas edificacdes, que constituem o estabelecimento ther-
mal com os seus dormitorios de 1.%, 2." e 3.* classe,
hotel, casa de jogo, bilhar etc., uma superficie ajardi-
nada de alguns hectares de bom terreno salpicado gra-

‘ ciosamente de arvores de ornamentacfio, e passeios re-
~lativamente vastos.

As aguas estio cuidadosamente canalisadas por tu-
bos de ferro e estanho, e niio sendo em abundancia de-
masiada dao todavia a media de 200 banhos diarios,
guardados em depositos cimentados na propria nascen-
te. O estabelecimento pode hoje receber commoda-
mente nas 3 differentes classes 150 banhistas, aos quaes
garante a maxima modicidade nos precos de tudo o que
ali precisam.

A 1.* classe pagando apenas 1»200 réis diarios tem
direito a banho, inhalacées, quarto e 3 refeicdes diarias
abundantes e escolhidas, medico. etc.

O proprio medico ¢ pago exclusivamente pelo pro-

' Erietario do estabelecimento, sem que tenha direito a
aver dos banhistas remuneracdo alguma.

A 2.* classe paga 700 réis e a 3." qoo réis, com to-
dos os direitos da 1.* apenas com a differenca da ali-
mentacdo que ndo deixando de ser abundante tem de

ser menos escolhida. '
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O que se vé claramente ¢ que o proprietario dos ba- .
nhos ¢ mais um benemerito do que um explorador de.
empresa, ambicionando legar 4 humanidade enferma
um bom estabelecimento thermal—no que vae empre- e
gando todos os modestissimos lucros que do mesmo
aufere. Aos banhistas que comem de sua conta, que o '

podem fazer os de 2. e 3.%, sdo-lhes fornecidos gene-

+
-

ros da mercearia da casa, pelos precos ordinarios das =
terras e mercados visinhos. Podemos affirmar gostosa-
mente que pelos precos annunciados em nenhum esta-
belecimento de banhos nacional ou estrangeiro se vive
com mais commodidades. PSS
Sem ser uma casa luxuosa, aonde a opulencia im-
pere, ¢ todavia uma casa util e accomodada, aonde o
doente se pode tratar com confianca. Lk
E depois o que se nos antolha de perfeita utilidade -
ublica, de cousa essencial a essa infelizmente nume- =
rosissima familia dos remediados e dos indigentesy—
sdo estas casas que offerecendo as indispensaveis com- = =
modidades da vida ndo obrigam a sacrificios pecunia- %
rios que aggravam os padecimentos e¢ desanimam da. =
cura das enfermidades. b
E’ até consolador que a par dos estabelecimentos lu- =8
Xuosos, existam tambem no nosso paiz, os confortos. 8
modestos do util e economico para as classes que a for- = ==
tuna caprichosa nido bafejou nos doirados bercos. &
As enfermidades que aquellas aguas de preferencia
combatem, aquellas para que estdlo especialmente, indi-
cadas, sio as enfermidades cutaneas. Verdadeiros pro-
digios teem ellas feito n'esta especialidade. A propria =
morphea— o n6 gordio da sciencia medica—alli tem sido =
debellada jd. -
O rheumatismo e a dyspepsia ja alli se combatem
vantajosamente tambem, o que era inteiramente de
esperar—se a experiencia o néo attestasse tdo eloquen- =
temente—pela analyse a que procedeu o distincto chi-
mico sr. Joaquim dos Santos e Silva. DR, -

i

Segundo o trabalho d’este illustre professor, as subs-

tancias que a analyse mais minuciosa fez descobrir nas: =
aguas da Fadagosa sdo as seguintes: Chloro—acidos: =
sulphydrico, sulphurico, carbonico, silicico—Potassio, =
sodio e lithio—cal e magnesia—oxydo de ferro e alu-7 =
mina—Materias organicas fixas. £
o -'. . - N

Caminhos de ferro de Paris-Lyon-
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A extensio das linhas exploradas, durante o anno'de
1803, por esta importante companhia, foi de g:075 ki=x =
lometros. sl s

A receita bruta (deduzidos os impostos) Eoag

Bl e S oo . S S R
As despesas de explorac@o,.......... 184.475:635
Producto: liquido . cox sy 177.060:703,

A receita pode decompor-se pela seguinte forma:

Grande velocidade .. covevenereaene.  143.000:233
Pequena velocidade . ooconavi caienos 219._5668:545
6. 5.3.0

Servicos diversos .....oieeiiiiinee O ‘ 4
' Total... . 36;.535-._5:3@

O ‘numero He passageiros transportados foi de =%
52.G42:170, sendo o producto 106.758:8q1 francos,”
mais 4.740:518 na quantidade ¢ 4.315:666 no produc:tq~ -

£

do que em 1802. . _ . |
O percurso médio dos passageiros foi de 48 kilome- =

tros.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No producto das recovagens, figura o transporte de
955:333 animaes vivos que produziram 4.532.291 fran-
cos, devendo attribuir-se esta elevacdo da receita ao
abaixamento das tarifas de grande velocidade.

As recovagens propriamente ditas elevaram-se a
-381.989 toneladas, rendendo o seu transporte francos
26.392.768

A pequena velocidade attingiu a 20.101.696 tonela-
das, mais 546.540 toneladas do que em 18g2. O pro-
ducto desceu, porém, de 202.78g 008 a 199.941.402 fr.

O producto médio por touelada foi de fr. g.95, o
_percurso medio 191 kilometros, a tarifa kilometrica me-
dia centimos 5,20.

Apesar do fabuloso rendimento d'estas linhas, feitas
todas as contas e pagos todos os encargos, a compa-
nhia tinha a pedir ao Estado a titulo de garantia, fran-
cos 29.809.210.

Aos accionistas foram distribuidos 44 milhées de
francos de dividendo.

O material da companhia em 1 de janeiro de 1804

~_era o seguinte: 2.521 machinas, 5.660 carruagens e

86.540 vagons.

Durante o anno de 1893 as caixasde reforma, de pre-
videncia e outras instituicdes do mesmo genero, rece-
beram da companhia a somma total de 12.854.100

francos.

“ :
A travessia dos Pyrineos Centraes

Os delegados dos governos hespanhol e francez,

- reunidos em Paris, para revér o convenio estabelecido

‘entre os dois paizes, para a construccdo de duas linhas
ferreas atravez os Piryneos Centraes, dirigindo-se uma
de Saint-Girons a Lérida e a outra de Oloron a Zuera,
assentaram jd quaes as bases do projecto do convenio
definitivo.

Para conhecimento dos nossos leitores, vamos resu-
mir as principaes condi¢bes d'esse accordo:

Serdo construidas duas linhas internacionaes, que
atravessardo a fronteira franco-hespanhola, proximo dos

rtos de Salon e Somport. A primeira linha partird de
Saint-Girons (Ariege), subird o valle de Sabat e pene-
trard em Hespanha pelo valle de Noguera-Pallareza,
¢ percorrerd, passando por Esterro de Anes para
chegar a Lérida, no valle de Segre. A segunda partird
de Olaron (Baixo Piryneo), subird o valle de Aspe, pe-
netrard no de Galugo, indo unir-se em Zuera d linha
de Zaragoza a Barcelona.

Os trabalhos de construccdo serdo feitos simultanea-
mente pelos dois governos, que se obrigam tambem a
fazer os tunneis de divisdo e as estaches internacionaes
correspondentes.

A duracdo de todos os trabalhos ndo excederd de 10

annos.
A

NOTAS DE VIAGEM

|
A Paris

Boa vontade tinha eu de lhes fallar ji d'este bello
paiz, d'onde escrevo; da Belgica, onde me encontro ha
quatro dias, rodeado pelas amabilidades d’este povo,
essencialmente livre, soberanamente attencioso, activo

- e emprehendedor. Mas ¢ mister que eu siga a ordem

que faco as minhas viagens, porque sei que leitores
que d'ellas se servem para regular as suas, ¢ ¢ com
esse fim que Ih’as descrevo.

De Lisboa para Paris, para os que ndo seguem nos
comboios sud-express, que sdo, com effeito, os mais
commodos, o caminho a tomar ¢ indubitavelmente o
de Salamanca.

Que m'o perdéem os interessados na linha de Cace-
res; eu nao posso aconselhar ao leitor sendo o que lhe
¢ mais commodo, e por Pampilhosa—Salamanca nos
temos hoje apenas as seguintes vantagens:

Partir de Lisboa duas horas e meia mais tarde. Em
vez de passar o dia soffrendo os horrorosos calores da
escalvada linha de Caceres, a passegem do Tejo sem
interesse, comendo o pessimo almoco de Arroyo e o
jantar outr'ora rasoavel hoje mdu, ao que me consta,
de Talavera, temos a interessante linha da Beira Alta,
pittoresca, com os seus tunneis ¢ viaductos, com o0s
seus panoramas deliciosos; as margens do Mondego,
a serra da Estrella, etc. Em logar de, chegado o pas-
sageiro a Madrid, ter que tomar conta da bagagem,
tomar um trem, atravessar a cidade, tomar novo bi-
lhete, despachar de novo as malas, etc., o que tudo
tem que ser feito rapidamente, porque o tempo ¢ pou-
co, €, portanto, poucos sdo os que ndo ficam sem jan-
tar, almocase bellamente na Pampilhosa, janta-se
muito bem em Fuentes de Santo Esteban, chega-se 4
meia noite a Medina, onde basta entregar a senha da
bagagem para que nos deem outra d'aﬁi a Hendaya,
sem que nos incommodemos a sahir da estacdo, nem
sequer a tocar nos volumes. E note-se que a verifica-
¢do das bagagens que, indo por Valencia, se faz ds 5
horas da manha, faz-se, indo pela Beira, ds 5 horas da
tarde.

Como serd commodo e economico no dia em que se
fizer um comboio d'uma certa rapidez pela Beira Bai-
xd, que ¢ o caminho mais directo e p r onde se pode-
riam poupar umas boas oito horas! ) combolio parti-
ria d4s 5 horas da manhd, ds ¢ estaria em Abrantes, ds
3 da tarde na Guarda, ds 4 '/s na fronteira, e eis-nos
na hora actual para Medina, onde, em caso de necessi-
dade, ainda se poderia poupar uma meia hora. Assim
a viagem seria de 48 horas, tendo s6 duas noites de
comboio. Mas nio tratemos do futuro e fallemos antes
da viagem actual.

Eu jd descrevi em tempo aqui o caminho de Lisboa
a Paris. Ao passal-o de novo ndo lhe achei a menor
novidade. Apenas muito menos agglomeracdo de pas-
sageiros, motivado por ndo haver agora o attractivo
da exposigdo, que enchia todos os trens e obrigava os
passageiros a irem amassados uns contra outros todo
o caminho. Por isso, vindo mais 4 minha vontade, quasi
so, desde Hendaya, apreciei melhor o servico dos com-
boios e a linha.

A marcha do expresso que nos conduz ¢ bastante
rapida, alcancando muitas vezes mais de 8o kilometros
por hora.

— Qitenta kilometros! dird o leitor. Porque é que
ndo temos cd um andamento assim ?

Ora, primeiro que tudo, porque o nosso paiz nio
tem tdo enormes trocos de terreno plano como o sul
da Franca, onde dparte uns pequenos tunneis d sahida
da estacdo da fronteira, quasi toda a linha ¢ em lon-
gas rectas em patamar, chegando uma d’estas — inte-
ressante, na verdade — a alcancar 37 kilometros, e o
patamar a 130 kilometros (de Adour a Médoc).

Verdade seja tambem que, por mais que todos digam

ue este bocado de linha, os Eandcs, tem certa curiosi-
ﬂadc, atravessando por mais de tres horas, o extenso

inhal, cuja seiva, mais ou menos authentica, o chimico
r.agassc nos fornece em frascos para nos debellar a

tosse, eu odeio este percurso, em que sempre o calor

asphixiante nos faz soffrer inclemencias.

il
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Sé proximo de Bordeus o passageiro comeca a sen-
tir uma aragem bemfazeja, quando nos approximamos
da bacia de Arcachon, em Lamothe.

Feito (ou antes devorado) o jantar em Bordeus e pas-
sado o bello porto de Puillac, poucas horas ha de dia.

Partindo de Bordeus ds 6 h. e 45 m. s6 alcancamos
vér Libourne, e poucas mais localidades do transito.

Augouleme vé-se de noite, fazendo um lindo effeito
a sua illuminacdo.

Em Poitiers, és 11 h. e 23 m. da noite, j4 ndo ha
quem resista ao somno, depois de 47 horas de viagem
seguida., E bom ¢ que se durma, porque ds 5 horas ha
que preparar para deixar o comboio em Paris.

Quando d’esta vez ali cheguei, uma surpresa se me
preparava: Enormes caixas vinham sobre o tejadilho
dos fourgons e até de algumas carruagens. Perguntei
que singular mercadoria era aquella que quatro homens
tratavam de descarregar com todo o cuidado. Eram
cordas de flores para o funeral do infeliz presidente da
republica.

jd que fallei d'este triste facto, é por algumas no-
tas sobre elle que terminarei, por hoje, a minha des-
cripcao da viagem.

prestito Funebre de Carnot foi um dos espectacu-
los mais impressionantes que tenho visto. A Franca
expdz ali todas as suas forcas vivas, que sdo immen-
sas. N'aquella revista, n'aquella enprme parada de todo
o exercito de associacées, de grandes sociedades eco-
nomicas, de beneficencia em todas as suas manifesta-
¢oes, do sport em quantos generos ha ‘onde a forca e
o arrojo se demonstrem, de gremios ¢ circulos artisti-
cos, de enormes grupos de educacdo, de multidoes de
magistrados, de legioes de industriaes, de tudo quan-
to, finalmente, poude concorrer com a offerta de mi-
Ihares de riquissimas cordas, com o brilhantismo dos
seus fatos especiaes e estandartes, ou com o seu mo-
desto ramo de perpetuas e amodres-perfeitos, retrata-
va-s¢ bem a grandiosidade d'aquelle paiz prodigiosa-
mente importante e forte, que o justo titulo se applica
de capital da civilisacdo moderna.

A
PUBLICACOES RECEBIDAS

Manuel Pratique de I'Electricien, por E. Cadiat.—Rece-
bemos este elegante livro, de 500 paginas, ediciio es-
merada, da conhecida livraria Baudry & C.*, Paris.

O Manuel de I'Electricien, ¢ um verdadeiro guia pra-
tico i)a'ra a montagem e funccionamento de qualquer
installacdio electrica e por isso mesmo se torna de in-
contestavel utilidade aos industriaes.

O livrinho ¢ illustrado por 22¢ gravuras, sendo o seu
custo de francos 7,50. .

Universal index.— Comecou a publicar-se em Vienna
d’Austria este catalogo mensal de todas as publicacoes
scientificas de todos os paizes.

O numero specimen que temos presente, occupa se
de todas as publicacbes sobre minas ¢ metallurgia, ca-
minhos de ferro, chimica, physica, industrias chimicas,

cervejaria, distillagio e livros novos.

A primeira vista ndo se alcanca a importancia de
uma publicacdio n'este genero; e ndo obstante ella ¢ de
grande alcance como auxilio aos estudiosos. Com effeito,
para quem tem que consultar todos ou quasi todos os
trabalhos que apparecem sobre uma determinada scien-
cia ou ramo de industria, a assignatura do Universal
tndex ¢ de uma enorme utilidade, muito mais tratando
das litteraturas de todos os paizes. :

Ajustes de contas, em Mortagua, por Martins d Abreu.
—Recebemos este volumoso livro de 208 paginas, abri-

mol'o, folhedmos, 1émos e ficdimos na mesma como se
apenas houvessemos lido o titulo. E' um ajuste de con-
tas 14 entre o auctor e uns sujeitos da localidade.

_ Pois sim, senhores, ajustem as contas publicando
livros, que ¢ o que querem as typographias e as fabri-

cas de papel.

o
Os negocios da companhia real

Continuam a chegar as adhesdes 4 convencdo para
a reconstituicdo da companhia real, tendo até ha poucos
dias, sido recebidas em Lisboa 315.000. S6 a primeira
semana do praso produziu mais de 200.000 titulos.

Pode pois assegurar-se que a approvacio de conven-

¢do ¢ certa pois que apenas estd decorrido um terco *

do primeiro praso e jd estd garantida a maioria abso-
luta dos creditos a favor do convenio. -

B
0 governo hespanhol e as companhias
de caminhos de ferro

Nido ¢ de hoje a crise com que lutam as linhas fer-
reas hespanholas, ¢ antes antiga e bem antiga, mani-
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festando-se, apenas, agora por forma mais accentuada, .

sendo por isso mais energicos os clamores dos interes-

sados.

Nos ultimos tempos, devido ds elevadissimas diffe-
rencas cambiaes, aos pesados encargos das construc-
ches ¢ a muitas outras causas, reconhecerami as com-
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panhias, que era insustentavel a actual situacdo; e pro- = =8

curando dar-lhe remedio, promoveram representacoes,

.

comicios, etc., até que os seus pedidos chegaram ao =

governo, que se viu forcado a tomar uma deliberacao,
tal ¢ a gravidade do mal que n’este momento affecta a
maioria das linhas do paiz visinho.

Nio ¢ mesmo a primeira tentativa que se faz n'este
sentido. Jd por varias vezes os governos de Hespanha =

teem procurado acudir ds companhias, ndo o conseguin-
do, porem, devido 4 reaccdo que os seus projectos, le-
vantam na imprensa ¢ na opinido publica.

O caso d'esta vez apresenta-se, comtudo, com 0 ca-
racteristico de urgente necessidade: € forcoso tomar

quaesquer providencias, tendentes a methorar o estado . 8

financeiro das companhias.

Com esse fim foi apresentado ao parlamento um pro-
jecto de lei, ja approvado pelo conselho de ministros,
do qual extractamos as principaes condigoes:

«As companhias redusirio nas proporgoes seguintes as suas
tarifas especiaes para os transportes de:

1070 Cercaes, farinhas e vinhos nacionaces que se transportem
a distancia superior a 100 kilometros com destino as povoagoes ¢
portos do littoral e ds estagaces de fronteira, ou a 200 kilometros
para qualquer outro destino. : 3

10/, Carviio e chumbo nacionaes, instrumentos de agricultura
¢ adubos, em qualguer percurso. | _

2,150 Gados nacionaes: vaccum, lanar e caprino que se trans-
portem a distancias s?criorcs a 30 kilometros e '°.’,3.; para os que
por outras causas, se destinam a pontos do littoral, dis
de 200 kilometros da procedencia. :

Estes abatimentos durario pelo menos 2 annos, passados os.

quaes as companhios poderfio suspendel-os, estabelecendo pregos. -

superiores, sempre que nio cheguem a um dividendo que cubra o
3 liquido do capital representado pelos accionistas.

As companhias unificariio as suas tarifas legaes, sem exceder
o maximo actual dos pregos por cada artigo na mesma rede, die
vidindo as mercadorias em 6 classes. A

Obrigam-se tambem a construir e a explorar as linhas ferreas
de via normal ¢ de via estreita, comprehendidas nas zonas respe-
ctivas a cada uma. Estas obras devem comegar dentro de um an-
no, contado da data da concessio, niio podendo a sua duragio ex-
ceder de 10 ; |

Como garantia s companhias depositario o equivalente a 3o

tantes mais

Co-
- -
1 L

T

Sl -
-
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do orcamento do trabalho a executar, em quanto o valor do tra-
- e % 2 i 3 B e

‘balho ji executado ndo attinja o dobro dos ¥y referidos.

O estado garantird ds companhias o juro de 8, do capital em-
- pregado nas construcgdes. As acgbes e obrigagées que as compa-
. nhias emittam serdo repartidas em Hespanha.

- As companhias obrigam-se a construir as estradas de serventia
© das suas estagdes e sio auctorisadas a cobrar o seguinte a titulo
o1 ~&.registro:

& 1.° Por cada bilhete de passageiro :

E - b

1 CLASSES

- -

B 1.4 2. g
R ALe 25 Kilometros . . .oocvevcrivins pesetas 0,30 0,25 0,10
- 1 - o ™ - -

i De 26 a 50 kilometros.,............ v 075 050 0,15

+ = De 51 a 100 kilomeétros. ............ » 1,0 1,00 0,20

" De 101 a t3o kilometros.......... S 2,50 1,50 0,20

L e .

B DPerdiemdeante ......i..... " 300 25 020

4+

2.* Por cada expedi¢io em grande velocidade pesetas 1,00, ex-
ceptuando-se as fructas e legumes frescos, coclhos, mariscos, atum,
. anchovas e sardinhas frescas, caracoes e hortaligas.

. 3 Por cada expedicio em p. v. de mercadorias de 1.* ¢ 24
> classe, pesetas 0,40.
L R Bor cada expedicio de qualquer outra das classes, 0,10
, 1a

L

tas. :
As companhias poderido receber, por carga, descarga ¢ gastos
de manobras:

Carga e descarga

~ Por tonelada, nas expedicdes de g v.... .......... pesetas 3
~ Por tonelada nas expedicoes de 1.* e 2.° classe,emp v. » 3
B POr CArruagens em g, Ol Pu V o.ue . iniaiaiiatiann » 2
. Por cada cavallo expedido em g v ... ........... » ‘2
~ Por tonelada nas expedigdes de 3.* 4. 5. ¢ 6.* classe &
da tarifa geral, ou especiaes, quando estas nio es-
:Iabelct;am taes operacbes por conta dos interesa-
- L R L T L Ty » I
B0 grosso, POr CabCa ..o oo ovnsuiesstsnnsornns » 1
~ Gado meudc:, POr €abega .« ovviniv it » 0,10
e Manobras
~ Por ten:lada nas expedi¢des em g. ou p. v., pela tarifa
» R gm .................. sesesssasd e s awnsdeiie . 1
.~ Por tonelada nas expedices em g. ou p. v. pelas tari- s
I £ BSPOCIRCS. . . 10 s s ccian s s iniee o P » 00
- Por cada carruagem ou wagon T » 2

Ficam isentas do pagamento d'esses dircitos as expedigbes em
. g ou p. v. de fructos e legumes frescos, coelhos, mariscos, atum,
. anchovas e sardinhas frescas, caracoes ¢ hortaligas.
As cobrangas dos direitos indicados ¢ feita por fracgdo indivi-
~sivel de 1o kilogrammas.
- As companhias reduzirio até 30 %, o prego dos bilhetes para
- trabalhadores do campo.»

o

- Este projecto tem sido vivamente discutido na im-
. prensa e provavelmente serd tambem tratado hostil-
~_mente nas camaras.

- Bom ¢ notar que as companhias dos caminhos de
- ferro ndo concordam abertamente com elle.

P
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Portugueza dos Caminhos
de Ferro Africanos

k E' convocada a assembléa geral extraordinaria da companhia
~ afim de tratar de assurmpto relativo a estatutos, o qual ¢ explica,

£

LY N ¥ )

do na circular enviada aos srs. accionistas, para o dia o de agosto
proximo futuro, pelas 12 horas do di:, na séde da companhia, rua
dos Dourudores, 15g, 1.° ’

Lisboa, 28 de junho de 1804.

Ao,
BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de julho de 1894

A situagiio parece ter melhorado alguma cousa, em vista das
excellentes noticias que, felizmente, nos chegam de todos os pon-
tos do reino, dcerca da furtura da producgio agricola. E' sabido
que da maior ou ‘menor intensidade da produccao agricola de-
pende essencialmente a exportacio do ouro, visto como ¢ esta a
especie com que temos de satisfazer no ¢strangeiro, nido s6 0s
cercaes destinados a cobrir o deficit entre a producgiio ¢ as ne-
cessidades do consumo, mas tambem 0s generos que principal-
mente avultum na nossa importagio. No semestre, agora come-
gudo, ¢ muito provavel que a nossa situagio economica ¢ finan-
ceira se modifique sensivelmente para melhor.

*

O dinheiro tem abundado, regulando a 6 'y p. ¢. para reportes
e a b p. c. para descontos. As inscripgoes tem tido boa procura e
magnifica tendencia, ficando a 35,50 (ass,) e 35,00 (coupon). As
obrigaghes de 4 p. ¢. com premios, venderam-se a 149800 réis.
As obrigacoes internas (4 p. ¢. 189go) nido apparecem no mercado,
havendo procura das de 4 !/,. As externas d'este typo tem vende-
dores a 479000 réis. Na divida externa consolidada nio houve
operagio alguma. As obrigagoes predines continuam muito favo-
recidas pela procura, tendo-se vendido a 573000 réis.

-

i

As obrigaches da Companhia do gay de Loanda (5 p. ¢. cou-
pon em ouro) jd se vendem a 103000 réis. Em vista d'isto e at-
tendendo a que o coupon das obrigagdes de Ambaca tambem € pago
em ouro, ¢ muito provavel que este papel, que sempre recom-
mendimos, porque sempre nos mereceu a4 maior confianga, suba
novamente, tanto mais quanto € certo que a situagio da compa-
nhia dos caminhos de ferro, em poucos dias. talyez, estard abso-
luta ¢ completamente garantida ¢ assegurada.

»

Esti assignado o decreto concedendo a construcgio de um
caminho de ferro, que, partindo das margens do Zaire (Noqui), se
se dirigird pura a regido de Matambe ¢ do Quango. Esta linha ¢é
muito importante ¢ deve prestar valiosos servigos ao desenvolvi-
mento agricola e commercial da regidao que vae servir. Tambem
estio muito adiantadas as negociagées por parte da Companhia
do Nyassa pura a construcgiio Jdo caminho de ferro de Pemba 2o
Nvassa. Sdo muito animadoras as noticias recebidas da Beira
acerca das cousas da Companhia de Mogambique.

*
As acgbes do Banco de Portugal regularam a 1145000 réis, as
do Lisboa & Acores a gopioo réis, do Conimercial de Lisboa a
9o3»300 réis, do Nacional Ultramarino a 50800 réis,

£
Contintia a ser discutida pelos interessados a nova lei da con-
tribuigiio industrial. Como de costume, todas as taxas sio julga-
das excessivas. Vista a repeticiio constante d'estas reclamagdes ¢
protestos, seja qual for a lei decretada, parece que o que se deve
ter por certo € que a unica lei que satisfaria por completo. seria
aquella em que ninguem pagasse cousa alguma.

»

O Diario do Governo publicou ante-hontem um decreto reor-
anisando e remodelando o modo de ser legal das instituighes
ancarias em Portugal. Afligura-se-nos que esta remodelagfio era
necessaria para fx}r termo a abusos por demais conhecidos e que
por isso o sr. ministro das obras publicas prestou um bom servi¢o

promulgando esta reforma,

J. K.

————— e e s

Situagdo dos fundos po}t;:hu_:eiei n-ais'l_:*olaas de i.laboa, Londres e Paris

i_ TJULITIO
L | . s e _  r : ———— R ———
o ‘uia.:zi’r. R I R S R W T R
- ! | ; ! !
. BolsadeLisboa: | |
~ Inseripgoes assent. .. ... L= | A4S0 - | BRA6L -~ | DRS00 33000 - | 35000 3525 3530 3530 35300 3530, -
»  coupon.....| = | 3R20 3525 3630 3430 3,%0| 3455 - | 3530 35,20 3500 35,30 3520 350 -
5 - Divida exlerna ... ..... - e o L i ¥ SN E = & A e & . -
3 _ | _
~ Bolsa de Londres iy - t:,esi 2202 9987 2337 23,2 23,!8! - | 295 2wA8| 2342 218 2318 WS -
TS o () &0 L
- Bolsa de Paris 3 %:...| - 23,06/ 2293 233% 23,75I 23371 837 - 23,251 23,12 23,06 23,{1 - 2342 2342 -
o E
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Cotagdes dos titulos de Caminhos de ferro nas bolsas de Lishoa e estrangeiro o
= =S e = ———— m— e —
1894 —-JULHO - DIAS
—_— e — ——
TR ol IEEREA N RN A N TR
Lisboa . . .[MCOES Comp.* Real Portugueza. - - - - 120000 - |42 - - L3 NS L - 2
OBRIG.  Comp.* Real Port, 3 9/, - - - - - - - - | 28.500 - - - - -
v (2 Real Port. 4 l.,’fz 0;’!’] - - - en - e - - e -~ . - oy -
»  Comp.d Naciosal. . ... it (S [ THR SRR (RS 0 = - S Y ) A W 5
»  Mnved'Afria ... .. =1 = = = i iaon00l < fzan0e] < | =-1 = [F2 1 SSE
Paris., .. .[ACCOES Comp.® Real Portuguens . | - - - |43 &5 - - - | 80 47,50 - = = *
s Mdid-Creses-Poriogal. | - | = | 40 S P R - | 47,30 46 = fros
o Norlede Hespanlin ... [ 103,75 - [103 | 10% |102 Co0 U T, il ghnvey AR Hegig B0 |
o MadridJarsgona-Alicante | 153,50 146,25( 147 | 147 | 147 0 | P e ety e e e
»  Aodaluzes. ... ... [177 176 - - | 176 - il . 5 - | = - — - 2
OBRIG. Comp.* Resl Portoers. | 422 | 421|129 [ 120,50/ 122,50/ 422 | 123 | 124 |120,50 420,50] 120.30| 12050/ - | =
o 02 da Bera ... | 75,50 75,50 75 - 75 i - - H o - v e &
s Madrid-Coceres-Portogal, | - - | 157,50/ 157,50( 159,50, 159,50 157,50| 156,25/ 156,25 158 T R
»  Norle lespanha 1. *hypot.| 265,501 264 | 265 | 264 | 263 - - - - ~ = P - =
Amsterd..| » AMmw @A, .. .. 60 - | 60 | 6030 60,75/ 6135 - | - | - (60 | 60 | 60 R -
Bruxellas.| » Atravez d'AMpica . . . ., - - - - - = - - = s - 14 - | asSe.
e —— T e — “——“%; .l
Receita dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— — — - e e — e
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo | — —— o ————— — I —— e =
Linhas de s ol . Totaes | Differenga a favor de
exploragaof Kil, |  Totags | Kllome- Kil. | Totaes | Kiiome- 1894 | 1893 1894 || 1893
de | a _ Réig Riis || Réis [ Reis Réis | Reiy Riis Rils 0N
= | Antiga réde| 18126 Jube [ 690| 53.275:0000 77:210 690 53.552:480 77:507] 1.220.008:000/ 1.201. 167:358] oo 66 169:353
=\ enovanao/25| 1 Julle | » | FLEOL:0000 76:769 » | 53.583:862 79:107 1.273.539:000‘ 1383 750:318 - 70.162:20
=] garantida.| -| -| - | - - | i % # | G < 2 .
= Nova redel18[26| Jubs [ 380  B240:000( 21:68) 380 ' 6.592:005 17:3%7] 126.431:000/ 120566304 2433098
S| " garantida.|20| 1| dibe } » | 7.761:0000 20:423( » | 6.690:6000 17:606) 133.892:000( 136.255-003] - 2363:003
= omdo= = = - - - ~ = | ? > - -
W10 Junke | A75] 13.506:180] 28:4201 475 14.443:620) 30:3%4 270.41%:635 3008083635 30.389:730
Sul e Sueste...[1|17| » | » | 12.735:190| 26:810] » | 13.126:610| 27:634] 202.149:825 329.930-075] 30.78L:450
S E ARg hs S 7 - 5 4 > - e
Minho e Douro.{ - -| - | - - - - - - - - - - s
K10] Jube | 253|  4.498:431| 16:317]| 253] 467474 18478 108381675l e20m07sml 13.626:200
Beira Alta..... W7H » | o | 3870:863) 453120 » | A038.669 15:962] 112155:538!  125.086:350] - 13.700:806
18126 » | » | 5336:821] 21:004| . | 5.630:862) 22:256] 117492:350! 31577-206] - 14.084:847
Nacional (Mi-(21137} Wio | 105  772:6390 7:358|| 105| 1.069:630, 10:187]  22470'329|  97.163:060] — 4.685:630 0
randella o Vi- 28| 3l Juke | » | L.150:245 10:945) » | £.253:960| (1:972]  23.62%:574ll  esaa7es0| - LI80:346
SN e Lafof o | » | ea3sieanl aei7ugl| o | Cissud| 44:374] - %4 957.t08]  doeorael] - £.634:265
Norte de Hospa-\10{16( Juhe [3303 P 1.747:88210,  495/13393 0 1.582:804!m. 466 37.518:207/l0.  35.514:428]  2.003:774 L
gria e Ten PUATs e A792:061)  507|[ | 4608:ASH]  A74]  39.310:268(  37.423:885] 2.487.38|
Madrid — Zara-(18/24 Jub 2672 L09%:784) 440 9672 LoskTol|  Tams 91.805:067|  onasv:063]  wimggy| -
gm-—A.lioan—fﬁ 1 dulbs | 994:289| 372 » 957:464  358] 25 799:2561 B.366:307] 43279 -
BB ihie e vubiea - = = - - - s - R e = - =
(13147) Jubo | BO&(  236:009| 204 804  249:938)  279]  6.467:061) 63| - 348:493
Andaluzes .....}132.'; s 227:640,  255|| » 250:655  280]  6.39:701]  6.766:200] - 370:508
25| 4| hiio | 180]  38:25  323(| 180,  30:8%4 234 1.270:065 L36:817] 133248 - i
Zafra n.Hualva..i -l =l =] - - - - - - - - - - a3

-

.
Lisboa R.-Porto | Porto-Lisboa R. | Lishoa R.-Cintra Cintra-LisboaR. | Figueira-Alfar. | Alfar.-Figueira | LisboaT.P.-Pias Pias-Lisboa T, P, Porto-Braga | Braga-Porte
Part,  Cheg. | Part. Cheg, FPart.  Cheg. | Part. Cheg. Part.  Theg. | Part, Chey. Parl,  Cheg. | Part. Chey. Part,  Cheg. | Part. Chegs =
B-ilbt..l 7-20m.| 2458, | 4-80m. | 7- Om.| 8-11m.! 7-30m.| 8-40m. | 4-50m. 582 m. 546 m.| 645 m. | 8- 0 m. | 4-35 t.: 8-10m. | 440t | 5- Om.| 8-10m.| 540m. B-1¢ m
10- 0t [10-30.m] 7- Ot | 5-30m. | H-4b5m.| 061m.| 9- Om.[10- Om. ¥ 2- 0t | 3 0. | 316t | 4158 | 4508, | 245 m 8§30 t. | 7- Om. | 8-20m.|1045m. |1145m.| 215 &
u..u.c's'.nm "rt‘.tl.bo;e.s. - O 12 8§ (1) m. 12 L -0t | T-00¢. | 8- 61 . 849 v Lisboa-T. P. Ext. Elt.-l._llhl'l':li: 11- Om. 1:?0 L] 325t | 6-0 ‘u' e
7-80m. | 9« 0 t. | 8-45m, | 10-50 t. g:ﬁgr ;*l'g:: 3‘?2: -fi? ' | Bomfica-Casc | Casc.-Bemfioa | §- Om. | 545t 12-10m.l' 7- Qm. | 940t 1 8250 | 650 [10-80 &
¢ e " o * . M= i g 3 . A . ) 9- i @ Tom o
Avoiro a Porto | Porto & Aveiro | .45 ¢ 0:50¢. | 9:80 1. |10.89 . 8-50m | 9 LPATTE H}J m.| '{_—_&_2 430t (1100 ¢, | 9-10m.| 4-401 Avs domingos e dias sontificados e
4 0m [6-2m. | 418 b | 687 6 | Aos domingos e dics sancificados a\lhl;;ntnvaau;gi. a‘:u%rd-kh‘m;tu ,l;.lsg.'r. l:'{.;&ztub.wo;gh.-l;l!‘b.z.r'. 10 m | 8-57 m, | 9-20 ¢, | 11-8 ¢
; . 210 t. dm | 9-20m| T-0m."4- 0. |8 0n[10- 0 m.| 4-50¢. | 7- Om. = 'e
AAI0 e ROMING ¥ iAo Bl K2 O {1080 1| & 0t 1889 m | 430 1| 6:28 1 | &0 1 (050m |  Wimo-Braga | Braga-ias -
11 8.85 t. | 580 w | 9-35m. | Lisboa R.-Case. Casoc.-LisboaR. ; 4854 | 6- 0t | 919 m,| H-54m X
1-20m. | l ! _ dom, o sant. | 2:90 1. |4-40 t. :
G-00m | 106m. 8-80m.] 0-49m | LishoaR.-Sacav Sacav-Lishoa R, 6-50 m. | 823! 8- 0t [TAS ¢ Porto-B.d"Alva| B. d'Alva-Porto o,
Lisboa R.-V, Ale.| V. Ale.-Lisboa R, | ;o m. 1252 ¢, [10-80m. 1149 m | G45m.| 7-88m: 8-30 m.| 918 m | 77 L : — | 740 m.| $-15 t. |10-40m | 6-30 ¢. C
7.33&. | 5:10m. s.4.5‘ |.J.G.au.|:1. 4164 | 587 ¢ | 4-30 ¢, | 565 ¢, | 10 16m;[11: Smi11-16m. 18- 7 ¢ P. Novo-Setub, | Setub,-P. Novo | a5, an |90 b s .
N (s balty ST A ] ea0 o | vata] ason | vt o] 2 0n T adB o] 3. oafiais v 1 Ban n e bt e o e, R o -
715t | 1:60 940 m.| 4- 8t . . ; 5| ! 1-80 1, | 8:30¢, | 4-40m | 10-89m,
b ] 1.00m. | 040 mi| & 8L | pre. dom. nsanc.| 8-804, | 0.50'¢. | 4-45'¢. | 588 ¢| 640 ¢, | 7.90 ¢, 5-40m, [6-Tm| — | — S S
Lisboa R.-Badaj.|Badaj.-LisboaR. | 515t | 6870 | — — 8-01.| 848 1. | 9-25 1 [10-15 t. 0.8r porto-Tua | Tua-Porto .,
T30t | 6:85m.| 7- 0t | 630m, | Aos domingos e dias sant flcados g?én.y. Form, l V. Form.-Fig.* ?1{:;0-15;‘?'::’: 0 ‘“:“IO;-BgJHI’ Dovinges daguiedis euarinRUE 'z .
LisboaC.S. Bad.|Bad.-LisboaC.§, | 1106 1204t | — | — | 525m.|530¢ |9-16m.|8 ot [ 415% ; ——— 1 195 1. 19-20 t. | 301 | 104580 IS
7.30m.| 915 1. | 8:45m, | 10-80 ¢, | Lishoa R.-Leiria|Loiria-Lisboa R, Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira Beja-Faro | Faro-Beja =t=t B —:
: t-LisboaC.§. | 50t | 116 m.] 1-30m. [8:40 m. | 3101, | 4-481. 7.15!’,,.. A0 m. | 11-10m.| 740t | 6 20m. 2301, | porto-Regoa | Regoa-Perto
Lisboa C.§.-Sant|Sant-LisboaC.5. 8 Jorte-Resen | Resen Fee R
11 Om.| 140¢. | G45m.[ 9-20m, | Lisboa R.-Cald. | Cald. Lishoa-R. Pampilh.-Mang. llnug.-!'ala ih. | porto-Vianna | Vianna-Valenga | — =3 : 2 B
4-80 4| 7-10¢ | 6-15¢. | 852 . ‘a; 8![5‘. 51.'-; sab, g 6-35 ¢ | 947 t. | 945m. | 1254 & | 5.0m.] 10-23m. | 7-0 m, | 9-15't. | Porto-Junoal | Juncal-Porto
Lish.-C, 8. Eutr. Entr. LIoA-0. 8. | LBOL1T80 4| 8 m. | 10-65 m. | aup Gwardn | Quarda-Wang, | PortsVaienon | VeisnsaPorto tergas quintas ¢ sabldos .
Eancepto da 2.5 /.| Excepto aos dom. | porto a Espinho Espinho a Porto | 4.4 feiras ¢ sab. 5.5 Seiras o :?ou. %?g?m, 1.33 t. I 3.40'93 8-19m 4,40;,“ :;::: 1515t 10858 | %
4-0m. | 110 mi5-30m. | 1- 5 ¢ | 7-0 m. | 7-45 m.. §-15 w. | 95 m, | 10-0 l.l_l_"_-?ﬂm_. ﬂ--mm.ls-ﬂﬁ_rf_. 11- Om.| 815 ¢, I 45m.| 215 ¢, & e Sl - By
Lisboa R.-Fig.» ' Fig.~Lisboa R, | LeiriaFi uelu[ Flrnln-ulm LisboaT.P.-Faro| Faro-LishoaT.P | 6-40 t, 1145 t.[12:30 ¢, | 6 0 t. | Regoa B, d'Aluls. d'Alva-Regoa
7- Om.|3- 0¢, [ 325¢ 110t ) 5400 | 7-55¢.! 5.45m.| 856 m. | 4-30%, | 5 Om. | 6-80 ¢, | 7- Om. - — | 885 1. [10-30 ¢, | 5. Om.|10-10m| 5- 0 ¢, |10-10) &,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO o

LINHAS PORTUGUEZAS

~ Caminho de ferro do Congo. —Foi concedido ao sr.
“Angelo de Sdrrea Prado a construccdo de um caminho de
Sferro quedpartindo de Noqui ou de outro ponto na mar-
rgem esquerda do Zaire, se dirija d regido da Matamba
"¢ do Alto Quango. ;
& O concessionario ¢ obrigado a organisar uma com-
4 panhia com o capital necessario para a realisucdo d'esta
S imiportante obra. Scis mezes depois de organisada a
S companhia deverdo ser comecados os estudos da via
S¥férrea, ¢ passado egual praso deverd ser iniciada a cons-
B traccdio. A companhia ndo recebe nenhum subsidio ou
" garantia de juro, sendo-lhe dadas as faculdades e isen-
" ¢oes de que gosam todas as companhias identicas e

Sultimos boletins de 26 de fevereiro a 25 de marco, sen-
‘do a semana de maior rendimento a comprehendida
entre 20 de fevereiro a 4 de margo, na qual o rendi
“mento attingiu a 3.8g72236 réis, sendo:

ctores e carregadores, nas estagoes da Povoa, Alverca,
Alhandra e Sant’Anna.

Comboio para banbistas.—Entre Figucira da Foz e
Telhada havera desde 1 de agosto até 30 de setembro
proximo, um servi¢o diario de comboios, partindo da
Figueira ds 8 horas da noite e da Telhada ds 10 horas
da manhd. Este comboio tem por fim facilitar a ida dos
banhistas ds Caldas da Amieira.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

Salamanca a fronteira. — Do relatorio da exploragiio das linhas
de Salamanca 4 fronteira de Portugal, no anno de 1893, approva-
do em assembleia geraly, no Porto, constam os seguintes interes-
suntes esclarecimentos :

sassegurada uma drea importante de terrenos, 4 medida 1403 1503 Differonca
- que se for realisando a construccdo. ’ Receita total «.o.oncn i IR 53a:242  472:148 4 67:004
" Lourenco Marques ao Transvaal.—Temos presente.os | Despesi de exploragio. ... «oo..o. S4iizay - 576:100—29:300

Augmentaram, portanto, as receitas ¢ diminuiram as despesas
de exploragio. '

Comparando as despesas feitas pelas linhas de Salamanca com
as das duas linhas, Beira Alta ¢ Medina del Campo, entre as quaes
aquellos se encontram, teremos as seguintes despezas totaes das
tres companhias:

T RS R R SN SOROP R PN 3472145

“Mercadorias em grande velocidade. . ..... 1550876 . FOERTAMYIS LTS Koo,
- 3 1 / : PO Al oo e s e s s Ve oo e 3:531,28 2,85 fr.
SR _» pequena velocidade..... 3.0222000 | Medinn......\ueess. e 100,83 2,02 pes.
oductos diversos. ..........cooiieeiie 2.0728125 | Salamanca... .. g:li 401 2,82 pes.

Tl B
Desde o comeco do exercicio até 25 de margo, o ren-
nento d'este caminho de ferro foi de 64.2152789 rs.
is 23.4867145 réis de que em igual periodo do an-
10 passado.
Consta a um collega que o sr. Carlos Ferreira Pinto
= Basto requereu concessdao para explorar por sua conta
“este caminho de ferro.
. 0s horarios da companhia real.—Conforme o arso
—que publicamos na seccido competente, soffreu nova
g "{)diEcaqﬁo o horario em vigor na linha de Cintra. O
. 'mosso horario foi, por consequencia, alterado tambem.
. Linha ferrea urbana do Porto.—No dia 28 do corren-
2 te effectuar-se-ha, na administracio do bairro oriental
da cidade do Porto, o concurso de tres empreitadas
nas obras de construccdo da linha ferrea urbana.
Essas empreitadas sdo: 1.% terraplenagens, muros
supporte, passagem inferior da rua do Freixo (parte
alvenaria e cantaria), passagem inferior clgmcc
Ledos, passagem de nivel da Formiga e desvio do ca-
inho de Rego Lameiro; 2., parte metallica da passa-
:m da rua do Freixo; 3%, viaducto de Rego Lameiro.
Linha americana para a Maia.—No Porto, estd a tra-
se da organisacdo de uma companhia para construir
explorar uma linha ferrea americana que, partindo da
de D. Pedro e seguindo pelas ruas do Almada,
a, Rainha, Valle Formoso ¢ Ameal, vd terminar por
nquanto, no Picoto da Maia, na extensiio de 10 kilo-
etros, prolongando-se mais tarde até o Castello e

- Elevadores de Baya.—A empresa dos elevadores de
* Villa Nova de Gaya vae construir uma ponte-prancha,
"para o servico do elevador, no caes da calcada das

inccionar esta central, sendo por isso annullada a ta.
ifa de camionagens n.° 3 de 12 de outubro de 1893, que
e applicava ao trafego, entre a estacdo da Covilhd e a
%. A estacdo central da Covilhd era explorada por
do sr. Conde do Refugio.
Jtil melhoramento. —A companhia real dos caminhos
ferro vae mandar construir alojamentos para os fa-

rs
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O confronto ¢, pois, favoravel i linha de Salamanca.

A receita du exploragio da linha de Salamanca, nos cinco pri-
meiros mezes do anno corrente, comparada com egual periodo da
do anno de 1803, apresenta um augmento, a favor de 18q4, de
20:077,00 pesetas, E' de crer, portanto, que o exercicio corrente
feche, suldas as despesas com as receitas, revertendo, por isso,
integral a subvengio do Estado para os interessados.

k Transversal.— As obras da estagiio de Bejar e da linha até
Hervis, estio promptas, esperando-se unicamente pela inspecgio
technica para se abrir 4 exploragio esta nova linha,

Cantabrico. — Em breve abre 4 exploragio este caminho de fer-
ro de Torrelavega a Santander directamente ou de combinagio
com o tremvia a vapor de Pefiacastillo.

Madrid a Santander. — Devem comecar brevemente as ohras
d'este novo caminho de ferro, as quaes estariio concluidas den-
tro de 3 annos. A linha terd 145 kilometros menos que a actual
do Norte e a viagem, entre os dois pontos indicados, far-se-ha em
menos g horas.

Linares a Almeria.—Continuam com grande actividade os tra-
balhos da construcgdo d'este caminho de ferro, contando a direc-

fio inaugurar algumas secgdes, nos mezes de outubro e dezem-
ro.

Salamanca a Avila.—Parece que a companhia de Salamanca
vae tomar a seu cargo o acabamento da linha referida, activando
desde ja os trabalhos entre Avila e Pefinranda de Bracamonte.

Forua a Gauteguiz de Artega.—Em breve comegariio as obras
d'este ramal, pertencente 4 linha de /rmorevieta a Pedernoles, o

ual atravessard o rio de Mundaca por meio d’'uma ponte girato-
ria.

Almanzara a Purchena.—Ji se effectuou a inauguragio official
d'esta secgiio, na linha ferrea em construcgdo de Murcia a Grana-
dn. As estagdes abertas & exploragio sio: Cantaria, Fines, Olula
e Purchena. A secgiio que se¢ segue até Séron, deve ser inaugura-
da por todo o mez de setembro,

Calatayud a Teruel y Sagunto.—Foi ji approvado pelo senado
o projecto de lei relativo 4 constracgio d'este caminho de ferro.

Sama a Samuiio.—A' companhia do caminho de ferro de Lan-
greo, nas Asturias, foi feita a concessio, sem subsidio do es-
tado, d'este caminho de ferro, dispondo-se que todo o material
estrangeiro, que for importado, ficari sujeito ao pagamento dos
dircitos da pauta actual. g

Norte.—O sr. marquez de Comillas vae mandar construir um
edificio na povoagio de San Andrés de Palomar, destinado a es-
cola para os operarios e filhos d'estes, empregados nas officinas
d’este caminho de ferro ali estabelecidas. :

Este edificio servird alem d'isto de ponto de reunido e recreio
para os ditos operarios ¢ suas familias, ;

© Zalla a Solares. — O governo foi auctorisado a outorgar a
D. Valentin Gorbefia a concessiio d'este caminho de ferro, sem
subsidio do estado. Todo o material estrangeiro que for impor-

tado fica sujeito ao pagamento de direitos.
S
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LINHAS ESTRANGEIRAS
FRANCA

A grande linha franceza de Paris, Lyon, Mediterranco, esti
tratando de adquirir varios typos de machinas electricas, para im-
plantar de vez este systema de tracciio nas suas linhas,

O caminho de ferro electrico, subterraneo, de Vincennes a
[:ur(a Dauphine, em Paris, que vae ser construido, deve ter 11,200
ilometros de extensiio por um metro de largo de via.

As machinas electricas serfio montadas na Bastilha e uul.rorfa
Duuphine, e promoverdio a tracgiio dos trens, a illuminagio da via
¢ 0 systema de signaes regulamentarcs.

A velocidade dos comboios nito excedera de 20 kilometros por
horu, estabelecendo-se, se o trafego o exigir, comboios de dois
em dois minutos.

A via sera dupla, sendo de 17 o numero de cstugdes.

Esti calculado que a construcgiin custard 5o milhoes de fran-
cos.

—_——

Entre as companhias dos caminhos dc ferro francezes e o go-

verno surgiu un conflicto relativamente 4 garantia de juros com

ue aquellas podem contar e 4 duragiio das respectivas concessoes
e exploragio.

O incidente, que tem sido vivamente discutido, foi levantado
por ter a companhia de Orleans, indicado no seu relatorio que a
garantia de juros so cessaria quando terminasse a sua concessio,
em 1035, '

O governo, porem, baseando se em resolugdes parlamentares,
declarou que as concessdes terminavam todis em 1914 € que por-
tanto so até essa data poderiam as companhias, contar com a ga-
rantia, e n'esse sentido tomou as necessarias providencias.

As companhias niio acceitarany esta decisiio ¢ n'este momento
a questdo ¢ ainda vehementemente tratada na imprensa, parécen-
do o governo francez pouco disposto a ceder.

Ao parlamento francez, levou um deputado socialista, um pro-
jecto de lei para que a duragdo do trajecto do transporte das en-
commendas postaes, em grande velocidade, para todos os pontos
do paiz, especialmente de generos frescos, seja fixado no maximo
de 2 dias para um percurso de 1.100 kilometros, distancia de Pa-
ris & estagdo mais afastada da Franga, ¢ em 3 dias para percursos

_superiores.

A companhia ‘dos caminhos de ferro de Paris a Orleans vae
abrir & exploragio a linha de Villeneuve-sur-Lot a Tonnems, a
qual mede 33,412 metros, comprehendendo 7 estagdes. A compa-
nhia de Orleans estd tambem anctorisada a abrir a linha de Mar-
mande a Angouléme, que mede 67,204 matros, comprehendendo

0 estagoes.
ITALIA

Trata-se de crear na Italia, comboios rapidos para facilitar o
transporte a grandes distancias das mercadorias sujeitas a deterio-
ragao rapida, especialmente de generos alimenticios destinndos

exportagio.
INGLATERRA

O tremvia electrico aereo de Liverpool, que mede 8 kilometros
¢ que entrou em exploracio em marco de 1893, teve o seguinte
rendimento durante o segundo semestre do reférido anno.
+ Numero de passageiros transportado 2.476.000, dos quaes 922.000
operarios que viajaram com bilhetes de ida e volta especiaes.
Durante aquelle periodo fizeram-se 46.429 comboios. A receita
bruta elevou-se a 462.900 francos ¢ a despesa a francos 343.300.
A tracgio fol paqa i forfait @ empresa electrica, 4 razio de 4
pences por trem-milha, ou seja 23 centimos por trem-kilometro.

ESTADOS UNIDOS

Nos Estados Unidos predominam os tremvias electricos, con-
stituindo, elles s6, uma curiosidade das cidades americanas.

Os algarismos seguintes mostram a que ponto chegousesse
progresso durante o anno de 1803 :

Millias

Linhas com tracgiio electrica. ............ Sl s o a7 7430
M v TR T O L S e SO 5.-(:.

v » » por meio de-cabo, coiuniiiiiiiiias ;l:Sg

N » 8, SRR a3 5.8yl a2 83 54w 566

Numero de vehicules empregados, respectivamente, 17.243
16,843, 4.803 e 616. P y H7R4

- do Porto @ Povoa ¢ Famalicao

PATENTES DE INVENCAO

Patentes de invengdo concedidas no mez de abrii de 1894
Julius Peter Jensen e Andreas Joachim Ludwig
Treblin - Chumaceiras com espheras, applicaveis u toda a espe-
cie de movimentos circulares - 3 de ;:hrir de 1804 —10 annos. .~ °
A. Deutsche Autocopist Compagnie Frentzen & C'
—Papel para emipacotamento—3 de ubril de 1804—15 annos. "8
Jean Marie Moret—lingrenagens de dentes moveis—g de
abril de 18a4—3 annos. ~td
Charles John Reed —Invento novo na arte da transmissio
de signaes por meio da electricidade entre dois ou mais pontos =
distantes, por meio de correntes induzidas de electricidade—4 de
abril de 1804—3 annos. S
Richard Wegner —Systema de elevador de liquidos detoda

a naturéza—4 de abril de 18g4—1 anno 3

Frie rich Gutjahr, Alexins Miiller e Jakoh Soder—
Processo ¢ apparelho para peneirar e joeirar toda a qualidade de*
material penciravel—y de abril de 1894—1 anno e 1—

Jean Frantzen - Papel-tabaco de cor castanha pard cigar-
ros, ¢ o seu processo de fabricagio—23 de abril de 18y4—1 anno.

Johannis Jacobus van Hest Fechadura de filtrugdo de.
ar para garrafas, latas de conservas e outras similhantes—25 de =8
abril de 18g4—1 anno.

Hermann Granswindt—Tirantes de mertal empregados
como meio de suspensio ¢ de reforco, em aerostutos, propulsores
de barcos e de aerostatos, turbinas, motores de vento, etc.—25 =
de abril de 1804 —1 anno. =N

Jean Joseph Girard - Processo ¢ machina para a descorti=
cagiio no estado verde da giesta das vassouras, da giesta de Hes- &
panha e das plantas similares—23 de abril de 1804 —5 annos,

Henry Cecil Fellowes, William Robert Crozier e
Henry Ferguson —Melhoramentos na extracgio e na pr.para-
;o das fibras de Rhea e de outras hervas ¢ vegetacs fibrosos—25 )

¢ abril de 18g4—1 anno. [P

Cyprien elde Joseph Willot—1'm rcluis polarisado e
sua applicagiio aos systemas de transmissiio com apparellios Mor-
se, Hughes e Wheatstone, pelos cabos submarinos—23 de abril de
184 — 13 annos. . 8

Alexander Dunbar—Aperfeiconmentos na fabricacio de
aduellas para vasilhame e nos apparclhos para a sua fabricagao.
mechanica—a26 de abril de 18a4—15 annos. oy

Ferdinand Girard—Machina paru fubricar cigarros hava- _
nos—206 de abril de 18g4—15 annos. B
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AVISOS DE SERVICO

Transporte de pagsageiros pelos comboios n.~ 27 e 28
entre Porto e Juncal 'y

Desde o dia 3 de julho proximo até 30 de outubro do corrente ¢
anno, os comboios n ™ 27 ¢ 28 —Mercadorias — d'estas linhas, se=
rao compostos ds tercas-feiras, quintas e sabbados, com carfua-
gens de todas as classes, para o transporte de passageiros entre. &
Porto ¢ Juncal, com o seguinte horario: Porto, partida, ds 4,40 =
da manha; Porto, chegada, ds g,25. >

Para mais esclarecimentos ¢ pregos, vér os cartazes affixados
nos logares do costume. * 1N

Porto, 23 de junho de 1804 s
Temporada de banhos do mar na Povea do Varzim R

Servico combinado com a Companhia do caminho de fervo %
-

.

Desde 5 de julho até 31 de outubro do corrente anno, vender
se-hilo nas ¢stacoes de Braga (principal) ¢ Braga (central), paraa =
da Povoa do Varzim, bilhetes de ida ¢ volta, validos por 6o dias,
pelos seguintes pregos: 1.2 classe, 19400 réis; 2.4 classe, |¢33§i‘ 7
réis; e 3.4 classe, 870 réis. e
Para mais esclarecimentos, vér os cartazes affixados nos loga=" =
res do costume. e
Porto, 2 de julho de 18g4.
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Companhia real dos caminhos de ferro
2 portuguezes .

Encerramento da esl;;i-o central da Covilhd

Desde 28 de julho de 1894 deixa de funccionar a estagiio cen- =
tral da Covilbd, e ¢ annullada a tarifa de camionagens n.* 3 de 12

de outubro de 18¢3, para o transporte de passageiros, ba .
recovagens ¢ mercadorias, entre a central ¢ a estacao da Cg -

























